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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

1.- ANTECEDENTES Y MARCO LEGISLATIVO

La implantación de una Zona de Actividades Logísticas en el área de Cartagena surge de la voluntad del gobierno de 

la Región de Murcia de planificar el desarrollo de suelo logístico para a

económicas y productivas de la región del Área de Cartagena y del Mar Menor, a la vez que las relativas al Puerto de 

Cartagena, tanto para sus instalaciones actuales como para las planificadas en el Gorguel.

La implantación de una Plataforma Logística lntermodal en Cartagena (ZAL de Cartagena) tiene como objetivos 

impulsar un transporte combinado eficiente en base a la intermodalidad ferroviaria y portuaria, y el desarrollo de la 

actividad logística de gran valor añ

y el empleo en la zona. 

El desarrollo de una infraestructura de este calado requiere la tramitación de un instrumento de ordenación del 

territorio que defina los criterios pa

y por los motivos que se exponen a lo largo del documento, el instrumento de ordenación del territorio, en este caso 

excepcional, idóneo para su tramitación urbanístico es 

Las Actuaciones de Interés Regional vienen recogidas en el 

Capítulo V. Actuaciones de Interés Regional 

urbanística de la Región de Murcia, en adelante LOTURM. 

Con fecha 4 de Agosto de 2018,  fue publicado en el BORM el Anuncio de la Dirección General de Ordenación del 

Territorio, Arquitectura y Vivienda de la Consejería de Fomento e Infraestructuras, por l

información pública el documento de Avance de la Actuación de Interés Regional de la Zona de Actividades 

Logísticas de Los Camachos. T.M. de Cartagena, así como el documento de inicio que acompañaba a dicho Avance.

Con fecha 9 de noviembre de 2018 se somete el Avance de la  Actuación de Interés Regional junto con el 

Documento Inicial Estratégico  a consultas a las Administraciones públicas afectadas y a las personas interesadas 

con el fin de elaborar el documento de alcance del estudio am

artículo 19.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluación ambiental.

Finalizado el trámite de consultas, con fecha 10 de abril de 2019 la Dirección General de Medio Ambiente y Mar 

Menor emite el Documento de Alcance del Estudio Ambiental estratégico de la  “Actuación de Interés Regional de la 

ZAL de Los Camachos, T.M. de Cartagena.

En virtud de lo dispuesto en el Artículo 70.2  de la LOTURM, se redacta el presente

como instrumento complementario de
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ANTECEDENTES Y MARCO LEGISLATIVO 

La implantación de una Zona de Actividades Logísticas en el área de Cartagena surge de la voluntad del gobierno de 

la Región de Murcia de planificar el desarrollo de suelo logístico para atender las necesidades de las actividades 

económicas y productivas de la región del Área de Cartagena y del Mar Menor, a la vez que las relativas al Puerto de 

Cartagena, tanto para sus instalaciones actuales como para las planificadas en el Gorguel.

lantación de una Plataforma Logística lntermodal en Cartagena (ZAL de Cartagena) tiene como objetivos 

impulsar un transporte combinado eficiente en base a la intermodalidad ferroviaria y portuaria, y el desarrollo de la 

actividad logística de gran valor añadido, para incrementar la competitividad de las empresas, la actividad económica 

El desarrollo de una infraestructura de este calado requiere la tramitación de un instrumento de ordenación del 

territorio que defina los criterios para su implantación, ordenación y gestión. Dadas las características de la actuación 

y por los motivos que se exponen a lo largo del documento, el instrumento de ordenación del territorio, en este caso 

excepcional, idóneo para su tramitación urbanístico es una ACTUACIÓN DE INTERÉS REGIONAL. 

Las Actuaciones de Interés Regional vienen recogidas en el Título II. Instrumentos de Ordenación del Territorio. 

Capítulo V. Actuaciones de Interés Regional de la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de ordenación territorial y 

urbanística de la Región de Murcia, en adelante LOTURM.  

Con fecha 4 de Agosto de 2018,  fue publicado en el BORM el Anuncio de la Dirección General de Ordenación del 

Territorio, Arquitectura y Vivienda de la Consejería de Fomento e Infraestructuras, por l

información pública el documento de Avance de la Actuación de Interés Regional de la Zona de Actividades 

Logísticas de Los Camachos. T.M. de Cartagena, así como el documento de inicio que acompañaba a dicho Avance.

re de 2018 se somete el Avance de la  Actuación de Interés Regional junto con el 

Documento Inicial Estratégico  a consultas a las Administraciones públicas afectadas y a las personas interesadas 

con el fin de elaborar el documento de alcance del estudio ambiental estratégico, de acuerdo con lo establecido en el 

artículo 19.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluación ambiental. 

Finalizado el trámite de consultas, con fecha 10 de abril de 2019 la Dirección General de Medio Ambiente y Mar 

el Documento de Alcance del Estudio Ambiental estratégico de la  “Actuación de Interés Regional de la 

ZAL de Los Camachos, T.M. de Cartagena. 

En virtud de lo dispuesto en el Artículo 70.2  de la LOTURM, se redacta el presente

como instrumento complementario de la Actuación de Interés Regional de la ZAL de Los Camachos. 
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La implantación de una Zona de Actividades Logísticas en el área de Cartagena surge de la voluntad del gobierno de 

tender las necesidades de las actividades 

económicas y productivas de la región del Área de Cartagena y del Mar Menor, a la vez que las relativas al Puerto de 

Cartagena, tanto para sus instalaciones actuales como para las planificadas en el Gorguel. 

lantación de una Plataforma Logística lntermodal en Cartagena (ZAL de Cartagena) tiene como objetivos 

impulsar un transporte combinado eficiente en base a la intermodalidad ferroviaria y portuaria, y el desarrollo de la 

adido, para incrementar la competitividad de las empresas, la actividad económica 

El desarrollo de una infraestructura de este calado requiere la tramitación de un instrumento de ordenación del 

ra su implantación, ordenación y gestión. Dadas las características de la actuación 

y por los motivos que se exponen a lo largo del documento, el instrumento de ordenación del territorio, en este caso 

una ACTUACIÓN DE INTERÉS REGIONAL.  

Título II. Instrumentos de Ordenación del Territorio. 

de la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de ordenación territorial y 

Con fecha 4 de Agosto de 2018,  fue publicado en el BORM el Anuncio de la Dirección General de Ordenación del 

Territorio, Arquitectura y Vivienda de la Consejería de Fomento e Infraestructuras, por la que se sometía a 

información pública el documento de Avance de la Actuación de Interés Regional de la Zona de Actividades 

Logísticas de Los Camachos. T.M. de Cartagena, así como el documento de inicio que acompañaba a dicho Avance. 

re de 2018 se somete el Avance de la  Actuación de Interés Regional junto con el 

Documento Inicial Estratégico  a consultas a las Administraciones públicas afectadas y a las personas interesadas 

biental estratégico, de acuerdo con lo establecido en el 

Finalizado el trámite de consultas, con fecha 10 de abril de 2019 la Dirección General de Medio Ambiente y Mar 

el Documento de Alcance del Estudio Ambiental estratégico de la  “Actuación de Interés Regional de la 

En virtud de lo dispuesto en el Artículo 70.2  de la LOTURM, se redacta el presente Estudio de Impacto Territorial 

la Actuación de Interés Regional de la ZAL de Los Camachos.  

2.- 

Tal y como recoge la LOTURM en su artículo 43, el Estudio de Impacto Territorial comprende los estudios y

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sectoriales sobre:

a)

b)

c)

d)

e)

Su contenido viene establecido en el artículo 44 de la Ley, siendo el siguiente:

a)

b)

c)

d)
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 CONTENIDO Y OBJETIVOS PRINCIPALES

Tal y como recoge la LOTURM en su artículo 43, el Estudio de Impacto Territorial comprende los estudios y

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sectoriales sobre:

a) La población y su situación económica 

b) El medio ambiente y los recursos naturales 

c) El sistema de núcleos de población y localizac

d) Las infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios

e) El patrimonio cultural  

Su contenido viene establecido en el artículo 44 de la Ley, siendo el siguiente:

a) Análisis del medio físico y natural, socioeconómico, patrimon

y dotaciones, e identificación y diagnóstico

territorio. 

b) Impacto sobre el medio físico, el patrimonio histórico y el paisaje, y el conjunto de bien

susceptibles de satisfacer las necesidades 

medio rural. 

c) Análisis de sus repercusiones en relación co

con la información y criterios del Sistema Territorial de Referencia.

d) Criterios y objetivos para la correcta implantación territorial.

��

      

CONTENIDO Y OBJETIVOS PRINCIPALES DEL ESTUDIO  

Tal y como recoge la LOTURM en su artículo 43, el Estudio de Impacto Territorial comprende los estudios y

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sectoriales sobre:

El sistema de núcleos de población y localización de actividades económicas 

Las infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios 

Su contenido viene establecido en el artículo 44 de la Ley, siendo el siguiente: 

Análisis del medio físico y natural, socioeconómico, patrimonio histórico, sistema urbano y de 

ico de las acciones más conflictivas con dichos

Impacto sobre el medio físico, el patrimonio histórico y el paisaje, y el conjunto de bien

s de la población organizada en núcleos, ya sea

con los instrumentos de ordenación del territorio o

ón y criterios del Sistema Territorial de Referencia. 

Criterios y objetivos para la correcta implantación territorial. 

 
 1 

Tal y como recoge la LOTURM en su artículo 43, el Estudio de Impacto Territorial comprende los estudios y análisis 

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sectoriales sobre: 

e infraestructuras 

os elementos del 

Impacto sobre el medio físico, el patrimonio histórico y el paisaje, y el conjunto de bienes o servicios 

ea urbanos o en 

 o, en su defecto, 
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3.- BREVE RESUMEN DE

Los análisis y estudios previos realizados han confirmado que

transportista y la oferta de suelo para el desarrollo de actividades logísticas es insuficiente para atender la demand

potencial existente en el Área de Cartagena y del Mar Menor

suelo logístico en naves mayores y con edificabilidades menores,

históricamente. Asimismo, demandan mayores espacios para los servicios auxiliares al transporte, a las personas y a 

las empresas.  

No existe una infraestructura nodal con instalaciones y capacidad suficientes para atender de forma completa y 

sinérgica las demandas logísticas comarcal y portuaria del ámbito. 

La concepción de la ZAL parte de su vinculación al Puerto de Cart

Transportes con una importante actividad en el tráfico de mercancías 

intermodal, y de su ubicación en uno de los principales polos industriales y de mayor concentración 

la Región (Complejo de Actividades Económicas, Dotacionales e Industriales 

Camachos) con accesos asegurados a la red viaria de alta capacidad y conexión prevista con el Corredor Ferroviario 

Mediterráneo. 

Parece existir un consenso generalizado a nivel social y empresarial de que el emplazamiento idóneo para la 

Plataforma Logística Intermodal de Cartagena debe ser el Parque Industrial de Los Camachos, lo que pasa por una 

confirmación de las expectativas teniendo en c

una centralidad equilibrada entre la demanda logística metropolitana y comarcal y la demanda logística portuaria.

La implantación de la Zona de Actividades Logísticas 

la zona Norte del ámbito de suelo urbanizable no programado UNP LC

suelo urbanizable  para la ejecución de la actuación es de 3.426.948,88 m

la ZAL, se han delimitado dos sectores dentro del área urbanizable:

 

a) Sector 1 

Superficie de 1.273.814,02 m2. La Actuación de Interés Regional ordena pormenorizadamente este sector, de 

manera que puedan redactarse a continuación los 

En este sector, además del suelo destinado a usos logísticos e industriales de diverso tipo, se reserva y ordena suelo 

para la ejecución del Centro de Transportes y Depósito Franco de Cartagena. 

b) Sector 2 

Superficie de 2.148.634,86 m2. Se establecen los parámetros urbanísticos básicos del sector, de manera que 

posteriormente pueda ser ordenado pormenorizadamente mediante el correspondiente planeamiento de desarrollo.

La AIR también contempla la ejecución de una Terminal Intermodal y una variante ferroviaria en vía única de ancho 

mixto, que conecte el punto de la línea ferroviaria actual al sur del cruce bajo la AP

inmediaciones de Alumbres. Dicha infraestructura formar

superficie reservada la ejecución de estas infraestructuras es de 997.904 m
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BREVE RESUMEN DE LA MOTIVACIÓN, ALCANCE Y CONTENIDO DE LA AIR

Los análisis y estudios previos realizados han confirmado que la oferta de servicios auxiliares al transporte y al 

transportista y la oferta de suelo para el desarrollo de actividades logísticas es insuficiente para atender la demand

el Área de Cartagena y del Mar Menor. En este sentido, los 

suelo logístico en naves mayores y con edificabilidades menores, a precios más reducidos que los existentes 

históricamente. Asimismo, demandan mayores espacios para los servicios auxiliares al transporte, a las personas y a 

No existe una infraestructura nodal con instalaciones y capacidad suficientes para atender de forma completa y 

sinérgica las demandas logísticas comarcal y portuaria del ámbito.  

La concepción de la ZAL parte de su vinculación al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Tra

Transportes con una importante actividad en el tráfico de mercancías y consiguiente demanda de transporte 

intermodal, y de su ubicación en uno de los principales polos industriales y de mayor concentración 

la Región (Complejo de Actividades Económicas, Dotacionales e Industriales 

Camachos) con accesos asegurados a la red viaria de alta capacidad y conexión prevista con el Corredor Ferroviario 

stir un consenso generalizado a nivel social y empresarial de que el emplazamiento idóneo para la 

Plataforma Logística Intermodal de Cartagena debe ser el Parque Industrial de Los Camachos, lo que pasa por una 

confirmación de las expectativas teniendo en cuenta las ventajas e inconvenientes de esta alternativa en cuanto a 

una centralidad equilibrada entre la demanda logística metropolitana y comarcal y la demanda logística portuaria.

La implantación de la Zona de Actividades Logísticas contemplada en la Actuación de Interés Regional 

la zona Norte del ámbito de suelo urbanizable no programado UNP LC-1. Cabezo Ventura. La superficie total se 

suelo urbanizable  para la ejecución de la actuación es de 3.426.948,88 m2. Para facilitar el desarrollo y

la ZAL, se han delimitado dos sectores dentro del área urbanizable: 

. La Actuación de Interés Regional ordena pormenorizadamente este sector, de 

manera que puedan redactarse a continuación los correspondientes proyectos de obras para su desarrollo.

En este sector, además del suelo destinado a usos logísticos e industriales de diverso tipo, se reserva y ordena suelo 

para la ejecución del Centro de Transportes y Depósito Franco de Cartagena.  

. Se establecen los parámetros urbanísticos básicos del sector, de manera que 

posteriormente pueda ser ordenado pormenorizadamente mediante el correspondiente planeamiento de desarrollo.

ejecución de una Terminal Intermodal y una variante ferroviaria en vía única de ancho 

mixto, que conecte el punto de la línea ferroviaria actual al sur del cruce bajo la AP

inmediaciones de Alumbres. Dicha infraestructura formaría parte de la Red Ferroviaria de Interés General. La 

superficie reservada la ejecución de estas infraestructuras es de 997.904 m2 
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ALCANCE Y CONTENIDO DE LA AIR 

la oferta de servicios auxiliares al transporte y al 

transportista y la oferta de suelo para el desarrollo de actividades logísticas es insuficiente para atender la demanda 

. En este sentido, los sectores implicados demandan 

a precios más reducidos que los existentes 

históricamente. Asimismo, demandan mayores espacios para los servicios auxiliares al transporte, a las personas y a 

No existe una infraestructura nodal con instalaciones y capacidad suficientes para atender de forma completa y 

agena, nodo prioritario de la Red Transeuropea de 

y consiguiente demanda de transporte 

intermodal, y de su ubicación en uno de los principales polos industriales y de mayor concentración de empresas en 

la Región (Complejo de Actividades Económicas, Dotacionales e Industriales -CAEDI- de Cartagena – Los 

Camachos) con accesos asegurados a la red viaria de alta capacidad y conexión prevista con el Corredor Ferroviario 

stir un consenso generalizado a nivel social y empresarial de que el emplazamiento idóneo para la 

Plataforma Logística Intermodal de Cartagena debe ser el Parque Industrial de Los Camachos, lo que pasa por una 

uenta las ventajas e inconvenientes de esta alternativa en cuanto a 

una centralidad equilibrada entre la demanda logística metropolitana y comarcal y la demanda logística portuaria. 

uación de Interés Regional se plantea en 

1. Cabezo Ventura. La superficie total se 

. Para facilitar el desarrollo y viabilidad de 

. La Actuación de Interés Regional ordena pormenorizadamente este sector, de 

correspondientes proyectos de obras para su desarrollo. 

En este sector, además del suelo destinado a usos logísticos e industriales de diverso tipo, se reserva y ordena suelo 

. Se establecen los parámetros urbanísticos básicos del sector, de manera que 

posteriormente pueda ser ordenado pormenorizadamente mediante el correspondiente planeamiento de desarrollo. 

ejecución de una Terminal Intermodal y una variante ferroviaria en vía única de ancho 

mixto, que conecte el punto de la línea ferroviaria actual al sur del cruce bajo la AP-7 con la misma línea en las 

ía parte de la Red Ferroviaria de Interés General. La 

Para

Norte, 

Intermodal. 

Para

reservado, al Oeste de la

entronque en la línea La Asomada
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ra garantizar la accesibilidad viaria a la actuación, 

Norte, necesario para el desarrollo del Sector 1, y

Intermodal.  

ra asegurar el suministro eléctrico, y a partir de 

reservado, al Oeste de la ZAL, una franja de 30 m p

entronque en la línea La Asomada-La Aljorra, hasta la subestación eléctrica prevista en la ZAL. 

CUADRO DE SUPERFICIES

Sector 1

Sector 2

Sistema general (Subestación eléctrica)

Total Los Camachos Norte

��

      

n, se prevé la ejecución/mejora de dos nuevos acc

, y el acceso Sur, a ejecutar cuando se desarro

e la información suministrada por la compañía I

 para ejecutar la línea de conexión de132 kV, des

La Aljorra, hasta la subestación eléctrica prevista en la ZAL.  

CUADRO DE SUPERFICIES 

Sector 1 1.273.814,02 

Sector 2 2.148.634,86 

Sistema general (Subestación eléctrica) 4.500,00 

Total Los Camachos Norte 3.426.948,88 

 
 2 

ccesos: el acceso 

rrolle la Terminal 

 Iberdrola, se ha 

desde el punto de 
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SUPERFICIE SECTOR 

Edif.Referencia.0,5255m²/m² 

ORDENACION PORMENORIZADA

  

USO LOGÍSTICO INDUSTRIAL 

  

  

VIP (VIAL INDUSTRIAL PRODUCTIVO)

AIL (AISLADA INDUSTRIAL LOGISTICA)

MEJORA AMBIENTAL ZONAS AJARDINADAS PARCELAS (4,5% SUPERF)

  

TOTALES 

USO PÚBLICO  

EQUIPAMIENTOS (Min s/ LOTURM 5M2/100M2 APROV)

  

ESPACIOS LIBRES (Min s/ LOTURM 10M2/100M2 APROV

nunca menos del 10% de la superficie)

  

  

  

MEJORA AMBIENTAL 

  

  

  

  

  

  

INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS

Centro de Reparto 1 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 2)

Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 4)
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USO 

ORDENACION PORMENORIZADA 

IAL INDUSTRIAL PRODUCTIVO) 

AIL (AISLADA INDUSTRIAL LOGISTICA) 

AJARDINADAS PARCELAS (4,5% SUPERF) 

EQUIPAMIENTOS (Min s/ LOTURM 5M2/100M2 APROV) 

  

ESPACIOS LIBRES (Min s/ LOTURM 10M2/100M2 APROV 

nunca menos del 10% de la superficie) 

  

INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS 

Centro de Reparto 1 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 2) 

Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 4) 
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1

  

MANZANA 

  

  

  

  

  

  

  

  

MNZA-1          

MNZA-2          

MNZA-3          

MNZA-4          

MNZA-5        

MNZA-6        

MNZA-7          

MNZA-8          

CT-DF        

    

           

  

  

  

  

EQ-1          

  

  

ZV-1          

ZV-2          

ZV-3          

  

  

MA-1          

MA-2          

MA-3           

MA PARCE (4,5% superf)           

Rotondas           

Medianas          

  

  

CR1                

CR2                
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1 

 SUPERFICIE  
% Sector

 Parcial   Total  

      1.273.814,02        

      

      1.273.814,02      100,00%

      

      

         830.497,26      65,20%

      

         31.758,58          

         50.841,90          

         53.236,41          

         55.206,83          

       120.890,60          

       241.734,37          

         93.945,68          

         16.730,76          

       166.152,13          

830.497,26  65,20%

         37.372,38        2,93% 

      

         830.497,26      65,20%

      

           33.475,31      2,63% 

         33.475,31          

      

         141.614,56      11,12%

         75.902,48          

         53.332,54          

         12.379,54          

      

         116.568,02      9,15% 

         21.642,43          

         23.479,34          

          1.701,16          

         37.372,38       De uso privado    

          8.717,92          

         23.654,79          

      

            1.572,66      0,12% 

               10,14          

               10,14          

��

      

% Sector 
APROVECHAMIENTO 

M² Construidos Edificabilidad  m2/m2

  

               669.389,27                  

100,00%     

  

  

65,20%              669.389,27                      

              29.691,40                      

              47.532,60                      

              49.771,25                      

              51.613,42                      

              92.783,54                      

             185.531,13                      

              72.103,31                      

              12.840,86                      

             127.521,76                      

65,20%              669.389,27                      

   

  

65,20%              669.389,27      

  

   

  

  

11,12%   

  

  

  

  

   

  

  

  

  

  

  

  

   

  

  

 
 1 

Edificabilidad  m2/m2 

  

              0,52550      

  

  

                0,8060      

  

                0,9349      

                0,9349      

                0,9349      

                0,9349      

                0,7675      

                0,7675      

                0,7675      

                0,7675      

                0,7675      

                0,8060      
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Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 6)

Centro de Transformación nº 1  ( En Manzana

Centro de Transformación nº 2  ( En Manzana

Centro de Transformación nº 3  ( En Manzana

Centro de Transformación nº 4  ( En Manzana

Centro de Transformación nº 5 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 6 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 7 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 8 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 9 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 10 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 11 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 12 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 13 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 14 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 15 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 16 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 17 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 18 ( En Manzana

Centro de Transformación nº 19 (En Manzana

Centro de Transformación nº 20 (En Manzana

Centro de Transformación nº 21 (En Manzana

Centro de Transformación nº 22 (En Manzana

Centro de Transformación nº 23 (En Manzana

Centro de Transformación nº 24 (En Manzana

Centro de Transformación nº 25 (En Manzana

Centro de Transformación nº 26 (En Manzana

Centro de Transformación nº 27 (En Manzana

Centro de Transformación nº 28 (En Manzana

Centro de Transformación nº 29 (En Manzana

Centro de Transformación nº 30 (En Manzana

Centro de Transformación nº 31 (En Manzana

Centro de Transformación nº 32 (En Manzana

Centro de Transformación nº 33 (En Manzana

Centro de Transformación nº 34 (En Manzana

Centro de Transformación nº 35 (En Manzana

Centro de Transformación nº 36 (En Manzana

Centro de Transformación nº 37 (En Manzana

Centro de Transformación nº 38 (En Manzana

Centro de Transformación nº 39 (En Manzana

Centro de Transformación nº 40 (En Manzana
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USO 

eléctrica M.T. en Manzana 6) 

Centro de Transformación nº 1  ( En Manzana-1) 

Centro de Transformación nº 2  ( En Manzana-1) 

Transformación nº 3  ( En Manzana-1) 

Centro de Transformación nº 4  ( En Manzana-2) 

Centro de Transformación nº 5 ( En Manzana-2) 

de Transformación nº 6 ( En Manzana-2) 

Centro de Transformación nº 7 ( En Manzana-2) 

Centro de Transformación nº 8 ( En Manzana-2) 

Centro de Transformación nº 9 ( En Manzana-3) 

Centro de Transformación nº 10 ( En Manzana-3) 

Centro de Transformación nº 11 ( En Manzana-3) 

Centro de Transformación nº 12 ( En Manzana-3) 

Centro de Transformación nº 13 ( En Manzana-3) 

Centro de Transformación nº 14 ( En Manzana-4) 

Centro de Transformación nº 15 ( En Manzana-4) 

Centro de Transformación nº 16 ( En Manzana-4) 

Manzana-4) 

Centro de Transformación nº 18 ( En Manzana-4) 

Centro de Transformación nº 19 (En Manzana-5) 

20 (En Manzana-5) 

Centro de Transformación nº 21 (En Manzana-5) 

Centro de Transformación nº 22 (En Manzana-5) 

Transformación nº 23 (En Manzana-5) 

Centro de Transformación nº 24 (En Manzana-5) 

Centro de Transformación nº 25 (En Manzana-5) 

Centro de Transformación nº 26 (En Manzana-5) 

Centro de Transformación nº 27 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 28 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 29 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 30 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 31 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 32 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 33 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 34 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 35 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 36 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 37 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 38 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 39 (En Manzana-6) 

Manzana-6) 
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1

  

MANZANA 

  

CR3                

CT 1                

CT 2                

CT 3                

CT 4                

CT 5                

CT 6                

CT 7                

CT 8                

CT 9                

CT 10                

CT 11                

CT 12                

CT 13                

CT 14                

CT 15                

CT 16                

CT 17                

CT 18                

CT 19                

CT 20                

CT 21                

CT 22                

CT 23                

CT 24                

CT 25                

CT 26                

CT 27                

CT 28                

CT 29                

CT 30                

CT 31                

CT 32                

CT 33                

CT 34                

CT 35                

CT 36                

CT 37                

CT 38                

CT 39                

CT 40                
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1 

 SUPERFICIE  
% Sector

 Parcial   Total  

               10,14          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

��

      

% Sector 
APROVECHAMIENTO 

M² Construidos Edificabilidad  m2/m2
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Edificabilidad  m2/m2 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

  

  

Centro de Transformación nº 41 (En Manzana

Centro de Transformación nº 42 (En Manzana

Centro de Transformación nº 43 (En Manzana

Centro de Transformación nº 44 (En Manzana

Centro de Transformación nº 45 (En Manzana

Centro de Transformación nº 46 (En Manzana

Centro de Transformación nº 47 (En Manzana

Centro de Transformación nº 48 (En Manzana

Centro de Transformación nº 49 (En Manzana

Centro de Transformación nº 50 (En Manzana

Centro de Transformación nº 51 (En Manzana

Centro de Transformación nº 52  (En EQ

Centro de Transformación nº 53 (En EQ

Centro de Transformación nº 54 (En EQ

Centro de Transformación nº 55 (En CT

Centro de Transformación nº 56  (En CT

  

RED VIARIA, APARCAMIENTO Y ACERAS

Plazas de aparcamiento 1/200m2 cons

 Reserva Plazas Discapacitados (1 cada 40) 

 TOTAL USO PUBLICO   

CESIONES AL AYUNTAMIENTO  (10% aprovechamiento)

 

 

 

����������������������������������������������������������� �����������	
����
��
��
�������	
���������	
�������	�	

�����
����
�	
���
��������
�

 

USO 

Centro de Transformación nº 41 (En Manzana-6) 

Centro de Transformación nº 42 (En Manzana-6) 

(En Manzana-7) 

Centro de Transformación nº 44 (En Manzana-7) 

Centro de Transformación nº 45 (En Manzana-7) 

nº 46 (En Manzana-7) 

Centro de Transformación nº 47 (En Manzana-7) 

Centro de Transformación nº 48 (En Manzana-7) 

Transformación nº 49 (En Manzana-7) 

Centro de Transformación nº 50 (En Manzana-8) 

Centro de Transformación nº 51 (En Manzana-8) 

Centro de Transformación nº 52  (En EQ-1) 

Centro de Transformación nº 53 (En EQ-1) 

Centro de Transformación nº 54 (En EQ-1) 

Transformación nº 55 (En CT-DP) 

Centro de Transformación nº 56  (En CT-DP) 

RED VIARIA, APARCAMIENTO Y ACERAS 

cons 

Reserva Plazas Discapacitados (1 cada 40)  

CESIONES AL AYUNTAMIENTO  (10% aprovechamiento) 

TOTAL SECTOR 1 
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1

  

MANZANA 

  

CT 41                

CT 42                

CT 43                

CT 44                

CT 45                

CT 46                

CT 47                

CT 48                

CT 49                

CT 50                

CT 51                

CT 52                

CT 53                

CT 54                

CT 55                

CT 56                

  

RV        

                             3.347        
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1 

 SUPERFICIE  
% Sector

 Parcial   Total  

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

               27,54          

      

       187.458,59             187.458,59      14,72%

               3.374        

                   85        

         443.316,76      34,80%

    1.273.814,02      100,00%

��

      

% Sector 
APROVECHAMIENTO 

M² Construidos Edificabilidad  m2/m2

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

14,72%   

  

34,80%   

               66.938,93      

100,00%              669.389,27      

 
 3 

Edificabilidad  m2/m2 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

 

Zona

Superficie apta para edificación

Superficie Mejora Ambiental en 

interior de parcela

Superficie neta apta para 

edificación

Superficie Espacios Libres

Superficie Mejora 

Superficie Equipamientos

Superficie Viales

Superficie Infraestructuras

SUPERFICIE TOTAL DEL SECTOR

 

 

El resumen de las inversiones necesarias para la 

previstas es el siguiente: 

 

PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGÍSTICAS

ADQUISICIÓN DE TERRENOS Y OTROS COSTES SECTOR 

CONEXIÓN ELÉCTRICA SECTOR 1

ADQUISICIÓN DE TERRENOS Y OTROS COSTES SECTOR 2
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CUANTIFICACIÓN GLOBAL DEL SUELO

Zona Superficie 

Superficie apta para edificación 830.497,26 

Superficie Mejora Ambiental en 

interior de parcela 
37.372,38 

Superficie neta apta para 

edificación 
793.124,88 

Superficie Espacios Libres 141.614,56 

Superficie Mejora Ambiental 116.568,02 

Superficie Equipamientos 33.475,31 

Superficie Viales 187.458,59 

Superficie Infraestructuras 1.572,66 

SUPERFICIE TOTAL DEL SECTOR 1.273.814,02 

El resumen de las inversiones necesarias para la puesta en funcionamiento de la ZAL  y resto de infraestructuras 

PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGÍSTICAS

CONCEPTO 

URBANIZACIÓN SECTOR 1 

ADQUISICIÓN DE TERRENOS Y OTROS COSTES SECTOR 1 

CONEXIÓN ELÉCTRICA SECTOR 1 

TOTAL SECTOR 1 

URBANIZACIÓN SECTOR 2 

ADQUISICIÓN DE TERRENOS Y OTROS COSTES SECTOR 2 
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CUANTIFICACIÓN GLOBAL DEL SUELO 

% sobre 

sector 

65,20% 

2,93% 

62,26% 

11,12% 

9,15% 

2,63% 

14,72% 

0,12% 

100,00% 

puesta en funcionamiento de la ZAL  y resto de infraestructuras 

PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGÍSTICAS 

PRESUPUESTO (�) 

42.861.052,18 € 

14.488.140,20 € 

4.062.500,00 € 

61.411.692,38 € 

58.536.264,97 € 

23.436.348,60 € 
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PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGÍSTICAS

CONCEPTO

CONEXIÓN ELÉCTRICA SECTOR 2

TOTAL SECTOR 

DEPÓSITO FRANCO Y CENTRO DE TRANSPORTES

ACCESOS VIARIOS

VARIANTE FERROVIARIA

INSTALACIÓN TÉCNICA DE LA TERMINAL INTERMODAL

TOTAL ESTIMADO INVERSIONES

 

��

      

PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGÍSTICAS 

CONCEPTO PRESUPUESTO (

CONEXIÓN ELÉCTRICA SECTOR 2 1.750.000,00 €

TOTAL SECTOR 2 83.722.613,57 €

DEPÓSITO FRANCO Y CENTRO DE TRANSPORTES 14.000.000,00 €

ACCESOS VIARIOS 4.193.297,40 €

VARIANTE FERROVIARIA 40.000.000,00 €

INSTALACIÓN TÉCNICA DE LA TERMINAL INTERMODAL 14.000.000,00 €

TOTAL ESTIMADO INVERSIONES 217.327.603,35 
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PRESUPUESTO (�) 

€ 

€ 

€ 

€ 

€ 

€ 

217.327.603,35 € 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

4.- ANÁLISIS DEL MEDIO 

4.1 SITUACIÓN Y EMPLAZAM

De la vinculación de la ZAL al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Transeuropea de

importante tráfico de mercancías 

principales polos industriales y de mayor concentración de empresas de la Región (Los Camachos, Cabezo Beaza, 

Escombreras, etc) con accesos asegurados a la red viaria de alta 

ferroviario mediterráneo, se desprende la posibilidad de que la ZAL de Cartagena sea un nodo logístico de primer 

nivel en la Región, con carácter estratégico nacional en base al desarrollo del Puerto y a la in

de transporte en el mercado interior europeo.

El área urbanizable destinada a la implantación de la Zona de Actividades Logísticas contemplada en la Actuación de 

Interés Regional se corresponde con el Suelo Urbanizable No Programado L

Los Camachos, zona Norte) según el Plan General de Ordenación Urbana de Cartagena del año 1987.

Los límites del área objeto de ordenación son:

• Por el Norte, la carretera autonómica RM

nivel de la Comunidad Autónoma de la Región de Murcia

• Por el Sur, el Polígono Industrial “Los Camachos Sur”.

• Por el Este, la carretera regional de tercer nivel RMF

que conecta la A-30 y la AP

• Por el Oeste, suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento

Asimismo, se incluyen dentro del ámbito de la Actuación de Interés Regional, los terrenos necesarios para la 

conexión viaria de la Zona de Actividades Logísticas, la implantación

ferroviaria con la red general y conexión viaria con la Zona de Actividades Logísticas.
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ANÁLISIS DEL MEDIO Y TERRITORIO 

SITUACIÓN Y EMPLAZAMIENTO 

De la vinculación de la ZAL al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Transeuropea de

importante tráfico de mercancías y consiguiente demanda de transporte intermodal, y de su ubicación en uno de los 

principales polos industriales y de mayor concentración de empresas de la Región (Los Camachos, Cabezo Beaza, 

Escombreras, etc) con accesos asegurados a la red viaria de alta capacidad, y conexión prevista con el corredor 

ferroviario mediterráneo, se desprende la posibilidad de que la ZAL de Cartagena sea un nodo logístico de primer 

nivel en la Región, con carácter estratégico nacional en base al desarrollo del Puerto y a la in

de transporte en el mercado interior europeo. 

El área urbanizable destinada a la implantación de la Zona de Actividades Logísticas contemplada en la Actuación de 

Interés Regional se corresponde con el Suelo Urbanizable No Programado LC-1 Cabezo Ventura

Los Camachos, zona Norte) según el Plan General de Ordenación Urbana de Cartagena del año 1987.

Los límites del área objeto de ordenación son: 

Por el Norte, la carretera autonómica RM-311 (Albujón-Los Beatos), perten

nivel de la Comunidad Autónoma de la Región de Murcia 

Por el Sur, el Polígono Industrial “Los Camachos Sur”. 

Por el Este, la carretera regional de tercer nivel RMF-39 (Los Beatos

0 y la AP-7. 

Por el Oeste, suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento 

Asimismo, se incluyen dentro del ámbito de la Actuación de Interés Regional, los terrenos necesarios para la 

conexión viaria de la Zona de Actividades Logísticas, la implantación de la Terminal Intermodal y su conexión 

ferroviaria con la red general y conexión viaria con la Zona de Actividades Logísticas.
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De la vinculación de la ZAL al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Transeuropea de Transportes con un 

y consiguiente demanda de transporte intermodal, y de su ubicación en uno de los 

principales polos industriales y de mayor concentración de empresas de la Región (Los Camachos, Cabezo Beaza, 

capacidad, y conexión prevista con el corredor 

ferroviario mediterráneo, se desprende la posibilidad de que la ZAL de Cartagena sea un nodo logístico de primer 

nivel en la Región, con carácter estratégico nacional en base al desarrollo del Puerto y a la integración del sistema 

El área urbanizable destinada a la implantación de la Zona de Actividades Logísticas contemplada en la Actuación de 

Cabezo Ventura (Polígono Industrial 

Los Camachos, zona Norte) según el Plan General de Ordenación Urbana de Cartagena del año 1987. 

Los Beatos), perteneciente a la red de segundo 

39 (Los Beatos-CT32) y autovía estatal CT-32, 

Asimismo, se incluyen dentro del ámbito de la Actuación de Interés Regional, los terrenos necesarios para la 

de la Terminal Intermodal y su conexión 

ferroviaria con la red general y conexión viaria con la Zona de Actividades Logísticas. 

4.2 

El ámbito donde se prevé la implantación de la Zona de Actividades 

cono

Los Camachos Sur, colindante con el ámbito y donde a día de hoy hay instaladas varias empresas. Asimism

zona

que el área se encuentra ya parcialmente urbanizada.

Toda el área está clasificada por el Plan General vigente de Cartagena como Su

carác

confluencia de las vías de alta capacidad CT

ferroviaria existente. 

Por t

difíci

ambienta

La banda prevista para ejecutar la 

Terminal Intermodal y al Puerto de Cartagena dis

del año 1987:

-
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Ámbito de la AIR

 MARCO TERRITORIAL. CAPACIDAD DE ACOG

El ámbito donde se prevé la implantación de la Zona de Actividades 

nocido como Los Camachos. Los terrenos fueron 

Los Camachos Sur, colindante con el ámbito y donde a día de hoy hay instaladas varias empresas. Asimism

na Norte donde irá ubicada la ZAL, se acometió la

que el área se encuentra ya parcialmente urbanizada.

Toda el área está clasificada por el Plan General vigente de Cartagena como Su

rácter industrial. A todo lo anterior, hay que suma

confluencia de las vías de alta capacidad CT-32,AP

ferroviaria existente.  

r todo lo anterior, se considera como una zona id

ícil encontrar a día de hoy en la Región de M

ambientales del área de Los Camachos. La capacidad de acogida del territorio es por tanto muy alta. 

banda prevista para ejecutar la variante ferroviaria sobre la línea Chinchilla

Terminal Intermodal y al Puerto de Cartagena discurr

del año 1987: 

- Suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento (NUPT) en las zonas Norte y Centro.

��

      

Ámbito de la AIR 

L. CAPACIDAD DE ACOGIDA 

El ámbito donde se prevé la implantación de la Zona de Actividades Logísticas forma parte del polo industr

n adquiridos en su día por el SEPES que desarro

Los Camachos Sur, colindante con el ámbito y donde a día de hoy hay instaladas varias empresas. Asimism

 la ejecución de viarios de conexión y de redes de 

que el área se encuentra ya parcialmente urbanizada. 

Toda el área está clasificada por el Plan General vigente de Cartagena como Suelo Urbanizable No 

mar su ubicación junto al nudo de comunicación 

32,AP-7 y RM-12 así como su cercanía a la autovía A

 idónea para la implantación de las actividades pr

Murcia una zona que reúna los condicionantes

les del área de Los Camachos. La capacidad de acogida del territorio es por tanto muy alta. 

variante ferroviaria sobre la línea Chinchilla-Cartagena para da

urre por suelos con la siguiente clasificación según 

Suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento (NUPT) en las zonas Norte y Centro. 

 
5 

 

Logísticas forma parte del polo industrial 

rrolló el sector de 

Los Camachos Sur, colindante con el ámbito y donde a día de hoy hay instaladas varias empresas. Asimismo, en la 

de servicios por lo 

o Programado de 

n que supone  la 

12 así como su cercanía a la autovía A-30 y a la línea 

 previstas, siendo 

es urbanísticos y 

les del área de Los Camachos. La capacidad de acogida del territorio es por tanto muy alta.  

dar conexión a la 

n el Plan General 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

- Suelo No Urbanizable Agrícola de cultivo tradicional (NUA) en la zona Centro y zona S

- Suelo No Urbanizable (UN) en la zona Sur.

La Terminal Intermodal se sitúa sobre No Urbanizable Agrícola de cultivo tradicional (NUA).

El pasillo ferroviario escogido constituye la conexión más corta y razonable con la línea existente al Norte y Sur 

desde el punto de vista técnico y a nivel de afecciones. Se ha de tener en cuenta además el condicionante de

ubicación que implica el triángulo formado por las autovías A

tienen carácter agrícola.     

4.3 USOS E INFRAESTRUCTURAS

En la zona central de Los Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecución de viales estructurantes y 

redes de servicios según el Plan Especial de Infraestructuras Básicas de la Actua

Consultado el Sistema de Información Geográfica de la Comunidad de Regantes y tras las conversaciones 

mantenidas con sus responsables técnicos, 

Los Camachos Norte, aunque sí en zonas limítrofes. Las infraestructuras pertenecientes a la Mancomunidad de Los 

Canales del Taibilla y al abastecimiento municipal se encuentra

Norte. Existen redes municipales de saneamient

La mayor parte de los terrenos del ámbito se encuentran en desuso, localizándose algunas pequeñas balsas de 

riego, bien en funcionamiento o bien abandonadas, además de alguna pequeña zona cultivada. 

Se han identificado 4 líneas eléctricas de alta tensión 

• L.A.T. R.E.E. Nuevas Escombreras, El Palmar 1 (400 kV)

• L.A.T. R.E.E. Nuevas Escombreras, Rocamora (400 kV)

• L.A.T. R.E.E. Fausilla-Hoya Morena (220 kV)

• L.A.T. R.E.E. Fausilla-El Palmar (220 kV)

La carretera RMF-53 atraviesa el ámbito por su zona Oeste. La autopista AP

sector de Los Camachos Norte, mientras que la RMF
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Suelo No Urbanizable Agrícola de cultivo tradicional (NUA) en la zona Centro y zona S

Suelo No Urbanizable (UN) en la zona Sur. 

La Terminal Intermodal se sitúa sobre No Urbanizable Agrícola de cultivo tradicional (NUA).

El pasillo ferroviario escogido constituye la conexión más corta y razonable con la línea existente al Norte y Sur 

de el punto de vista técnico y a nivel de afecciones. Se ha de tener en cuenta además el condicionante de

ubicación que implica el triángulo formado por las autovías A-30, AP-7 y CT-32. La mayoría de los terrenos afectados 

S E INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES EN EL INTERIOR DEL ÁMBITO

En la zona central de Los Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecución de viales estructurantes y 

redes de servicios según el Plan Especial de Infraestructuras Básicas de la Actua

Consultado el Sistema de Información Geográfica de la Comunidad de Regantes y tras las conversaciones 

mantenidas con sus responsables técnicos, se constata la inexistencia de infraestructuras de riego en el ámbito de 

s Norte, aunque sí en zonas limítrofes. Las infraestructuras pertenecientes a la Mancomunidad de Los 

Canales del Taibilla y al abastecimiento municipal se encuentran a su vez en zonas 

Norte. Existen redes municipales de saneamiento y abastecimiento en funcionamiento en Los Camachos Sur.

La mayor parte de los terrenos del ámbito se encuentran en desuso, localizándose algunas pequeñas balsas de 

riego, bien en funcionamiento o bien abandonadas, además de alguna pequeña zona cultivada. 

4 líneas eléctricas de alta tensión pertenecientes a Red Eléctrica, y que son las siguientes:

L.A.T. R.E.E. Nuevas Escombreras, El Palmar 1 (400 kV) 

L.A.T. R.E.E. Nuevas Escombreras, Rocamora (400 kV) 

Hoya Morena (220 kV) 

El Palmar (220 kV) 

53 atraviesa el ámbito por su zona Oeste. La autopista AP-7 se sitúa al Norte, en el límite del 

sector de Los Camachos Norte, mientras que la RMF-39 es limítrofe por la zona Este. 
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Suelo No Urbanizable Agrícola de cultivo tradicional (NUA) en la zona Centro y zona Sur. 

La Terminal Intermodal se sitúa sobre No Urbanizable Agrícola de cultivo tradicional (NUA). 

El pasillo ferroviario escogido constituye la conexión más corta y razonable con la línea existente al Norte y Sur 

de el punto de vista técnico y a nivel de afecciones. Se ha de tener en cuenta además el condicionante de 

32. La mayoría de los terrenos afectados 

MBITO 

En la zona central de Los Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecución de viales estructurantes y 

redes de servicios según el Plan Especial de Infraestructuras Básicas de la Actuación Industrial "Los Camachos". 

Consultado el Sistema de Información Geográfica de la Comunidad de Regantes y tras las conversaciones 

infraestructuras de riego en el ámbito de 

s Norte, aunque sí en zonas limítrofes. Las infraestructuras pertenecientes a la Mancomunidad de Los 

a su vez en zonas exteriores a Los Camachos 

o y abastecimiento en funcionamiento en Los Camachos Sur. 

La mayor parte de los terrenos del ámbito se encuentran en desuso, localizándose algunas pequeñas balsas de 

riego, bien en funcionamiento o bien abandonadas, además de alguna pequeña zona cultivada.  

pertenecientes a Red Eléctrica, y que son las siguientes: 

7 se sitúa al Norte, en el límite del 

39 es limítrofe por la zona Este.  

En la

pertenecientes a la Comunidad de Regantes, una línea eléctrica, tuberías de agua potable y gaseoducto.

4.4 

4.4.1

El análisis del medio físico y natural se 

de Actuación de Interés Regional. Sin embargo, y de cara a dar coherencia

Impacto 

relevantes respecto a las caracter

conflictivas resulte 

4.4.2

La o

mínimas en la zona Noroeste (26 m). La pendiente media del terreno es del 0,5

entorno de los 3

4.4.3

La zo

dentr

posteriormente s

que f

de épocas más o menos reciente.
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Usos e Infraestructuras existentes Fuente: elaboración 

 la banda de reserva para la ejecución de la conex

pertenecientes a la Comunidad de Regantes, una línea eléctrica, tuberías de agua potable y gaseoducto.

 ANÁLISIS DEL MEDIO FÍSICO Y NATURAL 

4.4.1 INTRODUCCIÓN 

El análisis del medio físico y natural se acompaña en

de Actuación de Interés Regional. Sin embargo, y de cara a dar coherencia

Impacto Territorial, se ha considerado conveniente re

relevantes respecto a las características del medio, de forma que la posterior identificación y diagnóstico 

conflictivas resulte coherente.  

4.4.2 OROGRAFÍA 

 orografía es sensiblemente llana. Las cotas máx

mínimas en la zona Noroeste (26 m). La pendiente media del terreno es del 0,5

entorno de los 30 m.  

4.4.3 GEOLOGÍA 

 zona de ubicación del ZAL se encuentra en la llan

ntro de la Zona Bética. Se trata de una depresión

posteriormente se rellenó con sedimentos miocénicos

e forman una capa que recubre toda la llanura y e

de épocas más o menos reciente. 

��

      

Usos e Infraestructuras existentes Fuente: elaboración propia 

exión ferroviaria y la Terminal Intermodal cruzan al

pertenecientes a la Comunidad de Regantes, una línea eléctrica, tuberías de agua potable y gaseoducto.

 

 en el Estudio Ambiental Estratégico que acompañ

de Actuación de Interés Regional. Sin embargo, y de cara a dar coherencia y solución de continuidad

 realizar un resumen de aquellos aspectos que se c

ísticas del medio, de forma que la posterior identificación y diagnóstico 

áximas se sitúan en la zona Sur del ámbito (40 

mínimas en la zona Noroeste (26 m). La pendiente media del terreno es del 0,5-0,7 % . La altura med

lanura denominada Campo de Cartagena, situada g

ión tectónica que afectó a estratos paleozoicos y 

os, pliocénicos y finalmente cuaternarios, materiale

y en los cuales pueden observarse los efectos de l
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 algunos servicios 

pertenecientes a la Comunidad de Regantes, una línea eléctrica, tuberías de agua potable y gaseoducto. 

aña al documento 

y solución de continuidad al Estudio de 

e consideran más 

ísticas del medio, de forma que la posterior identificación y diagnóstico de acciones 

40 m) y las cotas 

edia se sitúa en el 

a geológicamente 

 y triásicos y que, 

iales estos últimos 

e la edafogénesis 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

Los materiales presentes pertenecen a la Unidad Geológica Abanicos aluviales de 6ª generación perteneciente a la 

edad geológica del Holoceno. Dichos suelos

un perfil poco desarrollado formado de 

La litología de las rocas que afloran en la superficie del terreno se encuadran dentro de los conglomerados, gravas, 

arenas y limos. 

Desde el punto de vista hidrogeológico se tratan de formaciones 

Las características mecánicas, se consideran favorables al presentar una alta capacidad de carga e inexistencia de 

asentamientos. Los únicos problemas estan ligados a la tectonización existente. 

4.4.4 HIDROLOGÍA SUPERFICI

No existen cauces de importancia ni ramblas nominadas en Los Camachos Norte. La red se limita a pequeñas 

escorrentías asociadas a la Rambla de Miranda. 
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ales presentes pertenecen a la Unidad Geológica Abanicos aluviales de 6ª generación perteneciente a la 

edad geológica del Holoceno. Dichos suelos son  de origen fluvial, poco evolucionados aunque profundos. Presentan 

un perfil poco desarrollado formado de materiales transportados por corrientes de agua. 

La litología de las rocas que afloran en la superficie del terreno se encuadran dentro de los conglomerados, gravas, 

Desde el punto de vista hidrogeológico se tratan de formaciones detríticas y cuaternarias de permeabilidad media.

Las características mecánicas, se consideran favorables al presentar una alta capacidad de carga e inexistencia de 

asentamientos. Los únicos problemas estan ligados a la tectonización existente.  

GeologíaFuente: Visor IGME 

HIDROLOGÍA SUPERFICIAL 

No existen cauces de importancia ni ramblas nominadas en Los Camachos Norte. La red se limita a pequeñas 

escorrentías asociadas a la Rambla de Miranda.  
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ales presentes pertenecen a la Unidad Geológica Abanicos aluviales de 6ª generación perteneciente a la 

de origen fluvial, poco evolucionados aunque profundos. Presentan 

materiales transportados por corrientes de agua.  

La litología de las rocas que afloran en la superficie del terreno se encuadran dentro de los conglomerados, gravas, 

detríticas y cuaternarias de permeabilidad media. 

Las características mecánicas, se consideran favorables al presentar una alta capacidad de carga e inexistencia de 

 

 

No existen cauces de importancia ni ramblas nominadas en Los Camachos Norte. La red se limita a pequeñas 

El pasillo previsto p

4.4.5

Aten

permeabilidad media. 
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Red de escorrentía

El pasillo previsto para la conexión ferroviaria cruza la Rambla de Miranda en el inicio de este cauce.

4.4.5 HIDROGEOLOGÍA  

endiendo al mapa hidrogeológico de España, el á

permeabilidad media.  

Hidrogeología

��

      

 

Red de escorrentía. Fuente: SITMurcia 

ara la conexión ferroviaria cruza la Rambla de Miranda en el inicio de este cauce. 

l ámbito se sitúa sobre formaciones detríticas o c

 

Hidrogeología. Fuente: SITMurcia 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

4.4.6 INUNDABILIDAD  

El ámbito no se sitúa en zona inundable para periodos de retorno de 10, 100 y 500 años. 

Inundabilidad para T=500 años

4.4.7 CLIMATOLOGÍA 

La zona se encuentra bajo las condiciones climáticas del Mediterráneo occidental, por lo tanto es afectado por masas 

de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, máximo 

cuando entran en contacto con las cálidas aguas del Mediterráneo lo que da lugar a perturbaciones lo 

suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulación atmosférica 

en altura (corrientes en chorro) producen situaciones conoci

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolución de la temperatura a lo largo del año 

produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias 

mensuales entre los 11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si 

se tienen en cuente las medias mensuales de máximas y mínimas, unos 28,7ºC de media entre las dos estaciones. 

Los meses más fríos por orden de mayor a menor ser

11,6ºC, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevándose progresivamente hasta el más cálido, el mes de 

agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningún mes descie

riesgo de heladas es bajo. 

El total de precipitaciones al año está alrededor de los 300

común a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un máximo equinoccial (otoño

los solsticios (verano-invierno). En efecto, las estaciones más lluviosas ordenadas de mayor a menor en función del 

período estudiado, son primavera (33%), otoño (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%).
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El ámbito no se sitúa en zona inundable para periodos de retorno de 10, 100 y 500 años. 

Inundabilidad para T=500 años. Fuente: SITMurcia

zona se encuentra bajo las condiciones climáticas del Mediterráneo occidental, por lo tanto es afectado por masas 

de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, máximo 

con las cálidas aguas del Mediterráneo lo que da lugar a perturbaciones lo 

suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulación atmosférica 

en altura (corrientes en chorro) producen situaciones conocidas como gota fría. 

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolución de la temperatura a lo largo del año 

produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias 

11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si 

se tienen en cuente las medias mensuales de máximas y mínimas, unos 28,7ºC de media entre las dos estaciones. 

Los meses más fríos por orden de mayor a menor serían enero con 10,3°C, diciembre con 11,3°C, febrero con 

11,6ºC, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevándose progresivamente hasta el más cálido, el mes de 

agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningún mes descie

El total de precipitaciones al año está alrededor de los 300 mm. La distribución mensual de las precipitaciones es 

común a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un máximo equinoccial (otoño

invierno). En efecto, las estaciones más lluviosas ordenadas de mayor a menor en función del 

período estudiado, son primavera (33%), otoño (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%).
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El ámbito no se sitúa en zona inundable para periodos de retorno de 10, 100 y 500 años.  

 

Fuente: SITMurcia 

zona se encuentra bajo las condiciones climáticas del Mediterráneo occidental, por lo tanto es afectado por masas 

de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, máximo 

con las cálidas aguas del Mediterráneo lo que da lugar a perturbaciones lo 

suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulación atmosférica 

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolución de la temperatura a lo largo del año 

produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias 

11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si 

se tienen en cuente las medias mensuales de máximas y mínimas, unos 28,7ºC de media entre las dos estaciones. 

ían enero con 10,3°C, diciembre con 11,3°C, febrero con 

11,6ºC, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevándose progresivamente hasta el más cálido, el mes de 

agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningún mes desciende de 6°C; el 

mm. La distribución mensual de las precipitaciones es 

común a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un máximo equinoccial (otoño-primavera) y unos mínimos en 

invierno). En efecto, las estaciones más lluviosas ordenadas de mayor a menor en función del 

período estudiado, son primavera (33%), otoño (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%). 

En líneas generales los vientos son 

las calmas es de un 20%.

Biocl

superior, con un ombroclima semiárido.

Los e

como en intensid

4.4.8

En e

emisiones industriales) y la aportada por focos móviles, como el tráfico rodado. 

Los  polígonos industriales situados en el entorno son C

carac

refiere. Al unos 7 km al Sur, se ubica la zona industrial de Escombreras, donde si existen impo

emisión a la atmósfera. 

En c

alta capacidad que cruzan la zona, especialmente 

menor medida la línea del ferrocarril Cartagena

La evaluación 

2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, del 28 de Mayo de 2008, sobr

atmó

relativo a la mejora de la calidad del aire.

4.4.9

Para evaluar el confort sonoro y el ruido generad

profeso 

siguiente información:

�

�

�

�

�

�

El estudio de ruido de la 

ferro

analizará con mayor detalle este aspecto. 
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En líneas generales los vientos son de carácter débil 

las calmas es de un 20%. 

oclimáticamente, la zona está incluida claramente

superior, con un ombroclima semiárido. 

s efectos del cambio climático en este aspecto va

como en intensidad, de las anomalías cálidas. 

4.4.8 CALIDAD DEL AIRE 

 el área estudiada pueden identificarse dos tipos de

emisiones industriales) y la aportada por focos móviles, como el tráfico rodado. 

Los  polígonos industriales situados en el entorno son C

racterizan por tener industrias con focos fijos de

refiere. Al unos 7 km al Sur, se ubica la zona industrial de Escombreras, donde si existen impo

emisión a la atmósfera.  

 cuanto a los focos móviles de emisión, destaca e

alta capacidad que cruzan la zona, especialmente las autovías A

menor medida la línea del ferrocarril Cartagena-Murcia.

La evaluación y gestión de la Calidad del Aire am

2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, del 28 de Mayo de 2008, sobr

mósfera más limpia en Europa, transpuesta a derec

relativo a la mejora de la calidad del aire. 

4.4.9 CONFORT SONORO 

Para evaluar el confort sonoro y el ruido generado por las actuaciones planteadas se ha elab

profeso con la realización de medidas in situ. Dicho

siguiente información: 

� Metodología empleada 

� Evaluación de la situación existente 

� Evaluación de la situación post operacional 

� Valoración de resultados y conclusiones 

� Mapa de niveles sonoros en situación pre y post operacional para día, tarde y noche

� Zonificación acústica teniendo en cuenta los usos del suelo

El estudio de ruido de la conexión ferroviaria depende

rrocarril por lo que será el Estudio de Impacto Am

analizará con mayor detalle este aspecto.  

��

      

bil y su dirección predominante es la componente e

te en el piso termomediterráneo, representado p

van a traer como consecuencia  un aumento, tant

 de contaminación atmosférica: la asociada a focos

emisiones industriales) y la aportada por focos móviles, como el tráfico rodado.  

Los  polígonos industriales situados en el entorno son Cabezo Beaza, Los Camachos Sur y Lo 

de gran importancia en cuanto a contaminación 

refiere. Al unos 7 km al Sur, se ubica la zona industrial de Escombreras, donde si existen import

a el tráfico rodado ligado a las diversas vías de co

las autovías A-30, CT-32 y CT-34 y la autopista AP

Murcia. 

 ambiente, a nivel europeo, tiene como referenc

2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, del 28 de Mayo de 2008, sobre calidad del aire 

recho interno mediante el Real Decreto 102/2011, d

o por las actuaciones planteadas se ha elaborado un estudio 

ho estudio, que se adjunta en el Estudio Ambien

Mapa de niveles sonoros en situación pre y post operacional para día, tarde y noche 

Zonificación acústica teniendo en cuenta los usos del suelo 

de del trazado y características que finalmente se 

mbiental del Estudio Informativo/Proyecto de cons

 
8 

e este. El valor de 

 por su horizonte 

nto en frecuencia 

os fijos (como las 

o Bolarín. No se 
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 comunicación de 

34 y la autopista AP-7 así como en 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

4.4.10 VEGETACIÓN 

Las formaciones vegetales o unidades de vegetación que cubren actualmente 

usos agrícolas, urbanos e industriales, siendo un entorno muy intervenido, en el que se pueden detectar las 

siguientes formaciones: 

- Pastizales y matorrales nitrófilos. Ocupan todos los terrenos de ZAL. Se trata de una vegetación que ha 

colonizado los terrenos en espera del desarrollo de la actuación, que anteriormente fueron cultivados, 

principalmente con hortalizas.

Entre las herbáceas destacan especies nitrófilas de desarrollo primaveral, con numerosas especies, entre 

ellas Carrichtera annua, Anacyclus clavatus, Calendula arvensis, Pallenis spinosa, Reichardia tingitana, 

Anagallis arvensis, Asteriscus aquaticus, Atractylis cancellata,

Brachypodium distachyon, Centaurea melitensis, Chenopodium album, Chrysanthemum coronarium, 

Convolvulus althaeoides, Dittrichia viscosa, Echium creticum subsp. coyncianum, Emex spinosa, Eryngium 

campestre, Euphorbia serrata, Foeniculum vulgare, Hirsfeldia incana, Hyparrhenia sinaica, Lamarckia aurea, 

Lobularia maritima, Mesembryanthemum nodiflorum, Moricandia arvensis, Piptatherum miliaceum, Plantago 

afra, Plantago albicans, Sonchus oleraceus, Sonchus tenerrimus, Stip

Verbascum sinuatum. 

Los matorrales nitrófilos se encuentran poco desarrollados, presentándose normalmente como arbustos 

dispersos entre los pastizales, destacado las especies 

barrelieri, Phagnalon saxatile, Ballota hirsuta, Salsola vermiculata, Fagonia cretica, Zygophyllum fabago

- Matorrales calcícolas. Se trataría de comunidades de degradación de la vegetación potencial, aunque en la 

zona representan etapas de colonización de terrenos alterados y luego abandonados. Se trata de tomillares 

dominados por Thymus hyemalis

Helianthemum syriacum, H. almeriense, Teucrium capitatum subsp. gracillimum

presentándose en el pasillo del acceso ferroviario al oeste de la urbanización Roche Alto.

- Cultivos hortícolas. Es el principal uso

ferroviario. Se trata de cultivos herbáceos diversos que se alternan a lo largo del año, permaneciendo 

durante algunas épocas en barbecho a la espera de su preparación para el siguiente cultiv

- Cultivos leñosos. Se presentan al norte del pasillo ferroviario, siendo un cultivo minoritario, tratándose de 

cítricos, limonero principalmente.

No se han identificado especies sujetas a alguna de las figuras de protección recogidas en la legislación re

nacional o europeo, aunque los proyectos que se desarrollen en base a esta Actuación de Interés Regional deberán 

evaluar en detalle las posibles afecciones la flora.

Al norte del pasillo ferroviario, en sus márgenes, se encuentra la microrreserva d

Herbazal de Diplotaxis tenuisiliqua

presenta en cultivos de cereales, de cítricos y márgenes de caminos, dentro del piso termomediterráneo co

ombrótipo semiárido. Es una especie que puede verse incluso favorecida por la alteración superficial del suelo, como 

por ejemplo el labrado ocasional de los terrenos. La mayor parte de esta microrreserva propuesta se encuentra sobre 

cultivos hortícolas y de cítricos. En la concreción de los proyectos constructivos debe considerarse la presencia o no 

de la especie y el manejo a realizar.
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Las formaciones vegetales o unidades de vegetación que cubren actualmente el 

usos agrícolas, urbanos e industriales, siendo un entorno muy intervenido, en el que se pueden detectar las 

Pastizales y matorrales nitrófilos. Ocupan todos los terrenos de ZAL. Se trata de una vegetación que ha 

colonizado los terrenos en espera del desarrollo de la actuación, que anteriormente fueron cultivados, 

principalmente con hortalizas. 

s destacan especies nitrófilas de desarrollo primaveral, con numerosas especies, entre 

Carrichtera annua, Anacyclus clavatus, Calendula arvensis, Pallenis spinosa, Reichardia tingitana, 

Anagallis arvensis, Asteriscus aquaticus, Atractylis cancellata, Beta maritima, Bituminaria bituminosa, 

Brachypodium distachyon, Centaurea melitensis, Chenopodium album, Chrysanthemum coronarium, 

Convolvulus althaeoides, Dittrichia viscosa, Echium creticum subsp. coyncianum, Emex spinosa, Eryngium 

serrata, Foeniculum vulgare, Hirsfeldia incana, Hyparrhenia sinaica, Lamarckia aurea, 

Lobularia maritima, Mesembryanthemum nodiflorum, Moricandia arvensis, Piptatherum miliaceum, Plantago 

afra, Plantago albicans, Sonchus oleraceus, Sonchus tenerrimus, Stip

Los matorrales nitrófilos se encuentran poco desarrollados, presentándose normalmente como arbustos 

dispersos entre los pastizales, destacado las especies Atriplex halimus, Thymelaea hirsuta, Artemisia 

elieri, Phagnalon saxatile, Ballota hirsuta, Salsola vermiculata, Fagonia cretica, Zygophyllum fabago

. Se trataría de comunidades de degradación de la vegetación potencial, aunque en la 

zona representan etapas de colonización de terrenos alterados y luego abandonados. Se trata de tomillares 

Thymus hyemalis, acompañado de pequeños arbustos co

Helianthemum syriacum, H. almeriense, Teucrium capitatum subsp. gracillimum

presentándose en el pasillo del acceso ferroviario al oeste de la urbanización Roche Alto.

Cultivos hortícolas. Es el principal uso de la tierra en el entorno, ocupando la mayor parte del acceso 

ferroviario. Se trata de cultivos herbáceos diversos que se alternan a lo largo del año, permaneciendo 

durante algunas épocas en barbecho a la espera de su preparación para el siguiente cultiv

Cultivos leñosos. Se presentan al norte del pasillo ferroviario, siendo un cultivo minoritario, tratándose de 

cítricos, limonero principalmente. 

No se han identificado especies sujetas a alguna de las figuras de protección recogidas en la legislación re

nacional o europeo, aunque los proyectos que se desarrollen en base a esta Actuación de Interés Regional deberán 

evaluar en detalle las posibles afecciones la flora. 

Al norte del pasillo ferroviario, en sus márgenes, se encuentra la microrreserva de flora (solo propuesta) denominada 

Herbazal de Diplotaxis tenuisiliqua (CARTA-04). Esta especie es una hierba anual de tipo ruderal y arvense, que se 

presenta en cultivos de cereales, de cítricos y márgenes de caminos, dentro del piso termomediterráneo co

ombrótipo semiárido. Es una especie que puede verse incluso favorecida por la alteración superficial del suelo, como 

por ejemplo el labrado ocasional de los terrenos. La mayor parte de esta microrreserva propuesta se encuentra sobre 

de cítricos. En la concreción de los proyectos constructivos debe considerarse la presencia o no 

de la especie y el manejo a realizar. 
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el territorio son consecuencia de los 

usos agrícolas, urbanos e industriales, siendo un entorno muy intervenido, en el que se pueden detectar las 

Pastizales y matorrales nitrófilos. Ocupan todos los terrenos de ZAL. Se trata de una vegetación que ha 

colonizado los terrenos en espera del desarrollo de la actuación, que anteriormente fueron cultivados, 

s destacan especies nitrófilas de desarrollo primaveral, con numerosas especies, entre 

Carrichtera annua, Anacyclus clavatus, Calendula arvensis, Pallenis spinosa, Reichardia tingitana, 

Beta maritima, Bituminaria bituminosa, 

Brachypodium distachyon, Centaurea melitensis, Chenopodium album, Chrysanthemum coronarium, 

Convolvulus althaeoides, Dittrichia viscosa, Echium creticum subsp. coyncianum, Emex spinosa, Eryngium 

serrata, Foeniculum vulgare, Hirsfeldia incana, Hyparrhenia sinaica, Lamarckia aurea, 

Lobularia maritima, Mesembryanthemum nodiflorum, Moricandia arvensis, Piptatherum miliaceum, Plantago 

afra, Plantago albicans, Sonchus oleraceus, Sonchus tenerrimus, Stipa capensis, Stipa parviflora, 

Los matorrales nitrófilos se encuentran poco desarrollados, presentándose normalmente como arbustos 

Atriplex halimus, Thymelaea hirsuta, Artemisia 

elieri, Phagnalon saxatile, Ballota hirsuta, Salsola vermiculata, Fagonia cretica, Zygophyllum fabago. 

. Se trataría de comunidades de degradación de la vegetación potencial, aunque en la 

zona representan etapas de colonización de terrenos alterados y luego abandonados. Se trata de tomillares 

, acompañado de pequeños arbustos como Fumana thymifolia, 

Helianthemum syriacum, H. almeriense, Teucrium capitatum subsp. gracillimum. Esta formación es escasa, 

presentándose en el pasillo del acceso ferroviario al oeste de la urbanización Roche Alto. 

de la tierra en el entorno, ocupando la mayor parte del acceso 

ferroviario. Se trata de cultivos herbáceos diversos que se alternan a lo largo del año, permaneciendo 

durante algunas épocas en barbecho a la espera de su preparación para el siguiente cultivo. 

Cultivos leñosos. Se presentan al norte del pasillo ferroviario, siendo un cultivo minoritario, tratándose de 

No se han identificado especies sujetas a alguna de las figuras de protección recogidas en la legislación regional, 

nacional o europeo, aunque los proyectos que se desarrollen en base a esta Actuación de Interés Regional deberán 

e flora (solo propuesta) denominada 

04). Esta especie es una hierba anual de tipo ruderal y arvense, que se 

presenta en cultivos de cereales, de cítricos y márgenes de caminos, dentro del piso termomediterráneo con 

ombrótipo semiárido. Es una especie que puede verse incluso favorecida por la alteración superficial del suelo, como 

por ejemplo el labrado ocasional de los terrenos. La mayor parte de esta microrreserva propuesta se encuentra sobre 

de cítricos. En la concreción de los proyectos constructivos debe considerarse la presencia o no 

No e

ferrovia

En re

verse realmente comprometidos, debido a su alto grado de degradación y la ocupación física del espacio.

4.4.11

Todo el territorio pertenece 

como

comunidades faunísticas, denominándose esta unidad c

de Cartagena

mayor relevancia. No existen cauces relevantes donde puedan refugiarse especies animales 

corredores ecológicos. Los biotopos que pueden reseñarse para la zona son los siguientes:

superficies artificiales y balsas de riego y EDAR de Cabezo Beaza.

A la vista de las especies existentes, se puede concluir en la 

impo

amenazada que pudiera verse afectada por la actuación.

La especie más relevante es la 

mundial por la Unión Internacional para la Conservación de la Naturaleza como “en peligro”, que está presente 

lagunas de la depuradora de la EDAR de Cabezo Beaza, situada fuera

4.4.12

No se encuentran en 

Naturales y Seminaturales de España

4.4.13

4.4.13.1

Como estudio complementario a la Actuación de Interés Regional, se ha realizado un Estudio de Paisaje que 

se acompaña como documento independiente. Se recogen a continuación algunas de las determinaciones 

del citado estudio. 

4.4.13.2

La zona se en

(Port

rodeada, a excepción de la parte litoral, 

Cartagena, las prelitorales de Carrascoy, Columbares y Altaona y otras elevaciones menores al oeste.
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 existen árboles singulares o monumentales cata

ferroviario. 

 resumen, la zona no alberga una vegetación rel

verse realmente comprometidos, debido a su alto grado de degradación y la ocupación física del espacio.

4.4.11 FAUNA 

Todo el territorio pertenece a la misma unidad ambien

mo factor principal la estructura de la vegetació

comunidades faunísticas, denominándose esta unidad c

de Cartagena-La Unión) se encuentran áreas forest

mayor relevancia. No existen cauces relevantes donde puedan refugiarse especies animales 

corredores ecológicos. Los biotopos que pueden reseñarse para la zona son los siguientes:

superficies artificiales y balsas de riego y EDAR de Cabezo Beaza.

A la vista de las especies existentes, se puede concluir en la 

portancia que tiene como área de reproducción o 

amenazada que pudiera verse afectada por la actuación.

La especie más relevante es la malvasía cabeciblanca (

mundial por la Unión Internacional para la Conservación de la Naturaleza como “en peligro”, que está presente 

lagunas de la depuradora de la EDAR de Cabezo Beaza, situada fuera

4.4.12 HÁBITATS DE INTERÉS COMUNITARIO 

No se encuentran en el ámbito de la ZAL o el pasillo ferroviario polígonos cartografiados del 

Naturales y Seminaturales de España. 

4.4.13 PAISAJE  

4.4.13.1 INTRODUCCIÓN 

Como estudio complementario a la Actuación de Interés Regional, se ha realizado un Estudio de Paisaje que 

se acompaña como documento independiente. Se recogen a continuación algunas de las determinaciones 

del citado estudio.  

4.4.13.2 CONTEXTO GENERAL 

La zona se encuentra ubicada en la Unidad Homogén

ortal del Paisaje de la región de Murcia). Se trata d

rodeada, a excepción de la parte litoral, por cadena

Cartagena, las prelitorales de Carrascoy, Columbares y Altaona y otras elevaciones menores al oeste.

��

      

talogados para la Región de Murcia ni en la ZAL 

relevante, ni especies o hábitat de suficiente inter

verse realmente comprometidos, debido a su alto grado de degradación y la ocupación física del espacio.

iental faunística, determinada con una base fisionó

ción, criterio empleado usualmente para la des

comunidades faunísticas, denominándose esta unidad cultivos y medio antropógeno. A cierta distanc

estales con vegetación natural, donde se present

mayor relevancia. No existen cauces relevantes donde puedan refugiarse especies animales o u

corredores ecológicos. Los biotopos que pueden reseñarse para la zona son los siguientes: zo

superficies artificiales y balsas de riego y EDAR de Cabezo Beaza. 

A la vista de las especies existentes, se puede concluir en la escasa singularidad faunística de la

 o alimentación, no existiendo en principio ninguna

amenazada que pudiera verse afectada por la actuación. 

asía cabeciblanca (Oxyura leucocephala), especie catalogad

mundial por la Unión Internacional para la Conservación de la Naturaleza como “en peligro”, que está presente 

lagunas de la depuradora de la EDAR de Cabezo Beaza, situada fuera de la banda del acceso ferroviario

de la ZAL o el pasillo ferroviario polígonos cartografiados del Atlas de los Hábitats 

Como estudio complementario a la Actuación de Interés Regional, se ha realizado un Estudio de Paisaje que 

se acompaña como documento independiente. Se recogen a continuación algunas de las determinaciones 

énea de Paisaje CMC.10 Llanura Litoral del Camp

a de una unidad de gran amplitud situada en el su

enas montañosas de origen alpino, como las sier

Cartagena, las prelitorales de Carrascoy, Columbares y Altaona y otras elevaciones menores al oeste.
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L ni en el pasillo 

terés que puedan 

verse realmente comprometidos, debido a su alto grado de degradación y la ocupación física del espacio. 

nómica, utilizando 

escripción de las 

ncia al sur (sierra 

ntan especies de 

o utilizarlos como 

zonas agrícolas, 

 la zona y la baja 

na especie rara o 

ada en el ámbito 

mundial por la Unión Internacional para la Conservación de la Naturaleza como “en peligro”, que está presente en las 

de la banda del acceso ferroviario 

Atlas de los Hábitats 

Como estudio complementario a la Actuación de Interés Regional, se ha realizado un Estudio de Paisaje que 

se acompaña como documento independiente. Se recogen a continuación algunas de las determinaciones 

po de Cartagena 

sureste regional y 

ierras litorales de 

Cartagena, las prelitorales de Carrascoy, Columbares y Altaona y otras elevaciones menores al oeste. 



�����������������������������������������������������������������

 

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

Unidad Homogénea de Paisaje CMC.10. Fte.: .Portal de Paisaje Región de Murcia

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geológicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una 

depresión tectónica que afectó a estratos paleozoicos y triásicos y que, posteriormente se rellenó con sedimentos 

miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios. Estos últimos materiales forman una capa que recubre toda la 

llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas más o menos recientes. 

Geomorfológicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve

aguas al Mar Menor a través de un gran número de ramblas como la del Albujón.

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geológicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una 

depresión tectónica que afectó a estratos paleozoicos y triásicos y que, posteriormente se rellenó con sedimentos 

miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios. Estos últimos materiales forman una capa que recubre toda la 

llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de

Geomorfológicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve inclinación al este, drenando todas sus 

aguas al Mar Menor a través de un gran número de ramblas como la del Albujón.

Prácticamente la totalidad de la vegetación es de origen agrícola, mientras que la natural es prácticamente 

inexistente y tan solo aparece en las zonas de mayor altitud y donde la actividad agrícola no ha llegado o las tierras 

han sido abandonadas. Se trata en todo caso de 

vegetación natural en los cauces de ramblas mejor conservados y escasos y reducidos pinares de forma puntual. El 

tipo de explotaciones varía de los cultivos en secano, como olivos, almendros o

mucho más extendidos, como los cítricos, hortalizas e incluso especies propias de cultivo de secano que ahora 

tienen sistemas de regadío como los olivos y el almendro. La técnica de cultivos en invernaderos ha experi

un fuerte aumento en los últimos años.

La población se localiza en la unidad en pequeños asentamientos (San Cayetano, Los Martínez del Puerto, La 

Puebla, Miranda, El Mirador, Dolores, Roldán, El Jimenado, El Albujón, El Algar o Roche), junto a una
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Unidad Homogénea de Paisaje CMC.10. Fte.: .Portal de Paisaje Región de Murcia

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geológicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una 

depresión tectónica que afectó a estratos paleozoicos y triásicos y que, posteriormente se rellenó con sedimentos 

mente cuaternarios. Estos últimos materiales forman una capa que recubre toda la 

llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas más o menos recientes. 

Geomorfológicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve inclinación al este, drenando todas sus 

aguas al Mar Menor a través de un gran número de ramblas como la del Albujón. 

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geológicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una 

ectó a estratos paleozoicos y triásicos y que, posteriormente se rellenó con sedimentos 

miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios. Estos últimos materiales forman una capa que recubre toda la 

llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas más o menos recientes. 

Geomorfológicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve inclinación al este, drenando todas sus 

aguas al Mar Menor a través de un gran número de ramblas como la del Albujón. 

otalidad de la vegetación es de origen agrícola, mientras que la natural es prácticamente 

inexistente y tan solo aparece en las zonas de mayor altitud y donde la actividad agrícola no ha llegado o las tierras 

han sido abandonadas. Se trata en todo caso de vegetación arbustiva de tipo xerofítico. Persiste algún tipo de 

vegetación natural en los cauces de ramblas mejor conservados y escasos y reducidos pinares de forma puntual. El 

tipo de explotaciones varía de los cultivos en secano, como olivos, almendros o algarrobos, a los cultivos en regadío, 

mucho más extendidos, como los cítricos, hortalizas e incluso especies propias de cultivo de secano que ahora 

tienen sistemas de regadío como los olivos y el almendro. La técnica de cultivos en invernaderos ha experi

un fuerte aumento en los últimos años. 

La población se localiza en la unidad en pequeños asentamientos (San Cayetano, Los Martínez del Puerto, La 

Puebla, Miranda, El Mirador, Dolores, Roldán, El Jimenado, El Albujón, El Algar o Roche), junto a una
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Unidad Homogénea de Paisaje CMC.10. Fte.: .Portal de Paisaje Región de Murcia 

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geológicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una 

depresión tectónica que afectó a estratos paleozoicos y triásicos y que, posteriormente se rellenó con sedimentos 

mente cuaternarios. Estos últimos materiales forman una capa que recubre toda la 

llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas más o menos recientes. 

inclinación al este, drenando todas sus 

 

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geológicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una 

ectó a estratos paleozoicos y triásicos y que, posteriormente se rellenó con sedimentos 

miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios. Estos últimos materiales forman una capa que recubre toda la 

la edafogénesis de épocas más o menos recientes. 

Geomorfológicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve inclinación al este, drenando todas sus 

 

otalidad de la vegetación es de origen agrícola, mientras que la natural es prácticamente 

inexistente y tan solo aparece en las zonas de mayor altitud y donde la actividad agrícola no ha llegado o las tierras 

vegetación arbustiva de tipo xerofítico. Persiste algún tipo de 

vegetación natural en los cauces de ramblas mejor conservados y escasos y reducidos pinares de forma puntual. El 

algarrobos, a los cultivos en regadío, 

mucho más extendidos, como los cítricos, hortalizas e incluso especies propias de cultivo de secano que ahora 

tienen sistemas de regadío como los olivos y el almendro. La técnica de cultivos en invernaderos ha experimentando 

La población se localiza en la unidad en pequeños asentamientos (San Cayetano, Los Martínez del Puerto, La 

Puebla, Miranda, El Mirador, Dolores, Roldán, El Jimenado, El Albujón, El Algar o Roche), junto a una población 

disem

de los recientes desarrollos de urbanizaciones residenciales tipo resort de gran incidencia en el paisaje de la unidad.

La unidad cuent

Vera (AP

Los Alcázares (F

Se tr

actividad agrícola cambian sus usos pasando de cultivos de secano a regadíos gracias a las apo

Trasv

crece el número de naves aisladas y por último urbanizaciones aisladas tipo resort.

Dada la planitud de la unidad, resulta visib

prelit

cabezo Gordo. Además de lo anterior y dada la densidad de la red viaria, l

través de la misma, obteniendo interesantes planos.

En c

antropización del medio. La coherencia y sostenibili

pelig

elementos patrimoniales (molinos, depósitos, arquitectura tradicional) con in

La c

regio

generan

Meno

accesibilidad visual y frecuencia de visual

4.4.13.3

La vi

comunicación, como la autopista AP 7 (que la atraviesa por el nor

otras de menor relevancia como la RM 311, RM F37 y RM 57.

En e

un algoritmo aplicado al modelo

km. 
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eminada en viviendas unifamiliares, en muchos ca

de los recientes desarrollos de urbanizaciones residenciales tipo resort de gran incidencia en el paisaje de la unidad.

La unidad cuenta con una densa red viaria constituida por las autovías de Cartagena (A

Vera (AP-7), una red de carreteras secundarias como las de Sucina, Roldán (F

Los Alcázares (F-30), junto con una red de caminos secundarios de acceso a las fincas agrícolas.

 trata de una unidad con una dinámica de contin

actividad agrícola cambian sus usos pasando de cultivos de secano a regadíos gracias a las apo

asvase, o se transforman en plantaciones bajo plás

crece el número de naves aisladas y por último urbanizaciones aisladas tipo resort.

Dada la planitud de la unidad, resulta visible en gra

elitorales), desde la elevación del Carmolí (junto 

cabezo Gordo. Además de lo anterior y dada la densidad de la red viaria, l

través de la misma, obteniendo interesantes planos. 

 cuanto a la calidad intrínseca del paisaje, la r

antropización del medio. La coherencia y sostenibilid

ligro el mantenimiento de valores de la unidad. Los

elementos patrimoniales (molinos, depósitos, arquitectura tradicional) con in

 calidad visual se puede considerar media, ya q

gional y los valores escénicos. A pesar de la gran

generan interesantes escenarios con las sierras pre

enor y sus islas como fondo escénico. La fragilida

accesibilidad visual y frecuencia de visualización y una complejidad de imagen media.

4.4.13.3 VISIBILIDAD DE LA ACTUACIÓN 

 visibilidad de la actuación es alta, sobre todo de la

comunicación, como la autopista AP 7 (que la atraviesa por el nor

otras de menor relevancia como la RM 311, RM F37 y RM 57.

 el caso de la ZAL, para su análisis, se han situado

un algoritmo aplicado al modelo digital del terreno (M
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 casos en estado de abandono. Merece especial m

de los recientes desarrollos de urbanizaciones residenciales tipo resort de gran incidencia en el paisaje de la unidad.

a con una densa red viaria constituida por las autovías de Cartagena (A-30), San Javier (

7), una red de carreteras secundarias como las de Sucina, Roldán (F-12), Torre Pacheco (F

inos secundarios de acceso a las fincas agrícolas. 

tinuo cambio y expansión. Por un lado las tierras 

actividad agrícola cambian sus usos pasando de cultivos de secano a regadíos gracias a las apo

lástico, por otro los núcleos urbanos se expanden 

crece el número de naves aisladas y por último urbanizaciones aisladas tipo resort. 

grandes planos desde el norte (en el piedemonte

to al Mar Menor) y otras elevaciones aisladas co

cabezo Gordo. Además de lo anterior y dada la densidad de la red viaria, la unidad resulta altame

 

 riqueza biológica se califica como baja, dado e

dad también son bajas, debido a que los nuevos

os valores históricos y culturales son medios, por 

elementos patrimoniales (molinos, depósitos, arquitectura tradicional) con incidencia en el paisaje. 

 que así se califican la identidad y singularidad 

ran amplitud de la llanura, desde la zona media d

prelitorales como fondo y desde la zona meridio

lidad es media, dados sus valores intrínsecos, un

ización y una complejidad de imagen media. 

 la ZAL, si se tiene en cuenta la presencia de impo

comunicación, como la autopista AP 7 (que la atraviesa por el noreste) y la autovía CT-32 (al sures

otras de menor relevancia como la RM 311, RM F37 y RM 57. 

do 10 puntos distribuidos por todo el ámbito, calcu

 (MDT05 del IGN) las zonas visibles desde un en
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l mención el caso 

de los recientes desarrollos de urbanizaciones residenciales tipo resort de gran incidencia en el paisaje de la unidad. 

30), San Javier (RM-19) y 

12), Torre Pacheco (F-14) y F-36 o 

as dedicadas a la 

actividad agrícola cambian sus usos pasando de cultivos de secano a regadíos gracias a las aportaciones del 

n y modernizan y 

nte de las sierras 

como el caso del 

ente accesible a 

o el alto nivel de 

os usos ponen en 

or la presencia de 

ad en el contexto 

a de la unidad se 

dional con el Mar 

una muy elevada 

portantes vías de 

reste), además de 

lculando mediante 

 entorno de 3.000 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL  

Visibilidad de la ZAL desde un entorno de 3.000 m

Se observa que el mayor número de vistas se obtienen desde el entorno de pequeños cabezos que se encuentran 

cerca de la ZAL, como el cabezo Ventura, al sur, y el cabezo Otahonero al sureste. También se tienen vistas desde 

la zona agrícola este de La Aparecida. El resto del territorio ofrece escasas posibilidades de vistas, principalmente 

por tratarse de un relieve muy su

comunicación que entorpecen o impiden las vistas a media o larga distancia.

En lo que respecta al pasillo ferroviario, también se han situado 10 puntos en su trazado, estimán

en este caso hasta un máximo de 1.500 m, a partir de cuya distancia se considera que este elemento se difumina en 

el tramado actual del paisaje. La zona de máxima visibilidad (un 40 % del trazado) se encuentra en el piedemonte 

oeste del cabezo Ventura, al situarse a cierta altitud sobre el pasillo. En el resto del territorio analizado, lo más 

habitual es la visión de un 10-20 % del trazado.
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Visibilidad de la ZAL desde un entorno de 3.000 m

 

Se observa que el mayor número de vistas se obtienen desde el entorno de pequeños cabezos que se encuentran 

la ZAL, como el cabezo Ventura, al sur, y el cabezo Otahonero al sureste. También se tienen vistas desde 

la zona agrícola este de La Aparecida. El resto del territorio ofrece escasas posibilidades de vistas, principalmente 

por tratarse de un relieve muy suave donde se disponen gran cantidad de elementos artificiales junto a las vías de 

comunicación que entorpecen o impiden las vistas a media o larga distancia. 

respecta al pasillo ferroviario, también se han situado 10 puntos en su trazado, estimán

en este caso hasta un máximo de 1.500 m, a partir de cuya distancia se considera que este elemento se difumina en 

el tramado actual del paisaje. La zona de máxima visibilidad (un 40 % del trazado) se encuentra en el piedemonte 

cabezo Ventura, al situarse a cierta altitud sobre el pasillo. En el resto del territorio analizado, lo más 

20 % del trazado. 
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Visibilidad de la ZAL desde un entorno de 3.000 m  

Se observa que el mayor número de vistas se obtienen desde el entorno de pequeños cabezos que se encuentran 

la ZAL, como el cabezo Ventura, al sur, y el cabezo Otahonero al sureste. También se tienen vistas desde 

la zona agrícola este de La Aparecida. El resto del territorio ofrece escasas posibilidades de vistas, principalmente 

ave donde se disponen gran cantidad de elementos artificiales junto a las vías de 

respecta al pasillo ferroviario, también se han situado 10 puntos en su trazado, estimándose la visibilidad 

en este caso hasta un máximo de 1.500 m, a partir de cuya distancia se considera que este elemento se difumina en 

el tramado actual del paisaje. La zona de máxima visibilidad (un 40 % del trazado) se encuentra en el piedemonte 

cabezo Ventura, al situarse a cierta altitud sobre el pasillo. En el resto del territorio analizado, lo más 

 

4.4.13.4

Para la zona se puede es establecer una calidad visual media

singu

en toda la unidad homogénea a

usos

estacionalidad. Destaca el uso tradicional de setos cortavientos, a 

de algunas parcelas de cultivo.

Las c

que produzcan predominancia de líneas visuales, sino que, al contra

repite

alto, por el gran eje que supone la autopista y la autovía, que aportan un gran número de 

zona.
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Visibilidad del pasillo ferroviario desde un entorn o de 1.500 m

4.4.13.4 CALIDAD Y FRAGILIDAD 

Para la zona se puede es establecer una calidad visual media

gulares de valor. Así, las características propias d

en toda la unidad homogénea a la que pertenece. E

os agrícolas, que proporcionan cambios cromá

estacionalidad. Destaca el uso tradicional de setos cortavientos, a 

de algunas parcelas de cultivo. 

s cuencas visuales presentan escasa compacidad

que produzcan predominancia de líneas visuales, sino que, al contra

pite en toda la zona del arco sur del Mar Menor. E

alto, por el gran eje que supone la autopista y la autovía, que aportan un gran número de 

zona. 
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Visibilidad del pasillo ferroviario desde un entorn o de 1.500 m   

Para la zona se puede es establecer una calidad visual media-baja, por la inexistencia de forma

 de los elementos de este paisaje, se repiten de fo

. Entre los elementos antrópicos destacarían los d

máticos y texturales, en función del tipo de c

estacionalidad. Destaca el uso tradicional de setos cortavientos, a base de variedades de cupresácea

ad, por la escasez de elementos topográficos u o

que produzcan predominancia de líneas visuales, sino que, al contrario, las visuales presentan gran a

. El potencial de visualización o accesibilidad visu

alto, por el gran eje que supone la autopista y la autovía, que aportan un gran número de observado
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