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0.- ANTECEDENTES Y MARCO LEGISLATIVO

Con fecha 4 de Agosto de 2018, fue publicado en el BORM el Anuncio de la Direccion General de Ordenacién del
Territorio, Arquitectura y Vivienda de la Consejeria de Fomento e Infraestructuras, por la que se sometia a
informacion publica el documento de Avance de la Actuacion de Interés Regional de la Zona de Actividades

Logisticas de Los Camachos. T.M. de Cartagena, asi como el documento de inicio que acompafaba a dicho Avance.

Con fecha 9 de noviembre de 2018 se somete el Avance de la Actuacién de Interés Regional junto con el
Documento Inicial Estratégico a consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas
con el fin de elaborar el documento de alcance del estudio ambiental estratégico, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 19.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

Finalizado el tramite de consultas, con fecha 10 de abril de 2019, la Direccién General de Medio Ambiente y Mar
Menor emite el Documento de Alcance del Estudio Ambiental estratégico de la “Actuacion de Interés Regional de la
ZAL de Los Camachos, T.M. de Cartagena.

En virtud de lo dispuesto en el Articulo 70.2 de la LOTURM y en el articulo 20 de la Ley 21/2013 de Evaluacion de
Impacto Ambiental, se redacta el presente Estudio Ambiental Estratégico de la Actuacion de Interés Regional de la

Zona de Actividades Logisticas de Los Camachos, en el término municipal de Cartagena.
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1.- CONTENIDO, OBJETIVOS PRINCIPALES DE LA ACTUACION Y RELACIONES
CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS PERTINENTES

1.1 AMBITO TERRITORIAL Y CONTENIDO

1.1.1 SITUACION Y EMPLAZAMIENTO

De la vinculacion de la ZAL al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Transeuropea de Transportes con una
importante ampliaciéon para una nueva darsena de contenedores y consiguiente demanda de transporte intermodal, y
de su ubicacién en uno de los principales polos industriales y de mayor concentraciéon de empresas de la Regién
(Los Camachos, Cabezo Beaza, Escombreras, etc) con accesos asegurados a la red viaria de alta capacidad, y
conexion prevista con el corredor ferroviario mediterraneo, se desprende la posibilidad de que la ZAL de Cartagena
sea un nodo logistico de primer nivel en la Regién, con caracter estratégico nacional en base al desarrollo del Puerto
y a la integracion del sistema de transporte en el mercado interior europeo.

A pesar de las diversas ubicaciones analizadas en los estudios previos, parece existir un consenso generalizado a
nivel social y empresarial de que el emplazamiento idoneo debe ser el Poligono Industrial de Los Camachos, lo
que pasa por una confirmacion de las expectativas teniendo en cuenta las ventajas e inconvenientes de esta
alternativa en cuanto a una centralidad equilibrada entre la demanda metropolitana y comarcal y la demanda

portuaria.

El area urbanizable destinada a la implantacion de la Zona de Actividades Logisticas contemplada en la Actuacion
de Interés Regional se corresponde con el Suelo Urbanizable No Programado LC-1 Cabezo Ventura (Poligono
Industrial Los Camachos, zona Norte) segun el Plan General de Ordenacion Urbana de Cartagena del afio 1987.

Los limites del area objeto de ordenacion son:

e Por el Norte, la carretera autonéomica RM-311 (Albujon-Los Beatos), perteneciente a la red de segundo nivel
de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia

e Por el Sur, el Poligono Industrial “Los Camachos Sur”.

e Por el Este, la carretera regional de tercer nivel RMF-39 (Los Beatos-CT32) y autovia estatal CT-32, que
conecta la A-30 y la AP-7.

e Por el Oeste, suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento

Se han excluido del &mbito de ordenacion los terrenos que fueron ocupados por la autopista Cartagena-Vera (AP-7)
asi como los relativos al enclave industrial no expropiado por SEPES.

Asimismo, se incluyen dentro del ambito de la Actuacién de Interés Regional, los terrenos necesarios para la
conexion viaria de la Zona de Actividades Logisticas, la implantacion de la Terminal Intermodal y su conexién
ferroviaria con la red general y conexion viaria con la Zona de Actividades Logisticas.

Ambito

e LG Tl T
de la Actuacion de Interés Regional
1.1.2 USOS E INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES

En la zona central de Los Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecucion de viales estructurantes y
redes de servicios segun el Plan Especial de Infraestructuras Basicas de la Actuacion Industrial "Los Camachos”,
aprobado definitivamente por la Consejeria de Politica Territorial y Obras Publica el 15/12/93.

Consultado el Sistema de Informacion Geografica de la Comunidad de Regantes y tras las conversaciones
mantenidas con sus responsables técnicos, nos indican que ya no tienen infraestructuras de riego en el ambito de
Los Camachos Norte, aunque si en zonas limitrofes. Las infraestructuras pertenecientes a la Mancomunidad de Los
Canales del Taibilla y al abastecimiento municipal se encuentra a su vez en zonas exteriores a Los Camachos Norte.

La mayor parte de los terrenos del ambito se encuentran en desuso, localizandose algunas pequefias balsas de
riego, bien en funcionamiento o bien abandonadas, ademas de alguna pequefa zona cultivada. En los extremos Sur
y Norte se ubican las balsas de laminacion de pluviales (esta Ultima se encuentra Unicamente preexcavada

parcialmente).
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Existen en el ambito 4 lineas eléctricas de alta tensidén pertenecientes a Red Eléctrica, y que son las siguientes:

e L.AT. R.E.E. Nuevas Escombreras, El Palmar 1 (400 kV)
e L.AT. R.E.E. Nuevas Escombreras, Rocamora (400 kV)
e L.AT.R.E.E. Fausilla-Hoya Morena (220 kV)

e L.AT. R.E.E. Fausilla-El Palmar (220 kV)

La carretera RMF-53 atraviesa el ambito por su zona Oeste. La autopista AP-7 se sitla al Norte, en el limite del

sector de Los Camachos Norte, mientras que la RMF-39 es limitrofe por la zona Este.

i /

Y LAMT, 2

\Y /

Vi

Usos e Infraestructuras existentes. Fuente: elaboracion propia

En la banda de reserva para la ejecucién de la conexién ferroviaria y la Terminal Intermodal se cruzan algunos

servicios pertenecientes a la Comunidad de Regantes, una linea eléctrica, tuberias de agua potable y gaseoducto.

1.1.3 ALCANCE Y CONTENIDO DE LA ACTUACION DE INTERES REGIONAL. PLANES Y PROYECTOS
DERIVADOS

1.1.3.1 RESUMEN BASICO DE ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN LA AIR. SECTORES PREVISTOS

La implantacion de la Zona de Actividades Logisticas se plantea en la zona Norte del ambito de suelo urbanizable no
programado UNP LC-1. Cabezo Ventura. La superficie total de suelo urbanizable para la ejecucién de la actuacién
disponible en Los Camachos Norte es de 3.426.948,88 m°. Para facilitar el desarrollo y viabilidad de la ZAL, se han
delimitado dos sectores dentro del area urbanizable:

a) Sector 1. Superficie de1.273.814,02 m?. La Actuacion de Interés Regional ordena pormenorizadamente este
sector, de manera que puedan redactarse a continuacién los correspondientes proyectos de obras para su
desarrollo.

En este sector, ademés del suelo destinado a usos logisticos e industriales de diverso tipo, se reserva y ordena
suelo para la ejecucion del Centro de Transportes y Depdsito Franco de Cartagena.

b) Sector 2. Superficie de 2.148.634,86 m®. Se establecen los parametros urbanisticos basicos del sector, de
manera que posteriormente pueda ser ordenado pormenorizadamente mediante el correspondiente

planeamiento de desarrollo.

En el interior del ambito del sector 2 se han previsto 4.500 m? para la implantacién de una subestacion eléctrica.

CUADRO DE SUPERFICIES

Sector 1 1.273.814,02
Sector 2 2.148.634,86
Sistema general (Subestacioén eléctrica) 4.500,00

Total Los Camachos Norte 3.426.948,88

La AIR también contempla la ejecucion de una Terminal Intermodal y una variante ferroviaria en via Unica de ancho
mixto, que conecte el punto de la linea ferroviaria actual al sur del cruce bajo la AP-7 con la misma linea en las
inmediaciones de Alumbres. Dicha infraestructura formaria parte de la Red Ferroviaria de Interés General. La

superficie reservada la ejecucion de estas infraestructuras es de 997.904 m?

Para garantizar la accesibilidad viaria a la actuacién, se prevé la ejecucion/mejora de dos nuevos accesos: el acceso
Norte, necesario para el desarrollo del Sector 1, y el acceso Sur, a ejecutar cuando se desarrolle la Terminal

Intermodal.
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1.1.3.2 DESARROLLO DE LA ACTUACION DE INTERES REGIONAL

La Actuacién de Interés Regional tiene por objeto la implantacién, ordenacién y desarrollo de una Zona de
Actividades Logisticas en Los Camachos y de una Terminal Intermodal en el Suroeste del ambito. Asimismo, se
incluyen las conexiones ferroviarias y viarias a la red general y las conexiones exteriores con el resto de

infraestructuras y servicios generales.

La tramitacién e implantacién de la Actuacién de Interés Regional seguira el siguiente esquema de desarrollo:

1) Avance de la Actuacion de Interés Regional de la Zona de Actividades Logisticas de Los Camachos.
(Redactado y aprobado)

Tal y como indica el articulo 70 de la LOTURM, para la tramitacion de los instrumentos de Ordenacion del Territorio,
cuando los trabajos de elaboracion hayan adquirido el suficiente grado de desarrollo que permita formular un avance
con los criterios, objetivos y soluciones generales, la Direccion General competente en materia de Ordenacion del

Territorio, lo sometera a informacién publica durante un mes para la presentacion de alternativas y sugerencias.

Junto con el avance se formulara y expondra al publico la documentacion necesaria para iniciar el tramite ambiental.

Simultdneamente, se realizara el tramite de consultas previsto en la legislacion ambiental y se solicitaran los
informes que, de acuerdo con lo establecido en la legislacion, procedan. A la vista del resultado de las consultas e
informes que procedan, la direccién general competente en materia de ordenacion del territorio dispondra lo

conveniente para la elaboracion del plan (documento).

2) Documento de la Actuacion de Interés Regional de la Zona de Actividades Logisticas

El documento de la Actuacion de Interés Regional se elabora con el suficiente nivel de detalle para permitir la
posterior implantacién de la ZAL y Terminal Intermodal mediante la redaccién de los correspondientes proyectos

béasicos y de construccion de las distintas infraestructuras y servicios.

El Documento recoge la ordenacidon pormenorizada del Sector 1, que incluye las antiguamente denominadas

Unidades de Actuacion |1 y Il en el documento de Avance, gue se plantean ahora como una sola Unidad de

Actuacion (Unidad de Actuacion 1).

El desarrollo del Sector 2, que incluye la denominada Unidad de Actuacion lll en el Avance, esta previsto

mediante planeamiento posterior.

Asimismo, incluye la definicion de todos los terrenos necesarios para la ejecucion de la actuacion, incluidas las
conexiones exteriores con redes de infraestructuras y servicios generales, plazos, inversiones comprometidas y su

acreditacion, y el resto de determinaciones exigidas por la LOTURM.

3) Proyectos basicos y constructivos de infraestructuras y servicios

Para la urbanizacion del ambito y la construccién de las distintas infraestructuras y servicios contenidos en la

actuacion se elaboraran y tramitaran los siguientes proyectos:

i Proyecto de urbanizaciéon de la Zona de Actividades Logisticas (Unidad ordenada pormenorizadamente por

este documento)

El proyecto de urbanizacién comprendera todos los documentos necesarios para la completa definicién y ejecucion
de las obras de urbanizacién incluidas en el ambito y servira como desarrollo de las previsiones fijadas por el
documento de Actuacion de Interés Regional. Estos proyectos planifican y apoyan el desarrollo de suelo urbanizado
para la ZAL de Los Camachos, creando las condiciones para la construccién de edificaciones y servicios necesarios
para la implementacion de las diversas actividades. Los proyectos definiran las obras de ejecucion de los siguientes
elementos:

- Los viales publicos (incluidas pavimentaciones de calzadas, aceras, sefalizacién, etc).

- Los servicios urbanos exigibles: abastecimiento, saneamiento, electricidad, telecomunicaciones, etc.
- Los espacios libres publicos, incluidos mobiliario urbano y jardineria.

- Actuaciones necesarias para compatibilizar el desarrollo con el planeamiento urbanistico.

- Etc

ii. Proyectos de construccién de infraestructuras basicas de la Zona de Actividades Logisticas y Terminal

Intermodal

Se trata de los proyectos de ejecucion de las infraestructuras basicas/acometidas a servicios generales para el

sector: abastecimiento, saneamiento y pluviales, depuracién, electricidad y telecomunicaciones.

En estos proyectos se desarrollaran todos los documentos necesarios (incluida valoracién econdémica) para la
definicién de las obras a ejecutar para el desarrollo de las infraestructuras de conexién de la ZAL y TI. Estos
proyectos llegaran a un nivel de detalle que permite la construccién directa a partir de la documentaciéon generada e

incluirdn la memoria, sus anejos, pliegos de condiciones, planos, presupuestos, estudios de seguridad y salud, etc.

Algunos de estos proyectos podrian no ser necesarios, si sus determinaciones, por la magnitud y caracteristicas de

las mismas, pueden ser incluidas dentro del proyecto de urbanizacion.
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iii. Estudio Informativo, proyecto basico y proyecto de construccién de la conexién por carretera de la Zona de

Actividades Logisticas

El proyecto de construccion permitira la ejecucion de las determinaciones contenidas en el estudio informativo y
proyecto basico. Se definiran las actuaciones necesarias para la conexion por carretera de la ZAL con la red de gran

capacidad asi como se definiran los accesos a ésta.

iv. Proyecto bésico y constructivo de la terminal intermodal (T1) y centro logistico de la ZAL de Cartagena y

Estudio Informativo, Proyecto basico y constructivo de la Conexion Ferroviaria de la ZAL.

Los proyectos de construccion permitiran la ejecucion de las determinaciones contenidas en el estudio informativo y
proyecto basico. Se definiran, justificaran y valoraran las obras necesarias para la ejecucion de la Terminal

Intermodal y la conexién ferroviaria de ésta con la red general.

4) Desarrollo del Sector 2 de la Zona de Actividades Logisticas

El resto del suelo urbanizable incluido en la ZAL no ordenado pormenorizadamente por el presente documento, cuyo
ambito y principales determinaciones quedan fijadas en la Actuacion de Interés Regional, corresponde con el Sector
2 de la actuacion. Este sera ordenado pormenorizadamente de manera posterior mediante la redaccion de un Plan
Parcial. Asimismo, se redactara el correspondiente proyecto para poder ejecutar las obras de urbanizacion

necesarias.

1.1.3.3 DESCRIPCION DE LA ORDENACION PORMENORIZADA DEL SECTOR 1

La ordenacioén pormenorizada del sector 1 abarca las siguientes zonas:

e Zona de ACTIVIDADES ECONOMICAS. Estan incluidas en esta zona las areas sefaladas en el
plano de ordenacién como:
- Vialindustrial-productivo (VIP)
- Aisladaindustrial-logistica (AIL)
e Zona DOTACIONAL. Estan incluidas en estas zona las areas sefaladas en el plano de ordenacion
como:
- Equipamiento
- Espacios libres locales
- Sistema General de Zonas Verdes
e Zona de RED VIARIA. Estan incluidas en esta zona las areas sefaladas en el plano de ordenacién
como:
- Viario Bésico
- Viario Secundario

- Reserva de Viario

- Areas de estacionamiento
- Resto de viario (publico o privado): aquel que resulte como consecuencia del estudio
pormenorizado de la ordenacion de las manzanas.
e Zona de INFRAESTRUCTURAS. Estan incluidas en esta zona las &reas sefialadas en el plano de
ordenacién como:
- Redes eléctricas existentes
- Infraestructuras: aquellas parcelas calificadas para tal fin por necesidades de la ordenacién

pormenorizada.

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO. MEMORIA



Region de Murcia ,;ﬂmi
@ Consejeria de Fomento e Infraestructuras

Direccién General de Transportes, Costas y Puertos REGION

Puerto de Cartagena

DEMURCIA >

Autoridad Portuaria de Cartagena

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

*

B Cofinanciado por la Unidn Europea

e Mecanismo «Conectar Europa»

CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1

SUPERFICIE APROVECHAMIENTO
uso MANZANA % Sector
Parcial Total M2 Construidos Edificabilidad m2/m2
SUPERFICIE SECTOR 1.273.814,02
Edif.Referencia.0,5255m2/m2 669.389,27 0,52550
ORDENACION PORMENORIZADA 1.273.814,02 100,00%
USO LOGISTICO INDUSTRIAL
830.497,26 65,20% 669.389,27 0,8060
MNZA-1 31.758,58 29.691,40 0,9349
VIP (VIAL INDUSTRIAL PRODUCTIVO) MNZA-2 °0.841,90 47.532,60 09349
MNZA-3 53.236,41 49.771,25 0,9349
MNZA-4 55.206,83 51.613,42 0,9349
MNZA-5 120.890,60 92.783,54 0,7675
MNZA-6 241.734,37 185.531,13 0,7675
AIL (AISLADA INDUSTRIAL LOGISTICA) MNZA-7 93.945,68 72.103,31 0,7675
MNZA-8 16.730,76 12.840,86 0,7675
CT-DF 166.152,13 127.521,76 0,7675
830.497,26 65,20% 669.389,27 0,8060
MEJORA AMBIENTAL ZONAS AJARDINADAS PARCELAS (4,5% SUPERF) 87.372,38 2,93%
TOTALES 830.497,26 65,20% 669.389,27
USO PUBLICO
EQUIPAMIENTOS (Min s/ LOTURM 5M2/100M2 APROV) 33.475,31 2,63%
EQ-1 33.475,31
ESPACIOS LIBRES (Min s/ LOTURM 10M2/100M2 APROV 141.614,56 11,12%
nunca menos del 10% de la superficie) ZV-1 75.902,48
Zv-2 53.332,54
Zv-3 12.379,54
MEJORA AMBIENTAL 116.568,02 9,15%
MA-1 21.642,43
MA-2 23.479,34
MA-3 1.701,16
MA PARCE (4,5% superf) 37.372,38 De uso privado
Rotondas 8.717,92
Medianas 23.654,79
INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS 1.572,66 0,12%
Centro de Reparto 1 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 2) CR1 10,14
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1

Uso MANZANA SUPERFICIE N APROVECHAMIENTO
Parcial Total M2 Construidos Edificabilidad m2/m2
Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 4) CR2 10,14
Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 6) CR3 10,14
Centro de Transformacién n® 1 ( En Manzana-1) CT1 27,54
Centro de Transformacién n® 2 ( En Manzana-1) CT2 27,54
Centro de Transformacién n® 3 ( En Manzana-1) CT3 27,54
Centro de Transformaciéon n? 4 ( En Manzana-2) CT4 27,54
Centro de Transformacién n2 5 ( En Manzana-2) CT5 27,54
Centro de Transformacioén n? 6 ( En Manzana-2) CTe 27,54
Centro de Transformacioén n® 7 ( En Manzana-2) CT7 27,54
Centro de Transformacion n? 8 ( En Manzana-2) CTs8 27,54
Centro de Transformacion n® 9 ( En Manzana-3) CT9 27,54
Centro de Transformacién n2 10 ( En Manzana-3) CT10 27,54
Centro de Transformacién n? 11 ( En Manzana-3) CT11 27,54
Centro de Transformacién n? 12 ( En Manzana-3) CT12 27,54
Centro de Transformacién n? 13 ( En Manzana-3) CT 13 27,54
Centro de Transformacion n® 14 ( En Manzana-4) CT 14 27,54
Centro de Transformacion n® 15 ( En Manzana-4) CT 15 27,54
Centro de Transformacion n® 16 ( En Manzana-4) CT 16 27,54
Centro de Transformacion n? 17 ( En Manzana-4) CT 17 27,54
Centro de Transformacion n? 18 ( En Manzana-4) CT 18 27,54
Centro de Transformacion n2 19 (En Manzana-5) CT19 27,54
Centro de Transformacioén n® 20 (En Manzana-5) CT 20 27,54
Centro de Transformacion n® 21 (En Manzana-5) CT21 27,54
Centro de Transformacion n® 22 (En Manzana-5) CT22 27,54
Centro de Transformacion n2 23 (En Manzana-5) Cr23 27,54
Centro de Transformacion n2 24 (En Manzana-5) CT24 27,54
Centro de Transformacion n2 25 (En Manzana-5) CT25 27,54
Centro de Transformacion n® 26 (En Manzana-5) CT 26 27,54
Centro de Transformacion n® 27 (En Manzana-6) CT27 27,54
Centro de Transformacion n® 28 (En Manzana-6) CT 28 27,54
Centro de Transformacion n2 29 (En Manzana-6) CT29 27,54
Centro de Transformacion n2 30 (En Manzana-6) CT 30 27,54
Centro de Transformacion n? 31 (En Manzana-6) CT 31 27,54
Centro de Transformacion n® 32 (En Manzana-6) CT 32 27,54
Centro de Transformacion n2 33 (En Manzana-6) CT 33 27,54
Centro de Transformacion n® 34 (En Manzana-6) CT 34 27,54
Centro de Transformacion n2 35 (En Manzana-6) CT 35 27,54
Centro de Transformacion n2 36 (En Manzana-6) CT 36 27,54
Centro de Transformacion n2 37 (En Manzana-6) CT 37 27,54
Centro de Transformacion n® 38 (En Manzana-6) CT 38 27,54
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1

SUPERFICIE APROVECHAMIENTO
Uso MANZANA % Sector
Parcial Total M2 Construidos Edificabilidad m2/m2
Centro de Transformacion n2 39 (En Manzana-6) CT39 27,54
Centro de Transformacion n2 40 (En Manzana-6) CT 40 27,54
Centro de Transformacion n2 41 (En Manzana-6) CT4 27,54
Centro de Transformacion n2 42 (En Manzana-6) CT 42 27,54
Centro de Transformacion n? 43 (En Manzana-7) CT 43 27,54
Centro de Transformacion n® 44 (En Manzana-7) CT 44 27,54
Centro de Transformacion n? 45 (En Manzana-7) CT 45 27,54
Centro de Transformacion n? 46 (En Manzana-7) CT 46 27,54
Centro de Transformacion n2 47 (En Manzana-7) CT 47 27,54
Centro de Transformacion n? 48 (En Manzana-7) CT 48 27,54
Centro de Transformacion n2 49 (En Manzana-7) CT 49 27,54
Centro de Transformacion n2 50 (En Manzana-8) CT 50 27,54
Centro de Transformacién n? 51 (En Manzana-8) CT 51 27,54
Centro de Transformaciéon n® 52 (En EQ-1) CT 52 27,54
Centro de Transformacion n® 53 (En EQ-1) CT 53 27,54
Centro de Transformacién n® 54 (En EQ-1) CT 54 27,54
Centro de Transformacién n® 55 (En CT-DP) CT 55 27,54
Centro de Transformacién n® 56 (En CT-DP) CT 56 27,54
RED VIARIA, APARCAMIENTO Y ACERAS RV 187.458,59 187.458,59 14,72%
Plazas de aparcamiento 1/200m? cons 3.347 3.374
Reserva Plazas Discapacitados (1 cada 40) 85
TOTAL USO PUBLICO 443.316,76 34,80%
CESIONES AL AYUNTAMIENTO (10% aprovechamiento) 66.938,93
TOTAL SECTOR 1 1.273.814,02 100,00% 669.389,27
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1.2 PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD
Los principios de sostenibilidad estan inspirados en la Estrategia Europea 2020, desarrollada por los estados
miembros de la Unién Europea, cuya finalidad es la creacidon de condiciones mas favorables para un tipo de

crecimiento mas sostenible e integrador, con tres prioridades:

e Crecimiento inteligente: desarrollo de una economia basada en el conocimiento y la innovacion.

e Crecimiento sostenible: promocién de una economia que haga un uso mas eficaz de los recursos, que sea
mas verde y competitiva.

e Crecimiento integrador: fomento de una economia con alto nivel de empleo que tenga cohesién social y

territorial.

Entre los objetivos de esta estrategia se encuentra alcanzar el objetivo «20/20/20» en materia de clima y energia,
incluido un incremento del 30 % de la reduccién de emisiones si se dan las condiciones para ello. La Comisién
propone siete iniciativas emblematicas para catalizar los avances en cada tema prioritario, destacando la utilizacion
eficaz de los recursos, para ayudar a desligar crecimiento econémico y explotacién de recursos, apoyar el cambio
hacia una economia con bajas emisiones de carbono, incrementar el uso de fuentes de energia renovables,

modernizar el sector del transporte y promover la eficacia energética.

Este aspecto esta directamente relacionado con la AIR propuesta. Asi, la Estrategia Europea 2020 tiene, entre sus
iniciativas emblematicas, con seguir una UE que utilice eficazmente los recursos y, para ello, propone trabajar con el

fin de:

e Presentar propuestas para modernizar y reducir las emisiones de carbono en el sector del transporte
contribuyendo asi a incrementar la competitividad. Esto puede hacerse a través de una combinacién de
medidas, por ejemplo medidas de infraestructura, como el rapido despliegue de una red de suministro
eléctrico para vehiculos eléctricos, la gestién inteligente del trafico, mejoras logisticas, proseguir la reduccion
de las emisiones de CO, de los vehiculos de carretera y en los sectores aéreo y maritimo, incluyendo el
lanzamiento de una gran iniciativa europea en pro del «vehiculo verde» que ayude a promover nuevas
tecnologias, como el coche eléctrico y el hibrido, gracias a una combinaciéon de investigacién,
establecimiento de normas comunes y desarrollo de la infraestructura de apoyo necesaria.

e Acelerar la ejecucion de proyectos estratégicos de alto valor afadido europeo para hacer frente a los
problemas criticos, en particular, las secciones transfronterizas y los nodos intermodales (ciudades,

puertos, plataformas logisticas).

En su respectivo nivel, los Estados miembros necesitaran:

e Desarrollar infraestructuras de transporte y energia inteligentes, modernizadas y totalmente interconectadas

y usar plenamente las TIC.

e Garantizar una aplicacién coordinada de proyectos de infraestructura como parte de la red basica de la UE,
que contribuyan prominentemente a la eficacia del sistema general de transporte de la UE.
e Centrarse en la dimension urbana del transporte, donde se generan gran parte de la congestién y las

emisiones.

En consecuencia, la AIR propuesta encaja perfectamente con esta Estrategia Europea 2020, por cuanto tiene entre
sus objetivos la optimizacién de la red de transporte regional , integrandola en un contexto nacional y europeo, que

conllevara una disminucion en las emisiones a la atmdsfera al potenciar el transporte ferroviario frente al camion.

El desarrollo de la energia limpia y eficaz es uno de los objetivos de la UE, que podria traducirse en una disminucién
en las importaciones de petroleo y gas, lo que ademads de ahorro financiero es vital para la seguridad energética.
Alcanzar el objetivo de un 20 % de fuentes de energia renovables tiene un potencial, por si solo, de crear mas de
600.000 puestos de trabajo en la UE; si a ello se afade el objetivo del 20 % de eficacia energética, se trata de mas

de un millén de empleos los que se verian afectados.

Como se ha mencionado anteriormente, el sector del transporte es clave en el uso eficaz de la energia, viéndose
impulsada por la AIR planteada. Adicionalmente, en su desarrollo se podran plantear muchas iniciativas en aras de
un ahorro energético en su funcionamiento, aplicando tecnologias ya disponibles u otras que puedan desarrollarse

en el futuro.

PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD

ACTUACION DE INTERES REGIONAL

Utilizar de forma racional, ordenada y equilibrada
el territorio y los recursos naturales (Estrategia
Europea 2020).

La AIR asume sus principios, estando directamente
relacionada en aspectos como la ejecucién de
proyectos estratégicos como los nodos intermodales
(plataformas logisticas).

Priorizar las medidas que conlleven un menor
consumo o ahorro de energia y el impulso de las
energias renovables

El desarrollo de la AIR implica un ahorro energético
muy relevante, disminuyendo ademas las emisiones
de gases de efecto invernadero

Priorizar las medidas que conlleven un menor
consumo de agua y de recursos geoldgicos y
bioldgicos

El agua es un elemento escaso y estratégico en la
Regién de Murcia que debe ser objeto de especial
atencioén en la AlR.

El desarrollo de la AIR se plantea en entornos ya
alterados, minimizando el uso de recursos a
proteger.

Mantener o favorecer la conectividad del territorio,
preservando la funcionalidad de los ecosistemas y
evitando su fragmentacién

Como criterio fundamental en la seleccién de
alternativas de ubicacion de la AIR se ha adoptado
la minimizacién de afecciones a ecosistemas
naturales y el mantenimiento de su conectividad.

Fomentar un desarrollo urbanistico equilibrado con
la capacidad del territorio

La AIR se desarrolla en un entorno ya modificado
por la presencia de actividades industriales,
agricolas y redes de comunicacién.

Orientar el conjunto de actividades que se
desarrollan en el territorio hacia una mayor
sostenibilidad.

Toda la AIR tiene como inspiracién la sostenibilidad
ambiental, como la minimizacién de la utilizacién de
recursos.
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1.3 OBJETIVOS

La ZAL de Cartagena, en su doble vertiente de atencién a la logistica portuaria y a la logistica comarcal, esta incluida
en la planificacién nacional del sector del transporte y la logistica elaborada por el Ministerio de Fomento, tanto en el
Plan Estratégico de Impulso al Transporte Ferroviario de Mercancias en Espana (PEITFM) de 2010 como en el Plan
de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI 2012-2024) y en la Estrategia Logistica de Esparia presentada en
noviembre de 2013. Por tanto, existe presencia continua de la necesidad de este nodo logistico en los diferentes

planes estratégicos a nivel nacional, siendo uno de los nodos prioritarios.

A lo largo del documento se han contemplado los objetivos de caracter general y especifico derivados de la distinta
normativa de aplicaciéon sobre proteccion y uso del dominio publico, ruido, vertidos, abastecimiento de agua,
emisiones a la atmdsfera, suelos contaminados, residuos, biodiversidad, habitats, flora, fauna, paisaje, y patrimonio

cultural.

Todos estos objetivos han sido tenidos en cuenta a la hora del planteamiento y disefio de las distintas actuaciones e
infraestructuras previstas, fijando como criterios limite los valores indicados en la legislacion y cuando éstos no estan
fijados proponiendo valores objetivo. De hecho, ya en la eleccion del emplazamiento de la ZAL en Los Camachos
Norte, suelo clasificado como urbanizable de tipo industrial, semi urbanizado y en la prolongaciéon natural del
poligono industrial de Los Camachos Sur, y en la intermodalidad que supone la actuacion, con el trasvase de

mercancias de la carretera al ferrocarril, se estan considerado los objetivos citados anteriormente.

La implantacion de una Plataforma Logistica Intermodal en Cartagena tiene como objetivos impulsar un transporte
combinado eficiente en base a la intermodalidad ferroviaria y portuaria, y el desarrollo de la actividad logistica de
gran valor afnadido, para incrementar la competitividad de las empresas, la actividad econdmica y el empleo en la

zZzona.

Estas instalaciones posibilitan un transporte combinado mas eficiente por reduccién de costes y tiempo de entrega,
sostenible y generador de valor afnadido, que con base en la intermodalidad ferroviaria y el desarrollo de la actividad
logistica, favorezca la integraciébn de los sectores productivos en las redes europeas de distribucién y
comercializacién de mercancias, y elevando el grado de competitividad de las empresas, la actividad econémica y el

empleo.

De la vinculacion de la ZAL al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Transeuropea de Transportes, con
una importante ampliacién para una nueva darsena de contenedores y consiguiente demanda de transporte
intermodal, y de su ubicacién en uno de los principales polos industriales y de mayor concentracién de empresas de
la Region (Los Camachos, Cabezo Beaza, Escombreras, etc) con accesos asegurados a la red viaria de alta
capacidad, y conexién prevista con el corredor ferroviario mediterraneo, se desprende la posibilidad de que la ZAL de
Cartagena sea un nodo logistico de primer nivel en la Region, con caracter estratégico nacional en base al desarrollo

del Puerto y a la integracién del sistema de transporte en el mercado interior europeo.

Los objetivos para el desarrollo de la ZAL de Cartagena responden a las necesidades detectadas y cuantificadas de
suelo logistico y de prestacion de servicios intermodales en la Region, imprescindibles para potenciar el transporte

ferroviario y el desarrollo de la actividad logistica, teniendo como metas:

- Impulso al sector ferroviario con incremento de la cuota de participacion del ferrocarril en el transporte
regional, para acercarlo a la media nacional y europea.

- Introduccion de servicios intermodales en la Regién, a partir de la nueva Terminal ferroviaria homologada
para la operacién de trenes internacionales de 750 m de longitud.

- Elaumento de la comodalidad en Cartagena y el resto de la Regién

- El desarrollo de la potencialidad de la actividad logistica en la Region mediante la implementacion de un
nodo logistico de primer nivel y conectado al corredor mediterraneo.

- El objetivo de un modelo de promocién y gestién de la Terminal Intermodal integrada en la a través de
férmulas de participacién publico-privada.

- El desarrollo e impulso de la actividad econémica de Cartagena y su comarca y de toda la Regién.

Ademas de estos objetivos, el planteamiento de la ZAL contempla los objetivos de caracter general y especifico que
derivan de la normativa estatal, regional y local sobre proteccion y uso del dominio publico, ruido, vertidos,
abastecimiento de agua, emisiones a la atmésfera, suelos contaminados, residuos, biodiversidad, habitats, flora,
fauna, paisaje y patrimonio cultural, indicando la manera en que tales objetivos se han tenido en cuenta y de forma

maés especifica los siguientes:

- Responder a los retos que plantea el cambio climatico. La Actuacion de Interés Regional permitird
un importante ahorro energético al disminuir el trafico de mercancias por camién en beneficio del
ferrocarril, medio méas sostenible energéticamente. Ademas, se considera esta actuacién de gran
calado como pionera en la introducciéon en sus normas de urbanizacion de distintas medidas de
lucha contra el cambio climatico.

- Evitar la afeccién por aguas residuales procedentes de actividades industriales o domésticas sobre
la calidad de las aguas y a la salud de las personas, y en especial en aquellas zonas declaradas
sensibles, vulnerables o protegidas. En la Actuacién de Interés Regional se han previsto sistemas de
recogida separativa, la conduccién de las aguas residuales hasta estaciones de depuracion y otras
medidas para garantizar la salud de las personas.

- Siempre que ha sido posible, a este nivel de desarrollo, se ha esbozado el coste-eficacia de las
medidas planificadas en relacion a los objetivos perseguidos.

- Se han establecido objetivos de calidad acuUstica para cada area, de acuerdo al Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. Se ha
elaborado un Estudio de Ruido con medidas in situ de la situacién actual y prognosis post ejecucion
que se incorpora en el Apéndice | del Estudio.

- Se han establecido objetivos de calidad del aire para el area, dentro del nivel de detalle que permite

el desarrollo de la actuacion, y de acuerdo a la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire
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y proteccion de la atmésfera, el Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el
catalogo de actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera y se establecen las
disposiciones basicas para su aplicacién, y la Orden de 18 de octubre de 1976, sobre prevencion y

correccion de la contaminacion industrial de la atmosfera.

1.4  ANALISIS DE RIESGOS
En la cartografia que forma parte del presente Estudio Ambiental Estratégico, se han incluido los siguientes mapas
de riesgos naturales e inducidos:

- Mapa de riesgos por inundacion

- Mapa de riesgos sismicos

- Mapa de riesgos ante un posible accidente de mercancias peligrosas.

- Mapa de riesgos frente a un posible accidente quimico.

- Mapa de riesgos por contaminacién atmosférica.

- Mapa de riesgos de contaminacién hidrica.

- Mapa de suelos contaminados.

- Mapa de riesgos de incendios

Riesgo de inundacion para T= 500 anos. Fuente: CHS y elaboracion propia

1.4.1 RIESGO DE INUNDACION
1.4.2 RIESGO SiSMICO

El ambito de la actuacion no afecta a cauce alguno, ni se encuentra en zona de policia, ni afecta al régimen de
i o o i ) o La Norma de construccion sismoresistente (NCSE-02) fija un valor de la aceleracién sismica basica para el municipio
corrientes de ningun cauce. Tampoco se sitla en zona inundable asociada a ningun cauce.
» o i i i L . de Cartagena de 0,07, lo que supone un valor bajo en comparacién con el resto de municipios de la Region.
La conexién ferroviaria cruza la Rambla de Miranda. Segun el informe de la Confederacion Hidrografica del Segura,

puesto que el cauce en esta zona es de reducidas dimensiones, es probable que las avenidas de periodo de retorno

. 3 MAPA SiSMICO DE LA NORMA SISMORRESISTENTE NCSE-02
alto no queden contenidas en él.

Los mapas elaborados a este respecto han sido los siguientes:
- Relacién con el Dominio Publico Hidraulico
- Riesgo de inundacion para T= 10 afios
- Riesgo de inundacién para T= 100 afos

- Riesgo de inundacion para T= 500 afios

| a, = 0,16g

3 Bl 0,129 = a,<0,16g
ﬁ = 008g = a,<0.12g
[ 0.04g= a, <0.08g
g O a, < 0,04g
o 07 ﬂ __ Coeficients de
O contribucidn K
<

Mapa de peligrosidad sismica. Fuente: NCSE-02
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El Plan SISMIMUR ,que analiza el riesgo sismico en la Regién de Murcia, estudia la peligrosidad sismica incluyendo
el efecto local mostrando para esta zona de actuacién. Se obtiene un valor estimado de PGA (aceleracion maxima
de movimiento del suelo) del orden de 0,18 a 0,30 g en suelo duro y de 0,14 g en roca.

Se han elaborado los mapas de riesgo en suelo duro y roca para todo el ambito de la actuacién.

1.4.3 RIESGO ANTE ACCIDENTE QUIMICO

Referente al sector quimico, la zona de actuacion se encuentra en su totalidad dentro del radio de alerta frente a un
posible accidente quimico, de las empresas situadas en el Valle de Escombreras, que pudiera afectar al exterior de
las mismas, al disponer de sustancias peligrosas incluidas en el Anexo | del R.D. 840/2015. Se ha elaborado el
correspondiente mapa de riesgo.

Riesgo de accidente quimico. Areas de alerta. Fuente: PLANQUIES vy elaboracion propia

La normativa urbanistica de la AIR no prevé la implantacion de industrias afectadas por el Real Decreto 840/2015,
de 21 de septiembre, por el que se aprueban medidas de control de los riesgos inherentes a los accidentes graves

en los que intervengan sustancias peligrosas.

1.4.4 RIESGO ANTE POSIBLE ACCIDENTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

El TRANSMUR (Plan Especial de Proteccién Civil por Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera y
Ferrocarril), indica las vias tanto ferroviarias como de carreteras autondmicas, que estan dentro de la Red de
itinerarios de Mercancias Peligrosas.

S
B

s

Mercancias peligrosas por carretera. Fuente: PLAN TRANSMUR y elaboracion propia

La autopista AP-7 y la carretera CT-32, cercanas al ambito, estan dentro de la red de itinerarios de mercancias
peligrosas, estando consideradas por tanto de prioridad alta en cuanto al transporte de este tipo de mercancias. La
franja de 1 km a ambos lados de estas vias estan incluidas en la zona vulnerable ante un posible accidente de
mercancias peligrosas, quedando gran parte de la actuacion dentro de esta franja.

Se han elaborado los mapas de peligrosidad correspondientes tanto al transporte de mercancias peligrosas por
carretera como por ferrocarril.

1.4.5 RIESGO POR CONTAMINACION ATMOSFERICA

A partir de los escenarios del visor del Ministerio de Transicion Ecologica, cuya fuente de datos es el SINQLAIR de la
Comunidad Auténoma (segun se indica en la pagina del Ministerio), se ha obtenido la evaluacién de la calidad del
aire histéricamente para distintos parametros (los mapas de riesgo se adjuntan en la cartografia):

- Ozono troposférico (O3). El ambito se encuentra en la zona entre el valor objetivo a largo plazo (OLP) y el
valor objetivo (VO).
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Valor historico del Ozono Troposférico. Fuente: Ministerio para la transicion ecoldgica y elaboracion propia

Monoxido de Carbono (CO). El ambito se encuentra en una zona con valores inferiores al limite anual - Dibxido de azufre (SO,). El &mbito se encuentra en una zona con valores inferiores al limite anual

Valor historico del monoxido de carbono. Fuente: Ministerio para la transicion ecoldgica y elaboracion
propia Los riesgos inducidos vendran dados fundamentalmente por el aumento en el trafico rodado en las carreteras como
consecuencia de la actuacién y la implantacién de actividades. Por otro lado, se ha de tener en cuenta el trasvase de

trafico de la carretera al ferrocarril que tendra la actuacién y que supone un ahorro global en las emisiones a la

Particulas inferiores a 2,5 micras PM2,5. El ambito se encuentra en una zona con valores inferiores al limite
atmésfera. Estas cuestiones son analizadas en distintos apartados del documento.

anual
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1.4.6 RIESGO POR CONTAMINACION HIDRICA

La contaminacion hidrica a las aguas superficiales podria producirse por la ejecucion de las obras del ferrocarril en
las inmediaciones de la Rambla de Miranda. En cuanto a la contaminacion de las aguas subterraneas, las zonas mas

vulnerables se sitllan en la mitad Norte de la ZAL.
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Vulnerabilidad. Fuente: Confederacion Hidrografica del Segura
1.4.7 SUELOS CONTAMINADOS

Para el estudio de la presencia de suelos contaminados en el &mbito de la actuacién, se ha realizado un analisis y
recopilacion de ortotofos histéricas que permitan identificar las actividades llevadas a cabo en los suelos de la zona.

L NE AR UINToIN?

Ortofoto afo 2002. Urbanizacion de parte del ambito por SEPES. Fuente: CARTOMUR
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1.4.8 RIESGO DE INCENDIO

El ambito de las actuaciones no se encuentra incluido dentro de zonas ZAR (Zonas de Alto Riesgo de Incendio).
Segun informe de la Direccién General del Medio Natural la zona final de la conexion ferroviaria podria inducir algun

riesgo de incendio, aspecto que se ha analizado a lo largo del documento.
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| [

Wil ol

Zonas ZAR respecto a ambito de la actuacion. uente: CARM y elaboracion propia
LCIARATIATGE N/AS

1.5 RELACION CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS

1.5.1 PLANIFICACION ESTATAL
1.5.1.1 ESTRATEGIA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO Y ENERGIA LIMPIA. HORIZONTE 2007-2012-2020

En el afno 2005 las emisiones totales de gases de efecto invernadero (GEI) alcanzaron en Espana las 440,6 Mt de
CO,-equivalente. Esta cifra supone un 52,2 % de aumento respecto a las emisiones del afo base, o lo que es lo
mismo, casi 37,2 puntos porcentuales de exceso sobre el compromiso adquirido en el Protocolo de Kyoto. Asi pues,

la evolucion de las emisiones pone de manifiesto las dificultades que se estan encontrando para conjugar la

LA WEIOm

Ortofoto afo 2016. Fuente: CARTOMUR convergencia econémica con la Unién Europea y la limitacién del crecimiento de las emisiones de GEI. Esta AIR

pretende abordar simultdneamente los siguientes objetivos:
Del andlisis de las ortofotos no se desprende la existencia de actividades potencialmente contaminantes del suelo

(Anexo | R.D. 9/2005). = Respetar el compromiso internacional asumido por Espafa con la ratificacién del Protocolo de Kyoto;
= Preservar y mejorar la competitividad de la economia espafiola y el empleo;
= Resultar compatible con la estabilidad econdmica y presupuestaria.
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» Garantizar la seguridad del abastecimiento energeético.

La Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia persigue el cumplimiento de los compromisos de
Espafia en materia de cambio climatico y el impulso de las energias limpias, al mismo tiempo que se consigue la

mejora del bienestar social, el crecimiento econémico y la proteccion del medio ambiente.

En este sentido, la potenciacién del trafico ferroviario de mercancias en detrimento del transporte por carretera,

supone una importante contribucién a la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero.
1.5.1.2 PLAN DE ENERGIAS RENOVABLES (2011-2020)

Como resultado de la politica de apoyo a las energias renovables, en el marco del Plan de Energias Renovables
2005-2010, su crecimiento durante los Ultimos afos ha sido notable. Los escenarios de demanda energética y de
crecimiento econémico estan sujetos constantemente a revisién, tanto de las predicciones para los siguientes afos,
como de los balances pasados que efectivamente han tenido lugar, debido a que el proceso de elaboracién de las

estadisticas es iterativo y va perfeccionandose conforme se obtiene mas informacién al respecto.

La Directiva 2009/28/CE, de 23 de abril de 2009, relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes
renovables, fija como objetivos generales conseguir una cuota minima del 20 % de energia procedente de fuentes
renovables en el consumo final bruto de energia de la Unién Europea (UE) y una cuota minima del 10 % de energia
procedente de fuentes renovables en el consumo de energia en el sector del transporte en cada Estado miembro
para el ano 2020. Para ello, establece objetivos para cada uno de los Estados miembros en el afio 2020 y una
trayectoria minima indicativa hasta ese ano. En Espana, el objetivo se traduce en que las fuentes renovables
representen al menos el 20 % del consumo de energia final en el afo 2020 -mismo objetivo que para la media de la

UE-, junto a una contribucién minima del 10 % de fuentes de energia renovables en el transporte para ese afo.

En este sentido, el desarrollo de la AIR debera incorporar aquellos elementos de captacion y ahorro energético que

puedan contribuir a la consecucién de los objetivos del Plan de Energias Renovables.
1.5.1.3 PLAN DE ACCION DE AHORRO Y EFICIENCIA ENERGETICA (2011-2020)

Este Plan fue aprobado por Acuerdo de Consejo de Ministros de 29 de julio de 2011 y da cumplimiento a lo exigido
por la Directiva 2006/32/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de abril de 2006, sobre la eficiencia del uso

final de la energia y los servicios energéticos.

Los ahorros de energia final y primaria propuestos en el Plan son coherentes con los escenarios de consumo de
energia final y primaria incorporados en otros instrumentos de planificacién en materia de energias renovables (de
acuerdo con las obligaciones que se derivan de la Directiva 2009/28/CE, de 23 de abril de 2009, relativa al fomento
del uso de energia procedente de fuentes renovables) y de planificacion de infraestructuras de transporte y

distribucién de electricidad y gas.

Para el transporte de mercancias, las hipotesis asumidas por el Plan en el afio 2020 suponen una tasa de variacion
interanual de actividad del parque circulante de camiones y vehiculos ligeros del 0,20 %, mientras que para el trafico
de mercancias por ferrocarril dicha tasa se elevarias hasta el 18,03 %. Para el sector industrial la tasa seria de
1,66 %. Los ahorros de energia final del Plan de Accién 2011-2020 se concentran en el sector Transporte, al que se
atribuye el 51 % del total de los ahorros en 2020. Le sigue en importancia el sector Industria, con ahorros
equivalentes al 25 % del total. Estos ahorros dan como resultado una disminucién del consumo de energia final,

entre los afos 2007 y 2020, del 13 % en el sector Industria y del 5 % en el sector Transporte.

En el sector Transporte, los ahorros se atribuyen al modo carretera, en un 77 %, y al modo ferrocarril, en un 22 %,
principalmente, asociados al trafico de mercancias, donde el Plan de Accion 2011-2020 asume los objetivos de
cambio modal e incremento de los traficos por ferrocarril incorporados en el Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte 2005-2020 (PEIT).

La mejora de la eficiencia energética en el transporte se articula sobre un conjunto de actuaciones, englobadas en
tres grandes bloques de medidas, entre ellas las acciones encaminadas a favorecer el cambio modal en la movilidad

de personas y mercancias hacia aquellos modos mas eficientes energéticamente, con el fomento del ferrocarril.

El Plan contiene numerosas medidas que se agrupan bajo cuatro grandes epigrafes: 1) Medidas transversales; 2)
Movilidad; 3) Ahorro energético en edificios; 4) Medidas de ahorro eléctrico. El objetivo del Plan era la reduccion del
consumo energético en 44 millones de barriles de petroleo, equivalentes al 10 % de las importaciones anuales de

petréleo crudo.

En este sentido, el establecimiento de la terminal intermodal y las actividades logisticas tienen relacion directa con
estas medidas de ahorro energético, en la medida que contribuye a articular medidas que permitan equilibrar el
reparto modal del transporte de mercancias hacia aquellas tecnologias mas eficientes (fomento del transporte
publico, modos no motorizados, fomento del transporte de mercancias en ferrocarril y maritimo, potenciar la

intermodalidad, etc.).

1.5.1.4 PLAN NACIONAL DE ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO

Desde la aprobacién, en el afio 2006, del Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC), la evaluacién
de los impactos y la vulnerabilidad, asi como la adaptacion al cambio climatico, se han convertido en objetivos
prioritarios para Espana. El Tercer Programa de Trabajo del PNACC mantiene la estructura establecida en el

Segundo Programa, con sus cuatro ejes y dos pilares:

e Eje de generacién de conocimientos en materia de evaluacién de impactos, vulnerabilidad y adaptacién al
cambio climatico.
e Eje de integracién de la adaptacién al cambio climatico en la normativa.

e Eje de movilizacién de actores clave.
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¢ Eje de establecimiento de un sistema de sefiales, evidencias e indicadores de los impactos y la adaptacion al
cambio climatico en Espana.
e Pilar de potenciacion de la [+D+i.

e Pilar de refuerzo de la coordinacion entre Administraciones.

En el ambito del transporte, se han considerado diversas lineas de actividad, destacando el desarrollo y potenciacion
de los sistemas de informacién sobre fenédmenos adversos asociados al cambio climatico que afectan a cada modo
de transporte, incluyendo la revisién de sistemas de alerta temprana de fendmenos que han de aumentar en

intensidad y frecuencia por efecto del cambio climatico.

1.5.1.5 PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE 2005-2020

Este Plan (PEIT) fue aprobado por el Consejo de Ministros de 15 de julio de 2005 por el Ministerio de Fomento de
Esparfia, proyectando diversas actuaciones en infraestructuras y transportes con una inversién total de casi 250.000

millones de euros.

El preambulo del plan indicaba que la "apuesta por el ferrocarril es una de las opciones estratégicas mas claras del
Plan, e incluye como ejes béasicos de actuacion: el desarrollo de una ambiciosa Red de Altas Prestaciones que cubre
de manera equilibrada todo el territorio, la potenciacion del transporte ferroviario de mercancias, con una decidida
apuesta por el trafico mixto, y el desarrollo de las cercanias. Las actuaciones ferroviarias concentran casi la mitad de

las inversiones totales del PEIT,

Las actuaciones en el sistema ferroviario se plantean con el objetivo de que se convierta en el elemento central para
la articulacién de los servicios intermodales de transporte, tanto de viajeros como de mercancias. Este criterio obliga
a concentrar las actuaciones en los corredores con mayor demanda y con mayor potencial para, en coordinacién con

los servicios ferroviarios regionales y de autobus, mejorar la accesibilidad al conjunto del territorio

Para los corredores de altas prestaciones, se contemplan tres situaciones: a) lineas y tramos troncales, de nuevo
trazado, para uso exclusivo de servicios de viajeros, b) lineas y tramos con variacién sustancial del trazado respecto
de la linea existente, destinados a trafico mixto (viajeros y mercancias) y c) tramos de cierre, con trafico

sensiblemente menor a los casos anteriores, destinados a trafico mixto.

En el segundo caso, se trata de lineas de trafico medio, prolongaciones de lineas troncales, ejes transversales
estructurantes y enlaces transfronterizos, que se disefarian, en principio, para trafico mixto. En cualquier caso, el
disefo final dependera del balance entre el aumento de los costes de construccion de la solucién mixta y las ventajas
de la concentracién de traficos y mejora de su ocupacion, a las que se afiade la opcién futura de cierre de la linea
convencional o de explotacién de las dos lineas de forma especializada. En estos casos, y en especial en los ejes de
mayor trafico, como son entre otros el corredor Mediterraneo, el disefio de trafico mixto previsto por el PEIT debe
entenderse aplicado al ambito del corredor, no de la linea concreta, de forma que, si las condiciones de trafico,

funcionalidad y servicio asi lo determinaran, en parte o en su totalidad podran establecerse en ellos lineas paralelas

de caracter especializado.

1.5.1.6 PLAN DE CHOQUE TOLERANCIA CERO DE VERTIDOS

La aplicacion del enfoque combinado a la gestion de vertidos en Espana supuso la revisibn de todas las
autorizaciones de vertido otorgadas hasta ese momento, lo que implicd un enorme incremento del volumen de
trabajo en cada uno de los Organismos de cuenca. Por ello, desde el Ministerio se creé este Plan, cuya tarea
principal se centrd en la revisidn de las autorizaciones de vertido para su adaptacién a la normativa vigente. Con este
objetivo se establecié una estrategia orientada a conseguir un efecto beneficioso y rapido sobre el medio receptor;
para ello las autorizaciones fueron agrupadas en funcion de su tipo, asignando un orden de prioridades en base a la
peligrosidad y su volumen asociado. De esta manera, se concluyé que los primeros vertidos sobre los que habia que

actuar eran:

e Vertidos urbanos de mas de 10.000 habitantes equivalente
e Vertidos industriales de clase 1, 2 6 3 con sustancias peligrosas
e \Vertidos de aguas de refrigeracion

e Vertidos de piscifactorias

Una vez finalizadas las actuaciones sobre los vertidos con mayor afeccién para el medio receptor, se decidié
proseguir con el mismo, revisando las autorizaciones que quedaban pendientes de adaptar en el siguiente orden de
prioridad establecido en la estrategia. Durante los siguientes anos se ha apostado por seguir dando continuidad al
Plan hasta conseguir alcanzar las obligaciones establecidas en Reglamento del Dominio Publico Hidraulico,

sustituyendo completamente el antiguo enfoque.

No se prevé ningun tipo de vertido en desarrollo de la AIR que no cuente con la pertinente autorizacion adaptada a la

normativa vigente en el momento de su implantacion.

1.5.1.7 PLAN NACIONAL DE REUTILIZACION DE AGUAS

La gestién integrada del agua se basa principalmente en la atencion sostenible de las demandas hidricas,
garantizando la disponibilidad y la calidad, la proteccién y regeneracién del medio ambiente hidrico, y la utilizacién de
instrumentos que incentiven el uso eficiente del agua. En este sentido, estdn cambiandose los tradicionales enfoques
de oferta por estrategias de gestién de la demanda y de conservacion y restauracién del recurso hidrico y sus
ecosistemas continentales, estuarios y litorales, buscando mas sostenibilidad ambiental, mas racionalidad econémica
y mas participacion publica en torno a la gestién del agua, con adecuados mecanismos de informacion y consulta. El

Plan tiene entre sus principios los siguientes:

e Obtener un instrumento eficiente y sostenible para la correcta y adecuada gestion del agua.

e Disponer de un elemento mas en la gestién integrada de los recursos hidricos.
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e Crear un marco flexible abierto a la continua actualizacion de los diferentes aspectos a considerar en la
reutilizacion de aguas.

e Generalizar la reutilizacion de agua regenerada en todo el territorio esparnol.

e Establecer una coordinacién real entre las administraciones con competencias sobre el agua y entre
administraciones cuyas competencias implican demanda y usos del agua.

e Informar y concienciar sobre la reutilizacion de agua regenerada.

e Garantizar la participacion publica.

En cuanto a la promocion del uso de las aguas regeneradas, debe realizarse conforme a las buenas préacticas de
reutilizacion de aguas. pretendiendo un correcto uso del agua regenerada por parte de usuarios y gestores de
sistemas de reutilizacion que cuente con plenas garantias sanitarias, fomente el conocimiento y el desarrollo

tecnoloégico de los tratamientos de regeneracién y todo ello en virtud del Real Decreto 1620/2007

La informacién, concienciacién y sensibilizacion sobre la utilizacion del agua regenerada persigue cambiar la
percepcion por parte del usuario potencial de que el agua regenerada resulta perjudicial para la salud o el medio
ambiente. Asi mismo, busca aumentar la aceptacion social sobre la utilizaciéon del agua regenerada en vez de agua
potable en usos que requieran agua de menor calidad como el riego de jardines, el baldeo de calles, el riego

agricola, el riego de campos de golf, etc.
1.5.1.8 PLAN NACIONAL DE CALIDAD DE LAS AGUAS: SANEAMIENTO Y DEPURACION (2007-2015)

El primer objetivo fundamental del Plan era terminar de cumplir las exigencias de la Directiva 91/271/CEE,
transpuesta al ordenamiento juridico interno a través del Real Decreto Ley 11/1995 y del Real Decreto 509/1996, que
vinculan directamente a todas las administraciones competentes en materia de saneamiento y depuracion. Aunque
ha vencido el plazo temporal del 31 de diciembre de 2005 marcado por la Directiva, esta legislacién comunitaria

sigue en pleno vigor y coexiste con la Directiva Marco del Agua.

En relacion con este Plan, el Programa A.G.U.A. atiende a la necesidad de una gestion integral del agua en cada
cuenca, que tenga en cuenta que, como sefnala la Directiva Marco del Agua, el agua no es un bien ilimitado, ni su
disponibilidad puede ser gratuita si queremos mantener la sostenibilidad del recurso y de los ecosistemas asociados,

y un uso eficiente y eficaz del mismo.
1.5.1.9 PLAN HIDROLOGICO DE LA DEMARCACION HIDROGRAFICA DEL SEGURA 2015-2021

Por Real Decreto 1/2016, de 8 de enero, se ha aprobd la revision de diversos Planes Hidrologicos de las
demarcaciones hidrograficas, entre ellos la del Segura. La planificacion hidrolégica tiene por objetivos generales
conseguir el buen estado y la adecuada proteccién del dominio publico hidraulico y de las aguas, la satisfaccion de
las demandas de agua, el equilibrio y armonizacién del desarrollo regional y sectorial, incrementando las
disponibilidades del recurso, protegiendo su calidad, economizando su empleo y racionalizando sus usos en armonia

con el medio ambiente y los demas recursos naturales, siguiendo para ello criterios de sostenibilidad en el uso del

agua, mediante la gestion integrada y la proteccién a largo plazo de los recursos hidricos. Asimismo, la planificacion

hidrol6gica debe contribuir a paliar los efectos de inundaciones y sequias.

El Plan Hidrolégico realizara un examen de la identificacion y caracterizacion de las masas de agua actual, tal y
como contempla el articulo 5 de la Directiva Marco del Agua, con objeto de verificar la clasificacion existente o

realizar aquellos cambios que se consideren necesarios.

El ambito de la AIR se ubica sobre una de las masas subterraneas establecidas para la cuenca, siendo afectada por
la denominada 070.052 Campo de Cartagena. Se trata de la mayor masa de la cuenca, con 1.240 km2. La recarga
principalmente procede de la infiltracion directa del agua de lluvia y de las infiliraciones de los retornos de riego. La
masa se encuentra en mal estado cuantitativo, quimico y global. Para esta masa se han identificado como presiones
principales las actividades agricolas y, ademas, las filtraciones de vertederos, las asociadas con almacenamiento de
derivados de petréleo, el vertido de aguas de achique de minas y de pozos de mina abandonados, asi como vertidos

sobre el terreno.

Los objetivos medioambientales propuestos para el conjunto de la masa de agua subterranea se concretan en
niveles de nitratos: de 90 mg/l NOs, plaguicidas 0,1 ug/l cada uno y 0,5 ug/l en conjunto. Se trata de una masa sin

limites particulares, lo que dificulta su control.

1.5.1.10 ESTRATEGIA ESPANOLA DE CALIDAD DEL AIRE

Numerosos estudios realizados en Europa sobre contaminaciéon atmosférica y salud muestran que importantes
sectores de la poblacién se encuentran expuestos a contaminantes atmosféricos. Los resultados obtenidos hasta

ahora indican que existe una asociacion significativa entre los indicadores de contaminacion atmosférica y salud.

Las zonas donde pueden existir los mayores niveles de contaminacién son areas industriales concretas y, en
especial, las grandes ciudades donde las emisiones del trafico de vehiculos son las principales responsables de la

contaminacion.

Para cumplir su cometido la estrategia esta planteada desde un enfoque integrador que considera que el logro de los
objetivos sélo puede alcanzarse por un efecto acumulativo de las medidas adoptadas por las distintas
administraciones publicas, conjuntamente con las que se pongan en marcha en el ambito de la UE y de los

diferentes convenios internacionales.

Sin embargo, la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de mayo de 2008 relativa a la
calidad del aire ambiente y a una atmosfera mas limpia en Europa ha venido a modificar el anterior marco regulatorio

comunitario, sustituyendo otras directivas e introduciendo regulaciones para huevos contaminantes.

En este sentido, el desarrollo de la AIR promovera el ahorro de emisiones contaminantes a la atmésfera, al disminuir

los contaminantes emitidos por el transporte por carretera en relacion al ferroviario.
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1.5.2 PLANIFICACION REGIONAL
1.5.2.1 PLAN ESTRATEGICO DE LA REGION DE MURCIA 2014-2020

El PERM 2014-2020 se articula en base a tres objetivos prioritarios y a 7 lineas estratégicas. Entre los objetivos
prioritarios se encuentran el crecimiento econdémico y creacion de empleo, asi como la mejora de la calidad de vida y
del entorno. Entre las lineas estratégicas cabe citar la mejora del tejido productivo y el entorno empresarial, de las
infraestructuras y de la ordenacién territorial y sostenibilidad ambiental.

Entre las recomendaciones recogidas en el PERM, son de interés al presente proyecto las siguientes:

e Impulsar el desarrollo de una estrategia pro-cooperacion empresarial entre las empresas de sectores
clave de la economia regional.

e Aumentar la coordinacion inter-administraciones en el desarrollo de actuaciones de apoyo a aquellos
sectores considerados clave.

o Desplegar acuerdos especificos para la implantacion de plataformas logisticas en mercados de destino
claves.

e  Promocionar la cooperacién para la exportacion.

e  Promover acciones que incidan directamente sobre los sistemas de transporte para incrementar la
competitividad de las empresas exportadoras de la Regién de Murcia.

e Fomento de tecnologias que realicen un uso eficaz de los recursos y que avancen en la consecucién de

una economia baja en carbono.

En cuanto a las infraestructuras, el PERM propone una serie de actuaciones, entre las que estan relacionadas con la
presente actuacion las siguientes:

e A-30: Tercer carril entre Puerto de la Cadena y Cartagena.

e Acceso ala Red General del Puerto de El Gorguel.

e  Finalizar las obras de la primera fase del Corredor Mediterraneo (tercer carril) para el tramo entre
Alicante-Murcia-Puerto de Cartagena en 2016 que permita el desarrollo de las llamadas autopistas
ferroviarias.

e  zCorredor ferroviario con Madrid: Incluir en la Red Basica en la préxima revision de la Red Transeuropea
de Transportes (RTE-T), finalizando la modernizacion y adecuacién a la alta velocidad de la linea
Chinchilla-Cartagena y el corredor de mercancias asociado, con especial incidencia en la electrificacién
de la linea.

e  Disponibilidad urgente de nuevo material movil hibrido en la linea Cartagena-Madrid.

e Conexion ferroviaria con el nuevo Puerto de El Gorguel.

e Disponibilidad de transporte ferroviario de alta velocidad (AVE) en la Regién de Murcia en el mas corto
plazo posible (2015). De la misma forma, llegada de la alta velocidad a Cartagena y Lorca en el horizonte

del afio 2017, y ramal de conexion a Aguilas.

e  Utilizacion de esta infraestructura como corredor de cercanias entre Murcia y Alicante. Igualmente
utilizacion de la linea de alta velocidad Murcia-Cartagena y Murcia-Lorca como corredor de cercanias,
una vez acondicionadas las lineas convencionales para trafico de mercancias

e La Integracién del ferrocarril en Murcia, Cartagena y Lorca, mediante el soterramiento en los plazos
previstos para la llegada del AVE a estas ciudades

e Mejora de las conexiones viarias y ferroviarias con los diferentes nodos y plataformas logisticas
multimodales y entre si: Puerto de Cartagena, Puerto de El Gorguel, ZAL de Murcia, y ZAL de Cartagena-

El Gorguel.

Queda claro, por tanto, la oportunidad de la presente propuesta en relacion al Plan Estratégico de la Region de
Murcia 2014-2020.

1.5.2.2 DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL SUELO INDUSTRIAL DE LA REGION
DE MURCIA

Las Directrices establecen en el articulo 33 de su normativa el caracter de Actuacién Estratégica Regional, vinculada

al modelo de suelo industrial de la Regién de Murcia al CAEDI (Complejo de Actividades Econémicas, Dotacionales

e Industriales) de Cartagena-Los Camachos. Zona ll:

v" Complejo multifuncional en la entrada este de Cartagena, integrando las areas industriales de los Camachos
y Cabezo Beaza.

v' Los objetivos de la actuacion son la generacion de suelo industrial y de servicios en los Camachos a corto
plazo, la creacion de zonas logisticas a corto plazo, la reserva estratégica de suelo de escala interregional y

la coparticipacién de Cabezo Beaza en las operaciones de cualificacién del conjunto.

Asimismo, se indica que se reservara una zona como Reserva Estratégica de suelo a escala interregional para
actividades econdmicas del CAEDI Cartagena-Los Camachos, de acuerdo con las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia, situacion que se ha tenido en cuenta en la actuacion,
estableciendo una reserva en el entorno de las 14-15 Has.

Por lo tanto, no solo la Actuacién de Interés Regional es compatible con las Directrices si no que se da cumplimiento
a los objetivos de la misma.
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1.5.2.3 PLAN DE RESIDUOS DE LA REGION DE MURCIA 2015-2020

El objeto y justificacién del Plan deriva de la Directiva 2008/98/CE, Marco de Residuos, que prevé la puesta en
marcha de planes de gestion de residuos como asi queda recogido en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y
suelos contaminados que la transpone, en su articulo 14.2, que establece que las Comunidades Auténomas
elaboraran los planes autonémicos de gestién de residuos, previa consulta a las Entidades Locales en su caso. En el
mismo articulo, se especifican los contenidos principales del Plan que contendran un analisis actualizado de la
situacién de la gestién de residuos en el ambito territorial de la Comunidad Auténoma, asi como una exposicién de
los objetivos para la prevencién y gestion y las medidas para facilitar la reutilizacién, el reciclado, la valorizacion y la
eliminacién de los residuos y la estimacién de su contribucién a la consecucién de los objetivos establecidos en esta

Ley, en las demas normas en materia de residuos y en otras normas ambientales.

El desarrollo de la AIR debera asumir de forma integra las recomendaciones y normas futuras que se desprenden de

la aprobacion del Plan de Residuos.

1.5.2.4 PLAN DE SANEAMIENTO Y DEPURACION DE LA REGION DE MURCIA

Este Plan General de Saneamiento y Depuracién de Aguas Residuales Urbanas de la Regién de Murcia se aprob6
por Resolucion de 10 de enero de 2003, contando con un horizonte de 2001-2010, que ha sido ampliamente

superado.

Se encuentra en elaboracién el Il Plan de Saneamiento y Depuracién de la Region de Murcia que plantea como
objetivos basicos, en relacion a la AR, los siguientes:

e Aumentar la disponibilidad de agua tratada para otros usos.

¢ Alcanzar el maximo porcentaje de la poblaciéon de aglomeraciones urbanas conectada a sistemas de
depuracion.

e Mejora de los sistemas de financiacion de infraestructuras de saneamiento y depuracién.

¢ Aumento de la eficiencia energética y del uso de energias renovables.

Como instrumento para alcanzar el cumplimiento de los objetivos, el Il Plan de Saneamiento y Depuracién de la
Region de Murcia, establece Programas de Actuacién referentes a infraestructuras de conduccién de aguas
residuales (sistema de colectores), infraestructuras de depuracion de aguas residuales, reduccion de nutrientes en
zonas sensibles, reutilizacién y regeneracion de aguas depuradas, tratamiento y gestion de lodos de depuradora,

gestion de aguas de tormenta y eliminacién de aguas parasitas.

El desarrollo de la AIR asumird en su desarrollo las condiciones de este Il Plan una vez sea aprobado
definitivamente.

1.5.2.5 PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE 2016-2018

El territorio regional, segun establece la Directiva 2008/50/CE, de la calidad del aire ambiente y atmdsfera mas limpia
en Europa, se ha dividido en funciéon de la calidad del aire en zonas tras una evaluacion basada en criterios
objetivos, mediante un estudio de los factores que inciden en la calidad del aire y su distribucién territorial,
principalmente: la climatologia, topografia, poblacién y emisiones, dando como resultado el establecimiento de seis
zonas geograficas, de las cuales, desde el punto de vista de evaluacién, dos de ellas se definen como
AGLOMERACION, Murcia ciudad y Cartagena, siendo el resto, zonas de NO AGLOMERACION. En ambito de la AIR
se incluye en la aglomeracion de Cartagena, delimitada por la ciudad de Cartagena y sus alrededores, representa
unos 146.4 km2 y afecta a una poblacion de aproximadamente 180.000 habitantes, siendo por tanto la segunda
poblacion de la Regién y siendo considerada desde el punto de vista de la evaluacion como aglomeracion.

La finalidad del Plan sera lograr en el afio 2018 el cumplimiento de los valores objetivo y/o limite para todas las
zonas que los hayan superado, y mantener o mejorar el resto, garantizando la proteccién de la salud humana y el
medio ambiente en general, a través del cumplimiento de una serie de objetivos especificos que se proponen y unas
medidas que los acompafian.
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Segun el diagnéstico del Plan, los niveles mas altos de PM10 se encuentran, sobre todo encima de los principales
ejes de carretera, como se puede apreciar en el mapa y especialmente en las zonas urbanas y grandes
aglomeraciones como son Cartagena y Murcia, seguidas de otras ciudades como Lorca y Alcantarilla.

Los niveles mas altos de compuestos organicos volatiles (COV) se encuentran, en areas metropolitanas de grandes
ciudades, fundamentalmente en las zonas industriales de Murcia, Cartagena, Lorca, destacando la refineria del Valle
de Escombreras y las estaciones de servicio de combustible, repartidas a los largo de toda la geografia. También se

puede destacar niveles elevados de COV, que coinciden con los principales ejes viarios de la Region.

Las emisiones de monéxido de carbono (CO) pueden ser de dos tipos, naturales y antropogénicas. Las
antropogénicas estan ligadas sobre todo a tres factores, el trafico (detectandose niveles altos en las aglomeraciones
de las ciudades y en los principales ejes viarios y autovias de la Region de Murcia), la combustiéon incompleta del
combustible utilizado en las centrales térmicas, motores, calefacciones, etc. Las emisiones naturales son mucho mas
importantes, entre el 90 % y el 95 %, del CO. La fuente mas importante de emisiones de CO, procede del transporte,
de ahi que destaquen las principales carreteras de la Region junto con las grandes zonas industriales, las areas

metropolitanas mas importantes y especialmente el Valle de Escombreras.

Las emisiones de Oxidos de nitrégeno, estan directamente relacionadas con las emisiones de tipo antropogénico, y
aparecen tanto por el trafico rodado, como por la quema de combustibles fosiles, observando como en los casos
anteriores, mayores niveles en las grandes ciudades, en areas metropolitanas, en los principales ejes viarios y

cercanos a fuentes industriales

Para garantizar la mejora de la calidad del aire y cumplir con los objetivos generales, el plan dispone de siete
objetivos especificos, que llevan asociadas 56 medidas, que corresponden con una serie de actuaciones a adoptar
para poder cumplir con los objetivos planteados (generales y especificos). Entre las medidas concretas, dirigidas a
sectores especificos implicados directamente en la emisién de contaminantes, se pueden mencionar las siguientes

en relacién a la AIR propuesta:

e Fomento del transporte colectivo y de la mejora del parque de vehiculos por sustitucion de vehiculos por
vehiculos ecoeficientes.

e Actuaciones de reduccién de precursores de ozono procedentes de instalaciones industriales.

¢ Revision de Protocolos de informacion publica de calidad del aire establecidos en la Directiva 2008/50/CE.

e Definicién, inclusién y consideracion de areas sensibles, en los Protocolos de Informacién Publica de calidad
del aire establecidos en la Directiva 2008/50/CE.

Se contempla la participacién de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia en la elaboracién del Reglamento
que incorpore los valores limite de emision y los requisitos técnicos que establece el Protocolo de Gotemburgo al
respecto y donde se evaluard, la conveniencia de contemplar un ambito de aplicacién mayor que el Real Decreto
117/2003, de 31 de enero, para determinadas actividades. Cabe destacar que tales condicionantes se incorporaran a

las autorizaciones ambientales y en consecuencia, formaran parte de las condiciones, obligaciones, prescripciones a

las que se encuentre sujeta la instalacion y a las que el titular de la misma deba demostrar su cumplimiento ante el
6rgano ambiental, en los plazos y términos determinados reglamentariamente o que se hayan establecido en la

autorizacion.
1.5.2.6 PLANIFICACION Y ESTRATEGIAS AMBIENTALES DE LA REGION DE MURCIA

Los instrumentos de planificacién ambiental de la Regién de Murcia tienen como objetivo comun la proteccion y

conservacion del medio ambiente, asi como su integracién en otras politicas sectoriales.

El Plan Estratégico de Desarrollo Regional 2007-2013 establece como objetivo que la politica y actuaciones en
materia de conservacion y gestion del medio natural debe estar de acuerdo con las directrices marcadas por la

Estrategia Regional para la Conservacion y Uso Sostenible de la Diversidad Biolégica y con la Estrategia Forestal.

En lo que se refiere a la Estrategia Regional para la Conservacién y Uso Sostenible de la Diversidad Biologica, fue
aprobada por la Resolucién de 28 de noviembre de 2003 del Consejo de Gobierno, con una vigencia hasta el afio

2012, periodo ampliamente superado.

La Estrategia Forestal de la Regién de Murcia, se presenté en el afio 2003 con una vigencia prevista de 10 afos. Se
realiz6 una revision de un primer periodo de cinco afios, cuya exposicién fue llevada a cabo el 11 de marzo de 2008

por el consejero Desarrollo Sostenible y Ordenacién del Territorio. No habiendo sido actualizada desde esa fecha.

Por otro lado, la Region de Murcia dispone de diversos Planes de Gestién, Ordenacion y Desarrollo que tienen como
objeto el mantenimiento y conservacién del patrimonio, la biodiversidad y los recursos naturales. Entre los

instrumentos aprobados se encuentran:

¢ Planes de Ordenacién de los Recursos Naturales (Parque Regional Sierra de la Pila, Parque Regional Sierra
de El Carche, Parque Regional Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar, Parque Regional Calblanque,
Monte de las Cenizas y Pefia del Aguila, Parque Regional Sierra Espufa incluido el Paisaje Protegido
Barrancos de Gebas). Ninguno de ellos se encuentra en las inmediaciones de la AIR. Las aprobaciones
iniciales de los PORN de los espacios Saladares del Guadalentin, Sierra de Salinas, Humedal del Ajauque y
Rambla Salada, Espacios Abiertos e Islas del Mar Menor y Cabezo Gordo, Carrascoy y El Valle, Sierra de la
Muela, Cabo Tifloso y Roldan, se produjeron hace un minimo de 13 afos, sin que hayan sido aprobados
definitivamente. El mas cercano al ambito de la AIR es el espacio Parque Regional Calblanque, Monte de las
Cenizas y Pefia del Aguila, sin afectarle directamente, ya que se encuentra a 5,5 km.

e Planes de Gestién (Planificacion Red Natura 2000). Se encuentran aprobados o en elaboracion los
correspondientes al Noroeste, Espacios Protegidos del Mar Menor y de la Franja Litoral Mediterranea de la
Region de Murcia, ZEC Rio Mula y Pliego, ZEC de Minas de la Celia y Cuevas de las Yeseras, ZEPA Isla
Grosa, ZEPA Almenara, Moreras y Cabo Cope. Todos estos espacios se encuentran alejados del ambito de
la AIR, siendo el mas cercano el plan Espacios Protegidos del Mar Menor y de la Franja Litoral Mediterranea

de la Region de Murcia, a un minimo de 5 km.
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1.5.2.7 PLANES DE CONSERVACION Y RECUPERACION DE ESPECIES

El Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, que desarrolla el Listado de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial y el Catalogo Espafol de Especies Amenazadas, incluye algunas especies que se encuentran
en la Region de Murcia en la categoria “en peligro de extincion”. Asimismo, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, establece en su articulo 56, en relacion con el catdlogo espariol de
especies amenazadas, que la inclusidon de un taxén o poblacién en la categoria especie en peligro de extincién
conllevard la adopcién de un plan de recuperacién que incluya las medidas mas adecuadas para el cumplimiento de
los objetivos buscados y, en su caso, la designacién de areas criticas. Adicionalmente, en el ambito autondémico,
debe tenerse en cuenta el Decreto 50/2003, de 30 de mayo por el que se crea el Catalogo Regional de Flora
Silvestre Protegida de la Regién de Murcia y se dictan normas para el aprovechamiento de diversas especies
forestales, cuyo anexo | incluye también especies en la categoria “en peligro de extincion”. Algunos planes de

ordenacion de espacios naturales disponen la elaboracion de planes de recuperacion para algunas especies de flora.

Hasta la actualidad, s6lo se han aprobado los planes de recuperacién de las especies jara de Cartagena, brezo
blanco, sabina de dunas, narciso de Villafuerte y Scrophularia arguta (Decreto 244/2014, de 19 de diciembre).

Ninguna de estas especies se encuentra en el ambito de la AIR ni en sus inmediaciones.

En cuanto a la fauna, hasta el momento se han aprobado los planes de recuperacién del aguila perdicera, la nutria y
el fartet (Decreto 59/2016 22 de junio) y el plan de recuperacién de la malvasia cabeciblanca (Decreto 70/2016, de
12 de julio). En las cercanias de la AIR, se encuentran las lagunas de la EDAR de Cabezo Beaza, incluidas en las
Areas de potencial reintroduccion o expansién. Son aquellas zonas con presencia histérica de malvasia cabeciblanca
y las que potencialmente pueden reunir las caracteristicas adecuadas para el establecimiento de nuevas parejas
reproductoras. Se incluyen aquellos enclaves donde la especie es invernante, se reproduce de forma esporadica o

que presentan condiciones adecuadas para la reproduccion de la especie

Se encuentra en tramitacion el Plan para la Recuperacion de las Aves Esteparias de la Regién de Murcia, ninguna

de cuyas areas hasta ahora previstas se acerca al ambito de desarrollo de la AIR.
1.5.2.8 ESTRATEGIA DEL PAISAJE DE LA REGION DE MURCIA

En el afio 2000, Espafia firmo en Florencia el Convenio Europeo del Paisaje, que tiene la finalidad de establecer un
nuevo instrumento para la proteccién, gestién y ordenaciéon de los paisajes de Europa; estableciendo para ello una

serie de medidas generales y especificas y siendo cada una de las partes responsables de su consecucion.

Tras su entrada en vigor en Espafia, en Murcia se han llevado a cabo diversos estudios de paisaje, divididos por
comarcas, que desembocaron en la publicacion, por la Comunidad Auténoma, del Atlas de los Paisajes de la Regidn
de Murcia en 2009, redactandose posteriormente la Estrategia del Paisaje de la Regiéon de Murcia, que se presento
en 2011.

La estrategia nace con el objetivo de crear un marco comun de referencia que optimice las acciones a realizar,
garantice la transversalidad, la asuncion de responsabilidades por los distintos actores, la participacion publica y el
reconocimiento del derecho de la sociedad a disfrutar de paisajes de calidad. Los objetivos que plantea esta
estrategia son los siguientes: sensibilizacién, formacion y educacion, difusién de la caracterizacién y calificacién,
objetivos de calidad paisajistica, reconocimiento de la potencialidad del paisaje como recurso econdémico,

coordinacién, seguimiento de las transformaciones.

Dentro de la sectorizacién que realiza la estrategia del paisaje, la alternativa seleccionada se ubica dentro del estudio
de paisaje del Campo de Murcia y Cartagena y Mar Menor, concretamente en la Unidad Homogénea de Paisaje
CMC 10 Llanura Litoral del Campo de Cartagena (Portal del Paisaje de la region de Murcia). Se trata de una unidad
de gran amplitud situada en el sureste regional y rodeada, a excepcién de la parte litoral, por cadenas montafosas
de origen alpino, como las sierras litorales de Cartagena, las prelitorales de Carrascoy, Columbares y Altaona y otras

elevaciones menores al oeste.

Se trata de una unidad con una dinamica de continuo cambio y expansiéon. Por un lado las tierras dedicadas a la
actividad agricola cambian sus usos pasando de cultivos de secano a regadios gracias a las aportaciones del
Trasvase, o se transforman en plantaciones bajo plastico; por otro lado, los nlcleos urbanos se expanden y
modernizan y crece el nimero de naves aisladas y por ultimo urbanizaciones aisladas tipo resort son desarrolladas

en la unidad.

En cuanto a la calidad intrinseca del paisaje, la riqueza biolégica se califica como baja, dado el alto nivel de
antropizacién del medio. La coherencia y sostenibilidad también son bajas, debido a que los nuevos usos ponen en
peligro el mantenimiento de valores de la unidad. Los valores histéricos y culturales son medios, por la presencia de

elementos patrimoniales (molinos, depdésitos, arquitectura tradicional) con incidencia en el paisaje.

La calidad visual se puede considerar media, ya que asi se califican la identidad y singularidad en el contexto
regional y los valores escénicos. A pesar de la gran amplitud de la llanura, desde la zona media de la unidad se
generan interesantes escenarios con las sierras prelitorales como fondo y desde la zona meridional con el Mar
Menor y sus islas como fondo escénico. La fragilidad es media, dados sus valores intrinsecos, una muy elevada

accesibilidad visual y frecuencia de visualizacién y una complejidad de imagen media.

1.5.2.9 RED DE VIAS PECUARIAS

La normativa basica de aplicacién viene recogida en la Ley Estatal 3/1995, de Vias Pecuarias. No existe a dia de
hoy, una ley regional especifica en la materia. En la Region de Murcia se conservan un gran nimero de ellas que
conforman, a dia de hoy —segun la Ley 3/1995, de Vias Pecuarias— espacios de dominio publico. Su gestion y
administracion corresponde a las comunidades auténomas. Existe un borrador de Plan de Actuacion de la Red de

Vias Pecuarias de la Region de Murcia, sin aprobar.
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De acuerdo a la clasificacion de las vias pecuarias del municipio de Cartagena, por el borde este de la ZAL discurre
la Colada de Fontes, mientras que el pasillo ferroviario cruza las coladas de Torre Pacheco, del Puerto del Saladillo

(dos veces) y del Cabezo Beaza.

El desarrollo de la AIR debera tener en cuenta la continuidad de los trazados, bien mediante la disposicién de sus
actuaciones o bien mediante la correspondiente modificacion de los mismos, que deben ser autorizados por la

Administracion correspondiente.

1.5.2.10 PLAN REGIONAL DE CARRETERAS Y CAMINOS RURALES

El Plan de Carreteras de la Regién de Murcia esta contemplado en la Ley 2/2008, de 21 de abril, de Carreteras, y
tiene por objeto la ordenacion del sistema viario regional, y en él se recogeran los objetivos que se propone alcanzar
la Comunidad Auténoma en relacién con las comunicaciones y su politica territorial. Entre los objetivos del Plan

estaran los siguientes:

e Vertebrar y equilibrar el territorio regional, garantizando la accesibilidad adecuada a todos los puntos y
actuando en los itinerarios precisos para fomentar el dinamismo de las zonas.

e Satisfacer la demanda de transporte, mejorando la funcionalidad de la Red Regional, la cual podra
complementar funcionalmente a la estatal.

e Mejorar la seguridad vial.

e Minimizar el impacto sobre el medio fisico, en especial sobre las areas naturales protegidas, y minorar el
negativo impacto del trafico sobre los nucleos de poblacién.

e Asegurar las inversiones del Plan en las diferentes leyes de presupuestos, asi como las necesidades de

mantenimiento de las diversas carreteras.

1.5.2.11 PLANES RELACIONADOS CON LA DIRECCION GENERAL DE PROTECCION CIVIL

Plan Especial de Proteccion Civil por Riesqo Sismico (Plan SISMIMUR)

La Norma Bésica de Proteccion Civil, aprobada por el Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, como complemento y
desarrollo de la Ley 2/1985, de 21 de enero, sobre Proteccion Civil, incluyé entre los riesgos susceptibles de originar
una situacion catastréfica, y que por ello debian ser objeto de planificacion especial, el concerniente a los
movimientos sismicos, debido a la posibilidad de que puedan generar consecuencias desastrosas para las personas
y los bienes. Por su parte, el Plan Territorial de Proteccion Civil de la Region de Murcia (PLATEMUR), en el marco
competencial que el ordenamiento juridico atribuye a la Comunidad Auténoma, prevé especificamente la necesidad
de elaborar un plan autonémico para hacer frente al riesgo derivado de los terremotos dentro del territorio de la

Comunidad Auténoma de la Region de Murcia.

Se justifica por tanto, la necesidad de disponer en la Comunidad Auténoma del Plan Especial de Proteccion Civil
ante el Riesgo Sismico en la Regién de Murcia (SISMIMUR) que asegure la intervencién eficaz y coordinada de los

recursos y medios disponibles, con el fin de limitar las consecuencias de los posibles terremotos que se puedan

producir sobre las personas, los bienes y el medio ambiente. Este Plan fue homologado por la Comision Nacional de

Proteccion Civil en la reunion de 29/10/2015 y aprobado por Consejo de Gobierno en su sesion de 2/12/2015.

En la Region de Murcia, los terremotos registrados en el Ultimo siglo han alcanzado magnitudes moderadas nunca
superiores a Mw 5,5. Sin embargo, los catalogos de sismicidad histérica indican que en los ultimos 500 afios se han
registrado mas de diez sismos de intensidad (MSK) mayor o igual a VIIl que han causado numerosos dafios
humanos y materiales. Este hecho unido a la ocurrencia en los Ultimos afios de varias series de terremotos que han
causado numerosos danos, asi como gran alarma social, indican que la Regién de Murcia es una zona sismicamente

activa con un potencial sismico importante que hay que analizar teniendo en cuenta las peculiaridades de la Regién.

La AIR se encuentra dentro de zonas con aceleracién sismica basica de 0,07 segun NCSE-02, valor estimado de
PGA (aceleracion maxima de movimiento del suelo) del orden de 0,18 a 0,30 g en suelo duro y de 0,14 g en roca.
Debe incluirse en los planes de emergencia interiores de los mecanismos de coordinacién con el SISMIMUR,
identificando medidas de proteccidn especificas, procedimientos de evacuacién, programas de informacion,

ejercicios y simulacros, asi como la aplicacion de la norma sismorresistente en la construccién de estructuras.

Plan Especial de Proteccion Civil por Inundaciones (Plan INUNMUR)

El Plan INUNMUR tiene por objeto establecer la organizacién y los procedimientos de actuacion de los recursos y
servicios publicos que intervienen frente a una emergencia por riesgo de inundaciones en la Region de Murcia. Estas
inundaciones podran ser provocadas por precipitaciones importantes, rotura o averia en presas, 0 por avenida
extraordinaria en cualquiera de los cauces que drenen al espacio regional o que pudieran afectar a éste, asi como
por cualquier otra causa de inundacion que represente un riesgo para la poblacion y sus bienes. El Plan INUNMUR

diferencia dos tipos de cuencas:

e  Cuencas en régimen hidraulico natural, centrando el andlisis en aquellas zonas donde existen elementos
en riesgo que pueden tener consecuencias para la poblacién y sus bienes.
e Cuencas reguladas por presas que modifican sustancialmente los caudales de avenida a través de

efectos de contencion, derivacion o laminacion.

En el caso de Cartagena, se encuentran cuencas en régimen hidraulico natural, existiendo embalses en la cabecera

del rio Guadalentin y algunas de sus ramblas tributarias.

El Plan identifica las areas inundables existentes en el espacio regional conforme a los criterios establecidos en el
apartado 2.2.1 de la Directriz Basica de Planificacién de Proteccion Civil ante el Riesgo de Inundaciones, asi como
su clasificacién en funcién del riesgo y de la estimacion, en la medida de lo posible, de las afecciones y dafios que
pudieran producirse en caso de inundacién. Se define la zona inundable como la delimitada por los niveles tedricos
que alcanzarian las aguas en las avenidas cuyo periodo de retorno sea 500 afios, sin perjuicio de la delimitacién que
en cada caso resulte mas adecuada al comportamiento de la corriente. El Plan distingue las siguientes zonas de

inundacién potencial:
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e Zonas de inundacion frecuente. Se corresponde con zonas sometidas a inundaciones de periodo de
retorno inferior a 50 afos, o lo que es lo mismo, probabilidad de sufrir una inundacién un ano cualquiera
igual o superior al 2%.

e  Zonas de inundacién ocasional. Son aquellas zonas que sufren inundaciones entre 50 y 100 afos de
periodo de retorno, es decir, probabilidad de inundacién entre el 2 y el 1%.

e  Zonas de inundacién excepcional. Se corresponde con zonas inundadas con crecidas de 100 hasta 500

anos de periodo de retorno. En términos de probabilidad de inundacién, entre el 1 y 0,2%.

Salvo el cruce del pasillo ferroviario con la Rambla de Miranda, no se han identificado puntos de especial riesgo en

cuanto a inundaciones se refiere.

Plan Especial de Proteccion Civil por Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera y Ferrocarril

(TRANSMUR)

El Plan Territorial de Proteccién Civil de la Regién de Murcia (PLATEMUR) prevé la necesidad de elaborar un plan
para hacer frente al riesgo derivado de posibles accidentes en el transporte de mercancias peligrosas dentro del
territorio de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia, que es atravesada por diversas autovias. Dado el gran
volumen de transporte de mercancias peligrosas y a pesar de las restricciones que se aplican a este modo de

transporte, se hace practicamente inevitable la aparicién de incidentes.

El Plan TRANSMUR pretende asegurar la intervencién eficaz y coordinada de los recursos y medios disponibles, con
el fin de limitar las consecuencias de posibles accidentes en dicho transporte sobre las personas, los bienes y el
medio ambiente. El Plan TRANSMUR fue homologado por la Comisién Nacional de Proteccion Civil con fecha 15 de

abril de 2004. Finalmente, fue aprobado por Consejo de Gobierno en su sesion de 4 de junio de 2004.

El Plan recoge los distintos elementos vulnerables, que se encuentra junto a carreteras y el ferrocarril, dividiéndose
en tres clases de prioridad de proteccién, la 12 son aquellos elementos en los cuales es muy probable la presencia
de personas y en el caso de que se produzcan accidentes en sus cercanias, habria que tomar medidas de
proteccidn a la poblacién. La 22 clase son aquellos elementos en los que la probabilidad de que se produzcan dafios
personales es baja, pero se pueden producir dafios econdmicos y medio ambientales importantes, y la 32 clase, son
los elementos en los cuales no hay riesgo para las personas y su importancia econémica o medio ambiental no es

elevada.

De otro lado, el Plan TRANSMUR tiene en cuenta el mapa de flujos (vias por las que circulan las mercancias
peligrosas y tipo de productos que se transportan) y la informacion territorial sobre elementos vulnerables
potencialmente expuestos a los efectos de posibles accidentes en los transportes de mercancias peligrosas,
estableciéndose las areas que han de ser consideradas de especial relevancia a efectos de prever medidas de

proteccion a la poblacién, los bienes o el medio ambiente, en caso de accidentes.

De acuerdo a los planos del Plan TRANSMUR, la zona donde se ubicaria la AIR se ve afectada por vias de

circulacién de mercancias peligrosas.

Plan de Proteccion Civil de Emergencia para Incendios Forestales (INFOMUR).

El objetivo fundamental del Plan INFOMUR es establecer la organizacion jerarquica y funcional, asi como los
procedimientos de actuacién de los recursos y servicios cuya titularidad corresponda a la Comunidad Auténoma de
Murcia y los que puedan ser asignados al mismo por otras Administraciones Publicas o por otras Entidades Publicas

o privadas, con el fin de proteger a las personas, los bienes y el medio ambiente.

De acuerdo con el andlisis del riesgo que puede generarse por un incendio forestal, las condiciones meteorolégicas
que con caracter habitual afectan al territorio y los elementos vulnerables expuestos fundamentalmente la vida y la
seguridad de las personas, se obtiene una distribucion territorial por zonas de riesgo, que coincidentes o no con
términos municipales, o grupos de municipios establecen las prioridades de defensa en funcién del nivel de riesgo

asignado a cada zona. la zonificacion del territorio regional distingue zonas de riesgo alto, medio y bajo.

Los terrenos donde se desarrollaria la AIR se encuentran alejados de las zonas con bajo riesgo de incendio forestal.

Para el pasillo ferroviario se han propuesto una serie de medidas protectoras y correctoras.

Plan de Emergencia Exterior del Sector Quimico del Valle de Escombreras, Cartagena (PLANQUIES)

El Poligono del Valle de Escombreras constituye el nlcleo industrial quimico mas importante de la Region de Murcia,
con actividades en los sectores de refino de petréleo, almacenamiento y distribucién de productos energéticos y
otras relacionadas con diferentes subsectores.

Los Establecimientos incluidos en este Plan de Emergencia Exterior han sido aquellos donde se utilizan sustancias
peligrosas en almacenamiento o proceso en cantidades iguales o superiores a las especificadas en la columna 3 de
las Partes 1 y 2 del Anexo | del RD 1254/99 de 16 de julio, por el que se aprueban medidas de control de los riesgos
inherentes a los accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas. En la tabla 2.1 se indican los
Establecimientos afectados, susceptibles de sufrir accidentes graves, asi como la relacion de sustancias peligrosas

presentes en ellos, de acuerdo con el RD 1254/99.

La zona de actuacion se encuentra en su totalidad dentro del radio de alerta frente a un posible accidente quimico de

las empresas situadas en el Valle de Escombreras.

Plan Territorial de Proteccion Civil de la Region de Murcia (PLATEMUR)

Este Plan tiene por objetivo hacer frente a las emergencias de caracter general que puedan presentarse dentro de su
ambito territorial, como consecuencia de los riesgos relacionados con él y otros que pudieran producirse, siempre
que no sean objeto de planes especiales, estableciendo a su vez, la organizacién jerarquica y funcional de los

organismos llamados a intervenir, asi como los procedimientos de actuacion de los recursos y servicios cuya
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titularidad corresponda a la propia Comunidad Autonoma y los que le puedan ser asignados por otras
Administraciones Publicas, o Entidades Publicas o Privadas, todo ello con el fin de proteger a las personas, los UNP LC-1. Cabezo Ventura,
bienes y el medio ambiente. Este Plan tiene el caracter de Plan Director, que establece el marco organizativo general

que permita:

- La plena integracion en él de los Planes Territoriales de ambito inferior, estableciendo los mecanismos para BHRTAGEMNAL

un adecuado traspaso de funciones, y asuncién de responsabilidades.

- La activacién del mecanismo para una rapida y eficaz respuesta del sistema de Proteccion Civil ante la

materializacién de riesgos.

- Establecer las funciones que dentro de su ambito competencial, deben realizar cada una de las Consejerias

y Organismos de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia.

- La integracion de los Planes Especiales de su mismo ambito territorial una vez sean elaborados, aprobados

y homologados.

L& WENER

- El establecimiento de las directrices para la realizacion de los Planes Territoriales de ambito local. Fuente: SitMurcia
La variante ferroviaria a ejecutar sobre la linea Chinchilla-Cartagena para dar conexién a la Terminal Intermodal y al

- De acuerdo con la Norma Basica de Proteccién Civil establecer el marco organizativo general, para la Puerto de Cartagena discurre por suelos con la siguiente clasificacién segun el Plan General del afio 1987:

correcta asuncion de responsabilidades, en funcién de la gravedad de la emergencia.
- Suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento (NUPT) en las zonas Norte y Centro.

1.5.3 PLANIFICACION Y ORDENAMIENTO MUNICIPAL - Suelo No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA) en la zona Centro y zona Sur.
1.5.3.1 PLAN GENERAL MUNICIPAL DE ORDENACION DEL MUNICIPIO DE CARTAGENA - Suelo No Urbanizable (UN) en la zona Sur.

La Actuacién de Interés Regional se ubica integramente en el término municipal de Cartagena. La Zona de La Terminal Intermodal se situa sobre No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA)
Actividades Logisticas en si ocupa el ambito parcialmente urbanizado correspondiente a Los Camachos Norte, suelo Ambito de actuacién sobe Plan General de 1987

clasificado como Urbanizable No Programado segun el vigente Plan General de Ordenacion Urbana de Cartagena & / o KK

del aflo 1987. Junto con el area industrial en funcionamiento de Los Camachos Sur, urbanizado por SEPES hace

unos afos, constituyen el Suelo No Urbanizable Programado LC-1 Cabezo Ventura del vigente Plan General.

A continuacion se recogen los parametros basicos para el area recogidos en el citado Plan General.

PARAMETROS URBANISTICOS BASICOS

Clase de suelo: Suelo Urbanizable No Programado
Ambito: UNP LC-1. Cabezo Ventura
Area (m2) 5.750.487,47 (Plan Parcial Los Camachos Sur: 2.616.024 m®)
Uso global Industrial
Aprovechamiento de referencia (m“/m®) 0,5
Otros usos Dominante Industrial 0,5 m*/m?
Uso caracteristico: industria ligera y media. A efectos de fijar el 7 R N/ W,
Observaciones aprovechamiento se establece un coeficiente de sector de 0,8 y un = e 5 F A et =
coeficiente de zona de 0,5 propia
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Dentro del Término Municipal de Cartagena, la actuacion se ubica en la Diputacion de San Félix, cuya ubicacion y ;
PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS
estructura demografica se representa a continuacion:
1.5.3.2 ORDENANZAS MUNICIPALES CONCEPTO PRESUPUESTO (€)
El municipio de Cartagena, donde se ubica la actuacion dispone de diversas ordenanzas, que deberan ser cumplidas TOTAL SECTOR 2 83.722.613,57 €
por los proyectos que se implanten en desarrollo de la Actuacién de Interés Regional:
DEPOSITO FRANCO Y CENTRO DE TRANSPORTES 14.000.000,00 €
- Ordenanza reguladora para la ACCESIBILIDAD UNIVERSAL DEL MUNICIPIO DE CARTAGENA. (BORM
num 70,26-03-2018)
_ Ordenanza Municipal sobre PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y ACCESOS VIARIOS 4.193.297,40 €
VIBRACIONES. (Pleno 20-12-2002, BORM 7-02-2003)
- Ordenanza Municipal reguladora del SERVICIO DE ALCANTARILLADO. (Pleno 29-04-1986, BORM 15-07- VARIANTE FERROVIARIA 40.000.000,00 €
86)
- Ordenanza Municipal reguladora del SERVICIO DEL TRANSPORTE PUBLICO URBANO DE VIAJEROS INSTALACION TECNICA DE LA TERMINAL INTERMODAL 14.000.000.00 €
EN AUTOBUS. (Pleno 27-02-1997) R
- Ordenanza Municipal de TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A MOTOR Y SEGURIDAD VIAL. TOTAL ESTIMADO INVERSIONES 017,397 603.35 €
(Pleno 28-6-2006, BORM 8-8-2006) R

- Ordenanza Municipal de LIMPIEZA URBANA. (Pleno 23-02-1984) -

1.6 PROGRAMA DE FINANCIACION

PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS

CONCEPTO PRESUPUESTO (€)

URBANIZACION SECTOR 1 42.861.052,18 €

ADQUISICION DE TERRENOS Y OTROS COSTES SECTOR 1 14.488.140,20 €

CONEXION ELECTRICA SECTOR 1 4.062.500,00 €

TOTAL SECTOR 1 61.411.692,38 €

URBANIZACION SECTOR 2 58.536.264,97 €

ADQUISICION DE TERRENOS Y OTROS COSTES SECTOR 2 23.436.348,60 €

CONEXION ELECTRICA SECTOR 2 1.750.000,00 €
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CRONOGRAMA DE ACTUACIONES

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

APROBACION DE AEIP Y PROYECTOS CONSTRUCTIVOS

CONSTRUCCION DE DEPOSITO FRANCO Y CENTRO DE
TRANSPORTES

APROBACION DE AIR

REDACCION Y APROBACION DE PROYECTOS DE
URBANIZACION SECTOR 1

URBANIZACION SECTOR 1

REDACCION DE PLAN PARCIAL SECTOR 2

REDACCION Y APROBACION DE PROYECTOS URBANIZACION
SECTOR 2. FASE 1

URBANIZACION SECTOR 2. FASE 1

REDACCION Y APRQBACION DE PROYECTOS DE
URBANIZACION SECTOR 2. FASE 2

URBANIZACION SECTOR 2. FASE 2

REDACCION DE ESTUDIO INFORMATIVO DE VARIANTE
FERROVIARIA

TRAMITACION AMBIENTAL DE VARIANTE FERROVIARIA

REDACCION DE PROYECTO CONSTRUCTIVO DE VARIANTE
FERROVIARIA

CONSTRUCCION DE VARIANTE FERROVIARIA

PROYECTO BASICO DE TERMINAL INTERMODAL

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE TERMINAL INTERMODAL

CONSTRUCCION TERMINAL INTERMODAL

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO. MEMORIA

22




Region de Murcia
E Consejeria de Fomento e Infraestructuras

Direccién General de Transportes, Costas y Puertos

¢ ) ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS Sl Cofinanciado por la Unién Europea

REGION Puerto de Cartagena

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO e Mecanismo «Conectar Europa»

DEMURCIA >

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

2.- ASPECTOS RELEVANTES DE LA SITUACION ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE Y
SU PROBABLE EVOLUCION EN CASO DE NO APLICACION DEL PROGRAMA

2.1 SITUACION

- Suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento (NUPT) en las zonas Norte y Centro.
- Suelo No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA) en la zona Centro y zona Sur.
- Suelo No Urbanizable (UN) en la zona Sur.

La Terminal Intermodal se sitia sobre No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA)

La Actuacién de Interés Regional se ubica integramente en el término municipal de Cartagena. La Zona de
Actividades Logisticas en si ocupa el ambito parcialmente urbanizado correspondiente a Los Camachos Norte, suelo
clasificado como Urbanizable No Programado segun el vigente Plan General de Ordenacion Urbana de Cartagena

del aflo 1987. Junto con el area industrial en funcionamiento de Los Camachos Sur, urbanizado por SEPES hace

Ambitq de actuacion sobre Plan General de 1987

I ; o :

unos afos, constituyen el Suelo No Urbanizable Programado LC-1 Cabezo Ventura del vigente Plan General.

A continuacion se recogen los parametros basicos para el area recogidos en el citado Plan General.

PARAMETROS URBANISTICOS BASICOS

Clase de suelo:

Suelo Urbanizable No Programado

Ambito: UNP LC-1. Cabezo Ventura
Area (m2) 5.750.487,47 (Plan Parcial Los Camachos Sur: 2.616.024 m®)
Uso global Industrial
Aprovechamiento de referencia (m“/m®) 0,5
Otros usos Dominante Industrial 0,5 m?/m?

Observaciones

Uso caracteristico: industria ligera y media. A efectos de fijar el
aprovechamiento se establece un coeficiente de sector de 0,8 y un
coeficiente de zona de 0,5

La variante ferroviaria a ejecutar sobre la linea Chinchilla-Cartagena para dar conexion a la Terminal Intermodal y al

UNP LC-1. Cabezo Ventura.

BANTARBMNA

L& WEDEG

Fuente: SitMurcia

Puerto de Cartagena discurre por suelos con la siguiente clasificacion segun el Plan General del afio 1987:

A
= —_—
-

- ¥

. e 4"“\_)}\ , / A 0

Y
TERMING MUNICIPAL DE LA

n [ -

i .' s .' _ \ i
FN A=A

(& = SRS B BN \\‘“ﬁj

‘Fuente: Elaboracion propia
Dentro del Término Municipal de Cartagena, la actuacién se ubica en la Diputacion de San Félix, cuya ubicacion y

estructura demogréfica se representa a continuacion:
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156 262 92

ALUMBRES 3.420 CAMPO NUBLA,
CANTERAS 10.258 222 CARTAGENA 57.433 5.458
EL ALBUJON 2.949 653 EL ALGAR 7.914 1.300
EL BEAL 2.310 103 EL HONDON 1.1 159
EL PLAN 35.993 2.565 ESCOMBRERAS 8 2
LA ALJORRA 4912 1.391 LA MAGDALENA 3.910 385
LA PALMA 5.760 949 LENTISCAR 2023 699
LOS MEDICOS 13 35 LOS PUERTOS 1.306 368
MIRANDA 1.357 258 PERIN 1.580 346
POZ0 ESTRECHO 5.086 995 RINCON DE SAN GINES 10.196 2.200
SAN ANTONIO ABAD 44.719 3.940 SAN FELIX 2694 234
Diputaciones del T.M. de Cartagena. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena SANTA ANA 2 486 107 SANTA LUCIA 6.876 919
Total Hombres Mujeres Total Estructura demografica del término municipal de Cartagena. Fuente: Aytmo. de Cartagena
Barrio o Diputacidn poblacidn (Extranjeros) (Extranjeras) Extranjeros
El inventario de viviendas diseminadas en el entorno de la actuacién se adjunta en la siguiente imagen:
LA ASOMADA 42 34 76 23 " 34
LA PIQUETA (DISEMINADO) 3 5 8 0 0 0
LA VEREDA 1.155 1.136 2.291 66 47 13
LA VEREDA (DISEMINADO) 5 6 " 2 2 4
LO BATURNO 62 46 108 26 10 36
LOS CAMACHOS 58 61 119 4 5 9
LOS CAMACHOS (DISEMINADO) 28 28 56 15 10 25
MOLINOS GALLEGOS 153 10 25 L] 5 13

Estructura demografica de la diputacion de San Félix. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena

En relacién al conjunto de Cartagena, la poblacién a 1 de Enero de 2018 era de 214.722 habitantes, con la
distribucién que se refleja en la siguiente tabla:

ey
& Deimitacien de 3 A LR

muy

oA

Identificacion de pequefos nticleos poblaciones y diseminados. Fuente: elaboracion propia
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2.2 GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Geologicamente la zona de estudio se encuentra situada en el sector suroccidental de la zona Bética, en la llanura

denominada Campo de Cartagena. La actuacién se ubica en terrenos pertenecientes al cuaternario indiferenciado.

Se trata de una depresion tecténica que afecté a estratos paleozoicos y triasicos y que, posteriormente se rellend
con sedimentos miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios, materiales estos Ultimos que forman una capa
que recubre toda la llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas mas o

menos reciente.

Los materiales presentes pertenecen a la Unidad Geol6gica Abanicos aluviales de 62 generacion perteneciente a la
edad geologica del Holoceno. Dichos suelos son de origen fluvial, poco evolucionados aunque profundos. Presentan
un perfil poco desarrollado formado de materiales transportados por corrientes de agua.

La litologia de las rocas que afloran en la superficie del terreno se encuadran dentro de los conglomerados, gravas,

arenas y limos.

Desde el punto de vista hidrogeoldgico se tratan de formaciones detriticas y cuaternarias de permeabilidad media.

Las caracteristicas mecanicas, se consideran favorables al presentar una alta capacidad de carga e inexistencia de

asentamientos. Los Unicos problemas estan ligados a la tectonizacion existente.

No existen lugares de interés geoldgico (LIG) en el ambito de la actuacion.

De la visién del Mapa Geotécnico General, se observa que todo el ambito analizado se encuentra dentro de la
Region Il. El tipo de area dominante en la zona es la ll4, caracterizada por presentar una morfologia que oscila entre
relieves alomados a abruptos, con pendientes topograficas que van desde el 7 al 15%. Los materiales se consideran,
en pequeno, como impermeables, teniendo, en grande, una cierta permeabilidad ligada al grado de tectonicidad y al
diaclasado de sus materiales. El drenaje, considerado como aceptable, se realiza por escorrentia superficial, no

siendo normal la aparicion de zonas con problemas de drenaje.

Mapa geotectonico en el ambito de la actuacion

Segun el citado mapa, las caracteristicas mecanicas se consideran favorables (capacidad de carga elevada e
inexistencia de asentamientos) estando los Unicos problemas ligados a la tectonizacion existente, que ha creado

zonas con inestabilidad elevada que puede influir desfavorablemente.
2.3 EDAFOLOGIA, CALIDAD Y USOS DEL SUELO

En relacion a la edafologia, los suelos dominante en la zona son los xerosoles. Se trata de suelos que poseen un
horizonte A &crico débil y uno o mas horizontes diagnésticos tipo célcico, gipsico, argilico o cambico.
Frecuentemente el horizonte A descansa sobre el horizonte calcico Ck, en el que la acumulacién de carbonato
célcico puede dar lugar a un horizonte petrocélcico Ckm, donde el carbonato calcico aparece cementado. En la zona

de estudio aparecen solamente xerosoles de tipo calcico.

Dentro de los xerosoles, dominan los de tipo calcico, suelos formados sobre materiales cuaternarios en este caso,
que ocupan glacis y laderas de suave pendiente. Su capacidad agricola es buena, salvo en los tramos en los que se

presenta cierta pedregosidad.
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‘ Edafologia. Fuente: CAhn;l y elaboracio

En relacién a los usos del suelo, los terrenos donde se ubica la Zona de Actividades Logisticas tienen a dia de hoy
un uso improductivo, ya que fueron adquiridos y parcialmente urbanizados por SEPES. La variante ferroviaria

planteada y el acceso a la Terminal Intermodal se ubican sobre suelos dedicados al uso agricola de regadio.

Usos del suelo. Fuente: CORINE LAND COVER y elaboracion propia

No se tiene constancia de la existencia de actividades en el pasado incluidas en el Anexo | del Real Decreto 9/2005.
Se ha realizado una investigacion mediante el analisis de ortofotos histéricas que indican que los terrenos incluidos
en la Actuacion de Interés Regional han sido dedicados a la agricultura o no han tenido usos productivos.

2.4 CLIMATOLOGIA

La zona se encuentra bajo las condiciones climaticas del Mediterraneo occidental, por lo tanto es afectado por masas
de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, maximo
cuando entran en contacto con las cdlidas aguas del Mediterraneo lo que da lugar a perturbaciones lo
suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulacion atmosférica

en altura (corrientes en chorro) producen situaciones conocidas como gota fria.

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolucion de la temperatura a lo largo del afio
produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias
mensuales entre los 11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si
se tienen en cuente las medias mensuales de maximas y minimas, unos 28,7°C de media entre las dos estaciones.
Los meses mas frios por orden de mayor a menor serian enero con 10,3°C, diciembre con 11,3°C, febrero con
11,6°C, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevandose progresivamente hasta el mas calido, el mes de
agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningiin mes desciende de 6°C; el

riesgo de heladas es bajo.

El total de precipitaciones al afio esta alrededor de los 300 mm. La distribucion mensual de las precipitaciones es
comun a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un maximo equinoccial (otofio-primavera) y unos minimos en
los solsticios (verano-invierno). En efecto, las estaciones mas lluviosas ordenadas de mayor a menor en funcién del

periodo estudiado, son primavera (33%), otofio (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%).

En lineas generales los vientos son de caracter débil y su direccion predominante es la componente este. El valor de
las calmas es de un 20%.

Bioclimaticamente, la zona esta incluida claramente en el piso termomediterraneo, representado por su horizonte

superior, con un ombroclima semiarido.

Los efectos del cambio climatico en este aspecto van a traer como consecuencia un aumento, tanto en frecuencia

como en intensidad, de las anomalias célidas.

El diagrama de Hawkins, que representa cronolégicamente la evoluciéon de la temperatura anual, revela una clara
tendencia desde 1971 a temperaturas mas altas, tanto en valores promedio como en maximas y minimas. El
ascenso de la temperatura es especialmente intenso durante la Gltima década, un dato consistente con el hecho de
que los anos més calidos se hayan registrado en su mayoria en el siglo XXI. A esto afiadimos que una gran parte de

los extremos histéricos de temperaturas maximas se estan concentrando en el Ultimo decenio.
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1971-1980

Anomalias de la temperatura media del verano en Espafia desde el afio 1971 (periodo de referencia 1971-
2000). Fuente: Estrategia Espanola frente al Cambio Climatico

Una forma de cuantificar esta tendencia a temperaturas cada vez mas elevadas nos lleva a analizar la evolucion de
la clasificacién climatica de Kdppen (basada en temperatura y precipitaciéon y su distribucién a lo largo del afo)
elaborada para tres periodos de referencia distintos (1961-1990, 1971-2000 y 1981-2010). El resultado es un claro
aumento de la extensién de los climas semiaridos que se puede estimar en mas de 30.000 km2 (en torno al 6% de la
superficie de Espana). Las zonas mas afectadas son Castilla-La Mancha, el valle del Ebro y el sureste peninsular

Anomalias de la temperatura media anual (grafico superior), de la media anual de las maximas (grafico
intermedio) y de la media anual de las minimas (grafico inferior) en Espafa desde el ano 1971 (periodo de
referencia 1971-2000). Fuente: Estrategia Espafola frente al Cambio Climatico

Evolucion de la clasificacion climatica de Képpen elaborada con tres periodos de referencia distintos: 1961-
1990, 1971-2000 y 1981-2010. Fuente: Estrategia Espafola frente al Cambio Climatico

Analizando la variabilidad anual de la temperatura media estacional en Espafa desde el afio 1971, se observa como
las temperaturas medias de todas las estaciones son cada vez mas elevadas, aunque el ascenso se aprecia con
maés claridad en primavera y, sobre todo, en verano. De ahi que los estudios realizados concluyan que el verano es
la estacion mas afectada por el cambio climatico, un verano que segun los datos se ha vuelto cada vez mas largo y

mas calido.
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En Murcia 7 de los tltimos 8 anos la temperatura media anual se ha situado entre el 20% de las mas calidas
del periodo de referencia. Fuente: Estrategia Espafola frente al Cambio Climatico
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La temperatura superficial del Mediterraneo aumenta a razén de 0,34°C por década desde principios de los afios 80.
Asi lo demuestran los datos de evolucién diaria de la temperatura superficial del Mediterraneo desde 1982 hasta
2019 proporcionados por el CEAM (Centro de Estudios Ambientales del Mediterraneo).

Este aporte de calor provoca una expansion termal que contribuye al aumento del nivel del mar Mediterraneo, tal y
como confirma la evoluciéon del nivel del mar medio global desde 1993 hasta 2017 con registros proporcionados por
el Servicio de Informacion Maritima de Copernicus.

La tendencia es clara: se esta produciendo un incremento del nivel del Mediterraneo estimado en 3,4 mm por afo.
Un Mediterraneo cada vez mas cdlido repercute en sus regiones costeras aumentando el nimero de noches
tropicales, definidas como aquellas en las que la temperatura minima supera o iguala los 20°C. Esto es lo que se
infiere al comparar el nimero medio de dias con temperaturas minimas iguales o superiores a 20°C del periodo de
referencia 1971-2000 con las de 1981-2010. En la region mediterranea (especialmente en la fachada oriental y
archipiélago balear) se amplia notablemente el area con mas de 60 noches tropicales.
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Numero de dias con temperatura minima mayor o igual a 20°C para dos periodos de referencia, 1971- 2000
(imagen superior) y 1981-2010 (imagen inferior. Fuente: Estrategia Espafola frente al Cambio Climatico

El fendmeno “isla de calor’ puede definirse como la anomalia térmica positiva en el centro de las ciudades en
relacién con la periferia y provoca un plus térmico nocturno que eleva las temperaturas minimas, de forma
especialmente relevante durante las olas de calor, afectando al confort y con efectos negativos para la salud, en

particular para aquellos grupos de riesgo que viven en grandes urbes.

En un contexto de cambio climatico creciente, el efecto de la “isla de calor” se ve amplificado. Ambos efectos
sefialan a las grandes ciudades y a la costa mediterranea como entornos especialmente vulnerables al cambio

climatico.

2.5 CALIDAD DEL AIRE

En el area estudiada pueden identificarse dos tipos de contaminacion atmosférica: la asociada a focos fijos (como las

emisiones industriales) y la aportada por focos méviles, como el tréfico rodado.

Los poligonos industriales situados en el entorno son Cabezo Beaza, Los Camachos Sur y Lo Bolarin. No se
caracterizan por tener industrias con focos fijos de gran importancia en cuanto a contaminaciéon atmosférica se
refiere. Al unos 7 km al Sur, se ubica la zona industrial de Escombreras, donde si existen importantes focos de

emisién a la atmésfera.

En cuanto a los focos méviles de emisién, destaca el trafico rodado ligado a las diversas vias de comunicacion de
alta capacidad que cruzan la zona, especialmente las autovias A-30, CT-32 y CT-34 y la autopista AP-7 asi como en
menor medida la linea del ferrocarril Cartagena-Murcia.

La evaluacion y gestién de la Calidad del Aire ambiente, a nivel europeo, tiene como referencia la Directiva
2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, del 28 de Mayo de 2008, sobre calidad del aire ambiente y una
atmésfera mas limpia en Europa, transpuesta a derecho interno mediante el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,

relativo a la mejora de la calidad del aire.

Tanto la Directiva como su Real Decreto, establecen entre otros, valores limite, valores umbrales, valores objetivos y
objetivos a largo plazo por los contaminantes evaluados dentro de una Red de Vigilancia:
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VALORES LIMITE ESTABLECIDOS POR LA NORMATIVA DE AFLICACION
Margen de Fecha en que
Contaminante Periodo Medio Proteccidn de: Valor limite Tolerancia 4 Observaciones Normativa
(MT) debe alcanzarse
Horario Salud humana 350 pg/m? Cumplido 01/01/2005 No podri superarse en mis RD 1022011
= de 24 ocasiones por afio civil
Diéxido de azufre Diario Salud Humana 125 pa/m* Ninguno 01/01/2005 No podrd superarse en mis RD 1022011
- = = de 3 ocasiones por afio civil
(50 -
= Anual —p. Nivel eritico de ) Entrad i ** ant d citn d
invierno 01/10- proteccion de la 20 pgim MNinguno nirada en vigor dnles era de proleccion de RD 1022011
o . = = RD. ecosistemas
31/03) vegelaciin
) . 200 pg/m” de . . Mo podri superarse en mds .
Horario Salud Humana = Cumplido 01/01/2010 ED 1022011
. NOs de 18 ocasiones por afio civil
Didxido de 30 wa/m’ de
- Nitrépeno (NO, - Anual Salud Humana HI'E}) Cumplido 01/01/2010 ED 1022011
;&_ . ~rEt f -- =y
(mdoq[L‘I\T{ﬁ?m = Nivel eritico de 30 pg/m’ de En vigor desde
— Anual proteccion de la | NOX (expresado Minguno el 11 de junio de ED 1022011
vepgetacion comao NO.) 2008
y o1 . En vigor desde No podri superarse en mdis .
Diario Salud Humana 50 pa/m Cumplido el 01/01/2005. de 35 ocasiones por afo civil ED 1022011
En las zonas con
Particulas (PM 10} exenciin de
. i . cumplimiento a .
Anual Salud Humana 40 pg/m Cumplido partir del 11 de RD 1022011
Junio de 2011
) En vigor desde
Particulas (PM2.5) | Objetivo Anual Salud Humana 25 ug/m’ Ninguno el 1 de enero de RD102/2011
2010
Limite Anual Salud Humana 25 _ug:'m‘ Cumplido 01012015 RD 102/2011
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VALORES LIMITE ESTABLECIDOS POR LA NORMATIVA DE APLICACION

Fecha
Contaminante Periodo Medio | Proteccidn de: Valor limite I\-'lnrgejn de en que debe Observaciones Normativa
Tolerancia (MT)
alcanzarse
En las inmediaciones de fuentes
Plomo (Pb Anual Salud Humana 0.5 pg/m’ Cumplido 01/01/2005 industriales especificas, situadas en RD 102/2011
= lugares contaminados, la fecha serd
el | de enero de 2010.
Benceno (CgHg) Anual Salud Humana 5 ugim” Cumplido 01012010 RD 102/2011
Mixima diaria
Monéxido de delasmedias | ¢4 Humana 10 mg/m® Cumplido 01/01/2005 RD 102/2011
Carbono (CO moviles
octohorarias
UMBRALES DE ALERTA
Umbrales de Alerta para los Contaminantes Distintos del Ozono
Contaminante Umbral de Observaciones Normativa
Alerta
Didxido de azufre ] Valor registrado durante 3 horas consecutivas en lugares representativos de la calidad del aire en un drea de al menos 100 Km™ o p
. 500 pg/m = ' - R.D 1022011
(5041 en una zona o aglomeracién entera, tomando la superficie que sea menor
Didxido de mitrdzeno ) Valor registrado durante 3 horas consecutivas en lugares representativos de la calidad del aire en un drea de al menos 100 Km™ o .
400 ng/m = = - RD 1022011
(NO) i uia zoha o aglomeracion entera, tomando la superficie que sea menor
UMBRALES DE INFORMACION ¥ ALERTA
-
Umbrales de Informacién y Alerta para el Ozono
Umbral Periodo medio Valor Dbservaciones Normativa
Informacidn Horario 180 pg'm’ RD 102/2011
La superacion se mide durante 3
. 3 h. consecutivas para aplicacidn
Alerta Horario 240 pg/m para ap RD 102/2011
= de planes de accion de corto
plazo.
VALORES OBJETIVO ¥V OBJIETIVOS A LARGO PLAZO
Valores Objetivo y Objetivos a Largo Plazo para el Ozono
Periodo medio Valor Objetive Objetivo Valor Fecha en que debe cumplirse Observaciones Normativa
Objetive largo plazo
: Mo deberd superarse mis
Mixima Diaria de . . T
las medias moviles V. Objetivo  Eroteocion 120 pg/m® 01/01/2010 de 23 dlaz por afio cvil, RD 102/2011
3 Salud Humana promediado en un
octohoranas
periodo de 3 aiios (1)
AOT40, calculada a
partir de valores . o Proteccion de la Ly o Promediado en un "
horarios de mayo a V. Objetivo Vegetacion 18000 pg/m’h 01/001/2010 periado de 5 aos (1) RD 102/2011
Julio (2}
Miximo de las
medias octohorarias Proteccidn 3 -
] 2/
el s i Objetivo a largo plazo Salud Humana 120 pg/m No definida RD 10272011
civil
AOT40, calculada a
parte.de yulares Objetivo a largo plazo Fraieocitnilcy 6000 pg/m’h No definida RD 10272011
horarios de mayo a ) o Vegetacion K/ ik
julio {2}

(1) El cumplimiento de los valores objetivo se verificard a partir del 1 de enero de 2010, los datos correspondientes al afio 2010 serdn los primeros que se utilizarin para verificar el
cumplimiento en los tres o cinco aflos siguientes., segin el caso.
(2) AOT40= suma de la diferencia entre las concentraciones superiores a los 80 pg/m’ y 80 pg/m’ a lo largo de un periodo utilizando valores horarios medidos entre las 8 v las 20h.

Existen cuatro estaciones de medicion pertenecientes a la Red de Vigilancia de la Calidad del Aire de la Comunidad

Autdnoma de la Regién de Murcia en el entorno de las alternativas planteadas:

- Aljorra

- Alumbres

- Escombreras

- Mompean

Los datos de las estaciones de Escombreras y Alumbres se ven claramente influenciados por la fuerte actividad
industrial presente en la zona, mientras que la estacion de Mompean se sitla en el caso urbano de Cartagena y la

estacion de la Aljorra queda algo mas alejada, a unos 10 km al oeste de Los Camachos Norte.

2.6 CONFORT SONORO

Para evaluar el confort sonoro y el ruido generado por las actuaciones planteadas se ha elaborado un estudio ex
profeso con la realizacion de medidas in situ. Dicho estudio, que se adjunta en el Apéndice | al presente documento,
contiene la siguiente informacién:

- Metodologia empleada

- Evaluacién de la situacion existente

- Evaluacion de la situacion post operacional

- Valoracién de resultados y conclusiones

- Mapa de niveles sonoros en situacién pre y post operacional para dia, tarde y noche

- Zonificacién acustica teniendo en cuenta los usos del suelo

El estudio de ruido de la conexién ferroviaria depende del trazado y caracteristicas que finalmente se adopten para el
ferrocarril por lo que sera el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo/Proyecto de construccién el que

analizara con mayor detalle este aspecto.
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La banda prevista para el acceso ferroviaria intercepta la Rambla de Miranda por lo que cuando se realice el Estudio

= Uso de suelo industrial (70 dBA d/t 60 dBA n) A% Informativo de la conexion por ferrocarril, que incorporara el preceptivo Estudio de Impacto Ambiental, se habra de
B Uso de suelo terciario (65 dBA d/t 60 dBA n) . -

tener esa circunstancia para prever la correspondiente obra de paso cuyas caracteristicas habran de ser validadas
por el Organismo de Cuenca como es obligatorio en estos casos.

Zonificacion acustica. Fuente: Estudio de Ruido realizado por ACRE ambiental
2.7 HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA. DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO

2.7.1 HIDROLOGIA SUPERFICIAL

Pasillo ferroviario y cruce con el inicio de la Rambla de Miranda. Fuente: SITMURCIA y elaboracion propia
Las escorrentias que se producen en el ambito de la Zona prevista para las Actividades Logisitcas tienen como

destino la Rambla de Miranda, que discurre por la zona oeste de Los Camachos Norte. Atendiendo al Inventario de 2.72 HIDROGEOLOGIA

Cuencas y Cauces de la Regién de Murcia no existen escorrentias superiores a 2 segun el orden de Horton-Strahler. La zona de estudio se encuentra en la Unidad Hidrogeolégica 07.31 Campo de Cartagena, dentro del acuifero del

mismo nombre.

Hidrologia superficial sobre el ambito de la actuacion. Fuente: SITMURCIA y elaboracién propia Acuifero Campo de Cartagena. Fuente: CHS
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El Campo de Cartagena es una region natural, geograficamente muy bien definida, que se sitla en el sureste de la
Region de Murcia y sur de la provincia de Alicante. Se caracteriza geomorfolégicamente por su amplia llanura, con
pequena inclinacién hacia el sureste, rodeada en todos sus contornos, a excepcién de la zona del litoral, por
elevaciones montanosas. Por el norte se diferencia de la depresién formada por las vegas del Segura-Guadalentin
mediante una alineacibn montariosa cuya altura disminuye gradualmente hacia el este, existiendo so6lo algunas
pequenas lomas cerca del mar Mediterraneo. En su parte meridional limita con el conjunto orogréfico de las sierras
de Cartagena, de direccion E-O, que lo separa del Mediterraneo. Al oeste, interrumpen la monotonia de la llanura las
sierras de Los Victorias y Gémez, entre Fuente Alamo y La Aljorra. En el interior del Campo de Cartagena sélo
destacan algunos cerros o cabezos como Cabezo Gordo (312 m), al oeste de San Javier, y el Carmoli (117 m), mas
al sur y junto al Mar Menor. Constituye una unidad hidrogeolégica antes denominada (07.31) amplia y compleja que
se ubica en una de las grandes depresiones interiores postmanto de las Cordilleras Béticas ocupada por un potente
relleno nedgeno, predominantemente margoso de mas de 1000 metros de espesor, en el que se existen
intercalaciones detriticas y calcareas del Mioceno al Cuaternario que constituyen diferentes niveles acuiferos. De ella
se han desagregado recientemente, por motivos de mejor gestion administrativa de sus recursos hidricos, los
sectores de Cabo Roig y Sierra de Los Victorias, que han pasado a constituir, respectivamente, las masas de agua
subterranea 070.053 (Cabo Roig) y 070.054 (Triasico de Los Victoria. La masa actualmente denominada 070.052
(Campo de Cartagena) coincide, por tanto, con la unidad hidrogeoldégica homoénima a excepcion de las dos masas
desagregadas antes mencionadas. Tiene una superficie de 1.240 km2 , ubicada en el 92% en la Region de Murcia y
el resto en la provincia de Alicante. La ocupacion general del suelo en el afio 2000 era agricola (76%), urbana (9%) y
forestal (15%). En este ambito geografico se ubican los Espacios naturales protegidos del Parque Regional de Las
salinas y arenales de San Pedro del Pinatar y los Paisajes Protegidos del Cabezo Gordo y de los Espacios Abiertos

e Islas del Mar Meno

Dentro de esta masa se distinguen una serie de acuiferos relacionados hidraulicamente entre si, de modo variable.
El acuifero cuaternario estd4 formado por 50-150 m de gravas, arenas, limos, arcillas y caliches depositados sobre
margas terciarias que actlan como base impermeable. El acuifero Plioceno esta constituido por 6-110 m de
areniscas pliocenas limitadas a base y a techo por margas andalucienses y pliocenas respectivamente. Las calizas
bioclasticas, areniscas y arenas andalucienses forman el acuifero Andaluciense, de 125 m de espesor, con base y
techo constituido por margas tortonienses y andalucienses. El acuifero Tortoniense lo forman los conglomerados

poligénicos y areniscas situados sobre margas miocenas, con potencias entre 150 y 200 m.

Limite Tipe Sentide del flujo MNaturaleza

Moroeste Carrado y Abierto (Varia seglmn formacion Impermeable permotrias medio
acuifara)

Moreste Carrado Flujo nulo Falla

Este Abierto Salida Mar Mediterraneo y Mar Menor

Sur Carrado y Abierto (Varia seglmn formacion Impermeable permaotrias medio
acuifara)

Limites hidrogeoldgicos de la masa. Fuente: CHS

Espesaor
Acuifera Rango espesor (m) % de Ia masa
Valor menor en Valor mayor en
rango rangeo

Campo de Cartagena, Tortoniense 150 200
Campo de Cartagena, Andaluciense 125 1
Campo de Cartagena, Plioceno -1 110 16
Campo de Cartagena, Cuaternario 50 150 &a

Espesor del acuifero. Fuente: CHS

Su estado quimico es calificado como malo, debido a la existencia de concentraciones de nitratos superiores a los 50

pg/l y plaguicidas totales superiores a los 0,5 pg/l en algunos puntos.

No se han identificado otras zonas sensibles, masas de agua y otras protecciones del agua de las recogidas en la

Planificacién Hidroldgica de Cuenca.

2.8 ELEMENTOS CLAVE DEL MEDIO NATURAL: BIODIVERSIDAD, HABITATS Y ESPECIES DE FLORA Y
FAUNA

2.8.1 VEGETACION

De un modo general, se puede decir que las formaciones vegetales dominantes son las correspondientes a
matorrales con marcado caracter xeromérfico debido a la sequia estival y a las elevadas temperaturas medias
anuales. Ademas, diversos factores tales como la variabilidad microclimatica y de sustratos, la orografia del terreno,
la influencia norteafricana y la importante transformacion del paisaje por la agricultura, la industria y el desarrollo
urbanistico, han provocado una continua evolucién y regresion de las comunidades vegetales, asi como una

importante diversidad de especies y habitat exclusivos a nivel europeo en este territorio.

En la zona pueden reconocerse dos series de vegetacion, siendo la mas extendida el Chamaeropo humilis-
Rhamneto lycioidis S. La vegetacion mas desarrollada potencialmente es un matorral alto con lentisco (Pistacia
lentiscus), palmito (Chamaerops humilis), bayén (Osyris lanceolata), acebuche (Olea sylvestris), escobdn (Ephedra
fragilis), beleno macho (Withania frutescens), etc. En las zonas topogréficamente favorecidas y suelos relativamente
conservados, se presentan algunos arbustos de mayores requerimientos hidricos, como aladierno (Rhamnus
alaternus), enebro (Juniperus oxycedrus) y chaparro (Quercus coccifera). Entre estas especies pueden presentarse
algunas lianas como Clematis flammula, Rubia peregrina y Smilax aspera, asi como plantas espinosas, como el
esparrago amarguero (Asparagus albus). Como primera etapa de degradacion se encuentra un matorral pirofitico
(Rhamno-Genistetum murcicae), dominado por especies espinosas (Rhamnus oleoides, Rhamnus Iycioides,

Calicotome intermedia) o retamoides (Genista jimenezii).

Posteriormente, se instalan etapas de degradacion cuyo primer escalon lo ocupan los espartizales (Lapiedro

martinezii-Stipetum tenacissimae). En suelos mas arcillosos sometidos a procesos de hidromorfia temporal, el
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espartizal se sustituyen por el albardinal (Dactylo hispanicae-Lygeetum sparti). En suelos menos profundos se
establecen pastizales de laston (Teucrio pseudochamaepityos-Brachypodietum ramosi). En suelos més erosionados
y no salinos se presentan los tomillares (Saturejo canescentis-Thymetum hyemalis) y pastizales (Eryngio ilicifolii-
Plantaginetum ovatae y Campanulo-Bellidetum). La degradacién por la remocién de tierras permite la aparicion de
comunidades nitréfilas. Entre éstas destaca Atriplici-Salsoletum genistoidis, Haloxylo-Atriplicetum glaucae, Salsolo-

Peganetum harmalae 'y Thymelaeo-Artemisietum barrelieri.

Tanto la ZAL como gran parte del acceso ferroviario hasta la estacién intermodal se encuentran dentro de esta serie
de vegetacién. Sin embargo, hay que sefalar que practicamente ha desaparecido del territorio por la ocupacion

agricola, siendo solo detectable en algunos cabezos que han quedado al margen.

La otra serie presente es el cornical (Mayteno europaei-Periploceto angustifoliae S.), caracteristico de areas de baja
pluviometria y temperaturas elevadas, con ausencia de heladas. Como vegetacién potencial se encuentra un
matorral (Mayteno europaei-Periplocetum angustifoliae) dominado por el cornical (Periploca laevigata) que en
determinadas situaciones favorecidas se acompana del arto (Maytenus europaeus subsp. senegalensis). Las etapas
de degradacion son similares al Chamaeropo-Rhamneto S., aunque como diferencia destaca la extensién del

matorral espinoso dominado por Launaea arborescens (Artemisio barrelieri-Launaeetum arborescentis).

Solo la zona sur del acceso ferroviario se encuentra dentro de esta serie, que, al igual que la anterior, ha

desaparecido de casi todo el territorio.

Adicionalmente, se presenta una vegetacion de fondo de valle (Rubo ulmifoli-Nerieto oleandri S.) que se encuentra
exclusivamente en ramblas. Estd dominada generalmente por el baladre (Nerium oleander subsp. oleander),
acompafado otras veces por tarajes. En su seno puede aparecer un buen nimero de especies con éptimo en los
matorrales esclerdfilos del territorio (Brachypodium retusum, Osyris lanceolata, Pistacia lentiscus, Rhamnus

alaternus, Rubia peregrina, Smilax aspera, etc.). No se ha detectado en la zona de actuacion.

Las formaciones vegetales o unidades de vegetacion que cubren actualmente este territorio son consecuencia de los
usos agricolas, urbanos e industriales, siendo un entorno muy intervenido, en el que se pueden detectar las

siguientes formaciones:

- Pastizales y matorrales nitrofilos. Ocupan todos los terrenos de ZAL. Se trata de una vegetacién que ha
colonizado los terrenos en espera del desarrollo de la actuacién, que anteriormente fueron cultivados,

principalmente con hortalizas.

Entre las herbaceas destacan especies nitréfilas de desarrollo primaveral, con numerosas especies, entre
ellas Carrichtera annua, Anacyclus clavatus, Calendula arvensis, Pallenis spinosa, Reichardia tingitana,
Anagallis arvensis, Asteriscus aquaticus, Atractylis cancellata, Beta maritima, Bituminaria bituminosa,
Brachypodium distachyon, Centaurea melitensis, Chenopodium album, Chrysanthemum coronarium,
Convolvulus althaeoides, Dittrichia viscosa, Echium creticum subsp. coyncianum, Emex spinosa, Eryngium

campestre, Euphorbia serrata, Foeniculum vulgare, Hirsfeldia incana, Hyparrhenia sinaica, Lamarckia aurea,

Lobularia maritima, Mesembryanthemum nodiflorum, Moricandia arvensis, Piptatherum miliaceum, Plantago
afra, Plantago albicans, Sonchus oleraceus, Sonchus tenerrimus, Stipa capensis, Stipa parviflora,

Verbascum sinuatum.

Los matorrales nitrofilos se encuentran poco desarrollados, presentandose normalmente como arbustos
dispersos entre los pastizales, destacado las especies Atriplex halimus, Thymelaea hirsuta, Artemisia

barrelieri, Phagnalon saxatile, Ballota hirsuta, Salsola vermiculata, Fagonia cretica, Zygophyllum fabago.

- Matorrales calcicolas. Se trataria de comunidades de degradacion de la vegetacion potencial, aunque en la
zona representan etapas de colonizacion de terrenos alterados y luego abandonados. Se trata de tomillares
dominados por Thymus hyemalis, acompafado de pequefos arbustos como Fumana thymifolia,
Helianthemum syriacum, H. almeriense, Teucrium capitatum subsp. gracillimum. Esta formacion es escasa,
presentandose en el pasillo del acceso ferroviario al oeste de la urbanizacién Roche Alto.

- Cultivos horticolas. Es el principal uso de la tierra en el entorno, ocupando la mayor parte del acceso
ferroviario. Se trata de cultivos herbaceos diversos que se alternan a lo largo del afio, permaneciendo
durante algunas épocas en barbecho a la espera de su preparacion para el siguiente cultivo.

- Cultivos lefosos. Se presentan al norte del pasillo ferroviario, siendo un cultivo minoritario, tratandose de

citricos, limonero principalmente.

No se han identificado especies sujetas a alguna de las figuras de proteccion recogidas en la legislacion regional,
nacional o europeo, aunque los proyectos que se desarrollen en base a esta Actuacion de Interés Regional deberan

evaluar en detalle las posibles afecciones la flora.

Al norte del pasillo ferroviario, en sus margenes, se encuentra la microrreserva de flora (solo propuesta) denominada
Herbazal de Diplotaxis tenuisiliqua (CARTA-04). Esta especie es una hierba anual de tipo ruderal y arvense, que se
presenta en cultivos de cereales, de citricos y margenes de caminos, dentro del piso termomediterraneo con
ombrétipo semiarido. Es una especie que puede verse incluso favorecida por la alteracién superficial del suelo, como
por ejemplo el labrado ocasional de los terrenos. La mayor parte de esta microrreserva propuesta se encuentra sobre
cultivos horticolas y de citricos. En la concrecién de los proyectos constructivos debe considerarse la presencia o no

de la especie y el manejo a realizar.

No existen arboles singulares 0 monumentales catalogados para la Regiéon de Murcia ni en la ZAL ni en el pasillo

ferroviario.

En resumen, la zona no alberga una vegetacién relevante, ni especies o habitat de suficiente interés que puedan

verse realmente comprometidos, debido a su alto grado de degradacion y la ocupacion fisica del espacio.
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2.8.2 FAUNA

Todo el territorio pertenece a la misma unidad ambiental faunistica, determinada con una base fisionémica, utilizando
como factor principal la estructura de la vegetacién, criterio empleado usualmente para la descripcion de las
comunidades faunisticas, denominandose esta unidad cultivos y medio antropdgeno. A cierta distancia al sur (sierra
de Cartagena-La Union) se encuentran areas forestales con vegetacion natural, donde se presentan especies de
mayor relevancia. No existen cauces relevantes donde puedan refugiarse especies animales o utilizarlos como

corredores ecologicos. Los biotopos que pueden resefiarse para la zona son los siguientes:

a) Zonas agricolas

La cubierta vegetal es homogénea, habiendo sido sustituida casi completamente por cultivos, por lo que la diversidad
faunistica es baja. Ademas, hay que tener en cuenta la presencia humana, intensa, determinada fundamentalmente
por los cultivos, las edificaciones y naves dispersas, los viales y la proximidad a zonas urbanas o industriales. Las
especies que viven aqui poseen baja singularidad en el contexto regional, por la gran extensién que ocupa este tipo

de habitat en la Region y buena parte del sureste peninsular.

Se trata de cultivos de regadio normalmente de horticolas en las que domina el grupo de las aves, siendo mas
frecuentes aquellas especies que toleran la fuerte presencia humana en el territorio. Entre las especies presentes
destacan gorrién comun (Passer domesticus), mirlo comun (Turdus merula), verdecillo (Serinus serinus), verderén
comun (Carduelos chloris), jilguero (Carduelis carduelis), pardillo comun (Carduelis cannabina), triguero (Miliaria
calandra), cernicalo comun (Falco tinnunculus), tortola turca (Streptopelia decaocto), vencejo comun (Apus apus),
abejaruco (Merops apiaster), abubilla (Upupa epops), golondrina comun (Hirundo rustica), avién comun (Delichon
urbica), lavandera blanca (Motacilla alba), alcaudén comdn (Lanius senator), estornino negro (Sturnus unicolor),

pinzén vulgar (Fringilla coelebs),.

rurales o residenciales. Los vertebrados més representativos son gorribn comun (Passer domesticus), lavandera
blanca (Motacilla alba), colirrojo tizén (Phoenicurus ochruros), mirlo comun (Turdus merula), etc. entre las aves; rata
parda (Rattus norvegicus) y ratdn casero (Mus domesticus) entre los mamiferos y salamanquesa comun (Tarentola

mauritanica) y lagartija ibérica (Podarcis hispanica) entre los reptiles.

A la vista de las especies existentes, se puede concluir en la escasa singularidad faunistica de la zona y la baja
importancia que tiene como area de reproduccién o alimentacién, no existiendo en principio ninguna especie rara o

amenazada que pudiera verse afectada por la actuacion.

c) Balsas de riego y EDAR Cabezo Beaza

Esta unidad la componen las balsas de riego dispersas por el territorio y, especialmente, las lagunas de la EDAR de
Cabezo Beaza, al oeste del pasillo ferroviario. Estas lagunas son utilizadas durante las diferentes estaciones del afio
por unas 30 especies de aves acuaticas, entre ellas 14 especies que estan incluidas en algin anexo de conservacion
regional, nacional, europeo e internacional. Destaca la presencia de cuchara comin (Anas clypeata), europeo,
zampullin cuellinegro (Podiceps nigricollis), zampullin comun ( Tachybaptus ruficollis), tarro blanco (Tadorna tadorna),
anade azulon (Anas platyrhynchos), garceta comun (Egretta garzetta), chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus),
abejaruco europeo (Merops apiaster), cigiefuela comun (Himantopus himantopus), gaviota reidora (Chroicocephalus

ridibundus), gaviota enana (Larus minutus, ocasional en invierno) y focha comun (Fulica atra).

La especie mas relevante es la malvasia cabeciblanca (Oxyura leucocephala), especie catalogada en el ambito
mundial por la Unién Internacional para la Conservacion de la Naturaleza como “en peligro”, que esta presente a lo
largo de todo el afio en las lagunas de la depuradora, con concentraciones invernales que suelen superar los 300
ejemplares. En los Ultimos afios parece que se ha conseguido la reproduccion de hasta tres parejas gracias a la
instalacion de islas flotantes.

Esta especie ha ido colonizando en los Ultimos afios diversas lagunas ligadas a estaciones depuradoras, como
ocurre en Campotéjar (Molina de Segura), las Moreras (Mozarrén) o Lo Monte (Pilar de la Horadada). Al parecer, en
ellas se encuentra aislada de perturbaciones exteriores, ya que es un pato exclusivamente acuatico, de forma que
algunas de estas localidades se encuentran en lugares muy humanizados, como las lagunas de Campotéjar, a muy

poca distancia del poligono industrial Base 2000.

2.8.3 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

No se encuentran en los ambitos de la ZAL o el pasillo ferroviario poligonos cartografiados del Atlas de los Habitats
Naturales y Seminaturales de Esparia
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2.9 PAISAJE

2.9.1 CONTEXTO GENERAL

La zona se encuentra ubicada en la Unidad Homogénea de Paisaje CMC.10 Llanura Litoral del Campo de Cartagena
(Portal del Paisaje de la regién de Murcia). Se trata de una unidad de gran amplitud situada en el sureste regional y
rodeada, a excepcion de la parte litoral, por cadenas montanosas de origen alpino, como las sierras litorales de
Cartagena, las prelitorales de Carrascoy, Columbares y Altaona y otras elevaciones menores al oeste.
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El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geoldégicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una
depresion tecténica que afecté a estratos paleozoicos y triasicos y que, posteriormente se rellené con sedimentos
miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios. Estos Ultimos materiales forman una capa que recubre toda la
llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas mas o menos recientes.
Geomorfolégicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve inclinacion al este, drenando todas sus

aguas al Mar Menor a través de un gran nimero de ramblas como la del Albujén.

Practicamente la totalidad de la vegetacién es de origen agricola, mientras que la natural es practicamente
inexistente y tan solo aparece en las zonas de mayor altitud y donde la actividad agricola no ha llegado o las tierras
han sido abandonadas. Se trata en todo caso de vegetacién arbustiva de tipo xerofitico. Persiste algun tipo de
vegetacion natural en los cauces de ramblas mejor conservados y escasos y reducidos pinares de forma puntual. El

tipo de explotaciones varia de los cultivos en secano, como olivos, almendros o algarrobos, a los cultivos en regadio,
mucho mas extendidos, como los citricos, hortalizas e incluso especies propias de cultivo de secano que ahora
tienen sistemas de regadio como los olivos y el almendro. La técnica de cultivos en invernaderos ha experimentando

un fuerte aumento en los Ultimos anos.

La poblacion se localiza en la unidad en pequefios asentamientos (San Cayetano, Los Martinez del Puerto, La
Puebla, Miranda, ElI Mirador, Dolores, Roldan, El Jimenado, El Albujén, El Algar o Roche), junto a una poblacion
diseminada en viviendas unifamiliares, en muchos casos en estado de abandono. Merece especial mencién el caso

de los recientes desarrollos de urbanizaciones residenciales tipo resort de gran incidencia en el paisaje de la unidad.

La unidad cuenta con una densa red viaria constituida por las autovias de Cartagena (A-30), San Javier (C-3319) y
Vera (AP-7), una red de carreteras secundarias como las de Sucina, Roldan (F-12), Torre Pacheco (F-14) y F-36 o
Los Alcazares (F-30), junto con una red de caminos secundarios de acceso a las fincas agricolas.

Se trata de una unidad con una dinamica de continuo cambio y expansién. Por un lado las tierras dedicadas a la
actividad agricola cambian sus usos pasando de cultivos de secano a regadios gracias a las aportaciones del
Trasvase, o se transforman en plantaciones bajo plastico, por otro los nicleos urbanos se expanden y modernizan y

crece el numero de naves aisladas y por Ultimo urbanizaciones aisladas tipo resort.

Dada la planitud de la unidad, resulta visible en grandes planos desde el norte (en el piedemonte de las sierras
prelitorales), desde la elevacion del Carmoli (junto al Mar Menor) y otras elevaciones aisladas como el caso del
cabezo Gordo. Ademas de lo anterior y dada la densidad de la red viaria, la unidad resulta altamente accesible a

través de la misma, obteniendo interesantes planos.

En cuanto a la calidad intrinseca del paisaje, la riqueza biol6gica se califica como baja, dado el alto nivel de
antropizacién del medio. La coherencia y sostenibilidad también son bajas, debido a que los nuevos usos ponen en
peligro el mantenimiento de valores de la unidad. Los valores histéricos y culturales son medios, por la presencia de

elementos patrimoniales (molinos, depésitos, arquitectura tradicional) con incidencia en el paisaje.

La calidad visual se puede considerar media, ya que asi se califican la identidad y singularidad en el contexto
regional y los valores escénicos. A pesar de la gran amplitud de la llanura, desde la zona media de la unidad se
generan interesantes escenarios con las sierras prelitorales como fondo y desde la zona meridional con el Mar
Menor y sus islas como fondo escénico. La fragilidad es media, dados sus valores intrinsecos, una muy elevada
accesibilidad visual y frecuencia de visualizacion y una complejidad de imagen media.

2.9.2 VISIBILIDAD DE LA ACTUACION

La visibilidad de la actuacién es alta, sobre todo de la ZAL, si se tiene en cuenta la presencia de importantes vias de
comunicacién, como la autopista AP-7 (que la atraviesa por el noreste) y la autovia CT-32 (al sureste), ademas de
otras de menor relevancia como la RM-311, RM-F37 y RM-57.
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En el caso de la ZAL, para su analisis, se han situado 10 puntos distribuidos por todo el ambito, calculando mediante
un algoritmo aplicado al modelo digital del terreno (MDTO05 del IGN) las zonas visibles desde un entorno de
3.000 km.
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Visibilidad de la ZAL desde un entorno de 3.000 m

L Fomoma!

Se observa que el mayor nimero de vistas se obtienen desde el entorno de pequefios cabezos que se encuentran
cerca de la ZAL, como el cabezo Ventura, al sur, y el cabezo Otahonero al sureste. También se tienen vistas desde
la zona agricola este de de La Aparecida. El resto del territorio ofrece escasas posibilidades de vistas, principalmente
por tratarse de un relieve muy suave donde se disponen gran cantidad de elementos artificiales junto a las vias de

comunicacion que entorpecen o impiden las vistas a media o larga distancia.

En lo respecta al pasillo ferroviario, también se han situado 10 puntos en su trazado, estimandose la visibilidad en
este caso hasta un maximo de 1.500 m, a partir de cuya distancia se considera que este elemento se difumina en el
tramado actual del paisaje. La zona de maxima visibilidad (un 40 % del trazado) se encuentra en el piedemonte

oeste del cabezo Ventura, al situarse a cierta altitud sobre el pasillo. En el resto del territorio analizado, lo mas
habitual es la vision de un 10-20 % del trazado.

v L Tk 1
L\g« s ” 4 i 7 ? "I, @ Puntosinteriores objetivo

i s,

2.9.3 CALIDAD Y FRAGILIDAD

Para la zona se puede es establecer una calidad visual media-baja, por la inexistencia de formas y elementos
singulares de valor. Asi, las caracteristicas propias de los elementos de este paisaje, se repiten de forma abundante
en toda la unidad homogénea a la que pertenece. Entre los elementos antropicos destacarian los derivados de los
usos agricolas, que proporcionan cambios cromaticos y texturales, en funciéon del tipo de cultivo y de su
estacionalidad. Destaca el uso tradicional de setos cortavientos, a base de variedades de cupresaceas en los bordes

de algunas parcelas de cultivo.

Las cuencas visuales presentan escasa compacidad, por la escasez de elementos topograficos u otros elementos
que produzcan predominancia de lineas visuales, sino que, al contrario, las visuales presentan gran amplitud que se
repite en toda la zona del arco sur del Mar Menor. El potencial de visualizacién o accesibilidad visual se considera
alto, por el gran eje que supone la autopista y la autovia, que aportan un gran nimero de observadores reales a la

Zona.
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La fragilidad del paisaje se considera como media, dados sus valores intrinsecos, una muy elevada accesibilidad En relacién al conjunto de Cartagena, la poblacion a 1 de Enero de 2018 era de 214.722 habitantes, con la
visual y frecuencia de visualizacion y una complejidad de imagen media.. distribucidn que se refleja en la siguiente tabla:

2.10 SOCIOECONOMIIA

2.10.1 DEMOGRAFIA
156 262 92

ALUMBRES 3.420 CAMPO NUBLA
El &mbito analizado se incluye dentro de la diputacién de San Félix en el término municipal de Cartagena.

CANTERAS 10.258 222 CARTAGENA 37.433 5.458
EL ALBUJON 2.949 633 EL ALGAR 7.914 1.300
EL BEAL 2.310 103 EL HONDON 1111 199

EL PLAN 35.993 2.569 ESCOMBRERAS 8 2
LA ALJORRA 4912 1.391 LA MAGDALENA 3.910 385
LA PALMA 5.788 949 LENTISCAR 2.023 699
LOS MEDICOS 131 35 LOS PUERTOS 1.306 368
MIRANDA 1.357 258 PERIN 1.580 346
POZ0 ESTRECHO 5.086 995 RINCON DE SAN GINES 10.196 2.200
SAN ANTONIO ABAD 44.719 3.940 SAN FELIX 2.694 23
SANTA ANA 2.486 107 SANTA LUCIA 6.876 919

Estructura demografica del término municipal de Cartagena. Fuente: Aytmo. de Cartagena

A continuacién se indican los indicadores de la estructura demografica de Cartagena para distintos anos:

Densidad de
Diputaciones del T.M. de Cartagena. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena poblacién
Poblacién (hab/km?)
Total Hombres Mujeres Total 1993 176.139 315,6
Barrio o Diputacidn pohlacidn {Extranjeros) {Extranjeras) Extranjeros 1994 179.659 321,9
1995 180.553 323,5
LA ASOMADA 42 3 76 23 1 3 1996 170.483 305,5
1 175.62 14,7
LA PIQUETA (DISEMINADO) 3 5 8 0 0 0 998 >.628 314,
1999 177.709 318,4
LA VEREDA 1.155 1.136 2.291 66 47 13 2000 179.939 322,4
2001 183.799 329,3
LA VEREDA (DISEMINADO) 5 6 " 2 2 4 2002 188.003 336,9
LO BATURNO 62 46 108 26 10 36 2003 194.203 348,0
2004 197.665 354,2
LOS CAMACHOS 58 61 19 4 5 9 2005 203.945 365,4
2006 208.609 373,8
LOS CAMACHOS (DISEMINADO) 28 28 56 15 10 25 2007 207.286 371 .4
MOLINOS GALLEGOS 15 10 25 8 5 13 2008 210.376 377,0
2009 211.996 379,9
. . > . ) . 2010 214.165 383,8
Estructura demogréfica de la diputacion de San Félix. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena — 14.918 3851
2012 216.655 388,2
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Densidad de 2.10.2 MERCADO LABORAL
poblacion
Poblacién hab/km? . . . . L -
(hah /km") En relacion al paro registrado, se observa una tendencia decreciente en los ultimos dos afos tanto en Cartagena en
2013 217.641 390,0
2014 216.451 387,8 su conjunto como en la propia Diputacién de San Félix donde esta bajada es, porcentualmente, todavia mas
2015 216.301 387,6 acusada.
2016 214.759 384,8
2017 214.177 383,8
v 111 1I I Trimestre v 111 II I
2018 213.943 383,4 Trimestre Trimestre Trimestre 2018 Trimestre Trimestre Trimestre Trimestre
2018 2018 2018 2017 2017 2017 2017
Evolucion de la poblacion. Fuente: CREM e INE Cartagena 16.592 16.311 16.047 17.460 17.557 17.354 | 16.794  18.934
San Félix 199 201 202 206 195 206 209 252

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
ESTRUCTURA POR EDAD
Menores de 20 ainos 22,8 22,8 22,8 22,9 23,0 23,0 23,0
Entre 20 y 64 anos 62,0 61,8 61,5 61,2 60,9 60,7 60,4
De 65 y mas anos 15,2 15,5 15,7 15,9 16,1 16,3 16,6

INDICE DE VEJEZ
De 65 y mas afnos/menores de 20
afos 66,8 67,8 68,9 69,7 69,9 70,9 72,2

iNDICE DE DEPENDENCIA

Juvenil
< de 20 afios/Poblacion entre 20

Yy
64 ainos 36,8 36,9 37,1 37,4 37,8 38,0 38,1

Anciana
>= de 65 afos/Poblacion entre
20y
64 aios 24,6 25,0 25,6 26,1 26,4 26,9 27,5

Total

< de 20 anos + >= de 65 aifos/
Poblacién entre 20 y 64 afos 61,3 61,9 62,7 63,5 64,1 64,9 65,5

MUJERES EN EDAD FERTIL
Mujeres de 15 a 49 anos/Total
Mujeres 48,1 47,6 47,1 46,4 45,9 45,3 44,8

RAZON DE MASCULINIDAD

Hombres/Mujeres 101,1 100,8 100,5 100,4 99,9 99,8 99,5
Fuente: CREM. Indicadores demograficos

Del andlisis de los datos se observa un leve descenso en el numero total de habitantes de Cartagena en los ultimos
anos asi como el moderado aumento en los indices de vejez y dependencia. Particularizando para la Diputacion de
San Félix, el nUmero total de habitantes se ha mantenido relativamente estable en los Ultimos anos, incluso

incrementando levemente su poblacion.

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Cartagena 217.641 216.451 216.301 214.759 214.177 213.943
Cartagena 60.528 59.991 59.161 58.270 57.570 57.166
Barriada San Ginés 4.904 4.893 4.916 4.962 4.969 4.949
Barriada Virgen de La Caridad 2.851 2.870 2.878 2.876 2.891 2.923
Cartagena 46.400 45.931 45.167 44.313 43.606 43.266
Ensanche-Almarjal 6.373 6.297 6.200 6.119 6.104 6.028
San Félix 2.645 2.678 2.729 2.719 2.698 2.689

Evolucion de la poblacion segun entidades. Fuente: CREM

Paro registrado. Fuente: CREM

El nimero de afiliaciones a la seguridad social también ha experimentado un leve crecimiento en el periodo

analizado tanto en hombres como en mujeres.

III Trimestre 2018 II Trimestre 2018 I Trimestre 2018 IV Trimestre 2017
TOTA Hombre Mujere TOTA Hombre Mujere TOTA Hombre Mujere TOTA Hombre Mujere

L s s L s s L s s L s s
Cartagen @ 69.60 71.60 70.21 68.30
a 5 39.173 | 30.432 7 40.709 | 30.898 2 39.940 | 30.272 4 38.903 | 29.401
San
Félix 895 517 378 898 523 375 888 534 354 872 522 350

2.10.3 ACTIVIDAD ECONOMICA

Algunos de los factores econdémicos de desarrollo de la economia de Cartagena parten de usos seculares. Es el
caso de la agricultura, que se desarrolla en la comarca del Campo de Cartagena, que comprende las diputaciones
situadas al norte del término municipal y los municipios limitrofes. Igualmente de la pesca, que si hoy no tiene la
pujanza de otros tiempos, sigue estando presente en barrios como el de Santa Lucia.

También tiene una amplia tradicién la construccion naval, ligada a la ciudad desde la creacién del Arsenal de
Cartagena en el siglo XVIIIl. La presencia militar también dispone de una destacada influencia en la vida econémica
de Cartagena, si bien sin alcanzar las cotas de otros tiempos.

Si hay un sector predominante en la industria cartagenera es el de las empresas energéticas. El Valle de
Escombreras alberga varias empresas de produccién y transformacion de energia, como Repsol o Enagéas. Dentro
del ambito de la industria es también destacable, por su volumen, el complejo de fabricacién de plasticos de la
empresa SABIC. También son destacables los poligonos situados en el entorno como Los Camachos Sur, Cabezo
Beaza, Gemsa, La Palma o Lo Bolarin.

En los ultimos afios ha alcanzado también un notable desarrollo el sector terciario, fundamentalmente ligado al

turismo.
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Datos
Totales Secano Regadio
4,90.59 % _ o o
8,71 % Total superficies 55.308] 42.022 13.786
‘ l Tierras cultivo 26.497] 12.711) 13.786
B Industrias extractivas Prados y pastizales ,5:‘_3%_5|_ .5-.52.'.5‘; .[?-
B Industrias manufactureras
Energia Superficie forestal 9.914| 9.914 0
B Residuos,desconta.
Otras
superficies 12.571 12.571] 0

85,62 %

Tipos de industria en el municipio de Cartagena. Fuente: CREM. Afio 2016

Tipos de industria Total

Industrias extractivas 5

Industrias manufactureras 519

Energia 63

Residuos,desconta. 36
50.00D

50.000

40,000

30.000

fha)

20.000

10.000

Total superficie Secano Regadio

Distribucion superficie de cultivo en el afio 2016. Fuente: CARM

La economia de la diputacién se desarrolla a través del sector agropecuario y de las diversas factorias de los
poligonos industriales que se reparten en distintas localidades.

El pueblo de San Félix tiene en el poligono de Cabezo Beaza su principal fuente econémica. En este parque
industrial crecen industrias dedicadas a la construccién y sus materiales, muebles, empresas de transporte y

paqueteria, etc. Casi todos los vecinos de la localidad tienen en este poligono sus empleos.

La localidad de La Asomada también posee un poligono industrial en el que se desarrollan industrias dedicadas a la
venta de muebles, materiales de construccion, electrénica y mecanica, artes graficas, carpinteria metélica, asi como

factorias dedicadas a pinturas industriales.

El centro social, el centro de salud y el polideportivo se encuentran también en este poligono, al igual que las zonas
de ocio y los centros comerciales, hecho que lo convierten en el centro neuralgico de toda actividad econoémica de la
localidad.

El sector agropecuario en la diputacion ha sido un elemento tradicional de desarrollo que aun hoy dia tiene su

espacio en los terrenos cultivables de San Félix.

Desde la modernizacion de los sistemas de cultivo a partir de los afios setenta, los cultivos de hortalizas como la
lechuga, la col, la alcachofa, el tomate y frutas tan cultivadas en el Campo de Cartagena como el melén, sin olvidar

frutales de gran tradicion en la zona como la naranja, algarrobo e higuera.

También perviven las granjas de ganado vacuno, alguna de ellas muy importantes, con una cabafia ganadera muy
destacada.

La mayor parte de los establecimientos, tanto en el municipio como en la Diputacion de San Félix, estan dedicados al
comercio. Los establecimientos de tipo industrial ocupan el segundo lugar en importancia en la Diputacion, teniendo

un menor peso la construccién, agricultura y energia.
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Otros Red Viaria del ambito y entorno

Total Agricultura Industria Energia Construccion Comercio servicios 17’ I RM 311
Cartagena 14.209 102 632 70 1.375 4.127|  7.903 / 12 Pasamasn
San Félix 168 4 23 2 16 52 71 ; '

Tipos de establecimiento. Fuente: CREM

1943 Aparecida
2.10.4 INFRAESTRUCTURAS Y EQUIPAMIENTOS EXISTENTES AN

h“"\'—.,ﬁg___.—
2.10.4.1 CARRETERAS j,;/g&: 5\
En relacion a la red de carreteras pertenecientes a la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia situadas en el 20 1 \\<6 1\\
area de influencia del ambito, cabria destacar las siguientes: | A\

RM F35

a) Pertenecientes a la Red de Primer Nivel \
Camachos ,

Pol. Industrial
Los Camachos

= Via de alta capacidad RM-12. Carretera desdoblada que da acceso a La Manga desde la AP-7, CT-32 y

RM-311, a través del denominado Enlace de La Manga.

b) Pertenecientes a la Red de Segundo Nivel C

= Carretera RM-311. Carretera que une El Albujén con Los Beatos y que constituye uno de los accesos a la v ' , Z 3 y

Fuente: Direccion General de Carreteras de la CARM

y vial existente en Los Camachos Norte En relacion a la red de carreteras pertenecientes al Estado situadas en el area de influencia del ambito, cabria
destacar las siguientes:

ZAL a través de la glorieta de confluencia de esta carretera, el ramal de salida de la AP-7, RM-F38, RM-F39

c) Pertenecientes a la Red de Tercer Nivel = Autopista Cartagena-Vera (AP-7). Circunvala el ambito por la zona Este y permite la conexion de la ZAL al

o _ corredor mediterraneo. La via comunica con Alicante, Valencia y Barcelona, y de alli con Europa. La AP-7
=  Carretera RM-F39. Carretera que conecta Los Beatos con la CT-32 y que limita por el Este el ambito de la

ZAL.

= Carretera RM-F38. Conecta Los Beatos con la Torre del Negro y da acceso a la ZAL a través de la glorieta

circunvala la ciudad de Cartagena por el norte, siguiendo hacia el sur hasta la localidad de Vera, donde
entronca con la autovia A-7 que la conecta con Almeria. De alli tiene acceso a las ciudades mas importantes

de Andalucia. Pertenece a la red transeuropea de transporte (E-15).
de confluencia comentada.

= Carretera RM-F53. Permite la conexidén entre el nlcleo de La Aparecida y el poligono industrial existente. Permite el acceso a la ZAL a través del ramal de la salida 800 que conecta con la glorieta de confluencia,
Parte de su trazado final queda dentro del ambito de la Zona de Actividades Logisticas recogiendo los traficos de medio y largo recorrido de la zona Este. Asimismo, y a través de su conexién con
i o la CT-32, recoge los traficos de medio y largo recorrido provenientes de la AP-7 y A-30 (zonas Norte y
= Carretera RM-F37. Conecta el nucleo de Santa Ana con el de Roche y limita por el Sur con Los Camachos Oeste).
Sur

= Autovia A-30. Comunica el centro de Espafa a través de Albacete con Murcia y Cartagena. Enlaza con la
AP-7 a la altura de Miranda, al Oeste de la ZAL, y con la CT-32 a la altura del Poligono Industrial Cabezo
Beaza, al Sur de Los Camachos.

= Autovia CT-32. Como nexo de union entre la AP-7 y la A-30 se tiene la autovia urbana de la ciudad de
Cartagena CT-32. Comienza su recorrido en el Poligono Industrial de Cabezo Beaza, en su salida hacia la A-

30 y su término se encuentra en el comienzo del tramo Cartagena — Vera de la AP-7.

Permite el acceso a la ZAL de los traficos provenientes de la AP-7 y A-30 (zonas Norte y Oeste) a través del
enlace con la RM-F39.
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= Autovia CT-34. En la interseccion de las autovias A-30 y CT-32 nace la también autovia urbana de la ciudad
de Cartagena CT-34.. Esta autovia comunica Cartagena con el Valle de Escombreras y la Refineria de
Cartagena.

2.10.5 FERROCARRIL

El acceso por ferrocarril a la ciudad de Cartagena se realiza actualmente a través de la linea Chinchilla-Cartagena.
Esta compuesta por via Unica de ancho ibérico(1.668 mm) sin electrificar. Discurre por la zona Oeste y Sur de la
ZAL, siendo la distancia a ésta en punto mas préximo de unos 5 km.

A la altura de Torreciega, poco antes de la estacién de trenes de Cartagena, comienza la linea 326 de via Unica y
ancho ibérico que da acceso a Escombreras y al Puerto de Cartagena. La distancia mas proxima a la ZAL es de 3,2

km por su zona Sur.

Esquema Red Ferroviaria sobre infraestructuras portuarias existentes y previstas

5 Wanies PR o~ ]

arrio defPeral .

\FUTURA DARSENA
DEL GORGUEL

DARSENA DE

it EscrNgreres Vg Bkl

‘ ESCOMBRERAS tnia S0 iy e o Sl

Fuente: elaboracién propia a partir del Estudio de Viabilidad

2.10.6 OTRAS INFRAESTRUCTURAS Y EQUPAMIENTOS

En la zona central de Los Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecucién de viales estructurantes y
redes de servicios segun el Plan Especial de Infraestructuras Basicas de la Actuacién Industrial "Los Camachos”",
aprobado definitivamente por la Consejeria de Politica Territorial y Obras Publica el 15/12/93.

Consultado el Sistema de Informacion Geografica de la Comunidad de Regantes y tras las conversaciones

mantenidas con sus responsables técnicos, nos indican que ya no tienen infraestructuras de riego en el ambito de

Los Camachos Norte, aunque si en zonas limitrofes. Las infraestructuras pertenecientes a la Mancomunidad de Los
Canales del Taibilla y al abastecimiento municipal se encuentra a su vez en zonas exteriores a Los Camachos Norte.
La mayor parte de los terrenos del ambito se encuentran en desuso, localizandose algunas pequenas balsas de
riego, bien en funcionamiento o bien abandonadas, ademas de alguna pequena zona cultivada. En los extremos Sur
y Norte se ubican las balsas de laminacion de pluviales (esta Ultima se encuentra Unicamente preexcavada
parcialmente).

Existen en el ambito 4 lineas eléctricas de alta tension pertenecientes a Red Eléctrica, y que son las siguientes:
e L.AT.R.E.E. Nuevas Escombreras, El Palmar 1 (400 kV)
e L.AT. R.E.E. Nuevas Escombreras, Rocamora (400 kV)
e L.AT. R.E.E. Fausilla-Hoya Morena (220 kV)

e L.AT. R.E.E. Fausilla-El Palmar (220 kV)

A unos 2,5 km al Suroeste del &mbito, y a unos 250 m del pasillo ferroviaria, se encuentra la Estacién Depuradora de
Aguas Residuales del Cabezo Beaza. Asimismo, en Los Camachos Sur existe una Estacion de Bombeo de Aguas
Residuales.
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R de Cabezo Beaza

En los Camachos Sur existe un deposito de agua potable en Cabezo Ventura. Este poligono cuenta tanto con red

de saneamiento como de abastecimiento en servicio.

Depodsito Cabezo Ventura

La linea de gas Cartagena-Orihuela discurre por la zona sur de la actuacion entre ésta y la EDAR Cartagena-Cabezo
Beaza.

El poligono industrial Los Camachos Sur dispone de fibra éptica y gestiona sus residuos a través de la Entidad
Urbanistica de Conservacion.

2.11 SALUD PUBLICA

En el informe realizado por el Servicio de Salud Publica se hacen una serie de comentarios y sugerencias que se
resumen a continuacion:

= Se solicita la presentacion de un proyecto de la red de abastecimiento y del depésito previsto para el
abastecimiento.

= Se indica que a la puesta en funcionamiento de la nueva instalacién la autoridad sanitaria realizara un
informe de valoracion sobre resultados analiticos y parametros.

= Previa a la puesta en funcionamiento de una red de agua de consumo humano se realizara la desinfeccion
de la misma por empresa autorizada.

= Se tendra en cuenta el Pliego de Prescripciones Técnicas generales para tuberias de abastecimiento en
relacién a la ubicacién de las tuberias de abastecimiento respecto a las de saneamiento.

= Programa de gestién integrada de plagas.

La mayoria de las medidas indicadas por Salud Publica son obligatorias por ley y necesarias para la construccion y
funcionamiento de las infraestructuras de abastecimiento previstas. Sera el correspondiente proyecto de
construccion a redactar en fases posteriores el que definira en detalle las obras a ejecutar. Asimismo, durante la
ejecucién y explotacion de las obras de abastecimiento se llevaran a cabo las medidas indicadas por Salud Publica.

2.12 RIESGOS NATURALES Y TECNOLOGICOS

El ambito se encuentra en una zona de sismicidad baja en relacién al resto de la Regiéon de Murcia. Salvo el cruce
del pasillo ferroviario con la Rambla de Miranda, no se han identificado puntos de especial riesgo en cuanto a

inundaciones se refiere.

La zona de actuacion se encuentra en su totalidad dentro del radio de alerta frente a un posible accidente quimico,
de las empresas situadas en el Valle de Escombreras.

Gran parte del ambito se encuentra dentro de la zona vulnerable ante un posible accidente de mercancias peligrosas
por carretera y por ferrocarril.

este tipo de mercancias, por lo que la franja de 1 km a ambos lados de esta via estan incluidas en la zona vulnerable
ante un posible accidente de mercancias peligrosas, quedando gran parte de la actuacién dentro de esta franja.
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El informe de CHS de fecha 12/02/2019 indica textualmente en sus dos primeros puntos: 2.13 VIAS PECUARIAS

Las vias pecuarias identificadas en el ambito de la actuaciénson las siguientes:

= "El ambito de la actuacion no afecta a cauce alguno, ni se encuentra en zona de policia, ni afecta al régimen ] _ ’ o ) ) ’ o
- Via pecuaria "Colada de Fontes": Segun la cartografia disponible la citada via pecuaria discurre por el

exterior del ambito en la zona Noreste y coincide en parte de su trazado con la carretera RM-311 por lo que
se encuentra asfaltada. Todos los terrenos del interior del ambito fueron adquiridos por SEPES hace afos.

de corrientes de ningun cauce. Tampoco se situa en la zona inundable asociada a ningun cauce”.
» "Los accesos viario y ferroviario previstos para la conexién de la ZAL con el exterior cruzan la rambla de
Miranda. Puesto que el cauce en esta zona es de reducidas dimensiones, es probable que las avenidas de

periodo de retorno alto no queden contenidas en él"

MecRent Cartagen

Efectivamente, tal y como se ha indicado en el apartado correspondiente y se aprecia en los mapas de inundacion
elaborados, esta zona no es inundable para ningun periodo de retorno. En el Estudio Informativo de la conexién
Ferroviaria y en su posterior proyecto de construccién se habra de prever una obra de drenaje transversal acorde
con las exigencias del Organismo de Cuenca, que ademdas deberad dar el visto bueno al estudio hidrologico e

hidraulico, como es habitual en este tipo de infraestructuras lineales.

Si bien el ambito no se encuentra en zonas ZAR (zonas con alto riesgo de incendio), el pasillo previsto para la
conexion ferroviaria atraviesa parcelas de caracter forestal, procedentes de la reforestacion de tierras agrarias. Se ha
tenido en cuenta el riesgo de incendios, dada ademas la proximidad y continuidad de la zona forestal repoblada con

la urbanizaciéon "Roche Alto".

Via pecuaria Colada de Fontes. Fuente: Universidad de Murcia. José Javier Martinez

- Via pecuaria "Colada de Torre Pacheco": Interceptada por el pasillo reservado para la conexién ferroviaria.
El tramo Norte discurre por caminos en tierra y propiedades privadas mientras que el tramo Este coincide
con la carretera RM-F37 y se encuentra por lo tanto asfaltado.

No se han identificado otros riesgos naturales y tecnolégicos. Via pecuaria Colada de Torre Pacheco. Fuente: Universidad de Murcia. José Javier Martinez
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- Via pecuaria "Colada del Cabezo Beaza": Interceptada por el pasillo reservado para la conexion ferroviaria. 2.14 PATRIMONIO CULTURAL

Discurre por caminos de tierra y parcelas privadas 2141 AMBITO ESTUDIADO

Se ha realizado un Estudio Arqueolégico del ambito incluido dentro de la Actuacién de Interés Regional que se
adjunta en el Apéndice | al presente documento.

En funcién de su caracterizacién arqueoldgica, los terrenos del ambito pueden ser divididos en dos grandes areas:

1. Area Industrial de Los Camachos Norte

El area urbanizable destinada a la implantacién de la Zona de Actividades Logisticas contemplada en la Actuacion de
Interés Regional, de unos 3,5 millones de metros cuadrados de superficie, se corresponde con el Suelo Urbanizable
No Programado LC-1 Cabezo Ventura (Poligono Industrial Los Camachos, zona Norte) segun el Plan General de
Ordenacién Urbana de Cartagena del afio 1987.

Los limites del area objeto de ordenacién son:

e Por el Norte, la carretera autonémica RM-311 (Albujon-Los Beatos), perteneciente a la red de segundo nivel
de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia

e Por el Sur, el Poligono Industrial “Los Camachos Sur”.

T ! I ) e Por el Este, la carretera regional de tercer nivel RMF-39 (Los Beatos-CT32) y autovia estatal CT-32, que
Y, 4 A1 ’ conecta la A-30 y la AP-7.

Via pecuaria Colada de Fontes. Fuente: Universidad de Murcia. José Javier Martinez

) ) . e Por el Oeste, suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento
- Via pecuaria "Colada del Puerto del Saladillo": Interceptada por el pasillo reservado para la conexién gidop P

ferroviaria y acceso viario a la Terminal Intermodal (su trazado coincide con en parte con la carretera 2. Terminal Intermodal y Conexion Ferroviaria

regional RM-F37 y por tanto se encuentra asfaltada). Se incluyen dentro del ambito de la Actuacién de Interés Regional, los terrenos necesarios para la conexién viaria de
la Zona de Actividades Logisticas, la implantacion de la Terminal Intermodal y su conexion ferroviaria con la red
general y conexion viaria con la Zona de Actividades Logisticas.

Para la conexion ferroviaria se prevé la ejecucion de una variante ferroviaria en via Unica de ancho mixto, de unos
9,5 km de longitud, que conecte el punto de la linea ferroviaria actual al sur del cruce bajo la AP-7 con la misma linea
en las inmediaciones de Alumbres. Dicha infraestructura formaria parte de la Red Ferroviaria de Interés General.

2.14.2 USOS E INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES

En la zona central de Los Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecucion de viales estructurantes y
redes de servicios segln el Plan Especial de Infraestructuras Basicas de la Actuacion Industrial "Los Camachos”,
aprobado definitivamente por la Consejeria de Politica Territorial y Obras Publica el 15/12/93.

Consultado el Sistema de Informacién Geografica de la Comunidad de Regantes y tras las conversaciones
mantenidas con sus responsables técnicos, éstos indican que ya no tienen infraestructuras de riego en el ambito de
Los Camachos Norte, aunque si en zonas limitrofes. Las infraestructuras pertenecientes a la Mancomunidad de Los
Canales del Taibilla y al abastecimiento municipal se encuentran a su vez en zonas exteriores a Los Camachos
Norte.

La mayor parte de los terrenos del ambito se encuentran en desuso, localizandose algunas pequenas balsas de

Via pecuaria Colada del Puerto del Saladillo. Fuente: Universidad de Murcia. José Javier Martinez riego, bien en funcionamiento o bien abandonadas, ademas de alguna pequefia zona cultivada. En los extremos Sur
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y Norte se ubican las balsas de laminacion de pluviales (esta Ultima se encuentra Unicamente preexcavada
parcialmente).
Existen en el ambito 4 lineas eléctricas de alta tensidon pertenecientes a Red Eléctrica, y que son las siguientes:

e L.AT. R.E.E. Nuevas Escombreras, El Palmar 1 (400 kV)
e L.AT. R.E.E. Nuevas Escombreras, Rocamora (400 kV)
e L.AT.R.E.E. Fausilla-Hoya Morena (220 kV)

e L.AT. R.E.E. Fausilla-El Palmar (220 kV)

La carretera RMF-53 atraviesa el ambito por su zona Oeste. La autopista AP-7 se sitia al Norte, en el limite del
sector de Los Camachos Norte, mientras que la RMF-39 es limitrofe por la zona Este.

2.14.3 AREA INDUSTRIAL DE LOS CAMACHOS NORTE
2.14.3.1 ANTECEDENTES Y CARACTERIZACION ARQUEOLOGICA DEL AMBITO

En 2008 se lleva a cabo una actuacion arqueolégica (expte. 023/2008), consistente en una prospeccién en el marco
del desarrollo urbanistico de Los Camachos, que establecié dos areas de dispersion de material arqueoldgico
separadas entre si 550 m. En la occidental (Zona 1) se distinguen a su vez dos sectores de concentracién de
escorias de fundicién, situadas al Este y Oeste de dicha area, junto con numerosos restos ceramicos de cronologia
romana, fundamentalmente anforas republicanas de procedencia italica, ceramica comdn y de cocina, ceramica
campaniense y terra sigillata italica.

Por otra parte, destaca la presencia de un molino de agua (BIC) en el sector septentrional del area al este (Zona 2),
conocido como Molino de Los Garras (nimero 160665, nimero de inventario 003 del Archivo del Servicio de
Patrimonio Historico).

Ademas existen otros dos molinos catalogados genéricamente como BIC, los inventariados con los nimeros 10 y 18,
ambos al oeste.
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Los criterios de proteccién establecidos para el yacimiento de Escorial de Los Diablos (Zonas 1 y 2) son los
especificados en la Resolucion de la Direccién General de Bellas Artes y Bienes Culturales, con fecha 3 de junio de
2008, en relacién al programa de medidas correctoras sobre el patrimonio cultural afectado por el proyecto de Los
Camachos Norte y Centro (Cartagena), en la que se ordena la supervision arqueolégica de todos los movimientos de
tierra previstos en el area de afeccién del yacimiento (Zonas 1 y 2).

Ademas, no podran realizarse remociones o desfondes del terreno bajo la rasante actual, sin las actuaciones
arqueologicas especificadas. Dicha resolucion, ordena la conservacion e integracién en el proyecto urbanistico de los
molinos de viento para extraccién de aguas existentes en el area afectada (Zona 2), segun la Disposicién Transitoria
Primera de la Ley 4/2007 de Patrimonio Cultural de la Region de Murcia, por la que se establece la consideracion de
Bien de Interés Cultural, con categoria de monumento de los molinos de viento de la Regiéon de Murcia.

2.14.3.2 ACTUACIONES PROPUESTAS Y ESTUDIOS COMPLEMENTARIOS

Tal y como indica la resolucion de cultura, el Molino de Los Garras (numero 160665, nimero de inventario 003 del
Archivo del Servicio de Patrimonio Histérico) y los molinos inventariados niumeros 10 y 18 han de ser conservados y
por lo tanto, el planeamiento de la ZAL ha de hacer compatible el desarrollo urbanistico del ambito con la
conservacion de los molinos.

En el area del Escorial de Los Diablos, la resolucion de cultura indica que habra de existir supervisién arqueoldgica
cuando se realicen los movimientos de tierra previstos y que no podran realizarse remociones o desfondes del
terreno bajo la rasante actual, sin las actuaciones arqueoldgicas especificadas. Todas estas actuaciones requeriran
la definicién precisa de su alcance y deberan estar enmarcadas en un proyecto de intervenciéon que posibilite la
preservacion del patrimonio.
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Acotar en mayor medida la superficie de proteccién propuesta como Bien Inventariado o liberar, en su caso, las
parcelas de la ZAL, requiere la realizacidon de trabajos de mayor calado, incluida la excavaciéon y supervision
arqueoldgica de parte del area. Es por ello que se presenté ante el Servicio de Patrimonio Histérico de la Direccién
General de Bienes Culturales un proyecto de intervencién arqueoldgica y la correspondiente solicitud de supervision
arqueologica para la realizacion de los siguientes trabajos:

= 12 zanjas de 2 metros de anchura transversales a la zona 1 protegida del yacimiento, separadas entre si en
50 metros
= 5 sondeos de 3x3 metros de lado

Estos trabajos, que ya han sido autorizados, seran realizados a la mayor brevedad posible.

2.14.4 TERMINAL INTERMODAL Y CONEXION FERROVIARIA
2.14.4.1 ESTUDIO ARQUEOLOGICO

De toda la franja prevista para la materializacion de la conexion ferroviaria de la ZAL y de la zona donde ir4 ubicada
la Terminal Intermodal se realizd un Estudio Arqueolédgico que se adjunta en el Anexo Il al presente documento. Las
principales caracteristicas y determinaciones del estudio se indican en los parrafos siguientes.

Ubicacion geografica

El estudio se desarrolld a lo largo de varias diputaciones del municipio de Cartagena como la Aparecida, Los
Camachos y Alumbres, en direccién a Escombreras, en direccién paralela a la autovia A-30 y a lo largo de unos 10
kms. Practicamente el trazado describe un linea recta si obviamos el arranque que nace en la interseccién de la AP-
7 y la linea férrea Murcia-Cartagena, y el final que atravesando la CT-32, describe varias curvas hasta culminar en
las cercanias de Alumbres.

Marco Argueoldgico del entorno de la parclea

Desde un punto de vista antrdpico, las peculiaridades hidrolégicas como comentamos han condicionado el
asentamiento en la llanura, y la captacién de aguas o su almacenamiento han sido de alguna manera los ejes
responsables del poblamiento.

Segun Egea, A y Berrocal , M.C, desde tiempos punicos existen evidencias de la captacién de agua mediante
excavaciéon de pozos, de aguas subterraneas o las almacenadas en cisternas, procedentes de aguas de lluvia en el
entorno de Cartagena. Ya en tiempos romanos, destaca la existencia de un acueducto desde la Fuente de Cubas a
las afueras de la ciudad. También de especial interés para el estudio de la explotacion hidraulica del campo de
Cartagena, podemos observar los restos documentados por Garcia Blazquez L.A , en la localidad de Corvera y que
son fechados en época romana, descritos como estructuras hidraulicas de almacenaje y depuraciéon ( Balsas y
Cisternas).

Los asentamientos de caracter agropecuarios de época romana, tanto de época republicana como imperial, son
numerosos y se han documentado en gran parte de la llanura, sobre todo en las estribaciones de la sierra de
Carrascoy y Altaona, siendo muy frecuente la cercania a estas ramblas o ramblizos, como en Los Morenos, Casa de
los Villares en Corvera, Lo Jurado, San Esteban de Mendigo, o en la Torre en Torre Pacheco , Los Granados en Gea
y Truyols y las Cobaticas en Sucina, lo que denota ya una explotaciéon extensa en época romana y probablemente
ibérica.

Como es sabido la ocupacion del territorio y la peculiaridad de formaciones como el Cabezo Gordo, han propiciado la
explotaciéon de la zona desde el paleolitico, aunque de ello queden contadas evidencias. Como comentamos
tendremos que adentrarnos en épocas protohistéricas para que podamos documentar restos dispersos a lo largo
esta llanura.

Para la época romana la totalidad de los asentamientos debieron tener un mévil agropecuario, en la forma de villas
risticas, que debieron subsistir gracias a las aguas subterraneas, y sobre todo a la explotacién de las ramblas,
mediante, presas, boqueras y cisternas.

Para el periodo romano se han documentado restos de explotaciones antrépicas, en pedanias y poblaciones
circundantes a parte de las citadas en, La Puebla (Mutatio), Valladolises ( Villa agropecuaria), Fuente Alamo,
Corvera y en El Albujén ( las Postas) ya en la costa.

También segun intervenciones recientes tenemos evidencias desde época romana hasta medieval andalusi, a raiz
de los trabajos de remodelacién de la casa Fontes al sur de la poblacién de Torre Pacheco.

El patron de dispersién actual de la zona en pequefios nucleos, segun los datos extraidos de los estudios
arqueoldgicos e histéricos realizados en el entorno, podria responder al modelo puesto en practica a partir de época
romana que hemos citado, en la forma de villas agropecuarias dispersas, que debido a la cercania con la ciudad
romana aumentaria de manera importante , pudiendo pervivir intermitentemente, tanto a lo largo de la
tardoantigliedad como en la época de la dominacién islamica, (como se constata en algunas de estos ndcleos de
explotacién) hasta la reconquista (por parte de los reinos cristianos peninsulares), donde se produce un profundo
despoblamiento, que empezara a remitir muy timidamente a principios del siglo XVI, para consolidarse ya en el
siguiente siglo. A lo largo del siglo XIX y XX podemos observar como la explotaciéon agraria tradicional pervive en la
zona, y concretamente como hemos constatado a lo largo del trazado prospectado.

Metodologia. Prospeccién arqueologica

Tras esbozar sucintamente el entorno geoldgico , hidrografico y arqueoldgico del trazado objeto de este estudio,
pasaremos a exponer la metodologia utilizada , para pasar a exponer los datos documentados a lo largo del
itinerario.

Los trabajos previos consistieron en la recopilacion de la documentacion necesaria para la comprensién
geomorfolégica, geografica y arqueoldgica del terreno, que nos aportaria la informacién para poder ubicar
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georenferencialmente las estructuras y su comprension mediante cartografia a 1: 25000 de los mapas topograficos
nacionales de Espana que afectan a la zona, ortofotomapas y fotografia aérea de la parcela, asi como el mapa
geoldgico de la regién de Murcia 1: 200000, la pagina sigpac del ministerio de agricultura, asi como memorias
Geologicas que describen el.

También hemos utilizado las fotografias aéreas sobre el municipio de Cartagena y que facilita la web Cartomur.es,
Sitmurcia entre otras.

Propiamente la Metodologia aplicada ha estado basada en la prospeccién preventiva superficial e intensiva del
trazado, con la intencién de buscar algun tipo de evidencia estructural, ceramica o de otra indole que pudiera
evidenciar algun tipo de explotacién humana en la zona.

Conclusiones

Se han prospectado unos 15.000 metros lineales con una anchura de 30 metros, atravesando dicho trazado en un
90% terrenos de cultivo, siendo el resto algunos inmuebles o zonas inactivas, como El Hondén como hemos visto a
lo largo del tramo 10.

Los tramos prospectados como hemos ido apuntando estan salpicados de material ceramico de época moderna y
sobre todo contemporanea, siempre descontextualizado y muy dispersos.

A lo largo del trazado, la via férrea proyectada se plantea muy cercana o invadiendo los restos de lo que pudieran
ser tres molinos, el primero en el tramo 4, que aunque inexistente como tal, conservamos el basamento sobre el que
se construy6. El segundo en el tramo 8 asociado a los restos ceramicos romanos descritos en este informe aunque
quedando fuera del trazado unos metros, un tercero creemos que se encontraria unos metros adelante en direccién
a Alumbres y que estaria dentro del trazado, correspondiéndose los restos de éste, a su basamento.

Lo mas relevante de todo el trazado prospectado, se encuentra en el tramo 8, donde pudimos documentar una
concentracién importante de material ceramico romano, obteniendo un fragmento de barniz negro campaniense, asi
como bastantes restos de ceramica comun concentrados en un area amplia, lo que podria significar la existencia de
algun asentamiento de época romana en las inmediaciones, bien de caracter residencial o industrial .

Teniendo en cuenta la proximidad del molino descrito, y la explotacidon de un acuifero actualmente muy cercano,
convierte el lugar en idoneo para instalacion humana en el lugar desde época romana, sumandose asi a las
evidencias arqueoldgicas conocidas de explotacion en el campo de Cartagena de las aguas, bien en la forma de
ramblas, bien de las que fluyen en el subsuelo y han sido extraidas por el hombre desde la antigiiedad.

2.14.4.2 DETERMINACIONES DEL SERVICIO DE PATRIMONIO HISTORICO Y ACTUACIONES A REALIZAR

Con fecha 20 de Noviembre de 2018, el Servicio de Patrimonio Histérico de la Direccién General de Bienes
Culturales, emite informe sobre el Estudio Arqueolégico realizado (se adjunta en el Anexo Il), que corrobora las
conclusiones contenidas en éste.

En relacién a los restos de molinos encontrados, resulta necesario que las intervenciones que puedan afectar a los
molinos 0 a su entorno, previamente a su aprobacién definitiva, sean remitidas a la Direccidon General de Bienes
Culturales para su autorizacién, las cuales deberan ser compatibles con los citados criterios de proteccién. En otras
actuaciones de similar indole, y dado que los molinos estan derruidos, se ha procedido al inventario y traslado de los
restos existentes.

Respecto al patrimonio arqueoldgico registrado en la zona, se debe adoptar un programa de correccién de impacto
que contemple la supervisién arqueoldgica de los movimientos de tierra durante la ejecucién de la obra de conexién
ferroviaria, con especial intensidad en el tramo 8 donde se han localizado restos ceramicos de época romana
diseminados por la superficie.

Dado que a dia de hoy no se ha definido con exactitud el trazado de la conexién ferroviaria, en la Evaluacién de
Impacto Ambiental del Estudio Informativo o Proyecto Basico del Ferrocarril, habran de ser tenidas en cuenta estas
determinaciones que no se consideran incompatibles con la banda reservada para la materializaciéon de la conexién
ferroviaria. Algunas de las actuaciones necesarias también podrian ser llevadas a cabo de manera previa a la

Evaluaciéon de Impacto comentada.

2.15 MODELO TERRITORIAL

El ambito donde se prevé la implantacién de la Zona de Actividades Logisticas forma parte del polo industrial
conocido como Los Camachos. Los terrenos fueron adquiridos en su dia por el SEPES que desarroll el sector de
Los Camachos Sur, colindante con el ambito y donde a dia de hoy hay instaladas varias empresas. Asimismo, en la
zona Norte donde ira ubicada la ZAL, se acometié la ejecucion de viarios de conexion y de redes de servicios por lo
que el area se encuentra ya parcialmente urbanizada.

Toda el area esta clasificada por el Plan General vigente de Cartagena como Suelo Urbanizable No Programado de
caracter industrial. A todo lo anterior, hay que sumar su ubicacién junto al nudo de comunicacién que supone la
confluencia de las vias de alta capacidad CT-32,AP-7 y RM-12 asi como su cercania a la autovia A-30 y a la linea

ferroviaria existente.

Salvo lo ya indicado para el Patrimonio Cultural, no se considera que existan elementos ambientalmente relevantes

dentro del ambito objeto de ordenacion.

Por todo lo anterior, se considera como una zona idénea para la implantacién de las actividades previstas, siendo
dificil encontrar a dia de hoy en la Regién de Murcia una zona que relna los condicionantes urbanisticos y

ambientales del area de Los Camachos. La capacidad de acogida del territorio es por tanto muy alta.

La banda prevista para ejecutar la variante ferroviaria sobre la linea Chinchilla-Cartagena para dar conexién a la
Terminal Intermodal y al Puerto de Cartagena discurre por suelos con la siguiente clasificacion segun el Plan General
del afo 1987:

- Suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento (NUPT) en las zonas Norte y Centro.
- Suelo No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA) en la zona Centro y zona Sur.

- Suelo No Urbanizable (UN) en la zona Sur.

La Terminal Intermodal se sitia sobre No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA).
El pasillo ferroviario escogido constituye la conexién mas corta y razonable con la linea existente al Norte y Sur

desde el punto de vista técnico y a nivel de afecciones. Se ha de tener en cuenta ademas el condicionante de
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ubicacién que implica el triangulo formado por las autovias A-30, AP-7 y CT-32. La mayoria de los terrenos afectados

tienen caracter agricola.

2.16 OTROS ASPECTOS AMBIENTALES RELACIONADOS CON EL CAMBIO CLIMATICO

Al nivel de detalle que permite a dia de hoy la Actuacion de Interés, se ha procedido a la estimacion de la huella de
carbono. A este respecto hay que tener en cuenta que tanto el proyecto de urbanizaciéon de la ZAL como el Estudio
Informativo/Proyecto de la conexién ferroviaria estan sometidas a Evaluacién de Impacto, y podran realizarse

calculos de la huella de carbono mas exactos que el aqui contenido.

Tal y como se recoge en la publicacién Cambio climatico en la Region de Murcia. Evaluacion basada en Indicadores,
trabajos del Observatorio Regional del Cambio Climatico, la consideracion del cambio climatico en las etapas
tempranas del proceso de decisién, es importante para la evaluacién ambiental de proyectos de obras y actividades,
pero si cabe es aun mas efectiva en la tramitacion de la evaluacién ambiental de planes o evaluacion estratégica, y

especialmente en el caso del planeamiento urbanistico.

En la citada publicacién se indica que, las emisiones solo por obras de urbanizacién (calzada, acera, alumbrado,
agua, pluviales, residuales y jardineria) lleva por término medio unas emisiones entre 600 y 700 Tm de CO,
equivalente/ha. El cambio de uso del suelo de terrenos agricola o forestal a urbano supone, ademas, la pérdida de
capacidad de secuestro o remocién de carbono. Se pueden barajar cifras de reservas de carbono en el suelo del
orden de 150 Tm de CO,/ha para agricola de regadio y forestal arbolado y 100 Tm de COy/ha para los suelos

agricolas de secano, eriales y matorral.

En relacion a la pérdida de la capacidad de secuestro por cambios de uso del suelo, hay que tener en cuenta las
siguientes consideraciones:
- Parte de la Zona de Actividades Logisticas se encuentra urbanizada
- Se han previsto superficies de zona verde y mejora ambiental que actuaran como sumideros de carbono. Se
ha supuesto un valor medio para la capacidad de secuestro de estas zonas aunque ésta vendra dada por la
tipologia e intensidad de plantacidn que se defina en el proyecto de urbanizacién.
- Se ha tenido en cuenta la pérdida de capacidad de secuestro por la ejecuciéon de la conexion ferroviaria, si
bien en el Estudio Informativo/Proyecto de construccion se estudiara la introduccién de medidas para reducir

esta pérdida (p.ej. mediante la revegetacién de taludes y zonas "muertas").

Estimacion Huella de Carbono por ejecucion de obras de urbanizacion de la Zona de Actividades Logisticas

Sector

1

Concepto

Superficie (m?)

Emisiones medias (Tm
de CO2
equivalente/ha)

Emisiones estimadas (Tm
de CO2 equivalente)

Viario y aceras (redes de servicios
implantadas bajo viario y aceras) Se

650

. . 189.031,25 12.287,03
incluyen centros de transformacion
Jardineria Zonas Verdes 141.614,56 600 8.496,87
Total estimado 20.783.90
Sector 2
Emisiones medias (Tm

Concepto

Superficie (m?)

de CO2
equivalente/ha)

Emisiones estimadas (Tm
de CO2 equivalente)

Viario y aceras (redes de servicios
implantadas bajo viario y aceras)

Estimacion

516.883,02

650

33.597,40

Jardineria Zonas Verdes (10%

superficie)

214.863,49

650

13.966,13

Total estimado

47.563,52
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Estimacion pérdida capacidad de secuestro por cambios de usos del suelo

Estimacion aumento reservas de carbono

Sector 1

" Sector 1
Pérdida
\ capacidad de Pérdida capacidad de Capacidad de
Concepto Superficie (m®) secuestro (Tm secuestro (Tm de CO2 . 2 secuestro (Tm de Capacidad de secuestro
de CO2 equivalente) I SR (1if) CO2 (Tm de CO2 equivalente)
equivalente/ha equivalente/ha)
Sector 1 1.273.814,02 Jardineria y zonas verdes con vegetacion 429.726,97 150 6.445,90
A descontar 345.382.58 Zonas de mejora ambiental 116.635,07 150 1.749,53
Jardineria y zonas verdes con vegetacion -141.614,56 Sector 2
; ; ) Capacidad de
Zonas de mejora ambiental 116.568,02 Concebpto Superficie (m?) secuestro (Tm de Capacidad de secuestro
P P co2 (Tm de CO2 equivalente)
Total superficie contemplada 928.431,44 100 9.284,31 equivalente/ha)
Jardineria Zonas Verdes y zonas de
Sector 2 mejora ambiental estimadas 429.726,97 150 6.445,90
Pérdida
capacidad de Pérdida capacidad de Total superficie contemplada 429.726,97 150 6.445,90

Concepto

Superficie (m?

secuestro (Tm
de CO2
equivalente/ha

Concepto Superficie (m? secuestro (Tm secuestro (Tm de CO2
de CO2 equivalente)
equivalente/ha
Sector 2 2.148.634,86
A descontar -429.726,97
Jardineria Zonas Verdes y zonas de mejora
ambiental estimadas (20% superficie) 429.726,97
Total superficie contemplada 1.718.907,89 100 17.189,08
Pasillo ferroviario y Terminal intermodal
Pérdida
capacidad de Pérdida capacidad de

secuestro (Tm de CO2
equivalente)

Pasillo ferroviario y Terminal intermodal

997.904,00

Superficie suelo agricola en pasillo
ferroviario y terminal intermodal

698.532,80

150

10.477,99

A los valores anteriores, que dependeran del tipo e intensidad de plantacion, habran de sumarse los valores de

aumento de reservas de carbono del arbolado en aceras y de las medidas de revegetacion propuestas en el Estudio

de Impacto Ambiental de la Conexién Ferroviaria.

Por otro lado, hay que tener en cuenta el trasvase de trafico entre la carretera y el ferrocarril que supondra una

disminucién global de las emisiones si se cumplen las previsiones. Este aspecto se analiza en apartados posteriores

del documento.

2.17 VALORACION GLOBAL

Del andlisis de la situacién actual del medio ambiente, y al nivel de detalle en que nos encontramos, no se desprende

un incremento significativo de los efectos tomados en su conjunto por efecto de sinergias, salvo aquellos como es

l6gico que estan directamente relacionados (aumento/disminucién del trafico- contaminacién atmosférica-cambio

climatico, ejecucion de infraestructuras-cambios en el paisaje, ejecucién de infraestructuras-introduccién de zonas

vulnerables, etc).

Como aspectos relevantes de la situacién actual, teniendo en cuenta aquellas cuestiones destacadas por las

Administraciones publicas afectadas, destacar los siguientes:

- Consideracion del cambio climatico

- Peligro de incendios en el final de la conexién ferroviaria

- Posible afeccién a microrreserva Herbazal de Diplotaxis tenuisiliqua
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- Afeccidn a vias pecuarias

- Afeccion al patrimonio cultural

3.- CARACTERISTICAS AMBIENTALES AFECTADAS Y EVOLUCION TENIENDO EN
CUENTA EL CAMBIO CLIMATICO

3.1 ENERGIA Y CAMBIO CLIMATICO EN LA UNION EUROPEA

Dado que el cambio climatico es un problema transversal que afecta practicamente a todos los sectores, territorios y
recursos, segun indica el Servicio de Fomento del Medio Ambiente y Cambio Climatico de la OISMA, debe
considerarse el Paquete Energia y Cambio Climatico de la Union Europea que fija para 2020 un objetivo de
reduccién de las emisiones en los sectores difusos del 10 % respecto a 2005. Para el periodo 2020-2030, el acuerdo
de Jefes de Estado y de Gobierno de octubre de 2015 establece el objetivo global de reduccién al 30% en el ambito

de la Unién Europea, correspondiendo a Espana una reduccién del 26 %.

Los objetivos fundamentales del paquete de medidas son 20 % de reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero (en relacién con los niveles de 1990), 20 % de energias renovables en la UE y 20 % de mejora de la
eficiencia energética. Esas metas también figuran entre los objetivos principales de la estrategia Europa 2020 para
un crecimiento inteligente, sostenible e integrador. Para alcanzar sus objetivos, la UE actla en diversos ambitos,

entre ellos los siguientes:

¢ Objetivos nacionales de reduccién de las emisiones. Afectan a los sectores no incluidos en el régimen de
comercio de derechos de emision, que representan el 55% del total de las emisiones de la UE (vivienda,
agricultura, residuos y transportes excluida la aviacion).

e Energias renovables. Los paises de la UE han asumido objetivos nacionales vinculantes para incrementar de
aqui a 2020 el porcentaje de energias renovables que consumen, segun lo dispuesto en la Directiva sobre
fuentes de energia renovables. Con estas medidas, el conjunto de la UE podra conseguir su objetivo del 20
% de energias renovables en 2020 (es decir, mas del doble del 9,8 % registrado en 2010) y una cuota del 10
% de energias renovables en el sector del transporte.

e Eficiencia energética. Las medidas para aumentar la eficiencia energética quedan establecidas en el Plan de
Eficiencia Energética y la Directiva de Eficiencia Energética.

e La realizacion de los objetivos del paquete de medidas hasta 2020 también contribuira a incrementar la
seguridad energética de la UE (lo que permitira reducir la dependencia de la energia importada y favorecera
el establecimiento de una Unién de la Energia en Europa) y a generar empleo, impulsar el crecimiento verde

y hacer que Europa sea mas competitiva.

3.2 CONTRIBUCION AL CALENTAMIENTO GLOBAL DE LOS SECTORES DIFUSOS

Los sectores difusos abarcan las actividades no sujetas al comercio de derechos de emision. Representan por tanto,
aquellos sectores menos intensivos en el uso de la energia. Forman parte de esta categoria los sectores: residencial,
comercial e institucional. transporte, agricola y ganadero, gestion de residuos, gases fluorados, industria no sujeta al
comercio de emisiones. En Espafa, el conjunto de estos sectores fue responsable en 2016 de la emision de
198,5 Mt CO,. Esto corresponde aproximadamente al 62 % de nuestras emisiones totales de gases de efecto
invernadero. De estas emisiones difusas, el sector del transporte supuso casi la mitad del total (48 %), mientras que

la industria fuera del comercio de emisiones supuso el 8 %.

Dentro del sector transporte, se incluyen las emisiones de gases de efecto invernadero, sobre todo CO,, derivadas
del transporte por carretera y otros modos de transporte como la traccion diesel del ferrocarril, el maritimo nacional y
el transporte por tuberia. Es importante tener en cuenta que las emisiones asociadas al transporte por ferrocarril en
traccién eléctrica y casi la totalidad transporte aéreo nacional se incluyen dentro del régimen comunitario de
derechos de emisién de gases de efecto invernadero. Las emisiones del transporte en Espafa se han incrementado
casi en un 50 % desde 1990 como consecuencia del incremento en la demanda de movilidad de pasajeros y
mercancias. La carretera representa casi el 95 % de las emisiones, mientras que la contribucion de otros modos de

transporte es bastante mas minoritaria.

Las medidas orientadas a la reduccién de emisiones que se han desarrollado en el sector transporte se pueden

englobar en tres grandes grupos:

¢ Medidas de fomento del trasvase modal en pasajeros y en mercancias: el objetivo es trasvasar
pasajeros y mercancias del modo de transporte mas ineficiente, como la carretera, a otros modos
mas eficientes, como el transporte colectivo de viajeros y la bicicleta en el caso del transporte de
pasajeros, y el transporte por ferrocarril y el barco, en el caso del transporte de mercancias.

e Medidas de fomento de combustibles alternativos en el transporte: destacan actuaciones destinadas
a fomentar combustibles/modos de propulsion con menores niveles de emision de CO, por unidad de
energia consumida en transporte, como el coche eléctrico, la pila de hidrégeno, los biocombustibles
o el biometano.

e Medidas de fomento de la eficiencia en el transporte: actuaciones de eficiencia energética en
transporte que tratan de mejorar la eficiencia de los vehiculos en el transporte por carretera, asi

como hacer un uso mas eficiente de los mismos.

El desarrollo del la Actuacién de Interés Regional y la promocion del ferrocarrii como medio transporte pueden
considerarse entre las medidas de fomento del trasvase modal, en este caso de mercancias. En consecuencia debe

considerarse como una contribucion del mismo a la mitigacién de estas emisiones difusas.

En cuanto al sector industrial, ha sido tradicionalmente el mayor consumidor de energia en Espafa. Sin embargo, las

medidas de ahorro y eficiencia que comenzaron a ponerse en practica en los afios 70 y la mejora en los procesos
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industriales a través de las nuevas tecnologias, unido, por otra parte, al gran aumento de la movilidad de personas y
mercancias, ha hecho que el transporte desbanque en consumo a la Industria.

45.0
Los proyectos de eficiencia energética en la industria, aprovechamiento de calor residual, la contratacién de

electricidad con certificado de garantia de origen renovable, la sustitucion de combustibles fésiles por fuentes -

renovables o por combustibles fésiles menos contaminantes, con el objetivo de mejorar la eficiencia en los procesos

de produccién, contribuyen al aumento de la competitividad y a la reduccién de emisiones de gases de efecto 37

invernadero. El objetivo del Plan de Accién 2011-2020 en el sector industrial es alcanzar un ahorro global de energia

final de 4.489 ktep en el ano 2020, que, previsiblemente, se conseguira debido al efecto tecnolégico y de eficiencia 540

en un 93 % y al efecto estructural en un 7 %. Para alcanzar estos objetivos, el Plan incluye un conjunto de tres
. . p L . p . . .z . 18.3
medidas: auditorias energéticas, mejora de la tecnologia de equipos y procesos e implantacién de sistemas de
gestion energética.

Sin duda, las nuevas empresas que se instalen en la ZAL deberan incorporar todos los avances tecnoldgicos en aras .

de una reduccién de emisiones.

grados C

3.3 PROYECCIONES DE CAMBIO CLIMATICO Temperatura maxima. Futuro medio 2041-2070
Para las proyecciones de distintas variables climaticas se ha consultado el visor de Escenarios de la plataforma 100.0

Adaptecca para RCP8.5 en el municipio de Cartagena.
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Temperatura maxima. Futuro cercano 2011-2040
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Del analisis efectuado de las proyecciones del cambio climatico en el futuro cercano (periodo 2011-2040) y en el

futuro medio (2041-2070) pueden extraerse las siguientes conclusiones:

- Latemperatura maxima sufrird un aumento de entre 2 y 3°C

- El'ndmero de dias con temperatura minima >20°C se incrementard entre 15-18 dias al afio
- El'nimero de dias calidos aumentara en unos 10-15 dias al afio

- El'nimero de dias de lluvia disminuira en unos 20-25 dias al afo

- Lavelocidad maxima del viento y la humedad relativa se mantendran en los valores actuales

3.4 ZONAS AFECTADAS POR RIESGOS NATURALES O TECNOLOGICOS

Dentro del ambito de la Actuacién de Interés Regional se encuentran zonas que pueden verse afectadas por riesgos
naturales o tecnolégicos analizados (inundacién, sismicos, erosién, por contaminacion a la atmdsfera; por posible
accidente de mercancias peligrosas y accidente quimico). Estas zonas han quedado delimitadas en la cartografia del
Estudio Ambiental Estratégico.

En funcién del andlisis de riesgos se formulan a continuacién las estrategias de actuacibn mas adecuadas,
debidamente justificadas. Se describen de forma pormenorizada impactos, vulnerabilidad y medidas para la
adaptacion y resiliencia.

IMPACTO VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RESILIENCIA
Pasillo ferroviario cruza inicio Rambla - Disefio obras de drenaje segin Normativa
de Miranda de ADIF e Instruccion 5.2-IC

Inundacion - Aprobacion calculos hidrolégicos e
hidraulicos asi como obra de drenaje a
implantar por la Confederacién Hidrografica
del Segura

Aceleracion sismica bésica de 0,07
segun NCSE-02 | . ,
; L - Inclusién en los planes de emergencia
e weloni s sos oy | merres do oz mecanimos e
orden de 0,18 a 0,30 g en suelo duro y coordinacion con el SISMIMUR.
Sismico de 0,14 g en roca segdn Plan - Identificaciéon de medidas de proteccion

Sismimur

especificas, procedimientos de evacuacion,
programas de informacion, ejercicios y
simulacros.

Aplicacion de la norma sismorresistente en
la construccién de estructuras.

Riesgo quimico

Toda la zona de actuacién se
encuentra en el radio de alerta frente a
accidente quimico de las empresas del
Valle de Escombreras

Inclusién en los planes de emergencia
interiores de los mecanismos de
coordinacién con el Plan de Emergencia del
sector quimico del Valle de Escombreras y
PLANQUIAL

Identificacién de medidas de proteccion
especificas, procedimientos de evacuacion,
lugares de confinamiento o alejamiento,
programas de informacion.

Programa de ejercicios y simulacros.

Riesgo por
transporte de
mercancias
peligrosas por
ferrocarril y carretera

Gran parte de la actuaciéon queda
dentro de la franja de 1 km a ambos
lados de la AP-7 y CT-32 (zona
vulnerable ante un posible accidente
de mercancias peligrosas)

Inclusién en los planes de emergencia
interiores de los mecanismos de
coordinacién con el TRANSMUR.
Identificacién de medidas de proteccion
especificas, procedimientos de evacuacion,
lugares de confinamiento o alejamiento,
programas de informacién.

Programa de ejercicios y simulacros.
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IMPACTO VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RESILIENCIA IMPACTO VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RESILIENCIA
En el disefio del trazado ferroviario, se ha de tener Parte de la mitad Norte de la ZAL se - Red separativa de recogida de aguas de
en cuenta la necesidad de establecer fajas sitlia sobre zona vulnerable aunque escorrentia y residual
perimetrales de proteccidon junto a las vias y Contaminacién eStgsdzczjnas se Irefleren sobre todo a la - Implantacién de sistemas de recogida y
alrededor de la urbanizacion Roche Alto para evitar aguas subterraneas actividad agricola otras medidas protectoras en funcion de la
incendios forestales. tipologia de las actividades implantadas
Las fajas perimetrales ,que se disenaran en el
Estudio Informativo/Proyecto de construccion de la 3.5 SUMIDEROS DE CO2. LUCHA FRENTE AL CAMBIO CLIMATICO
conexién ferroviaria y que a su vez se recogeran en
el Estudio de Impacto Ambiental, deberan tener en L . _ o o .
cuenta los siguientes documentos y normativas de En la estimacién de la huella de carbono realizada en apartados anteriores se indic6 la pérdida de capacidad de
la Subdireccion General de Politica Forestal: secuestro por la transformacion de los usos del suelo. Ademas, se realizé una estimacién del aumento de reservas

de carbono que supone la implantacién de zonas verdes, zonas de mejora ambiental y arbolado en aceras (a falta de
- Planinfomur un estudio mas en detalle cuando se conozcan intensidades y tipologias de plantacién). Por otro lado, se indicd que
- Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo, y fipolog P ' ’ 9
por el que se aprueba la Norma Bésica de el Estudio de Impacto Ambiental de la conexién ferroviaria debera determinar las medidas de revegetacion y
Autoproteccion de los centros, restauracién ambiental necesarias a este respecto.
establecimientos y dependencias dedicados
a. aot!wdades que puecjan dar origen a La Actuacion de Interés Regional, dadas sus caracteristicas y caracter intermodal, va a suponer un trasvase de
situaciones de emergencia.
- Real Decreto 893/2013. de 15 de trafico entre carretera y ferrocarril que, si se cumplen las previsiones, va a suponer un ahorro global en
Incendio noviembre, por el que se aprueba la contaminacién atmosférica y cambio climético superior a los impactos producidos por el aumento del trafico de
Directriz basica de planificacion  de vehiculos y pérdidas de suelo que causaré la actuacion.

proteccion civil de
incendios forestales.

- Las fajas perimetrales deberan tener, al
menos 30 metros de ancho, que debera
estar libre de vegetacion seca y con la
vegetacion aclarada. Se habra de realizar la
correspondiente solicitud a la Subdireccion
General de Politica forestal.

emergencia  por

Se deberd tener en cuenta en la planificacion de las
obras que la época de peligro a efectos de
prevencién de incendios forestales es el periodo
comprendido entre el 1 de junio y 30 de septiembre,
ambos inclusive. Las obras en terrenos definidos
como monte (Ley 43/2003) asi como los destinados
a cualquier uso en la franja de 400 m deben
realizarse fuera de dicho periodo, sin perjuicio de
las limitaciones que puedan establecerse en

Los datos de flujos de mercancias han sido actualizados a 2014 en el Estudio de Mercado Logistico de la Regién de
Murcia para calcular el volumen de mercancias captable por el ferrocarril. A nivel de reparto modal es importante
sefalar la situacion de partida actual por el importante papel que esta llamado a desempenfar el ferrocarril como

modo de transporte mas eficiente y sostenible conectado a los nodos logisticos regionales.

Descontado el transporte intrarregional y el maritimo, el transporte anual por carretera con origen/destino la Region
de Murcia supone 32,545 millones de toneladas y el ferroviario unas 330.000 toneladas, es decir el sector de
transporte por carretera en la Region sigue aumentando su cuota de participacion en el transporte terrestre frente al

ferrocarril, hasta llegar a mas del 99%, mientras que el transporte ferroviario no llega siquiera en 2014 al 1%.

En el citado estudio, a partir de distintos estudios realizados, se estimaron las demandas presentes y futuras en lo

que al transporte de mercancias se refiere para todos los modos de transporte:

regulaciones posteriores o salvo que se adopten las Dema(gg1a4l)\ctual Horizonte 2020 Horizonte 2030 Horizonte 2040
medidas oportunas que cuenten con el visto bueno Mercado Region de 47.868 54.352 60.396 68.452
de la Administracién responsable. Murcia ;
Mercado Area de 22.610 25.673 28.528 32.334
Influencia
Total 70.478 80.025 88.924 100.786
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La demanda prevista para el modo carretera, base para el calculo posterior de traficos captables por el ferrocarril es

la siguiente:
Demanda Actual Horizonte 2020 Horizonte 2030 Horizonte 2040
(2014)

Mercado Regién de 32.545 36.953 41.062 46.539
Murcia ]
Mercado Area de 14.486 16.448 18.277 20.715
Influencia

Total 47.031 53.401 59.339 67.254

En el Estudio de la demanda potencial de la Terminal Intermodal y la ZAL de Los Camachos incluido en el Estudio de
viabilidad técnica y econdmica para el desarrollo de la plataforma logistica intermodal de Cartagena en el Parque
Industrial de Los Camachos (ZAL de Cartagena) elaborado por la CARM se incluyen los siguientes datos acerca de

las mercancias captables por la Terminal Intermodal de la ZAL:

Traficos nacionales 705.757 tn 1.811.602 tn
Traficos internacionales 0tn 127.047 tn
TOTAL toneladas 705.757 tn 1.938.649tn

mﬂmﬂm —pe 920tn/tren
m—wm—avm—a'rm 36 UTIs/tren

11 trenes al dia (recibidos + expedidos)

Como se indica en la tabla siguiente, el ahorro en cambio climatico entre ferrocarril y carretera es de 14,1 euros por
cada 1.000 ton.km transportada y considerando una distancia media ponderada de 1.000 km resulta el importe

referido:

Ferrocarril | Carretera
Ruido 3.3 7,6
Contaminacion

Atmosférica 8.6 441
Cambio climatico 3.3 17.4
Naturaleza y paisaje 0.3 1.5
TOTAL 15.5 721

Cuantificacion del coste externo de impactos generados en el medio ambiente generados por la carretera y el
ferrocarril, por conceptos (en €/ 1000 ton-km). Fuente: Observatorio del transporte Intermodal (Ministerio de
Fomento. Ano 2011)

Queda claro por tanto, que las posibles afecciones sobre la contribucién al cambio climatico global, en cuanto al

trasvase carretera-ferrocarril, serian basicamente positivas, a falta de estudios posteriores mas profundos, y la

mejora para la Regién devendria como consecuencia de la disminucién de los costes de peaje por uso de la

carretera y por contaminacion (“el que contamina paga”).

Por otro lado, la Actuacion de Interés Regional ha integrado en su disefio los principios de sostenibilidad y de lucha
contra el cambio climatico en los ambitos de la movilidad, accesibilidad, redistribucién de recursos, energia,

urbanismo, etc.

En relacion a la movilidad, a lo ya indicado anteriormente sobre el trasvase de trafico carretera-ferrocarril, hay que
unir el hecho de que la implantaciéon de la actuacion no requiere de la construccion de nuevas infraestructuras de
transporte por carretera de alta capacidad, si no la conexién a las ya existentes. Ademas, todos los viales principales
del ambito ordenado pormenorizadamente cuentan con carriles bici bidireccionales de 3 m y aceras de 2,5 m para
fomentar otros medios alternativos de transporte. La implantacién de sistemas de transporte urbano colectivo es una
recomendacién cuya viabilidad se debe analizar en fases posteriores. Por ultimo, se ha previsto que un 10% de las

plazas estén equipadas con dispositivos de recarga de vehiculos eléctricos (electromovilidad).

En relacion al urbanismo, la actuaciéon se implanta en una zona calificada (y con el planeamiento evaluado
ambientalmente) como industrial desde hace décadas, en la natural expansién de Los Camachos Sur, junto a un

nudo de comunicaciones importante y en un ambito semiurbanizado.

En el apartado 7.2 se han establecido una serie de medidas (que se han incorporado a la Normativa del documento
urbanistico) en relacién a la lucha contra el cambio climatico y el empleo de energias limpias. Algunas de estas
medidas, que se explican con detalle en el apartado, son el estudio de la compensacion de emisiones de directa
responsabilidad del promotor, la contribucién a la electromovilidad, empleo de energias alternativas para el consumo

de los elementos comunes de la urbanizacion, la captura y aprovechamiento de las guas pluviales, etc.

3.6 FRAGILIDAD PAISAJISTICA E INCIDENCIA VISUAL

Los principales cambios paisajisticos vendran dados por la transformaciéon de un ambito semiurbanizado y con
sensacion de abandono a un ambito netamente industrial en un entorno industrial y antropizado (Los Camachos Sur

y vias de alta capacidad circundantes) pero también agricola.

Se caracteriza por una intensa ocupacién humana, con nucleos urbanos cercanos (Cartagena, La Unién, El Algar, La
Palma), un cierto diseminado de poblacién, importantes vias de comunicacion (autopista, autovias, ferrocarril) v,
especialmente el Poligono Industria Los Camachos Sur. De esta forma, los sectores que se desarrollen en aplicacion
de la AIR se pueden contemplar como una ampliacién de dicho poligono industrial., en una zona donde estaban
previstas actuaciones industriales desde hace décadas.

Para la zona se puede es establecer una calidad intrinseca media-baja, con una riqueza bioldgica baja, dado el alto
de antropizacién del medio, una coherencia y sostenibilidad baja (por los nuevos usos que ponen en peligro el

mantenimiento de valores de la unidad) y unos valores histéricos y culturales medios. La calidad visual es media, por
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su identidad y singularidad media y valores escénicos también medios, ya que puntualmente se generan interesantes
escenarios de las sierras prelitorales como fondo o el Mar Menor.

La fragilidad paisajistica media, dados sus valores intrinsecos, una muy elevada accesibilidad visual y frecuencia de
visualizacion y una complejidad de imagen media.

La ZAL de Los Camachos se ubica en la Unidad Homogénea de Paisaje CMC.10 Llanura Litoral del Campo de
Cartagena, dentro de la zona Campo de Cartagena y Murcia y Mar Menor. Entre los objetivos de calidad paisajistica

para esta zona, se pueden destacar los siguientes:

¢ Consideracion del paisaje en el disefio de grandes infraestructuras.

e Tipologias y lenguajes arquitecténicos que tengan en consideracién el caracter del lugar.

¢ Instalaciones industriales integradas paisajisticamente en su entorno y localizadas en areas especificamente
disefiadas al efecto.

Todos estos aspectos deberan considerarse en el disefo final de las infraestructuras e instalaciones que se
implanten en desarrollo de la AIR.

3.7 FRAGMENTACION DE SISTEMAS NATURALES

Se considera que el desarrollo de la Actuacion de Interés Regional no supondra la creacién de barreras ecolégicas o

la interrupcién de corredores ecolégicos, ya que no existen elementos naturales o enclaves ecolégicos en su interior.
3.8 TRANSFORMACION DE USOS DEL SUELO

La estimacién de pérdidas de suelo por la transformacién en sus usos y la afeccion a habitats y especies de fauna y
flora ya ha sido tratada en otros apartados del documento.

En relacion a otras posibles afecciones que indica el documento de alcance, comentar lo siguiente:

- Superficie de caracter forestal, procedentes de reforestacién de tierras agrarias. El pasiillo ferroviario afecta a
una superficie de xxxxx m?. La afeccion definitiva sera fijada por el disefio de detalle del trazado ferroviario
en el Estudio Informativo/Proyecto correspondiente.

- Microreserva Herbazal de Diplotaxis tenuisiliqua . A partir de la cartografia disponible, la banda ferroviaria no
invade la microreserva Herbazal de Diplotaxis tenuisiliua.Se han propuesto una serie de medidas
protectoras y correctoras en el apartado correspondiente.

- Area de potencial reintroduccién o expansion de la Malvasia cabeciblanca (Lagunas de Cabezo Beaza). Esta
area se sitla unos 250 m del pasillo ferroviario. En el Estudio de Impacto Ambiental de la conexién
ferroviaria se analizara con mas detalle este aspecto aunque se han esbozado algunas medidas protectoras

que se pudieran llevar a cabo en el apartado correspondiente.

- Aves y problemas de electrocucion. No se prevé la instalacion de nuevas lineas aéreas de electricidad en la

implantacién de la actuacién.

3.9 CONTAMINACION DE SUELO

No existen zonas especialmente vulnerables frente a la contaminaciéon del suelo. Este factor dependera de la
tipologia de actividades que finalmente se implanten en la ZAL y que habran de cumplir con la legislacion existente
en la materia y solicitar las correspondientes autorizaciones en funcién de la naturaleza y caracteristicas de su

actividad (Autorizacion Ambiental Sectorial, Autorizacion Ambiental Integrada, etc).

3.10 INCIDENCIA SOBRE ViAS PECUARIAS Y AFECCIONES A BIENES DEL PATRIMONIO HISTORICO
CULTURAL

Se han tratado estos aspectos en otros apartados del documento.
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4.- PROBLEMAS MEDIOAMBIENTALES QUE SEAN RELEVANTES PARA LA
ACTUACION

41 COMPATIBILIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS PROYECTADAS CON LOS CONDICIONANTES
HIDROLOGICOS

Tal y como se ha comentado anteriormente, y asi se indica en el informe de CHS, no existen terrenos inundables en

el ambito de la actuacion, ni se afecta a Dominio Publico Hidraulico ni a cauce alguno.

La banda prevista para la conexién ferroviaria cruza el inicio de la Rambla de Miranda, por lo que el area de cuenca
vertiente es reducida en una zona donde ademas no se aprecia la existencia de un cauce fisico sobre el terreno y

que no es inundable segun la Cartografia de Zonas Inundables de CHS.

Como es preceptivo en este tipo de actuaciones, bien en el Estudio Informativo, que definira el trazado en detalle de
la conexién ferroviaria, o en el posterior proyecto de construccién de ésta, se definirdn las obras de drenaje
trasversal necesarias para dar continuidad a los caudales provenientes de la cuenca vertiente para los periodos de
retorno exigidos por la normativa del ADIF y CHS. Los estudios hidrolégicos e hidraulicos que definiran estas obras

de drenaje han de ser aprobadas por la propia CHS para que pueda procederse a su construccion.

Por todo lo comentado anteriormente, no se estima que este condicionante suponga incompatibilidad alguna con las

infraestructuras proyectadas.

4.2 INCIDENCIA SOBRE MASAS DE AGUA SUPERFICIALES Y SUBTERRANEAS

No se prevén incidencias significativas sobre masas de agua superficiales (inexistentes en el ambito) ni subterraneas
(dada la naturaleza de las actuaciones, las medidas adoptadas y el cumplimiento de la legislacion vigente en cuanto

a la implantacién de actividades se refiere).

Si finalmente se vertieran las aguas pluviales a la Rambla de Miranda, se solicitara, como es preceptivo para su
ejecucion, autorizacion a la CHS mediante la presentacion del correspondiente proyecto de construccién que defina

las caracteristicas de las obras a ejecutar.

4.3 RIESGOS SiMICO Y DE INCENDIO

Se han definido los pardmetros sismicos indicados por la Norma Sismoresistente y plan SISMIMUR y se han

propuesto una serie de medidas al respecto (apartado 3.4)

Se han identificado las zonas con peligro de incendio en las parcelas de caracter forestal y se han propuesto una

serie de medidas para minimizar el riesgo (apartado 3.4)

4.4 MERCANCIAS PELIGROSAS Y ACCIDENTE QUIMICO

Se han identificado las zonas afectadas por riesgo de accidente por transporte de mercacnias peligrosas y accidente

quimico y propuesto una serie de medidas para minimizar el riesgo (apartado 3.4)

4.5 AFECCION AL PAISAJE POR EL EFECTO BARRERA DE LAS INFRAESTRUCTURAS

Efectos barrera resefiables pueden producirse por la ejecucién de la conexion ferroviaria, cuyo pasillo prevé la

presente Actuacion de Interés Regional. A este respecto hay que tener en cuenta las siguientes consideraciones:

- El Estudio Informativo y proyecto de la conexion ferroviaria estd sometido a Evaluacién de Impacto
Ambiental.

- En el estudio informativo y posterior proyecto de construccién se definiran las obras y actuaciones
correctoras necesarias para minimizar el efecto barrera (restitucién de caminos, ejecuciéon de obras de paso

para personas y fauna, integracion paisajistica, etc).

4.6 POBLACION AFECTADA

La Zona de Actividades Logisticas se ubica en los terrenos propiedad de SEPES vy clasificados por el planeamiento
vigente de Cartagena como Suelo Urbanizable No Programado de caracter industrial, por lo que no se contempla la

afeccion a viviendas. La Terminal Intermodal y su conexién viaria no afectan a viviendas

El analisis de los efectos barrera de la conexidn ferroviaria proyectada, asi como su impacto a viviendas, paisajistico,
visual y el incremento del nivel sonoro y vibraciones habra de ser estudiado en detalle en el Estudio Informativo y
Estudio de Impacto Ambiental de dicha conexién, cuando quede definida la traza y las caracteristicas del trafico

ferroviario y sus condiciones de explotacion.

A este respecto, se han identificado las viviendas existentes en el entorno del pasillo ferroviario. La ejecucién de la
conexion debera adoptar las medidas de diseno, protectoras y correctoras necesarias (p.ej. apantallamientos

acusticos, visuales, dispositivos antivibracion, etc)
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Dalmitacion de la ALR.

Identificacion de diseminados y nucleos polacionales. Fuente: elaboracion propia
4.7 CALIDAD DE VIDA

Contaminacién atmosférica y calidad del aire

La implantacién de las actuaciones supondrd un aumento en el trafico rodado por carretera y, en funciéon de las
industrias y empresas que se instalen, un aumento en las emisiones. Por el contrario, hay que tener en cuenta el
trasvase carretera-ferrocarril que, si se cumplen las previsiones, supondra una disminucién global a largo plazo en

las emisiones a la atmosfera.

El ambito de implantacion de la ZAL se encuentra alejado de grandes nucleos de poblacion. Gran parte de los
diseminados de la zona Norte se encuentran junto a la autovia AP-7. Habra de estudiarse con mas detalle, en
funcion de la implantacién paulatina de la actuacién, si se producen aumentos significativos en la calidad del aire y
contaminacién atmosférica que, a dia de hoy, no parecen esperables.

Contaminacién sonora

El principal foco de contaminacién sonora que puede afectar a la calidad de vida es la conexién ferroviaria, pues su
trazado discurre cercano a distintos diseminados y pequefos nudcleos poblacionales. El estudio de ruido vy
vibraciones de la Evaluacion de Impacto Ambiental de la conexién debera determinar, una vez sea definido el
trazado en detalle, las medidas protectoras, correctoras y/o compensatorias a adoptar que garanticen la calidad de
vida de los habitantes del entorno.

Contaminacion de suelos.

Con la aplicacion de las medidas previstas y el cumplimiento de la legislacién, no es esperable una disminucion de la
calidad de vida por contaminacién de suelos.

Contaminacion y calidad del aqua.

Con la aplicacién de las medidas previstas y el cumplimiento de la legislacién, no es esperable una disminucion de la
calidad de vida por contaminacion o disminucién de la calidad del agua.
Modelo urbanistico e infraestructuras

Tal y como se ha expuesto a lo largo del documento, la actuacién se implanta en una zona semi urbanizada, con
clasificacion de suelo industrial, en la natural expansion de Los Camachos Sur, junto a un nudo de comunicaciones y
prevista tanto en el planeamiento municipal como en las Directrices de Ordenacion del Suelo Industrial.

Asimismo, no es necesario ejecutar nuevas vias de alta capacidad para dotar de acceso a la misma, se encuentra
alejada de nucleos de poblacién importante y por lo tanto se considera que se integra de una manera idénea en el

modelo urbanistico y de infraestructuras previsto.

Pérdida de paisaje y patrimonio cultural

En lo que a calidad de vida se refiere, la principal pérdida de paisaje vendra dada con la ejecucion de la conexién

ferroviaria.

En relacién al patrimonio cultural, se cumpliran las determinaciones del Servicio de Patrimonio Histérico para que no

exista una disminucién en la calidad de vida de este factor.

Empleo e igualdad de género.

La actuacién supondra un aumento del nivel de empleo y de actividad econémica en Cartagena y su comarca, en el
resto de la Regién y, por la importancia de la actuacion, a nivel nacional. No se identifican aspectos especificos en
referencia a la igualdad de género y la calidad de vida.
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5.- OBJETIVOS DE PROTECCION MEDIOAMBIENTAL FIJADOS EN LOS AMBITOS
INTERNACIONAL, COMUNITARIO, NACIONAL Y REGIONAL

5.1 AGENDA 2030 SOBRE DESARROLLO SOSTENIBLE

La Agenda 2030 culmina los debates y esfuerzos desarrollados por las Naciones Unidas en pro del desarrollo
humano y sostenible desde los afnos noventa, atendiendo a sus principales dimensiones. Tanto la Uni6n Europea
como Espana han mostrado su compromiso con la Agenda a través de diferentes declaraciones e iniciativas. Un
compromiso al que estan llamados no sélo los gobiernos nacionales, sino también las autoridades regionales y

municipales, la sociedad civil y el sector empresarial.

Espana se dotd, en 2007, de una Estrategia de Desarrollo Sostenible. Ainos después, ante nuevos desafios, en un
mundo diferente, tras la Cumbre de Rio+20 y la adopcion de la Agenda 2030, deberia renovarse con una visién a
mas largo plazo de las transformaciones dirigidas a alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), en
nuestro pais y en el resto del mundo. De entre estos ODS, pueden tener relacién directa o indirecta con la Actuacion

de Interés Regional las siguientes.

e Promover el crecimiento econémico sostenido, inclusivo y sostenible, el empleo pleno y productivo y el
trabajo decente para todos.

e Construir Infraestructuras resilientes, promover la industrializacion inclusiva y sostenible y fomentar la
innovacion.

e Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.

e Garantizar modalidades de consumo y produccién sostenibles.

e Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos.

En cuanto al segundo de los ODS mencionados, el desarrollo de infraestructuras fiables, sostenibles y de calidad
debe ser un estimulo para la recuperacién econémica, la calidad de vida y la creacién de empleo y constituye,
ademas, una garantia de vertebracién territorial, cohesién social e igualdad de oportunidades. En este sentido, el
Plan de Innovacion para el Transporte y las Infraestructuras 2017-2020 tiene asignados, entre otros, el objetivo de
elevar la rentabilidad econémica y social de las inversiones, incrementando la eficiencia y la efectividad de la

inversion publica y privada.

Entre los retos econémicos, las ciudades constituyen el principal motor de la economia, debiendo jugar un papel
fundamental en la revitalizacion econémica trabajando en los centros histéricos, las areas centrales, las areas para
actividades logisticas, las nuevas areas para la descentralizacién de actividades econdmicas en funcion de las

nuevas oportunidades, etc.

En lo que respecta al ODS Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos, desde el
ambito del transporte, se plantea como objetivo incentivar el trasvase modal de la carretera al ferrocarril sobre la

base de un conjunto de acciones que implicaran co-beneficios, entre los que destaca los relacionados con la

reduccién de gases de efecto invernadero y otros contaminantes atmosféricos. En el caso concreto de la movilidad

de mercancias destaca el fomento del empleo del ferrocarril y de las conexiones maritimas de media distancia.

En este sentido, la ZAL de Los Camachos se imbrica perfectamente en estos grandes objetivos estatales y

comunitarios.
5.2 ESTRATEGIA ESPANOLA DE DESARROLLO SOSTENIBLE (EEDS)

Para lograr un crecimiento sostenible tenemos que ser capaces de satisfacer nuestras necesidades econdémicas,
sociales y ambientales sin comprometer la capacidad de las futuras generaciones para cubrir las suyas. Desde una
perspectiva medioambiental, esta premisa cobra mayor relevancia puesto que son los recursos naturales, el lugar y

la materia prima necesaria para el desarrollo de las actividades econémicas y sociales.

Las principales preocupaciones medioambientales actuales incluyen, especialmente, la fuerte emision de gases de
efecto invernadero, que esta dando lugar al cambio climatico, la calidad del aire, el estrés hidrico y la calidad del
agua, las pautas de consumo no sostenibles, el tratamiento de los residuos, la pérdida de la biodiversidad, la
degradacion del suelo y, en general, el uso insostenible de los recursos naturales. Todos estos elementos han sido
sefalados en los informes sobre la sostenibilidad en Espana, que realiza con caracter anual el Observatorio de la

Sostenibilidad en Espana.

Uno de los objetivos mas importantes de la EEDS es fomentar el consumo y la produccion sostenibles, atendiendo al
desarrollo social y econdmico, respetando la capacidad de carga de los ecosistemas y disociando el crecimiento
economico de la degradacion medioambiental. El diagndstico en materia de sostenibilidad en la produccién y el
consumo se realiza desde la perspectiva de la eficiencia en el uso de los recursos y la produccién y el consumo

sostenibles.

El consumo energético es responsable del 80 % de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI). Las
emisiones de GEI de origen energético han crecido un 63 % entre 1990 y 2005, como consecuencia del uso
intensivo de energias fosiles, empleadas como energias primarias en la produccion de electricidad y como energia

final en el resto de los sectores, especialmente en el transporte por carretera.

El transporte en Espafia adolece de los mismos problemas que en otros paises europeos, consumiendo un
porcentaje creciente de la energia final y siendo uno de los principales responsables del crecimiento de las
emisiones de GEI y de la contaminacion de las ciudades. Los factores que impulsan el incremento de la movilidad
son, entre otros, la escasa internalizacion de los costes asociados a las emisiones por parte de los usuarios y el
aumento del comercio nacional e internacional. Como resultado, el incremento de la movilidad registrado ha

superado las mejoras en eficiencia conseguidas en los vehiculos.

Para lograr un transporte mas sostenible en Espana, el objetivo principal es optimizar energética y ambientalmente
las necesidades de movilidad de las personas y los flujos de mercancias. Por ello, los objetivos a alcanzar desde un

punto de vista de eficiencia son:
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e lograr un mayor equilibrio modal en el ambito de transporte interurbano de mercancias y pasajeros.
e reducir la congestién en el &mbito urbano.
¢ reducir la tasa de accidentalidad en carretera y disminuir los niveles de ruido generado por las actividades de

transporte.

Los indicadores para el seguimiento de estos objetivos son: accesibilidad proporcionada por las redes de transporte
por carretera y ferrocarril, distribucion modal del transporte interior de pasajeros (porcentaje de cada modo sobre el
total de viajeros-km) y de mercancias (porcentajes sobre total de toneladas-km), tasas de accidentalidad en carretera
en términos de victimas mortales y heridos, y emision de contaminantes distintos de los GEI (sustancias

acidificantes, precursores de ozono y material particulado).

Con relacion a la movilidad de mercancias, una primera medida para mejorar el sistema de transporte es dotar de
capacidad suficiente a los corredores mas importantes de la red de transporte ferroviario de mercancias,
acometiendo las acciones necesarias para mejorar su operatividad. Igualmente, se debe garantizar una buena
accesibilidad ferroviaria a los nodos y plataformas logisticas y desarrollar las infraestructuras de conexién intermodal

(terminales y accesos).

Las propuestas de la Actuacién de Interés Regional ZAL de Los Camachos encaja perfectamente en los objetivos y

medidas propuestas por la EEDS.

5.3 AGENDA 21 LOCAL

Es una estrategia metodolégica con la que se pretende establecer un modelo de desarrollo sostenible en el
municipio, compatibilizando el desarrollo socioecondémico local con la proteccién y conservacion del medio ambiente.
Esta basada en la integracion de la variable medioambiental en el conjunto de las politicas sectoriales municipales.
Ademas, esta apoyada en la participacion activa y el consenso de los ciudadanos, los agentes socioecondmicos

locales, politicos y técnicos, que forman parte del municipio.

En el ambito local destaca el Sistema de Indicadores de Sostenibilidad en el Municipio de Cartagena, con el objetivo
de crear una serie de indicadores que permita revisar la situaciéon actual tomando como referencia la nueva légica de
la sostenibilidad del desarrollo, integrando dimensiones sociales y ambientales, asi como facilitar la toma de

decisiones que permitan avanzar hacia modelos que proporcionen la mejora de la calidad de vida.

En lo que respecta a los indicadores de movilidad y transporte, la intensidad media de trafico en las carreteras con
control de aforos automaticos se ha incrementado un 56 % en una década (157.081 en el afio 2000 y 245.436 en el
afo 2008).

La intensidad media diaria de vehiculos aumenté un 5,7 % en el Ultimo afio en las carreteras del municipio de
Cartagena. Es la MU-312 (autovia La Manga), la que acapara en sus distintos tramos cerca del 30 % del total. Sin
embargo, el trafico de vehiculos pesados ha disminuido en el Ultimo afo un 14,88 % (ha pasado de 20.264 a

17.249), y en la ultima década ha disminuido un 8,36 %. Estos datos revelan un importante cambio de tendencia que

debe valorar se positivamente dado que el transporte por carretera de vehiculos pesados procedente del polo
industrial cartagenero mantenia una tendencia ascendente hasta el afio 2007, independientemente de la crisis
existente, el transporte por ferrocarril de mercancias se ha incrementado de forma paralela lo que podria presagiar

un cambio modal muy importante si se sostuviese en el futuro.

El resto de indicadores estan escasamente relacionados con la ZAL, debido a que atiendem especialmente a los

problemas urbanos de movilidad.

5.4 CARTADE LAS CIUDADES EUROPEAS HACIA LA SOSTENIBILIDAD

La Carta de Aalborg fue aprobada por los participantes en la Conferencia Europea sobre Ciudades Sostenibles en
1994, bajo el patrocinio en otros de la Comision Europea. Entre los criterios para un desarrollo sostenible en el

ambito local se contemplan los siguientes:

e La sostenibilidad debe concebirse como proceso creativo local en busca del equilibrio.

e Laresolucién de problemas debe darse mediante negociaciones abiertas.

e Laeconomia urbana debe enfocarse hacia la sostenibilidad.

e Es necesaria la justicia social para sostenibilidad urbana La ocupacién del suelo debe ser sostenible.
e Busqueda de movilidad urbana sostenible.

e Laciudad y su responsabilidad en el cambio climatico mundial.

e Debe prevenirse la intoxicacion de los ecosistemas.

e La autogestion a nivel local como condicién necesaria.

e El protagonismo de los ciudadanos y la participacién de la comunidad.

e Emplear instrumentos de la gestién urbana orientada hacia la sostenibilidad.

La economia urbana de conducir hacia la sostenibilidad ya que el factor restrictivo del desarrollo econémico se ha
convertido en el capital natural, como el aire, el suelo, el agua y los bosques. Se debe invertir, por tanto, en este

capital, respetando el siguiente orden prioritario:

e Invertir en la conservacion del capital natural existente (reservas de aguas subterraneas, suelo, habitats de
especies raras).

e Fomentar el crecimiento del capital natural, reduciendo el nivel de explotacién actual (por ejemplo, de las
energias no renovables).

e Aliviar la presién sobre las reservas de capital natural creando otras nuevas, como parques de esparcimiento
urbano para mitigar la presién ejercida sobre los bosques naturales.

¢ Incrementar el rendimiento final de los productos, como edificios de alto rendimiento energético o transportes

urbanos respetuosos del medio ambiente.

En cuanto a la movilidad urbana sostenible, debe hacerse un esfuerzo por mejorar la accesibilidad y por mantener el

bienestar y los modos de vida urbanos a la vez que se reduce el transporte. Es indispensable reducir la movilidad
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forzada y dejar de fomentar el uso innecesario de los vehiculos motorizados. Debe darse prioridad a los medios de
transporte respetuosos del medio ambiente y situar los esfuerzos en la planificacién de una combinacién de estos
medios. Los diversos medios de transporte urbanos motorizados deben tener la funcién subsidiaria de facilitar el

acceso a los servicios locales y de mantener la actividad econdmica de las ciudades.
5.5 VIl PROGRAMA DE ACCION DE LA UNION EUROPEA EN MATERIA DE MEDIO AMBIENTE (2020)

El VII PMA tiene nueve objetivos prioritarios. Tres de ellos hacen referencia a las principales areas de accion: la
proteccidn de la naturaleza; la creacién de una economia hipocarbonica, eficiente en el uso de los recursos, y la
proteccion de los ciudadanos frente a las presiones medioambientales para la salud. Otros cuatro se centran en lo
que pueden hacer los Estados miembros de la UE para alcanzar esos objetivos. Por su parte, los Gltimos dos
objetivos tienen caracter horizontal y se refieren a la sostenibilidad urbana y a la cooperacién internacional. El VI
PMA es coherente con la actual estrategia Europa 2020, que identifica el crecimiento sostenible como una de sus

tres grandes prioridades y la eficiencia en el uso de los recursos como una de sus iniciativas emblematicas.

Para alcanzar los objetivos definidos en el programa se necesitaran inversiones adecuadas e innovacion en
productos, servicios y politicas publicas, tanto por parte de fuentes publicas como privadas. Esto solo sera posible si
se cuantifican de forma apropiada los impactos en el medio ambiente y si las sefiales del mercado reflejan también
los verdaderos costes medioambientales. Eso implica aplicar méas sistematicamente el principio de quien contamina
paga, hacer desaparecer subsidios que resulten perjudiciales para el medio ambiente, hacer que la carga fiscal no
recaiga en el trabajo sino en la contaminacién y ampliar los mercados de los productos y servicios
medioambientales. Como ejemplo concreto, el PMA reclama que se dedique al menos un 20 % del presupuesto de la

UE para el periodo 2014-2020 a la reduccién y adaptacién al cambio climatico.

Una de las condiciones instrumentales del programa es una mayor integracion de las cuestiones medioambientales

en otras &reas politicas, como la politica regional o las politicas agricolas, pesqueras, de energia y de transporte.

Sigue siendo una prioridad controlar la contaminacién en su origen y la aplicacién de la Directiva sobre Emisiones
Industriales contribuira a reducir ain mas las emisiones de los principales sectores. La consecucion de las metas
establecidas en la hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte redundara, asimismo, en una movilidad
mas sostenible en la Unién y, por ende, en el control de una de las principales fuentes de ruido y contaminacién

atmosférica a nivel local.

Las actividades logisticas y la estaciéon intermodal previstas en la Actuacion de Interés Regional engarzan

perfectamente con los principios de movilidad mas sostenible.
5.6 CONVENIO EUROPEO DEL PAISAJE

El Convenio europeo del paisaje, lanzado por el Consejo de Europa, tiene como objetivo fundamental promover la

proteccion, gestién y ordenaciéon de los paisajes europeos. Espafa, con el impulso de los Ministerios de Medio

Ambiente y Cultura, comunidades autdonomas, instituciones y expertos, y mediante las pertinentes gestiones del

Ministerio de Asuntos Exteriores y Cooperacion, ratifico este Convenio en 2007.

Cada Parte firmante se compromete a:

e Reconocer juridicamente los paisajes como elemento fundamental del entorno humano, expresién de la
diversidad de su patrimonio comun cultural y natural y como fundamento de su identidad.

e Definir y aplicar en materia de paisajes politicas destinadas a la proteccién, gestiéon y ordenacién del paisaje
mediante la adopcion de las medidas especificas.

e Establecer procedimientos para la participacion publica en la formulacion y aplicacion de las politicas en
materia de paisaje.

¢ Integrar el paisaje en las politicas de ordenacién territorial y urbanistica y en sus politicas en materia cultural,

medioambiental, agricola, social, econdémica, y otras.

Entre las medidas especificas, se considera importante incrementar la sensibilizacion de la sociedad civil, las
organizaciones privadas y las autoridades publicas respecto del valor de los paisajes, su papel y su transformacién.
En cuanto a los objetivos de calidad paisajistica, los estados se comprometen a definir los objetivos de calidad
paisajistica para sus paisajes calificados. Para aplicar las politicas en materia de paisajes, se estableceran

instrumentos de intervencién destinados a la proteccion, gestion y ordenacion del paisaje.

En prueba de estos compromisos, en la Regién de Murcia se desarrollaron los correspondientes estudios
territoriales, de forma que a totalidad del paisaje regional ha sido identificado, caracterizado, valorada su calidad y
analizada su capacidad de transformacion, lo que tuvo lugar tras la Orden del Excmo. Sr. Consejero de Obras
Publicas y Ordenacién del Territorio, de 7 de febrero de 2011, relativa a la iniciacion del procedimiento de

elaboracién de la estrategia del paisaje de la Region de Murcia.

La ZAL de Los Camachos se ubica en la Unidad Homogénea de Paisaje CMC.10 Llanura Litoral del Campo de
Cartagena, dentro de la zona Campo de Cartagena y Murcia y Mar Menor. Entre los objetivos de calidad paisajistica

para esta zona, se pueden destacar los siguientes:

e Consideracién del paisaje en el disefio de grandes infraestructuras.
e Tipologias y lenguajes arquitectdénicos que tengan en consideracioén el caracter del lugar.
e Instalaciones industriales integradas paisajisticamente en su entorno y localizadas en &reas especificamente

disenadas al efecto.

5.7 HOJA DE RUTA HACIA UNA EUROPA EFICIENTE EN EL USO DE LOS RECURSOS

Europa ha disfrutado de muchas décadas de crecimiento en términos de prosperidad y bienestar sobre la base de un
uso intensivo de los recursos. Pero hoy se enfrenta al desafio doble de, por un lado, estimular el crecimiento
necesario para proporcionar empleo y bienestar a sus ciudadanos y, por otro, garantizar que la calidad de ese

crecimiento redunde en un futuro sostenible. Para hacer frente a esos desafios y convertirlos en oportunidades,
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nuestra economia debera proceder, en el espacio de una generacion, a una transformacién radical en los ambitos de
la energia, la industria, la agricultura, la pesca y los sistemas de transporte, asi como en el comportamiento de

productores y consumidores.

Un pilar fundamental en la Hoja de Ruta es el uso eficiente de los recursos, permitiendo a la economia un
crecimiento empleando menos recursos, utilizando estos de forma sostenible y reduciendo al minimo su impacto
sobre el medio ambiente. Asimismo, deben desaparecer practicamente los desechos residuales, haberse
restablecido los ecosistemas y haberse comprendido y evitado los riesgos sistémicos para la economia ligados al

medio ambiente, todo ello en base a la innovacion.

La transformacién de la economia hacia un uso mas eficiente de los recursos reforzara la competitividad y aportara
nuevas fuentes de crecimiento y de empleo gracias al ahorro de costes derivado de la mejora de la eficiencia, la
comercializacion de innovaciones y una mejor gestion de los recursos en todo su ciclo de vida. En esta

transformacién se han establecido objetivos intermedios para el afio 2020, entre ellos:

e Los ciudadanos y las autoridades publicas contaran con los incentivos adecuados para elegir los productos y
servicios mas eficientes en el uso de los recursos, gracias a unas sefiales de los precios adecuadas y a una
informaciéon medioambiental clara.

e Todas las empresas, y sus inversores, podran medir y comparar su eficiencia en el uso de los recursos a lo
largo de todo el ciclo de vida.

e Elreciclado y la reutilizacion de los residuos seran opciones econémicamente atractivas para los operadores
publicos y privados, ya que la recogida selectiva estara muy extendida y se habran desarrollado mercados
funcionales para las materias primas secundarias.

e Los avances cientificos y los esfuerzos sostenidos en materia de innovacion habran mejorado radicalmente
la manera en la que comprendemos, gestionamos, reutilizamos, reciclamos, sustituimos, salvaguardamos y
valoramos los recursos, y reducimos su uso.

e Se habran eliminado las subvenciones perjudiciales para el medio ambiente.

e El ajuste periédico de los tipos reales de las tasas de tributacion supondra un aumento considerable de la

parte que representan los impuestos medioambientales respecto a los ingresos publicos.

Uno de los sectores clave incluidos en la Hoja de Ruta es la movilidad eficiente, teniendo como objetivo para 2020 la
eficiencia global del sector del transporte, gracias a un uso éptimo de recursos como las materias primas, la energia
y el suelo, y a un impacto menor sobre el cambio climatico, la contaminacion del aire, el ruido, la salud, los
accidentes, la biodiversidad y la degradacion de los ecosistemas. En el transporte se usard menos energia, y mas
limpia, se explotaran mejor unas infraestructuras modernas y se reducira su impacto negativo en el medio ambiente y
en recursos naturales esenciales, como son el agua, la tierra y los ecosistemas. A partir de 2012, todos los afios se

reduciran en un 1 % las emisiones de gases de efecto invernadero en el transporte.

Para aumentar la eficiencia de los recursos, los vinculos entre sectores y los recursos e iniciativas politicas de la UE,

el Anexo de la Hoja de Ruta incluye estas medidas respecto al sector de la Movilidad:

e Optimizar la logistica del transporte de materiales.

¢ Reducir la dependencia de los combustibles fésiles mediante: una mayor eficiencia de los combustibles, el
uso de energias renovables, la retirada en las ciudades de los vehiculos con combustible convencional de
aqui a 2050, una mejor logistica multimodal, mejores redes de transporte, vehiculos mas eficientes.

e Reducir la contaminacién derivada del transporte: 60 % menos de GEI en 2050; menos ozono troposférico,
particulas, NO,; menos contenido de azufre en los combustibles para uso maritimo.

¢ Minimizar el impacto de las infraestructuras de transporte en la fragmentacion de tierras.

e Minimizar el impacto de las infraestructuras de transporte en el sellado del suelo.

e Usar el potencial de transporte maritimo para reducir las emisiones.

El desarrollo de la ZAL de Los Camachos puede contribuir, en su medida, a la ejecucién de estos objetivos,
especialmente en el uso del transporte, tanto ferroviario como maritimo, al ubicarse en las cercanias del puerto de

Cartagena.
5.8 PLAN NACIONAL DE CALIDAD DE LAS AGUAS: SANEAMIENTO Y DEPURACION (2007-2015)

El primer objetivo fundamental del Plan era terminar de cumplir las exigencias de la Directiva 91/271/CEE,
transpuesta al ordenamiento juridico interno a través del Real Decreto Ley 11/1995 y del Real Decreto 509/1996, que
vinculan directamente a todas las administraciones competentes en materia de saneamiento y depuracién. Aunque
ha vencido el plazo temporal del 31 de diciembre de 2005 marcado por la Directiva, esta legislacion comunitaria

sigue en pleno vigor y coexiste con la Directiva Marco del Agua.

En relacion con este Plan, el Programa A.G.U.A. atiende a la necesidad de una gestién integral del agua en cada
cuenca, que tenga en cuenta que, como sefala la Directiva Marco del Agua, el agua no es un bien ilimitado, ni su
disponibilidad puede ser gratuita si queremos mantener la sostenibilidad del recurso y de los ecosistemas asociados,

y un uso eficiente y eficaz del mismo.
5.9 PLAN NACIONAL DE REUTILIZACION DE LAS AGUAS

La gestion integrada del agua se basa principalmente en la atencion sostenible de las demandas hidricas,
garantizando la disponibilidad y la calidad, la proteccién y regeneracién del medio ambiente hidrico, y la utilizacién de
instrumentos que incentiven el uso eficiente del agua. En este sentido, estdn cambiandose los tradicionales enfoques
de oferta por estrategias de gestién de la demanda y de conservacion y restauracién del recurso hidrico y sus
ecosistemas continentales, estuarios y litorales, buscando mas sostenibilidad ambiental, mas racionalidad econdémica
y mas participacion publica en torno a la gestién del agua, con adecuados mecanismos de informacion y consulta. El

Plan tiene entre sus objetivos los siguientes:

e Contribuir a alcanzar el buen estado de las aguas previsto en la Ley de Aguas.
e Contribuir al establecimiento y mantenimiento de los regimenes de caudales ecoldgicos.

e Reducir, en la medida de lo posible, los vertidos directos de aguas residuales al mar.
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e Establecer un modelo de financiacién adecuado que fomente la reutilizacion sostenible de aguas.

e Promover que el uso de las aguas regeneradas se realice conforme a las buenas practicas de reutilizacién
de aguas.

¢ Informar, sensibilizar y concienciar de los beneficios de la reutilizacion de aguas.

e Fomentar la investigacion, el desarrollo y la innovacién tecnolégica de los sistemas de regeneracion.

Se ha publicado la “Guia para la aplicacién del R.D. 1620/2007 por el que se establece el régimen juridico de la
reutilizacion de las aguas depuradas”. El objetivo de esta guia es orientar y proponer procedimientos y criterios para
la aplicacion del Real Decreto a los distintos agentes involucrados, facilitando el trabajo de comprensién e
interpretacién del mismo. En su elaboracion se han tenido en cuenta las experiencias existentes en Espana y su fin
ultimo es garantizar los niveles de calidad de las aguas regeneradas exigidos por el mismo. Su implantacion
permitird que el uso de las aguas regeneradas se realice de acuerdo a las buenas practicas de reutilizacién, entre las
que se incluyen una sefalizacién adecuada de la red de agua regenerada, y unas normas de uso para la seguridad

del publico en general, usuarios y trabajadores.

Las actividades que se implanten en desarrollo del PAT tendran en cuenta estas premisas para la reutilizacién de

aguas en sus respectivos ambitos.
5.10 PLAN DE ENERGIAS RENOVABLES (2011-2020)

El Plan de Energias Renovables (PER) 2011-2020 fue aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros de 11 de
noviembre de 2011, estableciendo objetivos acordes con la Directiva 2009/28/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables, y
atendiendo a los mandatos del Real Decreto 661/2007, por el que se regula la actividad de producciéon de energia

eléctrica en régimen especial y de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible.

Durante los ultimos afios, la respuesta a los retos especificos del contexto energético espafol se ha centrado en
potenciar la liberalizacion y fomentar la transparencia en los mercados, el desarrollo de las infraestructuras
energéticas y la promocion del ahorro y la eficiencia energética, asi como de las energias renovables. Respecto a
estas Ultimas, sus beneficios para nuestro pais son grandes con relaciéon a sus costes que ademas tienden a bajar

con el tiempo, a medida que progresa la tecnologia.

Las energias renovables en el transporte han dado durante estos Ultimos afos un gran salto adelante, sobre la base
de los incentivos al consumo de biocarburantes en ese sector. De este modo, el favorable tratamiento fiscal y la
obligacién de uso han llevado a un crecimiento constante del consumo de biocarburantes (calculado en contenido
energético) sobre el consumo de gasolina y gaséleo (metodologia definida en el PER 2005-2010), que han pasado
de representar el 0,39 % en 2004 al 4,99 % en 2010.

Los objetivos globales del plan de energias renovables 2011-2020 y grado de cumplimiento de los objetivos

obligatorios e indicativos de la Directiva 2009/28/CE, en el aino horizonte 2020 son los siguientes:

e Consumo final bruto de electricidad procedente de fuentes renovables: 12.455 ktep

e Consumo final bruto de fuentes renovables para calefaccién y refrigeracién: 5.357 ktep

e Consumo final de energia procedente de fuentes renovables en el sector transporte: 3.216 ktep

e Consumo final bruto de energia en transporte: 32.301 ktep

e Consumo final bruto de energia en calefaccién y refrigeracién, electricidad y transporte: 98.443 kiep

e Obijetivos en el transporte: 10 %
Los objetivos del PER 2011-2020 en el sector del transporte se concreta en:

e Consumo de bioetanol-ETBE: 400 ktep
e Consumo de biodiesel: 2.313 ktep
e Electricidad procedente de fuentes renovables (transporte por carretera): 122 ktep

e Electricidad procedente de fuentes renovables (transporte por no por carretera): 381 ktep
5.11 PLAN DE ACCION DE EFICIENCIA ENERGETICA (2017-2020)

El objeto del Plan Nacional de Accién de Eficiencia Energética 2017-2020 es responder a la exigencia del articulo
24.2 de la Directiva 2012/27/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la
eficiencia energética, que exige a todos los Estados miembros de la Union Europea la presentacién de estos planes,

el primero de ellos a mas tardar el 30 de abril de 2014 y, a continuacién, cada tres afos.

El crecimiento del PIB en Espana se ha sustentado en el aumento de la inversion, en particular la asociada a los
bienes de equipo, que en 2015 se incrementé un 10,2 %. A ello se unid la reactivacion de la construccién, dentro de
la cual cabe destacar la construccidon de viviendas, que por primera vez tras el inicio de la crisis, ha crecido un 2,4 %.
El afio 2015 parece marcar un nuevo punto de inflexién tras siete afios consecutivos de reducciones en la demanda
energética, que han supuesto una contraccion del orden del 20 % en la demanda desde el inicio de la crisis hasta el
ano 2014.

Este objetivo de consumo de energia primaria en 2020 para la Unién Europea supone una reduccién de 368 Mtep
con respecto a un escenario tendencial normal, definido tomando como base de referencia para el analisis el afio
2007 (PRIMES 2007). La reduccion anterior representa un 20 % de reduccion del consumo de energia primaria vy,
junto con el 20 % de reduccién de las emisiones de CO. y el 20 % de consumo de energias renovables, completa el
conjunto de objetivos cuantitativos que se derivaron del Paquete de Energia y Cambio Climatico, que fue presentado
por la Comisién Europea el 28 de enero de 2008 y aprobado por el Consejo y el Parlamento Europeo en diciembre

de ese mismo ano.

La reduccién del consumo de energia primaria asumida por Espana representaba un 11,2 % del objetivo de
reduccion del consumo de energia primaria de toda la Unién Europea (368 Mtep). Con esta reduccién, por tanto,

Esparia contribuiria al objetivo de reduccién europeo con un porcentaje superior en mas de 2 puntos porcentuales al
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peso relativo que los consumos de energia primaria de Espafia representan sobre los consumos de energia primaria
de la UE-27.

Con ocasion ahora de este nuevo Plan Nacional de Accion de Eficiencia Energética 2017-2020, Espafna recupera el
objetivo marcado en el informe anual de progreso de 2013 remitido a la Comision Europea el 17 de mayo de ese
afo, como consecuencia de las previsiones macroeconémicas mas recientes. En este escenario, el consumo
previsto de energia primaria en 2020 se sitla en 122,6 Mtep, lo que representa una reduccién del 24,7 % respecto al
escenario de referencia o tendencial.

El objetivo de ahorro para Espana —excluido el sector transporte— alcanza los 21.305 ktep, calculado como el
sumatorio entre el afno 2014 y 2020 del producto del consumo promedio anual de energia final de los sectores
industria y usos diversos de los anos 2010, 2011 y 2012, por un coeficiente incremental del 1,5 % anual, es decir,
1,5 % en el afno 2014, 3,0 % (1,5 % + 1,5 %) en 2015 y asi, sucesivamente, hasta 10,5% en el afio 2020.

Entre los planes implementados para el ahorro energético, en 2014 se aprobé el Plan de Impulso al Medio Ambiente
(PIMA) Transporte, con ayudas directas por un importe de 4,7 M€ para la renovacién de autobuses y de transporte
pesado de mercancias, dada la situacion de envejecimiento de la flota profesional de transporte pesado de
mercancias y de viajeros en autobus. También se aprobaron los Proyectos Clima del Fondo de Carbono para una
Economia Sostenible (FES-CO2), como proyectos de reduccién de emisiones de GEI desarrollados en Espana,
concebidos para marcar una senda de transformacién del sistema productivo espafiol hacia un modelo bajo en
carbono.

5.12 PLAN NACIONAL DE ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO. TERCER PROGRAMA DE TRABAJO 2014-
2020

El Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico (PNACC, 2006) disefié el marco para la coordinacion entre
Administraciones Pulblicas de las actividades de evaluacion de impactos, vulnerabilidad y adaptacién al cambio
climatico en Espana. Su objetivo era lograr la integracién de medidas de adaptacion al cambio climatico basadas en
el mejor conocimiento disponible en todas las politicas sectoriales y de gestion de los recursos naturales que sean
vulnerables al cambio climatico, para contribuir al desarrollo sostenible a lo largo del siglo XXI. El Tercer Programa
de Trabajo del PNACC recoge lo acordado en la Estrategia Europea de Adaptacién al Cambio Climatico aprobada en
abril de 2013 con el mismo horizonte temporal (2014-2020). Plantea como elemento central una buena gobernanza
de todas sus actuaciones, para avanzar hacia el objetivo Gltimo del PNACC: la integracion de la adaptacion en todos

aquellos sectores, sistemas, recursos y territorios vulnerables al cambio climatico.

Como objetivos especificos iniciales para alcanzar en las primeras evaluaciones y proyectos a desarrollar se
plantean los siguientes:

e Desarrollar los escenarios climaticos regionales para la geografia espafola.
e Desarrollar y aplicar métodos y herramientas para evaluar los impactos, vulnerabilidad y adaptacion al
cambio climatico en diferentes sectores socioeconémicos y sistemas ecolédgicos en Espana.

e Aportar al esquema espanol de 1+D+i las necesidades mas relevantes en materia de evaluacion de impactos
del cambio climatico.

e Realizar un proceso continuo de actividades de informacidén y comunicacion de los proyectos

e Promover la participacién entre todos los agentes implicados en los distintos sectores / sistemas, con objeto
de integrar en las politicas sectoriales la adaptacién al cambio climatico.

e Elaborar informes especificos con los resultados de las evaluaciones y proyectos.

e Elaborar informes periédicos de seguimiento y evaluacién de los proyectos y del conjunto del Plan Nacional
de Adaptacion

Entre las lineas de actuacion del plan en el sector transporte, destaca las medidas, actividades y lineas de trabajo
para las evaluaciones de impactos, vulnerabilidad y adaptacion, como la cartografia de los impactos previstos para
los sectores terrestre, aéreo y maritimo, relativos a las infraestructuras y a las operaciones y seguridad de los
transportes.
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6.- PROBABLES EFECTOS SIGNIFICATIVOS EN EL MEDIO AMBIENTE

Una vez definidas las actuaciones que conlleva el desarrollo de la Actuacién de Interés Regional y las principales
caracteristicas de los factores componentes del medio fisico, biético y socioecondémico, y los procesos ambientales

incidentes, se interrelacionara la informacién a fin de identificar los potenciales impactos sobre el medio.

Estas acciones derivadas del proceso de implementacion de la actuacion, con incidencia en las variables y los
procesos ambientales, son de distinta naturaleza y algunas de ellas se iran concretando en los proyectos
constructivos de mayor detalle y sus correspondientes evaluaciones de impacto ambiental.

Entre las acciones basicas a analizar en la ejecucién o explotacion de obras e instalaciones derivadas de la

implantacién de la Actuacion de Interés Regional cabe sefalar:

- Ordenacion de usos del territorio y planificacion de infraestructuras.
- Expropiacion de terrenos para la ejecucion de la conexion ferroviaria y terminal intermodal
- Ocupacion de suelo por infraestructuras y nuevos desarrollos urbanisticos.
- Fraccionamiento del territorio por las redes ferroviarias
- Obras de urbanizacion, infraestructura viaria, ferroviaria y otras infraestructuras basicas del territorio, obras de
urbanizacién:
o Movimiento de tierras en obras lineales y de urbanizacién.
o Formacion de plataformas y explanaciones.
o Superestructura ferroviaria, firmes, pavimentos y estructuras en red viaria exterior e interior, con
depésitos e instalaciones auxiliares
o Electrificacion red ferroviaria.
o Instalaciones de acometidas y suministros.
o Instalaciones de saneamiento y depuracion.
o Instalaciones de telecomunicaciones.
- Funcionamiento de maquinaria durante las obras.
- Puesta en servicio de la red viaria y ferroviaria.
- Explotacion ferroviaria y mantenimiento de linea férrea y material mévil.
- Explotacion y mantenimiento de la Terminal Intermodal.

- Desarrollo de la actividad logistica y de usos industriales, con los servicios auxiliares y complementarios.
6.1 CARACTERIZACION DE IMPACTOS

Dentro del nivel de detalle que permite este nivel de planificacion de las actuaciones, para cada uno de los efectos
identificados, se procede a describir sus caracteristicas, especificandose, ademas, los procesos que tienen lugar, sus

causas y sus consecuencias.

Se utilizaran los criterios que se describen a continuaciéon (se acompafa cada criterio con su valoracion
cualitativa y cuantitativa):

¢ Naturaleza o signo: hace referencia al caracter genérico de la accién del proyecto sobre el factor, con dos
posibles estados beneficioso o perjudicial (positivo o negativo).

o Beneficioso (+): Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y cientifica como por la
poblacién en general, en el contexto de un analisis completo de los costes y beneficios genéricos y
de las externalidades de la actuacién contemplada.

o Perjudicial (-): Aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-cultural, paisajistico,
de productividad ecolégica, o en aumento de los perjuicios derivados de la contaminacién, de la
erosion o colmatacién y demas riesgos ambientales en discordancia con la estructura ecolégico-
geograéfica, el caracter y la personalidad de una localidad determinada.

¢ Intensidad: hace referencia al grado de alteracién del factor en el ambito especifico de la afeccién.
o Alta: destruccion del factor o de su valor ambiental.
o Media: afeccion sensible al factor o a su valor ambiental.

o Baja: exceso efecto sobre el factor o su valor ambiental.

e Extension: se refiere al area de influencia tedrica del efecto en relacién con el entorno del proyecto
considerado.

o Puntual:la accioén provoca un impacto muy localizado.

o General: el efecto no admite una localizacion precisa teniendo una influencia generalizada en todo el
entorno del proyecto.

o Parcial: situaciones intermedias entre los dos extremos anteriores.

¢ Interaccion o sinergia: se refiere a si existen o no consecuencias en la induccion de sus efectos.

o Sin sinergia: Aquel que se manifiesta sobre un solo componente ambiental, 0 cuyo modo de accién
es individualizado, sin consecuencias en la induccién de nuevos efectos, ni en la de su acumulacién,
ni en la de su sinergia.

o Sinérgico: Aquel que al prolongarse en el tiempo la accién del agente inductor, incrementa
progresivamente su gravedad, al carecerse de mecanismos de eliminacién con efectividad temporal
similar a la del incremento del agente causante del dafno.

o Muy Sinérgico: Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la presencia simultanea de varios
agentes supone una incidencia ambiental mayor que el efecto suma de las incidencias individuales

contempladas aisladamente.

e Persistencia: el tiempo supuesto de permanencia del efecto a partir del inicio de la accion.
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o Fugaz: Aquel que supone una alteracién no permanente en el tiempo con un plazo temporal muy
pequeno.

o Temporal: Aquel que supone alteracién no permanente en el tiempo, con un plazo temporal de
manifestacién que puede estimarse o determinarse.

o Permanente: Aquel que supone una alteracion indefinida en el tiempo de factores de accion
predominante en la estructura o en la funcién de los sistemas de relaciones ecolégicas o
ambientales presentes en el lugar.

o Reversibilidad: es la posibilidad de reconstruccién del factor afectado por el proyecto mediante medios
naturales.

o Reversible: Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el entorno de forma
medible, a medio plazo, debido al funcionamiento de los procesos naturales de la sucesidon
ecologica, y de los mecanismos de autodepuracion del medio.

o Irreversible: Aquel que supone la imposibilidad, o la «dificultad extrema», de retornar a la situacion
anterior a la accién que lo produce.

e Recuperabilidad: posibilidad de reconstruir las condiciones iniciales una vez producido el efecto, mediante
la aplicacién de las medidas correctoras adecuadas.

o Recuperable de forma inmediata: Aquel en que la alteracién que supone puede eliminarse, bien por
la accién natural, bien por la accién humana, y, asimismo, aquel en que la alteracién que supone
puede ser reemplazable de un breve espacio de tiempo.

o Recuperable a medio plazo: Aquel en que la alteracion que supone puede eliminarse, bien por la
accion natural, bien por la accién humana, y, asimismo, aquel en que la alteracion que supone

puede ser reemplazable a medio plazo.

o Mitigable: Aquel en que la alteracion que supone puede reducirse o suavizarse (no se puede
eliminar), bien por la accién natural, bien por la accién humana.

o lrrecuperable: Aquel en que la alteracién o pérdida que supone es imposible de reparar o restaurar,
tanto por la accién natural como por la humana.

o Periodicidad: se refiere a como se manifiesta el impacto en el tiempo.
o Periddico: Aquel que se manifiesta con un modo de accién intermitente y continua en el tiempo.
o De aparicion irregular o discontinuo: Aquel que se manifiesta de forma imprevisible en el tiempo y
cuyas alteraciones es preciso evaluar en funcion de una probabilidad de ocurrencia, sobre todo en

aquellas circunstancias no periédicas ni continuas, pero de gravedad excepcional.

o Continuo: Aquel que se manifiesta a través de alteraciones regulares o regulares en su
permanencia.

o Efecto: manifestacion del efecto sobre un factor como consecuencia de una accién.

o Directa: aquel que tiene una incidencia inmediata en algun aspecto ambiental.

o Indirecta: aquel que supone incidencia inmediata respecto a la interdependencia, o, en general,
respecto a la relacion de un sector ambiental con otro.

e Acumulacidn: incremento de la manifestacion de un efecto, cuando persiste de forma continuada la accién
que lo genera.

o Simple: aquel que no sufre un aumento del efecto cuando persiste la accién que lo genera.
o Acumulativo: aquel que sufre un aumento del efecto cuando persiste la accién que lo genera.

e Momento: plazo de manifestacion del efecto, tiempo que transcurre desde la aparicién de la accién y el
comienzo del efecto sobre el factor considerado.

o Largo plazo: mas de 5 afios tiempo menor de 1 afio.
o Medio plazo: entre 1 y 5 anos.

o Inmediato: tiempo menor de 1 afio.

6.2 EDAFOLOGIA, CALIDAD Y USOS DEL SUELO

Incidencia en el uso agricola de la zona. Efecto barrera y fragmentacion del terreno (infraestructuras viarias y

ferroviarias)

La afeccion al uso agricola y el posible efecto barrera se produciran fundamentalmente por la ejecucién de la
conexion ferroviaria y la terminal intermodal . La banda prevista tiene una ocupacioén de 997.904 m? de los cuales un
69 % (688.553,76 m2) son terrenos agricolas en produccion. El Estudio Informativo y proyecto de construccion
(sometidos a evaluacién de impacto ambiental) estableceran, en funcién del trazado que finalmente se escoja, la

afeccion definitiva y las medidas correctoras y en su caso compensatorias a adoptar.

Los accesos viarios a la ZAL se realizan a partir de infraestructuras de alta capacidad ya existentes (dentro del suelo
urbanizable de caracter industrial) por lo que contribuyen a reducir el efecto barrera y mejorar la accesibilidad de la
zona:
- Nuevo ramal de incorporacién a la AP-7 desde la RM-311
- Ejecucion de glorieta en la RM-311 donde actualmente existe una interseccién en T
- Nuevo ramal de salida desde la AP-7 que permite la conexién con el viario de Los Camachos Norte, acceso
a nucleo de Los Beatos, RM-311 ,CT-32 y RM-12.
- Mejora de las intersecciones de las carreteras RM-F39, RM-F41 y RMF-37 mediante la ejecucion de dos
glorietas en las intersecciones existentes. Esta actuacion mejora la accesibilidad de la zona de Roche.

Para la ZAL, el efecto barrera presenta las siguientes caracteristicas.
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PARAMETRO REPERCUSION
Naturaleza o signo Beneficioso
Intensidad Baja

Extension General

Interaccion o sinergia Sinérgico
Persistencia Permanente
Reversibilidad Irreversible

Recuperabilidad

Recuperable

Periodicidad Continuo
Efecto Directo
Acumulacion Simple

Momento Inmediato

Para la conexién ferroviaria y terminal intermodal, el efecto barrera presenta las siguientes caracteristicas:

PARAMETRO REPERCUSION
Naturaleza o signo Negativo
Intensidad Media
Extension General
Interaccion o sinergia Sinérgico
Persistencia Permanente
Reversibilidad Irreversible

Recuperabilidad

Recuperable

Periodicidad Continuo
Efecto Directo
Acumulacion Simple

Momento Inmediato

Efectos sobre la conservacion de suelos. Gestidon de escorrentias. Efectos sobre el natural fluir de las aquas

Las pérdidas de suelo esperadas son las siguientes:

- Zona de Actividades Logisticas: 3.684.291,92 m?. Se trata de suelos que a dia de hoy estan parcialmente

urbanizados y con un uso improductivo. Parte de estos suelos se dedicaran a la implantacién de zonas

verdes y zonas de mejora ambiental 638.354,62 m?

- Conexién ferroviaria: 997.904 m? de los cuales unos 700.00 m? estan dedicados al uso agricola

La gestién de escorrentias en la Zona de Actividades Logisticas se ha tenido en cuenta mediante la realizacion del

correspondiente Estudio Hidroldgico y el disefio de una red separativa de aguas pluviales para un periodo de retorno

de 10 afios como es habitual en estos casos. Asimismo, se han previsto Sistemas de Drenaje Urbano Sostenible

como balsas de acumulacion para la gestion de escorrentias.

El proyecto de la conexién ferroviaria habra de definir la gestién de las escorrentias generadas por la infraestructura,

con el criterio de minima afeccion a las zonas aledanas y respetando los pasos naturales de agua. La no inundacion

F f A
k! |

/ = = ; & :
Red de pluviales y balsas de recogida de aguas pluviales previstas

10.000 m2
Cota fando: 25.15menm

4000 m2
Cota fonda: 25,78 msnm

HMArTAT Hmax:3,828 m
Hmis,52 m Hmin:2425 m

Atura 3gua max T10:1 28 m ARura agus max T10 077 m
Vakimen T10:3.084 m3

Wolumen T10:14.767 m3

de las propias infraestructuras queda garantizada adoptando los criterios que a tal efecto exige la normativa.

Los efectos sobre la conservacién de suelos en la Zona de Actividades Logisticas se caracterizan de la siguiente

manera:

| PARAMETRO | REPERCUSION
| Naturaleza o signo | Negativo

| Intensidad | Baja

| Extension | General

| Interaccion o sinergia | Sinérgico

| Persistencia | Permanente
| Reversibilidad | Irreversible

| Recuperabilidad | Irrecuperable
| Periodicidad | Continuo

| Efecto | Directo

| Acumulacion | Simple

| Momento | Inmediato
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La caracterizacién para la ejecucion de la conexidn ferroviaria es la siguiente:

PARAMETRO REPERCUSION
Naturaleza o signo Negativo
Intensidad Alta
Extension General
Interaccion o sinergia Sinérgico
Persistencia Permanente
Reversibilidad Irreversible

Recuperabilidad Irrecuperable

Periodicidad Continuo
Efecto Directo
Acumulacion Simple

Momento Inmediato

Alteraciones durante la ejecucion de las obras

En el documento de alcance se hace referencia a que durante la realizaciéon de las obras no deben producir
alteraciones en las infraestructuras de interés general existente en la zona tales como caminos, vias pecuarias,
desagties o tuberias de riego, en el caso de que existan, ni en el natural fluir de las aguas superficiales, que puedan
incidir en el resto de la zona, ni se dafien las explotaciones agrarias colindantes. A este respecto, indicar lo

siguiente:

Los proyectos que definen las obras a ejecutar son los proyectos de urbanizacion de la Zona de Actividades
Logisticas, el Estudio Informativo y proyecto constructivo de la conexién ferroviaria, el Estudio Informativo y proyecto
constructivo del acceso viario y el proyecto basico y de construccion de la Terminal Intermodal. En estos
documentos, como es habitual, se definen en detalle las afecciones y reposiciones tanto de caminos como de
infraestructuras que pudieran verse afectadas por las obras, con el visto bueno de los organismos, entidades y
administraciones afectadas. Por otro lado, los proyectos anteriores estan sometidos en su mayoria al procedimiento
de Evaluacion de Impacto Ambiental, bien ordinaria, bien simplificada.

Tal y como ya se ha comentado a lo largo del documento, los terrenos donde se ubica la Zona de Actividades

Logisticas fueron adquiridos por SEPES y se encuentran parcialmente urbanizados.

Alteraciones en infraestructuras de rieqo, caminos de acceso a parcelas agricolas, cultivos limitrofes a las

zonas de obras, etc. Afeccidon a caminos rurales. Incidencia de la actuacion sobre la Comunidad de Regantes
Virgen de Los Dolores

En el ambito de la ZAL, la Comunidad de regantes ha manifestado que no tiene servicios de su propiedad, y que
éstos se encuentran en zonas limitrofes pues fueron desviados cuando SEPES adquirié los terrenos y urbanizé

parcialmente Los Camachos Norte. El viario interior de la ZAL permite en cualquier caso la continuidad de los

principales itinerarios existentes. En cualquier caso, el proyecto de urbanizacion habra de analizar en detalle y

contemplar estos aspectos por si hubieran afecciones y servicios a reponer

En los proyectos constructivos de la conexion ferroviaria y Terminal Intermodal habra de darse continuidad a los
caminos rurales y accesos a parcelas agricolas y cultivos limitrofes asi como prever las correspondientes
reposiciones en las infraestructuras de riego que pudieran verse afectadas.

Afecciones a infraestructuras de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla

Los distintos proyectos constructivos definiran las afecciones y reposiciones a las infraestructuras de la
Mancomunidad de los Canales del Taibilla. Como es preceptivo, dicho Organismo habra de dar el visto bueno a las

actuaciones que se proyecten y que afecten a infraestructuras de su propiedad.

6.3 CALIDAD DEL AIRE
La actuacién provocara una disminucién de las emisiones de gases de efecto invernadero por trasvase de

mercancias de carretera a ferrocarril.

Se producira un aumento en el trafico rodado en las vias de alta capacidad circundantes. Se ha estimado este valor
en el Estudio de Tréfico realizado para las conexiones viarias en 5.756 veh/dia, de los cuales 1.036 veh/dia son

vehiculos pesados.

Se producird un aumento en los niveles de emision de polvo, gases y ruido durante la ejecucién de las obras de

urbanizacién y conexiones viarias y ferroviarias y el trafico de maquinaria.

En funcién de las caracteristicas y tipologias de las empresas e industrias que se implanten en la ZAL puede

producirse un aumento en las emisiones industriales.

Las caracteristicas topograficas de la zona son adecuadas para una rapida evacuacién de contaminantes.

Durante la ejecucién de las obras , estos efectos serd negativos, de intensidad media o alta dependiendo de la
actuacion y su emplazamiento, de extension parcial, sinérgico, temporal, reversible, recuperable de forma inmediata,

periddico, directo, acumulativo e inmediato.

6.4 CONFORT SONORO
Se ha elaborado un estudio de ruido que se adjunta en el Apéndice | a la presente Memoria. En él se han incluido la

siguiente informacion:

- Metodologia empleada

- Evaluacion de la situacion existente

- Evaluacion de la situacion post operacional
- Valoracién de resultados y conclusiones

- Mapa de niveles sonoros en situacién pre y post operacional para dia, tarde y noche
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- Zonificacion acustica teniendo en cuenta los usos del suelo

Al tratarse de un nuevo desarrollo urbanistico, los valores de ruido a no superar seran los establecidos en la tabla de
objetivos acusticos del Real Decreto 1367/2007 disminuidos en 5 dBA.

El uso de suelo previsto esta clasificado desde el punto de vista urbanistico como de tipo industrial ademas de una
zona de equipamientos (terciario). Los resultados se han valorado con respecto a los objetivos de calidad acusticos
establecidos para este uso de suelo.

En los resultados se comprueba como los valores sonoros previstos se encuentran por debajo del valor establecido
para el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica para nuevos desarrollos en suelo de uso industrial: 70 dBA
(dia'y tarde) y 60 dBA (noche). Asi como en la zona de equipamientos: 65 dBA (dia y tarde) y 60 dBA (noche).

En base a los resultados obtenidos en los modelos predictivos, se puede concluir que no se considera necesario
proponer la ejecucion de medidas correctoras ya que los niveles sonoros son inferiores al limite establecido en la

normativa tanto en la actualidad como en la prediccién del estado post-operacional.

El estudio de ruido y vibraciones de la conexion ferroviaria depende del trazado y caracteristicas que finalmente se
adopten para el ferrocarril por lo que sera el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo/Proyecto de
construccion el que analizara con mayor detalle este aspecto que si puede afectar a los diseminados existentes en la

zona.

Para la conexién ferroviaria el impacto se caracteriza de la siguiente manera:

PARAMETRO REPERCUSION
Naturaleza o signo Negativo
Intensidad Alta
Extension Parcial
Interaccion o sinergia Sin sinergia
Persistencia Permanente
Reversibilidad Irreversible

Recuperabilidad Recuperable

Periodicidad Periédico
Efecto Directo
Acumulacion Simple
Momento Medio plazo

6.5 HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA

El Estudio Informativo y proyecto constructivo de la conexién ferroviaria tendra en cuenta el cruce con la Rambla de
Miranda, disefando las correspondientes obras de drenaje que permitan las condiciones naturales de desagie y la

inexistencia de problemas de inundabilidad.

No se ha previsto el vertido de las aguas pluviales a la Rambla de Miranda, previendo sistemas de drenaje urbano
sostenible en los terrenos de la ZAL. En cualquier caso, si finalmente se previera algun vertido de aguas pluviales a

la Rambla de Miranda, debe contar con la pertinente autorizacion del Organismo de Cuenca.

La evaluacién de las pérdidas de suelo esperadas y la red de drenaje prevista ya fueron analizadas en apartados

anteriores.

Suministro y abastecimiento de aguas

Se prevé la conexién a la red perteneciente a HIDROGEA existente en Los Camachos Sur. Puede ser necesario
poner en servicio la estacion de bombeo de la impulsién procedente del depdsito del Cabezo Beaza para lo que se

habran de solicitar los permisos pertinentes.

Las clases de utilizacién del agua potable que se han considerado son las siguientes:

- Consumo actividades logisticas, dotacién de 0.65 I/s/Ha.
- Uso industrial indiferenciado, dotacién de 2 I/s/Ha.

Se considera un coeficiente de punta de 2.3 el caudal medio.

Posibles efectos sobre el Mar Menor. Ley 1/2018 de medidas urgentes para qarantizar la sostenibilidad
ambiental en el entorno del Mar Menor

Obviando lo indicado en la citada ley para las practicas agricolas que no son objeto de la Actuacion de Interés

Regional, en su capitulo IlI-Vertidos-establece lo siguiente:

Articulo 16. Prohibicién de vertidos al Mar Menor procedentes de zonas urbanas.

1. Se prohiben con caracter general los vertidos desde tierra al Mar Menor de cualquier tipo o naturaleza,
exceptuando los vertidos de aguas pluviales procedentes de zonas urbanas a través de conducciones de desague,
en cuyo caso solo se permiten para aquellos supuestos en los que no exista alternativa técnica y ambientalmente

viable para su eliminacion por otros medios.

Articulo 17. Vertidos de aguas pluviales.

1. Los vertidos de aguas pluviales a través de colectores o conducciones de desaglie deberan ser autorizados por la
Consejeria competente en materia de vertidos desde tierra al mar, mediante el procedimiento establecido para ello

de conformidad con la Ley de Costas y su Reglamento de aplicacion.

2. Las conducciones de desague utilizadas para evacuar las aguas pluviales deberan cumplir con lo dispuesto en la

Orden 13 de julio de 1993, por la que se aprueba la instruccién para el proyecto de conducciones de vertidos desde
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tierra al mar, o la futura normativa que lo sustituya, y deberan obtener la correspondiente concesidén de ocupacion de

dominio publico maritimo terrestre.

3. En el caso de vertidos de aguas pluviales, las autoridades competentes deberan velar por evitar la introduccién de
contaminantes al Mar Menor, mediante la imposicién de medidas de prevencion o de tratamiento de esas aguas,
tales como sistemas para la eliminacion de sélidos y flotantes (grasas, aceites, hidrocarburos, etc.), u otros sistemas
o tratamientos encaminados a reducir y eliminar la contaminacién.

5. En prevencién de estos vertidos de pluviales los ayuntamientos deberan integrar en sus redes de saneamiento la
recogida y canalizacion de estas aguas a través de redes separativas y la posterior gestién de las mismas destinada
a evitar su vertido al Mar Menor, mediante el disefio de alternativas viables, en las que se priorizaran los Sistemas de
Drenaje Urbano Sostenible (SUDS).

6. Los ayuntamientos o titulares de vertidos de aguas pluviales deberan regularizar los vertidos de aguas pluviales
existentes en el plazo de dos afos desde la entrada en vigor de esta ley.

Se prevé la implantacién de Sistemas de Drenaje Urbano Sostenible dentro de la ZAL para la recogida de aguas
pluviales. Si finalmente en el proyecto de urbanizacion (sometido a Evaluacion de Impacto Ambiental) se optara por
inviabilidad técnica de lo anterior, el vertido de pluviales a la Rambla de Miranda, se habra de cumplir lo recogido en
los articulos 16 y 17 de la Ley 1/2018. Por otro lado, el vertido de aguas pluviales a la Rambla de Miranda necesita

de la aprobacién del Organismo de Cuenca.

6.6 GENERACION Y GESTION DE RESIDUOS Y AGUAS RESIDUALES

El estudio de generacién de residuos de la construccion y demolicion deberd ser estudiado en los correspondientes
proyectos constructivos como exige el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y

gestién de los residuos de construccién y demolicién.

La recogida y gestion de residuos asimilables a urbanos queda garantizada por la adhesion a la Entidad Urbanistica

de Conservacion de Los Camachos Sur o entidad similar que se cree a tal efecto.

Las empresas que se instalen en el poligono deberan cumplir la normativa municipal, regional y estatal en cuanto a

la generacion y gestién de sus residuos de tipo industrial.

En relacion a la red de saneamiento, se han determinado las necesidades de la red en funcién de los usos previstos,
para a continuacién realizar el calculo de los colectores que la constituyen y finalmente definir las condiciones de
funcionamiento de los mismos y de las infraestructuras necesarias para las conexiones planteadas por Hidrogea. El

punto de entronque de la red de saneamiento se situara en la estacién de bombeo de “Camachos Molino “.

El disefio de la red estd basado en los condicionantes impuestos por la empresa suministradora de servicios
hidrogea y en los condicionantes morfologicos de la zona de actuacion. En cuanto a la morfologia de la zona, ésta ha
condicionado el disefio de dos estaciones de bombeo relativamente superficiales respecto de la alternativa de una
Unica a mayor cota para disminuir los costes de ejecucién y energia de funcionamiento, en la que se considera mas
econdémico la ejecucion de dos estaciones de bombeo relativamente superficiales respecto de una Unica muy

profunda. De esta forma se ha proyectado una red de colectores de PVC SN4 con funcionamiento en gravedad de

diametros 315-630 mm que desaguan en una estacion de bombeo ubicada en el punto bajo de la actuacion
denominada EB1, desde la que parten dos tuberias de impulsion PEAD PE100 PN10 de diametro nominal 400 mm
que llegan hasta la EB2 y la estacién de bombeo existente de Camachos Molino. Desde la EB2 proyectada al inicio
de la actuacion parte una tuberia PEAD PE100 PN10 de didametro nominal 400 mm que llega hasta la estacién de

bombeo existente de Camachos Molino.

Se acepta como volimenes de evacuacion de aguas residuales el 90% de las cantidades definidas para la red de

distribucién de agua potable.
Las clases de utilizacién del agua potable que se han considerado son las siguientes:

- Consumo actividades logisticas, dotacién de 0.65 I/s/Ha.

- Uso industrial indiferenciado, dotacién de 2 I/s/Ha.

Se considera un coeficiente de punta de 2.3 el caudal medio.
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Red de sanea}niento planieada para la Zona de Actividades Logisticas

Las obras a ejecutar para la implantacién de la red de saneamiento vendran definidas en detalle en el proyecto de

urbanizacion.
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6.7 BIODIVERSIDAD, HABITATS Y ESPECIES DE FLORA Y FAUNA

Las actuaciones propuestas no afectan a lugares de interés geologico, habitats de interés comunitario, ambitos

regulados por planes de recuperacién o conservacion de especies y corredores ecoldgicos.

La ZAL se implanta sobre terrenos clasificados como urbanizables de tipo industrial desde hace décadas y
parcialmente urbanizados por las actuaciones llevadas a cabo por SEPES.

Como indicador de impacto sobre la fauna se ha seleccionado la catalogacion que hace la Ley 7/1995, de 21 de
abril, de la Fauna Silvestre, Caza y Pesca Fluvial y el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del
Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafol de Especies

Amenazadas, en este segundo caso asimilando las especies incluidas en el listado a las de interés especial.

Clasificacion de las especies (Ley regional 7/1995)
Tipo de afeccion sin de interés . peligro de
amenazar especial UHrEEeEs e extincion
disminucioén calidad habitat muy bajo bajo medio alto muy alto
destruccion habitat bajo medio alto muy alto muy alto

El impacto se podria calificar en principio como medio, al producirse una destruccién del habitat por ocupacion de
infraestructuras. Sin embargo, si se tiene en cuenta la baja densidad de las poblaciones existentes de estos

animales, inferidas por las limitaciones del biotopo, el impacto seria menor.

Por todo ello, el impacto se considera adverso, indirecto, permanente, extensivo, irreversible y continuo, valorando
cuantitativamente el mismo como negativo bajo.

Como indicador para la vegetacion, y dado que no se afectan en base al inventario a especies catalogadas, se
adopta la siguiente escala:

% superficie afectada respecto a la regional
% <0,1% 01%-1% 1%-5% 5%-15% >15%
Impacto muy bajo bajo medio alto

muy alto

El impacto se considera adverso, de intensidad baja, parcial, sinérgico, permanente, irreversible, mitigable, continuo,

directo, simple e inmediato, valorando cuantitativamente el mismo como negativo bajo.

A partir de la cartografia que se dispone, la banda ferroviaria no invade la microreserva Herbazal de Diplotaxis
tenuisiliqua. Probablemente, la discontinuidad en la delimitacién de la microreserva obedece al hecho de que la
banda prevista coincide con la planteada por el Plan General de Cartagena del afno 2011 que fue sometido a
evaluacion de Impacto Ambiental.

Vista de la zona donde se ubica la microreserva, ocupada casi en su totalidad por cultivos

No obstante lo anterior, el Estudio Informativo y proyecto constructivo del ferrocarril (sometidos a Evaluacion de
Impacto Ambiental) delimitaran la ocupacién exacta de los terrenos necesarios para la ejecucion de la infraestructura

asi como las medidas protectoras, correctoras y/o compensatorias para evitar la afeccién a la microreserva.

El principal efecto sobre el area de potencial reintroducciéon o expansiéon de la Malvasia Cabeciblanca lo constituye la
conexion ferroviaria por lo que se remite al parrafo anterior. En cualquier caso, se han esbozado algunas medidas
correctoras y protectoras en el apartado correspondiente.
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La afeccién a superficies forestales por la banda ferroviaria en su zona final se ha cuantificado en 36.898 m?

6.8 PAISAJE

La perturbacion del paisaje se produce principalmente por la modificacion de la fisiografia del terreno, la ejecucion de

infraestructuras de conexion, la eliminacion de la cobertura vegetal y la introduccién de volimenes edificatorios

El paisaje del territorio donde se ubica la ZAL, muy marcado por el uso intensivo de la agricultura, la existencia de
vias de alta capacidad y Los Camachos Sur, se vera transformado por la actuacion prevista. No se afectan unidades
de paisaje de calidad o fragilidad alta y la capacidad de absorber impactos es alta por la elevada antropizacién actual
y el emplazamiento elegido. Se han previsto una serie de medidas protectoras y correctoras en el apartado

correspondiente.

La variante de la linea ferroviaria planteada discurre en su mayor parte en el interior del triangulo formado por las
vias de alta capacidad A-30,AP-7 y CT-32. Los efectos sobre el paisaje de la conexién ferroviaria seran algo
mayores, debido a la implantacién de una infraestructura en un paisaje agricola con ciertos valores escénicos,
accesibilidad visual alta y presencia de valores culturales. Su cercania a otras infraestructuras de comunicacién
importante y la baja riqueza biolégica disminuyen los efectos negativos de caracter permanente que se van a
producir. En el andlisis del paisaje a realizar en la evaluacion de impacto ambiental del ferrocarril se tendran en

cuenta estos aspectos y las medidas a adoptar en el disefio y planteamiento de la infraestructura.
6.9 SOCIOECONOMIA

En lo referente a las actividades econdmicas, los impactos se consideran como positivos, al suponer un incentivo
para las actividades ya existentes, al ofrecer una oportunidad de expansiéon y mejora en la distribucion de sus
productos y, por otro lado, una ocasién para la instalacién de nuevas actividades industriales y logisticas, e
incremento de la actividad econdémica y el empleo, con impactos favorables evaluados en distintos estudios llevados

a cabo y que se resumen a continuacion:

e La Plataforma aparece como nodo prioritario en las diversas herramientas de planificacién estratégica tanto
nacionales como regionales.

e Se desprende de esos estudios que el mercado respalda la viabilidad de la ZAL (viabilidad de Mercado) y
que también lo hacen los agentes implicados (viabilidad operativa) y los nimeros (viabilidad econémico-
financiera).

e Resultaria necesaria, estimativamente, una superficie de terrenos entre 60 y 100 hectareas para satisfacer
las demandas de suelo de empresas de transporte por carretera, demandas de servicios a dichas empresas,
demandas asociadas al Puerto de Cartagena y reserva de area industrial para atender demandas singulares
de suelo.

¢ Resulta necesario abordar la ejecucion de infraestructuras necesarias como Corredor Mediterraneo de
mercancias, las terminales intermodales en la Region y sus conexiones viarias y ferroviarias.

e Los estudios realizados confirman que la oferta de servicios auxiliares al transporte y al transportista y la
oferta de suelo para el desarrollo de actividades logisticas es insuficiente para atender la demanda potencial
existente en la zona. En ese sentido, los sectores implicados demandan fundamentalmente suelo logistico
en naves mayores y con una edificabilidad menor, y a un precio mas reducido del histéricamente ofrecido.
Asimismo, demandan mayores espacios para los servicios auxiliares al transporte, a las personas y a las
empresas.

¢ Laimplantacion de una Zona de Actividades Logisticas asi como la ejecucion de una Terminal Intermodal va
a suponer una inversion, segun el Estudio de Viabilidad, de aproximadamente ciento cincuenta y seis
millones de euros (156.000.000 €)

e En relacién al analisis de demanda para la Terminal Intermodal de Cartagena, resulta un volumen de
mercancias captable por ferrocarril en la terminal de la ZAL de Cartagena de 705.757 toneladas para 2016.
Este trafico captable alcanzaria en 2050 las 1.938.649 toneladas de las que parte se deberian a traficos
internacionales. Se estima que la terminal intermodal deberia llegar a atender un total de 11 trenes de
contenedores al dia (recibidos + expedidos), y adicionalmente otros 4 trenes graneleros diarios (recibidos +
expedidos).

En relacién a los efectos sobre posibles ayudas tramitadas por la Consejeria de Agua, Agricultura, Ganaderia y

Pesca, el informe de este organismos indica a este respecto:

"5¢ Es posible que parte de los terrenos afectados por la actuacion estén siendo objeto de algun tipo de ayuda de las
tramitadas por esta Consejeria, por lo que en caso de que la misma se lleve a cabo y por tanto haya un cambio de

uso, debera comunicarse al organismo tramitador de las mismas".

No se especifica en el informe qué terrenos sujetos a ayudas pueden verse afectados. El area donde se prevé la
implantacién de la ZAL fue adquirida por SEPES hace afos. El Estudio Informativo y proyecto constructivo de la
conexién ferroviaria, que determinara con detalle el trazado del ferrocarril, estd sometida a Evaluacién de Impacto

Ambiental y por lo tanto al tramite de consultas.

6.10 SALUD PUBLICA

Los principales impactos sobre la salud publica en la fase de obras se produciran como consecuencia de la ejecucion
de las obras de urbanizacién y conexiones viarias y ferroviarias (aumento de los niveles de ruido, polvo y gases). Se
trata de un impacto negativo, de intensidad media-alta para el caso de la conexién ferroviaria, parcial, sinérgico,

temporal, reversible, recuperable, periddico, directo y acumulativo.

En la fase de explotacion, los principales impactos serian el aumento de las emisiones por el incremento del trafico
rodado en las vias circundantes (el nivel de emisiones global disminuird), las posibles emisiones por las
caracteristicas y tipologias de las empresas que se implanten y los ruidos y vibraciones procedentes de la variante

ferroviaria.

Los terrenos de la ZAL fueron adquiridos por SEPES afos atrds y no existen viviendas en el area industrial a

urbanizar.

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO. MEMORIA

72



Region de Murcia
@ Consejeria de Fomento e Infraestructuras

)
A
R

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO e

B Cofinanciado por la Unidn Europea

REGION Puerto de Cartagena
DEMURCIA ~>
uuuuuuuuu Portuaria de Cartagena

Direccién General de Transportes, Costas y Puertos

Mecanismo «Conectar Europa»

En el pasillo para la conexién ferroviaria existen algunas viviendas diseminadas y en su entorno pequefios nucleos
poblacionales por lo que se habran de tener en cuenta estos aspectos en la evaluacion de impacto y adoptar

medidas protectoras, correctoras y/o compensatorias.

6.11 RIESGOS NATURALES Y TECNOLOGICOS

Los efectos como consecuencia de un sismo son variables dependiendo de su magnitud. Asimismo, los efectos de
un accidente por mercancias peligrosas o accidente quimico dependen del tipo de mercancia o producto, lugar
donde se produzca, medio accidentado, etc. Se han tenido en cuenta las consideraciones de la Direccion General de

Emergencias y se han propuesto una serie de medidas para aumentar la resiliencia y la adaptacién de la actuacién.

Segun lo indicado en el informe de la Direccion General de Medio Natural, el efecto de un incendio en la zona de
repoblacion forestal situado en el final del trazado ferroviario podria suponer un riesgo para la urbanizacion Roche

Alto por lo que se han previsto una serie de medidas protectoras y correctoras.

No existen alteraciones de importancia en el drenaje natural del terreno en el &rea ocupada por la Zona de
Actividades Logisticas. Tal y como indica el informe de la Confederacién Hidrogréafica del Segura, no existen cauces
pertenecientes al Dominio Publico Hidraulico ni zonas inundables. El trazado ferroviario intercepta la zona inicial de
la Rambla de Miranda. El impacto sobre la inundabilidad se considera nulo si se definen de manera adecuada las

correspondientes obras de drenaje en el Estudio Informativo/Proyecto de construccion de la conexion ferroviaria.

6.12 VIAS PECUARIAS

Se producen las siguientes afecciones sobre vias pecuarias:

- Via pecuaria "Colada de Fontes": Segun la cartografia disponible la citada via pecuaria discurre por el
exterior del ambito en la zona Noreste.

- Via pecuaria "Colada de Torre Pacheco": Interceptada por el pasillo reservado para la conexion ferroviaria.

- Via pecuaria "Colada del Cabezo Beaza": Interceptada por el pasillo reservado para la conexién ferroviaria

- Via pecuaria "Colada del Puerto del Saladillo": Interceptada por el pasillo reservado para la conexién
ferroviaria y acceso viario a la Terminal Intermodal (su trazado coincide con en parte con la carretera
regional RM-F37).

La caracterizacién del impacto sobre este factor es la siguiente:

| PARAMETRO | REPERCUSION
| Recuperabilidad | Recuperable

| Periodicidad | Continuo

| Efecto | Directo

| Acumulacion | Simple

| Momento | Inmediato

| PARAMETRO | REPERCUSION
| Naturaleza o signo | Negativo

| Intensidad | Alta

| Extension | Puntual

| Interaccién o sinergia | Sin sinergia

| Persistencia | Permanente

| Reversibilidad | Irreversible

Las afecciones secundarias, como son los cruces con acometidas de saneamiento, abastecimiento, lineas eléctricas,
conducciones secundarias, etc, son objeto de documentos con un mayor nivel de detalle como son los proyectos de

construccion, donde se definirdn y valoraran las citadas afecciones asi como las medidas de reposicion.

6.13 MODELO TERRITORIAL

La Zona de Actividades Logisticas se implanta en suelo planificado para este tipo de usos tanto en el instrumento de
planeamiento municipal como en las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial del Suelo Industrial y en las
Directrices y Plan de Ordenacién del Litoral. Su ubicacion junto a un nudo de comunicaciones de alta capacidad, la
zona Sur ya desarrollada y en funcionamiento y la proximidad de la linea ferroviaria existente lo convierten en un

emplazamiento idoneo y con una gran capacidad de acogida.

La variante de la linea ferroviaria planteada discurre en su mayor parte en el interior del triangulo formado por las
vias de alta capacidad A-30,AP-7 y CT-32. El pasillo previsto se sitia a unos 850 m al Noreste de la A-30 y en la
zona final discurre casi junto a la CT-34 hasta enlazar con la linea existente. Aunque se trata de una zona donde solo
existen algunas edificaciones dispersas y el ambito afectado (por la proximidad de otras vias de comunicacion
importantes) es reducido, pueden producirse efectos barrera en cuanto a la permeabilidad y carreteras secundarias

se refiere.

No se considera que las infraestructuras previstas en el Programa supongan fragmentaciones de los sistemas
naturales y otros enclaves de interés adoptando las medidas protectoras y correctoras previstas. En relacién a la
microreserva Herbazal de Diplotaxis tenuisiliqua nos remitimos a lo ya indicado en otros apartados del documento.

6.14 CAMBIO CLIMATICO

Desde la propia concepcién la actuacion se han tenido en cuenta los efectos del cambio climatico y se han propuesto
medidas de mitigacién y adaptacion al mismo. La Actuacién de Interés Regional ha integrado en su disefo los
principios de sostenibilidad y de lucha contra el cambio climatico en los ambitos de la movilidad, accesibilidad,

redistribucion de recursos, energia, urbanismo, etc.

En el apartado 2.16 se ha estimado la huella de carbono por ejecucién de las obras de la Zona de Actividades
Logisticas, la estimacion pérdida capacidad de secuestro por cambios de usos del suelo y la estimacion del aumento

en las reservas de carbono por la ejecucion de zonas verdes y de mejora ambiental.
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En el apartado 3.3 se han realizado proyecciones climaticas para distintos factores y periodos de tiempo, de modo

que se pueda conocer a qué condiciones habra de adaptarse la actuacién en afios venideros.

En al apartado 3.5 se ha realizado una estimacion de la contribucion global que tiene la actuacion a la lucha frente al

cambio climatico por el ahorra de emisiones que supone el trasvase de trafico desde la carretera al ferrocarril.

En relacién a la movilidad, a lo ya indicado sobre el trasvase de trafico carretera-ferrocarril, hay que unir el hecho de
que la implantacion de la actuacién no requiere de la construccién de nuevas infraestructuras de transporte por
carretera de alta capacidad, si no la conexion a las ya existentes. Ademas, todos los viales principales del ambito
ordenado pormenorizadamente cuentan con carriles bici bidireccionales de 3 m y aceras de 2,5 m para fomentar
otros medios alternativos de transporte. La implantacién de sistemas de transporte urbano colectivo es una
recomendacion cuya viabilidad se debe analizar en fases posteriores. Por ltimo, se ha previsto que un 10% de las

plazas estén equipadas con dispositivos de recarga de vehiculos eléctricos (electromovilidad).

En relaciéon al urbanismo, la actuacion se implanta en una zona calificada (y con el planeamiento evaluado
ambientalmente) como industrial desde hace décadas, en la natural expansiéon de Los Camachos Sur, junto a un

nudo de comunicaciones importante y en un ambito semiurbanizado.

En el apartado 7.2 se han establecido una serie de medidas (que se han incorporado a la Normativa del documento
urbanistico) en relacion a la lucha contra el cambio climatico y el empleo de energias limpias. Algunas de estas
medidas, que se explican con detalle en el apartado, son el estudio de la compensacion de emisiones de directa
responsabilidad del promotor, la contribucién a la electromovilidad, empleo de energias alternativas para el consumo
de los elementos comunes de la urbanizacién, la captura y aprovechamiento de las guas pluviales, el estudio de la

movilidad obligada, etc.

6.15 RESUMEN DE IMPACTOS

A continuacion se presenta un resumen de los factores ambientales y socioeconémicos potencialmente afectables,
tanto en la fase de construccion como de funcionamiento para la ZAL y la conexién ferroviaria y terminal intermodal.
En la evaluaciéon del impacto no se han considerado medidas correctoras, protectoras o compensatorias
(apartado 7).
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ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS Y SUS CONEXIONES VIARIAS

Impactos potenciales en fase de construccion y funcionamiento (bajo,

, alto, positivo)

FACTOR AMBIENTAL

AFECCIONES/IMPACTOS POTENCIALES

FASE DE CONSTRUCCION

FASE DE FUNCIONAMIENTO

ZAL DE LOS CAMACHOS

Atmosfera y cambio climatico

Disminucién de emisiones de gases efecto invernadero por
trasvases de mercancias de carretera a ferrocarril.

Aumento en los niveles de emision de polvo y gases

Pérdida capacidad de secuestro de CO, eliminacién de [°

suelo

Movimiento de tierras y ejecucién de infraestructuras y
obras de urbanizacion (particulas sélidas en
suspension)

Trafico de maquinaria durante las obras

Disminucion de gases de efecto
trasvases de mercancias al ferrocarril.

invernadero por

Aumento niveles de ftrafico rodado respecto a los
existentes actualmente en vias circundantes.

Ocupacion de suelo de las infraestructuras y obras
ejecutadas.

Ruidos/Contaminacioén Sonora

Aumento en los niveles de emisién de ruido

Ejecucion de las obras
Trafico de maquinaria durante las obras

Funcionamiento de infraestructuras y actividades

Geomorfologia y relieve

Modificacion de relieve mediante terraplenes y desmontes

Ejecucion de los movimientos de tierras

Aumento del riesgo de erosion

Presencia de las infraestructuras, urbanizacién y obras
ejecutadas

Materiales geologicos

Presencia de materiales geoldgicos poco estables

Ejecucion de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras, urbanizacion y obras
ejecutadas en este tipo de materiales

Suelo edéfico

Desaparicion del suelo como elemento biofisico

Ejecucién de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras, urbanizacién y obras
ejecutadas

Hidrologia subterranea

Contaminacion de acuiferos

Afeccion a las tasas de recarga por ejecucion de
movimientos de tierras e impermeabilizacion de superficies

Ejecucion de los movimientos de tierras: desmontes
Asfaltados y pavimentacién de superficies

Vertidos accidentales de materiales contaminantes
(aceites y grasas de la maquinaria, hormigones,
asfaltos, etc).

Presencia de las infraestructura como barrera fisica
Contaminacion por las aguas grises y de drenaje

Hidrologia superficial

Presencia de cauces
Interrupcion redes de escorrentia
Alteracién temporal de la calidad de las aguas superficiales

Ejecucién de los movimientos de tierras y ejecucién de
infraestructuras y obras de urbanizacién

Presencia de las infraestructuras como barrera fisica
Contaminacién por las aguas grises y de drenaje
Vertidos por accidentes en el transporte de mercancias

Riesgo de erosion

Aumento del riesgo de erosion

Ejecucion de los movimientos de tierras
Asfaltados y pavimentacion de superficies

Presencia de las infraestructuras

Incremento de pendientes, riesgos de deslizamiento por
inestabilidad

Riesgo de inundacion

Afeccion en zonas con riesgo de inundacion

Ocupaciéon temporal en zonas con riesgo de inundacion

Ocupacion de zonas con riesgo de inundacion

Flora y vegetacion

Eliminacién de cubierta vegetal
Deposiciones de polvo sobre vegetacion existente
Afeccion a especies de flora protegidas

Desbroces y movimientos de tierras
Caminos de obra

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién

Fauna

Molestias a la fauna por obras

Efecto barrera

Desaparicion de biotopos

Afeccion a especies de interés/protegidas
Electrocucion por lineas eléctricas

Desbroces y movimientos de tierras
Movimiento de maquinaria pesada
Presencia de personas y vehiculos

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién
Funcionamiento del ferrocarril
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Espacios naturales protegidos. Red Natura
2000

Ocupacion de areas afectadas por espacios naturales
protegidos/Red Natura 2000

Efectos directos e indirectos sobre espacios naturales/Red
Natura 2000

Ejecucion de las obras
Ocupacion temporal durante las obras

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

Habitats de interés comunitario

Ocupacion de habitats de interés
Afeccioén a especies protegidas

Movimientos de tierras y desbroces
Caminos de obra
Ocupaciones temporales durante las obras

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

Paisaje

Pérdida de calidad visual y fragilidad por la aparicion de
elementos artificiales

Pérdida de visibilidad
Intrusion visual

Impacto visual movimientos de tierras y ejecucion de
obras

Transformacion del paisaje por
infraestructuras y urbanizacion

presencia de

Efecto barrera visual

Presencia de viviendas

Expropiaciones
Ruidos y vibraciones
Molestias durante las obras

Movimientos de tierras y ejecucién de obras
Trafico de maquinaria pesada y vehiculos de obra

Presencia de las infraestructuras y actividades
Ruidos y vibraciones

Uso agricola

Pérdida de uso agricola por transformacion del suelo

Movimientos de tierras y ejecucion de obras
Caminos de obra
Ocupaciones temporales

Presencia de las infraestructuras y actividades

Actividad econémica y empleo

Creacién de empresas

Aumento competitividad y productividad empresas del
sector

Generacién de empleo

Creacion de puestos de trabajo durante las obras

Creacion
actividades

Creacién de puestos de trabajo

de empresas por la implantacién de

Vias pecuarias

Afeccion a vias pecuarias

Ocupacion temporal de la via pecuaria

Posible modificacion del trazado de la via pecuaria

Montes publicos

Ocupacién y modificacion de montes incluidos en el
catalogo de utilidad publica

Movimientos de tierras y ejecucién de las obras
Zonas de acopio temporal

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién en
zonas de monte publico

Patrimonio cultural

Afeccion a yacimientos, bienes de interés cultural o
elementos patrimoniales conocidos

Movimientos de tierras y ejecucion de las obras

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

Riesgos accidente mercancias peligrosas y
accidente quimico

Zona vulnerable ante accidente mercancias peligrosas por
tren y carretera o accidentes quimicos

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion
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CONEXION FERROVIARIA Y TERMINAL INTERMODAL

Impactos potenciales en fase de construccion y funcionamiento (bajo,

, alto, positivo)

FACTOR AMBIENTAL

AFECCIONES/IMPACTOS POTENCIALES

FASE DE CONSTRUCCION

FASE DE FUNCIONAMIENTO

ZAL DE LOS CAMACHOS

Atmosfera y cambio climatico

Disminucién de emisiones de gases efecto invernadero por
trasvases de mercancias de carretera a ferrocarril.

Aumento en los niveles de emisién de polvo y gases

Pérdida capacidad de secuestro de CO; eliminacion de
suelo

Movimiento de tierras y ejecucién de infraestructuras y
obras

Trafico de maquinaria durante las obras

Disminucion de gases de efecto
trasvases de mercancias al ferrocarril.

invernadero por

Ocupacion de suelo de las infraestructuras y obras
ejecutadas.

Ruidos/Contaminacioén Sonora

Aumento en los niveles de emisién de ruido

Ejecucion de las obras
Trafico de maquinaria durante las obras

Funcionamiento de la conexi6on ferroviaria y terminal
intermodal

Geomorfologia y relieve

Modificacion de relieve mediante terraplenes y desmontes

Ejecucién de los movimientos de tierras

Aumento del riesgo de erosién
Presencia de las infraestructuras y obras ejecutadas

Materiales geologicos

Presencia de materiales geoldgicos poco estables

Ejecucion de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras y obras ejecutadas

Suelo edéfico

Desaparicion del suelo como elemento biofisico

Ejecucién de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras y obras ejecutadas

Hidrologia subterranea

Contaminacion de acuiferos

Afecciébn a las tasas de
movimientos de tierras e impermeabilizacion de superficies

. .z i
recarga por ejecucion de

Ejecucién de los movimientos de tierras: desmontes

Vertidos accidentales de materiales contaminantes
(aceites y grasas de la maquinaria, hormigones,
asfaltos, etc).

Presencia de las infraestructura como barrera fisica

Hidrologia superficial

Presencia de cauces
Interrupcion redes de escorrentia
Alteracién temporal de la calidad de las aguas superficiales

Ejecucién de los movimientos de tierras y ejecucion de
infraestructuras

Presencia de las infraestructuras como barrera fisica
Vertidos por accidentes en el transporte de mercancias

Riesgo de erosion

Aumento del riesgo de erosion

Ejecucién de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras

Incremento de pendientes, riesgos de deslizamiento por
inestabilidad

Riesgo de inundacion

Afeccién en zonas con riesgo de inundacion

Ocupacioén temporal en zonas con riesgo de inundacion

Ocupacion de zonas con riesgo de inundacion

Flora y vegetacion

Eliminacién de cubierta vegetal
Deposiciones de polvo sobre vegetacion existente
Afeccion a especies de flora protegidas

Desbroces y movimientos de tierras
Caminos de obra

Presencia de la infraestructura

Fauna

Molestias a la fauna por obras

Efecto barrera

Desaparicion de biotopos

Afeccion a especies de interés/protegidas
Electrocucion por lineas eléctricas

Desbroces y movimientos de tierras
Movimiento de maquinaria pesada
Presencia de personas y vehiculos

Presencia de las infraestructuras
Funcionamiento del ferrocarril

Espacios naturales protegidos. Red Natura
2000

Ocupacion de areas afectadas por espacios naturales
protegidos/Red Natura 2000

Efectos directos e indirectos sobre espacios naturales/Red
Natura 2000

Ejecucion de las obras
Ocupacién temporal durante las obras

Presencia de las infraestructuras

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO. MEMORIA

77



Region de Murcia
E Consejeria de Fomento e Infraestructuras

Direccién General de Transportes, Costas y Puertos

REGION Puerto de Cartagena
DEMURCIA >

Autoridad Portuaria de Cartagena

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS

B Cofinanciado por la Unidn Europea

g Mecanismo «Conectar Europa»

Habitats de interés comunitario

Ocupacion de habitats de interés
Afeccioén a especies protegidas

Movimientos de tierras y desbroces
Caminos de obra
Ocupaciones temporales durante las obras

Presencia de las infraestructuras

Paisaje

Pérdida de calidad visual y fragilidad por la aparicion de
elementos artificiales

Pérdida de visibilidad
Intrusion visual

Impacto visual movimientos de tierras y ejecucion de
obras

Transformaciéon  del
infraestructuras

paisaje por presencia de

Efecto barrera visual

Presencia de viviendas

Expropiaciones
Ruidos y vibraciones
Molestias durante las obras

Movimientos de tierras y ejecucion de obras
Trafico de maquinaria pesada y vehiculos de obra

Presencia de las infraestructuras
Ruidos y vibraciones

Uso agricola

Pérdida de uso agricola por transformacion del suelo

Movimientos de tierras y ejecucion de obras
Caminos de obra
Ocupaciones temporales

Presencia de las infraestructuras

Actividad econémica y empleo

Creacién de empresas

Aumento competitividad y productividad empresas del
sector

Generacién de empleo

Creacion de puestos de trabajo durante las obras

Creacion de empresas por la implantacion de
actividades

Creacion de puestos de trabajo

Vias pecuarias

Afeccion a vias pecuarias

Ocupacion temporal de la via pecuaria

Posible modificacion del trazado de la via pecuaria
Ejecucién de pasos a distinto nivel

Montes publicos

Ocupacién y modificacion de montes incluidos en el
catalogo de utilidad publica

Movimientos de tierras y ejecucion de las obras
Zonas de acopio temporal

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién en
zonas de monte publico

Patrimonio cultural

o
Afeccion a yacimientos, bienes de interés cultural o

elementos patrimoniales conocidos

Movimientos de tierras y ejecucién de las obras

Presencia de las infraestructuras

Riesgos accidente mercancias peligrosas y
accidente quimico

Zona vulnerable ante accidente mercancias peligrosas por
tren

Funcionamiento del ferrocarril y terminal intermodal

Incendios forestales

Aumento del riesgo por incendios forestales

Movimientos de tierras y ejecucién de las obras

Funcionamiento del ferrocarril
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7.- MEDIDAS PREVISTAS PARA PREVENIR, REDUCIR Y COMPENSAR EN LA
MEDIDA DE LO POSIBLE CUALQUIER FECTO NEGATIVO IMPORTANTE EN EL
MEDIO AMBIENTE

7.1 BIODIVERSIDAD Y FUNCIONALIDAD AMBIENTAL

Garantizar la proteccion y mantenimiento de aquellas especies vegetales de interés presentes en el area de
actuacion

Las especies arbéreas y arbustivas con algun tipo de interés o sujetas a alguna figura de proteccion segun la
legislacion regional, nacional y europea que pudieran verse afectadas por las obras de ejecucion de las distintas
infraestructuras se conservaran siempre que sea posible. Para ello, antes de la ejecucién de las distintas
infraestructuras y servicios contemplados en la Actuacion de Interés Regional, debera de realizarse un estudio de

detalle por bidlogo especialista para comprobar la inexistencia de especies con algun tipo de interés.

Se balizaran y protegeran aquellas zonas donde se hubieran identificado especies de interés.

Los Estudios Ambientales de los procedimientos de Evaluacion de Impacto del Estudio Informativo y proyecto de
construccion de la conexion ferroviaria y el proyecto de urbanizacion de la ZAL deberan contemplar estos aspectos
y establecer una partida presupuestaria para llevar a cabo dichas medidas.

En caso de que no pudieran conservarse las especies, y siempre bajo la autorizacién del érgano ambiental, se
trasplantaran cuando quede garantizada su supervivencia o, compensatoriamente, y a expensas de lo que indiquen

estudios posteriores, se plantaran nuevos ejemplares hasta alcanzar el valor de los eliminados.

Se realizara un estudio para determinar cuales son las especies mas idéneas para las zonas verdes y areas de de
mejora ambiental que habra de ser incluido en los instrumentos de desarrollo posterior o en los proyectos
constructivos, indicando tipologias, densidades, especies, dotacidon presupuestaria, labores de conservacion vy
mantenimiento, etc.

A este respecto, se seguiran las siguientes medidas:

v' A la hora del disefio de las zonas verdes y espacios libres en fases posteriores se cumplira con lo indicado
en la Ley 6/2006. La vegetacion de las zonas verdes de hara preferentemente con especies autéctonas y/o
de bajas necesidades hidricas.

v Se prohibe utilizar las especies sefialadas en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula
el Catalogo espanol de especies exoéticas invasoras”.

v" Cuando las obras se realicen en las cercanias de masas arboreas o arbustivas, se procedera al jalonamiento
de la zona para evitar afecciones no contempladas sobre las mismas.

v" Recuperacién de la cubierta vegetal en las obras de infraestructura y urbanizacion.

v" En el caso de que exista arbolado que pueda verse afectado se debera justificar la adopcién de las medidas
preventivas que garanticen su proteccion.

v" En caso de afeccion a ejemplares de flora protegida por la normativa vigente, se debera solicitar del 6rgano
regional competente en dicha materia informe previo a su traslado o destruccién.

v' Cualquier obra susceptible de producir dafios de especies protegidas por la legislacién vigente debera
justificar por técnico competente la inexistencia de nidos cuando se realicen durante los meses de marzo a
agosto, ambos inclusive. En caso afirmativo debera obtenerse autorizacién de la Comunidad Autonoma de la

Region de Murcia para su traslado o destruccion.

Las obras serdn objeto de seguimiento ambiental por técnicos cualificados por lo que se incluiran las
correspondientes partidas presupuestarias en los proyectos de construccion o en los pliegos de control y vigilancia
de las obras.

Garantizar la proteccion de la fauna

En la construccién de la conexiéon ferroviaria se han de considerar los pasos de fauna que sean necesarios para
garantizar la proteccion de la fauna. A este respecto se seguiran las prescripciones técnicas para el disefio de pasos
de fauna y vallados perimetrales publicadas por el antiguo Ministerio de Medio Ambiente.

Cuando se lleven a cabo obras en los periodos de reproduccion habituales de la fauna vertebrada (marzo a agosto,
ambos inclusive), las zonas que vayan a verse afectadas seran objeto de prospecciones previas para evitar la

afeccién a nidos o madrigueras de especies protegidas o amenazadas.

En el disefo del ferrocarril, se estudiara la viabilidad de aplicar las medidas recogidas en el proyecto life impacto
cero "Proteccion de la avifauna en lineas ferroviarias de Alta Velocidad" en la zona en la que la conexién ferroviaria
discurre cercana a las lagunas de la EDAR de Cabezo Beaza (area de potencial reintroduccion o expansion de la
Malvasia Cabeziblanca).

Proteccion de la avifauna en lineas ferroviarias de Alta Velocidad
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Las obras seran objeto de seguimiento ambiental por técnicos cualificados por lo que se incluiran las
correspondientes partidas presupuestarias en los proyectos de construccion o en los pliegos de control y vigilancia
de las obras.

Garantizar la no afeccion a la vegetacion natural o forestal debido a acopios, apertura de viales u otra
operacion auxiliar de las obras

Las zonas donde se llevaran a cabo las obras, incluyendo acopios, apertura de viales u otras operaciones auxiliares,
deberan de quedar delimitadas en los diferentes proyectos constructivos. Si algunas de las actuaciones pudieran
afectar, por su proximidad, a la vegetacién natural o forestal, se precedera su proteccion fisica mediante la ejecucién
de vallados y balizamientos.

Afecciones a la Microreserva Herbazal de Diplotaxis tenuisiliqua

Tal y como propone el documento de alcance, en el Estudio de Impacto Ambiental de la conexién ferroviaria se
incluira una prospeccion detallada en la zona que limita con la Microreserva, con el objeto de detectar posibles
afecciones a la especie Diplotaxis tenuisiliqua.

En sus caso, la actuacién sobre esta especie requerira de la autorizacion prevista en el articulo 5 del Decreto
n?50/2003, de 30 de mayo, por el que se crea el Catalogo Regional de Flora Silvestre Protegida de la Regién de
Murcia y se dictan normas para el aprovechamiento de diversas especies forestales.

El proyecto de construccion debera contemplar una partida presupuestaria para las actuaciones que fuera necesario
llevar a cabo a este respecto. Las obras seran objeto de seguimiento ambiental por técnicos cualificados que
deberan prestar especial atencién en las posibles afecciones a la microreserva durante la ejecuciéon de las

actuaciones.

Afeccion a superficies de caracter forestal

Tal y como indica el documento de alcance, en el caso de que se afectara a superficies de caracter forestal,
procedentes de la reforestacion de tierras agrarias, debera formularse una solicitud de autorizacién de cambio de
uso dirigida a la Subdireccion General de Politica Forestal, de acuerdo con lo establecido en la Ley 43/2003, de 21
de noviembre, de Montes.

Esta autorizacién debera obtenerse independientemente de las autorizaciones referentes al planeamiento
urbanistico o de cualquier otra indole.

En relacién con la afeccién existente a determinadas superficies de caracter forestal en parcelas del poligono 19 por
la banda prevista para la conexion ferroviaria, se propone, si resulta viable técnica y administrativamente, la mejora
ambiental de dichas parcelas (reposicion de marras de la repoblacién o repoblacién de enriquecimiento en dichas
superficies, mediante plantacion de otras especies autdctonas apropiadas).

La definicion y valoracién de la mejora ambiental debe ser contemplada en el Estudio Informativo/Proyecto de
construccion de la conexién ferroviaria. El proyecto de restauracion forestal debe ser firmado por técnico competente
y aprobado por la Direccién General de Medio Natural.

Afeccion a supetrficies de cardcter forestal por la banda del acceso ferroviario

7.2 RIESGOS NATURALES Y TECNOLOGICOS

Gestion de escorrentias

Se ha previsto una red separativa y sistemas de drenaje urbano sostenible para la recogida de aguas pluviales en la
Zona de Actividades Logisticas.

El proyecto constructivo de la conexién ferroviaria definira las obras de drenaje necesarias para gestionar las
escorrentias y evitar episodios de inundabilidad. Especial atencién requerira la obra de paso sobre la Rambla de
Miranda que ademas ha de ser aprobada por la Confederacién Hidrografica del Segura.

Incendios forestales

En el disefio del trazado ferroviario, se ha de tener en cuenta la necesidad de establecer fajas perimetrales de
proteccion junto a las vias y alrededor de la urbanizacion Roche Alto para evitar incendios forestales.

Las fajas perimetrales ,que se disefiaran en el Estudio Informativo/Proyecto de construccion de la conexion
ferroviaria y que a su vez se recogeran en el Estudio de Impacto Ambiental, deberan tener en cuenta los siguientes
documentos y normativas de la Subdireccion General de Politica Forestal:
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- Plan Infomur FACTOR VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RESILIENCIA

- Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo, por el que se aprueba la Norma Basica de Autoproteccion de los
centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades que puedan dar origen a situaciones de
emergencia.

- Real Decreto 893/2013, de 15 de noviembre, por el que se aprueba la Directriz basica de planificacion de

proteccidn civil de emergencia por incendios forestales.

Asimismo, las fajas perimetrales deberan tener, al menos 30 metros de ancho, que debera estar libre de vegetacion
seca y con la vegetacion aclarada. Se habra de realizar la correspondiente solicitud a la Subdireccion General de

Politica forestal.

Se debera tener en cuenta en la planificacién de las obras que la época de peligro a efectos de prevencion de
incendios forestales, es el periodo comprendido entre el 1 de junio y el 30 de septiembre, ambos inclusive, por lo
que, en cualquier caso, las obras a realizar en los terrenos definidos como mente por el articulo 5 de la Ley 43/2003
de Montes, asi como los destinados a cualquier uso que estén incluidos en la franja de 400 metros alrededor de
aquellos, deberan desarrollarse fuera de dicho periodo, sin perjuicio de las limitaciones que puedan establecerse en

regulaciones posteriores.

Cruce con la Rambla de Miranda

Se considera que no existe riesgo de inundacién en el cruce con la Rambla de Miranda si se disefian, como es

preceptivo, los dispositivos de drenaje adecuados en el proyecto de construccién del ferrocarril.

Otros riesqos naturales y tecnolégicos

Toda la zona de actuacion se - Inclusién en los planes de emergencia

encuentra en el radio de alerta frente a interiores de los mecanismos de

accidente quimico de las empresas del coordinacién con el Plan de Emergencia del

Valle de Escombreras sector quimico del Valle de Escombreras y

PLANQUIAL

Riesgo quimico - ldentificacién de medidas de proteccion
especificas, procedimientos de evacuacion,
lugares de confinamiento o alejamiento,
programas de informacién.

- Programa de ejercicios y simulacros.

Gran parte de la actuacién queda - Inclusién en los planes de emergencia
Riesqo por dentro de la franja de 1 km a ambos interiores de los mecanismos de
9o p lados de la AP-7 y CT-32 (zona coordinacién con el TRANSMUR.
transporte de ) . PN X .
mercancias vulnerable ante un posible accidente - ldentificacién de medidas de proteccion

especificas, procedimientos de evacuacion,
lugares de confinamiento o alejamiento,
programas de informacién.

Programa de ejercicios y simulacros.

peligrosas por de mercancias peligrosas)

ferrocarril y carretera

FACTOR VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RESILIENCIA

Aceleracion sismica basica de 0,07
segun N(.:SE 02 . - Inclusién en los planes de emergencia
Valor estimado de PGA (aceleracion C .

o e interiores de los mecanismos de
méaxima de movimiento del suelo) del Lo

coordinacién con el SISMIMUR.
orden de 0,18 a 0,30 g en suelo duro y P . .
. ) - ldentificacién de medidas de proteccién
Sismico de 0,14 g en roca segun Plan

especificas, procedimientos de evacuacion,
programas de informacion, ejercicios y
simulacros.

- Aplicacion de la norma sismorresistente en
la construccién de estructuras.

Sismimur

7.3 VIiAS PECUARIAS

Las vias pecuarias Colada de Torre Pacheco, Colada del Cabezo Beaza y Colada del Puerto del Saladillo son
interceptadas por la conexién ferroviaria. Atendiendo a lo indicado en el informe de Vias Pecuarias se deberan

proyectar pasos a distinto nivel en el proyecto de construccién del ferrocarril.

El disefio de los pasos se realizara siguiendo las prescripciones técnicas recogidas en el "Manual de prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales" publicado por el Ministerio de Medio Ambiente y

el informe de vias pecuarias.

En todos los casos se procedera a la sefializacion de la via pecuaria por medio de sefiales de aviso de transito de

ganado y de limitacién de velocidad.

La colada del Puerto del Saladillo coincide con la carretera RM-F37 en la conexion viaria con la Terminal Intermodal.
En el proyecto de construccion de la terminal se tendra en cuenta este aspecto, bien respetando el ancho
actualmente asfaltado sin posibilidad de ampliacion y resto de criterios establecidos por vias pecuarias o el
establecimiento de un trazado alternativo para la via pecuaria que habra de ser aprobado por la Direccion General
del Medio Natural.
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Mecanismo «Conectar Europa»

7.4 CAMBIO CLIMATICO

Medidas para incluir en la normativa destinada a condicionar el proyecto de obras de urbanizacidn, en

relacion con:

- Compensacion de la pérdida de reservas de carbono por transformacién de suelos que pasan de ser suelos

agricolas a viales, edificios y aparcamientos.

Los terrenos donde se ubica la Zona de Actividades Logisticas perdieron su condicién de agricolas afos atras con su
adquisicién y transformacién parcial por parte del SEPES. En cualquier caso, se han previsto en la ordenacion y

normativa de la Actuacién de Interés Regional las siguientes zonas con vegetacion y usos ambientales:

v' Mejora ambiental-zonas ajardinadas de parcela: 4,5% de superficie total de parcelas (37.439,53 mz)
v Espacios libres (ZV-1,ZV-2 y ZV-3): 141.719,55 m*
v Zonas de mejora ambiental (MA-1,MA-2 y MA-3): 46.822,93 m?
v Ajardinamiento en interiores de rotondas y medianas: 32.372,71 m?
En el proyecto de urbanizacién se incluira el estudio del balance de emisiones teniendo en cuenta la superficie de

vegetacion realmente eliminada y el tipo e intensidad de vegetacion a implantar.

Se tendra en cuenta en el estudio informativo del ferrocarril y en su proyecto de construccion la pérdida de reservas

de carbono por la transformacién del suelo agricola en la conexién ferroviaria.

- Calculo y compensacién de emisiones de directa responsabilidad del promotor por las obras de urbanizaciéon
en la fase de obras. Se ha incluido este aspecto en las Normas Urbanisticas de la Actuacion de Interés
Regional, apartado 5.4.6

- Contribucién a la electromovilidad mediante el equipamiento con puntos de recarga de vehiculos eléctricos
de un 10% de las plazas de aparcamiento. Se ha incluido este aspecto en las Normas Urbanisticas de la
Actuacion de Interés Regional, apartado 5.4.6

- Aplicacion del objetivo de cubrir mediante energias alternativas el consumo de electricidad de los elementos
comunes de la urbanizacién. Se ha incluido este aspecto en las Normas Urbanisticas de la Actuacion de
Interés Regional, apartado 5.4.6 para que, siempre que sea técnicamente viable, el proyecto de urbanizacion
contemple actuaciones que permitan la autosuficiencia energética del funcionamiento de la urbanizacion en
base a energias renovables. El estudio de energias alternativas, con el objetivo del 100% de autogeneracion
energética y como minimo el 30% en los tres primeros afos de funcionamiento se presentara junto al
proyecto de urbanizacion.

- Minimizar el espacio destinado al vehiculo de combustibles fésiles y calcular y compensar la movilidad
generada. Incorporar un carril bici y en su caso vias peatonales. Se ha previsto un carril bici bidireccional en
todos los viales principales de 3 m de ancho. Las aceras proyectadas en todos los viales tienen un ancho

minimo de 2,5 m. Esta informacién se adjunta en el Documento de Actuacion de Interés Regional.

- Captura y aprovechamiento de las aguas pluviales, como elemento de adaptacién al cambio climatico,
mediante zonas de infiliracion forzada o medidas equivalentes en aceras, viales, carril bici en su caso y
demas espacios de la Actuacién de Interés Regional y utilizacién del agua de lluvia.

Se han previsto dos zonas con la filosofia de drenaje urbano sostenible para las aguas pluviales de la
urbanizacion.

Se ha incluido en las Normas Urbanisticas, apartado 5.4.6., la necesidad de que el proyecto de urbanizacién
contemple estas medidas en el disefio.

- Incorporar vegetacion arborea en las aceras y demés infraestructuras. Se ha previsto vegetacién arbérea en
todos los viales y el ajardinamiento de medianas y zonas interiores de glorietas.

- Calculo y compensacion de las emisiones generadas por la ineficiencia aportada por alejamiento del nicleo
principal en el funcionamiento anual. Se ha incluido en las Normas Urbanisticas, apartado 5.4.6

- Inclusién de los costes de las medidas para mitigacién y adaptacién al cambio climatico en los costes de
urbanizacion. Se ha incluido en las Normas Urbanisticas, apartado 5.4.6., la necesidad de que el proyecto de
urbanizacion contemple estos costes.

- Suministro de informacion una vez terminadas las obras. El promotor deberd de suministrar la informacion

solicitada al Servicio de Fomento del Medio Ambiente y Cambio Climatico.

Medidas para incluir en la normativa de la Actuacién de Interés Regional que afectara a la redaccion y
ejecucion de los proyectos privados de obras de actividades referidas al ambito de la actuacién

- Aplicacién del objetivo de "consumo casi nulo de energia de origen fésil" a los edificios proyectados en el
Ambito de la Actuacién de Interés Regional y aplicacién del objetivo de utilizar materiales y métodos de
construccion sostenibles y bajos en carbono. Se ha incluido en las Normas Urbanisticas, apartado 5.4.6,
este aspecto, condicionando las licencias de obra y los proyectos constructivos de los edificios.

- Captura, almacenamiento y aprovechamiento del agua de lluvia incidente sobre los edificios. Se ha incluido
este aspecto en las Normas Urbanisticas, apartado 5.4.6.

- Contribucion a la electromovilidad mediante el equipamiento con puntos de recarga de vehiculos eléctricos
de un 10% de las plazas de aparcamiento para aparcamientos privados de uso publico vinculados a las
actividades autorizadas en su ambito. Se ha incluido este aspecto en las Normas Urbanisticas, apartado
5.4.6.

v" Incorporar en los proyectos de obras de actividades a desarrollar en el &mbito de la Actuacién de Interés
Regional vegetacién arbérea y de forma complementaria otros elementos de sombra que permitan reducir la
radiacién incidente. La actuacién ha previsto destinar a zonas de mejora ambiental-zonas ajardinadas de

parcela un 4,5% de superficie total de parcelas (37.439,53 mz)
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7.5 GESTION DEL AGUA

La recogida de aguas pluviales se realiza mediante red separativa. Se han calculado los caudales que se generaran
por las escorrentias de 10 afos de periodo de retorno y se han previsto dos zonas con la filosofia de drenaje urbano
sostenible.

El punto de suministro de agua potable ha sido otorgado por la compania HIDROGEA en Los Camachos Sur, donde
se conecta directamente a la red existente.

El punto de entronque de la red de saneamiento ha sido otorgado por la compafia HIDROGEA en la estacién de

bombo existente "Camachos Molino".

Los nuevas instalaciones destinadas a la captacion, almacenamiento, distribucion y disposicion final de agua potable
estan sometidas a la legislacién vigente en materia de salud publica, y por tanto se han de cumplir los protocolos que

a este respecto fija la ley y Salud Publica:

= Se presentara un proyecto de la red de abastecimiento

= A la puesta en funcionamiento de la nueva instalacién la autoridad sanitaria realizara un informe de
valoracion sobre resultados analiticos y parametros.

= Previa a la puesta en funcionamiento de una red de agua de consumo humano se realizara la desinfeccion
de la misma por empresa autorizada.

» Se tendra en cuenta el Pliego de Prescripciones Técnicas generales para tuberias de abastecimiento en
relacion a la ubicacién de las tuberias de abastecimiento respecto a las de saneamiento.

= Programa de gestién integrada de plagas.

Si el proyecto de urbanizacion previera la reutilizacion de las aguas residuales para riego, se debera solicitar a la
Confederacion Hidrografica del Segura la concesion o autorizacion correspondiente, debiendo contar con el
preceptivo informe sanitario favorable, sobre calidad del agua a reutilizar, en funcién de los usos solicitados, el cual

sera vinculante.

7.6 PAISAJE

La perturbacién del paisaje se produce principalmente por la modificacion de la fisiografia del terreno, la ejecucién de

infraestructuras de conexién, la eliminacién de la cobertura vegetal y la introduccién de volimenes edificatorios.

También hay que tener en cuenta que durante las fases iniciales de las actuaciones, el impacto paisajistico sera mas

relevante. Las acciones correctoras podrian ir encaminadas en las siguientes direcciones:

e En el diseno de infraestructuras y espacios libres se cuidara la integracion con el entorno.
e En la plantacion de zonas ajardinadas, se primara el uso de especies propias de la zona (autéctonas o de
utilizacion tradicional), bien adaptadas al clima local.

¢ No se produciran acumulos provenientes de escombros, retirandose periédicamente para evitarlo.

e Se retiraran todas las instalaciones auxiliares una vez finalizadas las obras.
e Integracién, en la medida de lo posible, de las edificaciones en el paisaje.

¢ Uso de pantallas vegetales en el entorno de puntos de interés paisajistico o cultural

Asimismo, se llevaran a cabo medidas especificas para la consecucién de objetivos de calidad del paisaje fijados

para la Comarca del Campo de Murcia, Cartagena y Mar Menor por el Estudio de Paisaje realizado por la CARM:

¢ Ordenacién y gestion paisajistica de los bordes urbanos.

e Control del diseminado en entornos periurbanos.

e Consideracién del paisaje en el disefio de grandes infraestructuras.

e Conservacién y gestion de los paisajes identitarios asociados a las ramblas.

¢ Reconocimiento del valor patrimonial de los paisajes agricolas ordinarios.

¢ Instalaciones industriales integradas paisajisticamente en su entorno y localizadas en areas especificamente

disenadas a tal efecto.

7.7 RELATIVAS A LA CALIDAD AMBIENTAL

Medidas de control de la contaminacidon atmosférica

Ademas de las ya indicadas para el cambio climatico se recogen las siguientes:

Polvo
Las operaciones de polvo tienen efectos temporales, asociados con el periodo funcional de las mismas. Estas
operaciones son las siguientes:

= Modificaciones topogréficas (maquinaria)

= Trafico de maquinaria pesada

= Construccién de las distintas obras previstas: viales, ferrocarril, urbanizacion.

Como medidas preventivas contra el polvo generado por el transporte, bien interno de la maquinaria de la

construccion bien de los camiones de carga para la expedicién, se tomaran las siguientes medidas:

e Riegos periédicos sobre caminos de obra

¢ Retirada del material formado por acumulacion de polvo

¢ Riego de las pilas de materiales que se cargan sobre los volquetes

e Reduccidn de la velocidad de circulacién en dias ventosas

e Transporte de tierras y materiales susceptibles de la generacién de polvo en camiones cubiertos por lonas

e Se recomienda el estudio de la instalacion de pantallas protectoras contra el viento en zonas de carga-

descarga y transporte de material cerca de nucleos habitados.
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Gases

Se realizaran revisiones periodicas para que los motores tengan una puesta a punto adecuada, a fin de disminuir
entre otros gases la emisién de CO por la mala combustién de los motores. Ademas, se formara a los conductores y
operadores de la maquinaria para que los motores estén en marcha cuando sea necesario y se desconecten cuando
no necesiten trabajar.

Se promocionaran medios de transporte mas limpios para el acceso a la Zona de Actividades Logisticas asi como el

desplazamiento interior en modos de transporte mas sostenible.

Medidas de gestion de los residuos generados

Los proyectos constructivos deberan incorporar un Estudio de Gestion de Residuos de acuerdo con lo exigido en la
Ordenanza de los Residuos de la Construccién y Demolicion del Municipio de Cartagena con todos los contenidos
descritos en el Real Decreto 105/2008.

Las labores de mantenimiento de la maquinaria empleada se realizaran en lugares adecuados.

Los residuos y restos de materiales producidos durante la construccion de las infraestructura , como escombros,
aceites usados, filtros, grasas, etc. seran separados y retirados por gestores autorizados en su caso o depositados

en vertederos autorizados, de acuerdo a las caracteristicas del residuo.

Se ha incluido en las Normas Urbanisticas de la Actuacion de Interés Regional la consideraciéon de la alternativa de

utilizaciéon de los residuos procedentes de la construccién y demolicién, de acuerdo al Real Decreto 105/2008.

Medidas de control de la contaminacién acustica

Durante la ejecucién de las distintas obras se realizaran los controles necesarios y se adoptaran las medidas

oportunas, para que los niveles de ruido se encuentren dentro de los valores exigidos por la normativa.

Durante la fase de construccién, los ruidos generados se minimizaran mediante alguna de estas medidas:

e Puesta a punto de los motores de la maquinaria empleada.

e Las operaciones de construccién, carga y descarga se llevaran a cabo, siempre que sea posible, en horario
diurno.

¢ Se limitara la velocidad maxima de circulacién interior en aquellas zonas mas sensibles identificadas en el

estudio de ruido

El Estudio Informativo de la conexion ferroviaria debe incorporar un Estudio de ruido y vibraciones sobre las
viviendas situadas en la zona de influencia que determine las medidas a adoptar para que los niveles de ruido sobre

aquellas no superen los valores limite legales (apantallamientos acusticos).

Medidas de prevencion de la contaminaciéon luminica del alumbrado exterior y eficiencia energética

Independientemente del cumplimiento de la legislacion vigente en materia de alumbrado y eficiencia energética, la
iluminacion a instalar en los desarrollos previstos asi como el alumbrado del trafico que circule por los viales de la

actuacién, no debera producir deslumbramientos al trafico que circule por las carreteras del Estado.

La iluminacion exterior de las instalaciones, debera realizarse de manera que las luminarias proyecten el haz de luz
hacia el suelo, de modo que se eliminen las posibles molestias por contaminacién luminica a las viviendas cercanas
o colindantes. En todo caso, se deberd cumplir con la Ordenanza Municipal del Ayuntamiento de Cartagena y el R.D.
1890/2008, en especial la ITEA-03. Resplandor luminoso nocturno y luz intrusa o molesta, cuando resulte de

aplicacién.

7.8 RELATIVAS A SALUD PUBLICA

Se presentara un proyecto de la red de abastecimiento

A la puesta en funcionamiento de la nueva instalacion la autoridad sanitaria realizara un informe de valoracion sobre

resultados analiticos y pardmetros.

Previa a la puesta en funcionamiento de una red de agua de consumo humano se realizard la desinfecciéon de la

misma por empresa autorizada.

Se tendra en cuenta el Pliego de Prescripciones Técnicas generales para tuberias de abastecimiento en relacién a la
ubicacion de las tuberias de abastecimiento respecto a las de saneamiento.

Programa de gestién integrada de plagas.

La mayoria de las medidas indicadas por Salud Publica son obligatorias por ley y necesarias para la construccion y
funcionamiento de las infraestructuras de abastecimiento previstas. Sera el correspondiente proyecto de
construccion a redactar en fases posteriores el que definira en detalle las obras a ejecutar. Asimismo, durante la
ejecucion y explotacion de las obras de abastecimiento se llevaran a cabo las medidas indicadas por Salud Publica

7.9 RELATIVAS A LA CONSERVACION DEL PATRIMONIO CULTURAL

El Molino n®3 y su entorno han sido integrados en la ordenacién pormenorizada dentro de la zona verde n®1. Los
molinos n®10 y n?13, incluidos en el Sector 2, seran integrados de igual manera cuando se desarrolle la ordenacion

pormenorizada de esta Unidad.
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Esta prevista la ejecucion de las medidas indicadas por la Direccién General de Bienes Culturales para caracterizar
Yy, €n su caso, redefinir la delimitacién del yacimiento del Escorial de los Diablos.

Los criterios de proteccion establecidos para el yacimiento de Escorial de Los Diablos (Zonas 1 y 2) son los
especificados en la Resolucién de la Direccién General de Bellas Artes y Bienes Culturales, con fecha 3 de junio de
2008, en relacién al programa de medidas correctoras sobre el patrimonio cultural afectado por el proyecto de Los
Camachos Norte y Centro (Cartagena), en la que se ordena la supervisién arqueoldgica de todos los movimientos de
tierra previstos en el area de afeccion del yacimiento (Zonas 1y 2).

Beraco de Palrimonio Hslncoo

Region de Murcia

: EXPEDIENTE DE DECLARACION COMO BIEN INVENTARIADO DEL YACIMIENTO ARQLEDLOGICO
Consaperia de Cultura y Turismo

ESCORIAL CE LOS DIABLOS. TW. CARTAGENA

Direccién General de Bienes Culturales Delimvtacion del yaciment arquecidgica

Ademds, no podran realizarse remociones o desfondes del terreno bajo la rasante actual, sin las actuaciones
arqueoldgicas especificadas. Dicha resolucion, ordena la conservacion e integracion en el proyecto urbanistico de
los molinos de viento para extraccion de aguas existentes en el area afectada (Zona 2), segun la Disposicién
Transitoria Primera de la Ley 4/2007 de Patrimonio Cultural de la Region de Murcia, por la que se establece la
consideracion de Bien de Interés Cultural, con categoria de monumento de los molinos de viento de la Region de
Murcia.

El Estudio Informativo/Proyecto que definira en detalle el trazado ferroviario y que estad sometido al procedimiento de
Evaluacién de Impacto Ambiental, debera incorporar un estudio de impacto sobre el patrimonio arqueolégico que
defina las medidas a adoptar sobre los restos de los tres molinos situados dentro o préximos a la banda reservada

para la materializacién de la conexién ferroviaria.

Todas las actuaciones planteadas en la Actuacion de Interés Regional deberan de contar con supervision

arqueoldgica durante su ejecucion

7.10 RELATIVAS AL ENTORNO RURAL Y AGRARIO

Los diferentes proyectos constructivos incorporardn las medidas de reposicién de infraestructuras, caminos,

desagues, tuberias, etc. Estas medidas deberan ser consensuadas con los organismos y entidades afectadas.

Para cualquier actuacion que afecte a infraestructuras pertenecientes a la Mancomunidad de los Canales del Taibilla
se debera solicitar la correspondiente autorizacién.
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8.- RESUMEN DE LOS MOTIVOS DE LA SELECCION DE LAS ALTERNATIVAS
CONTEMPLADAS

8.1 PLAN DE NODOS LOGISTICOS DE LA REGION DE MURCIA

El Plan de Nodos Logisticos de la Regién de Murcia llevé a cabo el analisis funcional de hasta cuatro alternativas de
emplazamiento para la ZAL de Cartagena, partiendo de la premisa de que se debia satisfacer una doble demanda:
la demanda de la logistica portuaria y la demanda de la logistica comarcal. Por tanto, resulta fundamental su
ubicacion estratégica entre las darsenas de los puertos y los principales cargadores del area.

En el analisis de alternativas para la localizacién de la Zona de Actividades Logisticas de Cartagena se tuvieron en

cuenta los siguientes criterios de seleccion:

- Centralidad

- Clasificacion de suelo

- Dimensiones

- Accesibilidad viaria.

- Accesibilidad ferroviaria

- Operatividad de la Terminal Intermodal
- Gestionabilidad del suelo

- Afeccién ambiental

Se describen a continuacién las alternativas analizadas funcionalmente en el Plan de Nodos, con la valoracion

realizada respecto a los factores criticos de seleccion y de la optimizacién del mayor nimero de ellos.

1. Alternativa 1. Diputacion de El Hondén. Muy buena localizacién tanto para la logistica comarcal como
portuaria. Area de buena accesibilidad viaria y ferroviaria.
Alternativa 2. La Unidn. Buena accesibilidad, con problemas de irregularidad en el perimetro del terreno.
Alternativa 3. Los Camachos Norte. Presenta una muy buena centralidad comarcal, con disponibilidad
previa de terrenos pertenecientes a SEPES.
4. Alternativa 4. Cartagena-La Union. Muy buena localizacién tanto para la logistica comarcal como portuaria.
Area de buena accesibilidad viaria y ferroviaria media. Problemas de irregularidad de los terrenos.
El area donde se enmarcan las alternativas preseleccionadas constituye un importante nodo de infraestructuras
viarias de alta capacidad (AP-7,A-30,CT-32,CT-34) y es el ambito principal de conexion ferroviaria actual y futura.
Asimismo, se trata del area principal de concentracién de empresas del Area de Cartagena. Fuera de este &mbito
esta doble centralidad se va perdiendo.

Por los motivos expuestos en todos los estudios previos realizados para la implantacidon de una Zona de Actividades
Logisticas en Cartagena , resultan claras las ventajas y oportunidades que supone para la Regiéon de Murcia y en
especial para el area de Cartagena y su comarca, la ejecucion de una Plataforma Logistica Intermodal con una
doble vertiente: logistica portuaria y logistica comarcal.

Una actuaciéon de esta naturaleza, técnica y ambientalmente viable, supone un salto cualitativo para el sector del
transporte y la logistica y de todos los restantes sectores productivos vinculados con aquel, especialmente el
portuario, con una mejora sustancial en la competitividad, dada la eficiencia y sostenibilidad del nuevo sistema
integrado de transporte y la mejora en la accesibilidad al mercado interior europeo.

En consecuencia, teniendo en cuenta las pérdidas que a todos los niveles supondria la no ejecucién del proyecto,
dada la coyuntura econémica hoy existente y sin perjuicio del coste de oportunidad derivado, no se considera la
Alternativa 0 o Alternativa de no actuacion.

Esquema de localizacion de alternativas | R
"N % . 1 Gad o iy : \

Diwena de £l Borqus

Dharnena de Escombrens
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8.2 ALTERNATIVA 1: DIPUTACION DE EL HONDON

Esta alternativa se sitla en el triangulo formado por las vias de alta capacidad A-30 y CT-34 y la linea del ferrocarril.
Dispone de una buena comunicacién viaria y ferroviaria, localizdndose en un emplazamiento con centralidad
equivalente respeto al area portuaria de Cartagena y de las areas productivas del Campo de Cartagena. La
centralidad respecto a la logistica portuaria, sin ser Optima, es muy adecuada. Se ubica en una muy buena
localizacion para la logistica comarcal del Area de Cartagena. Asimismo, pueden establecerse posibles sinergias con
el entramado empresarial de los poligonos circundantes (adyacente a poligono Cabezo Beaza, cercania a Los
Camachos, etc).

El suelo en el que se propone el desarrollo se clasifica mayoritariamente como Suelo No Urbanizable Agricola
(NUA). La superficie de toda la zona es ligeramente inferior a 250 has y bastante regular (suficiente para las
necesidades logisticas del Puerto y de la zona).

La conexién ferroviaria es inmediata a la linea que une Escombreras con Cartagena y Murcia. La distancia total a la
darsena prevista es inferior a 9,5 km. La Terminal Intermodal se prevé pasante en paralelo a la actual linea
Cartagena-Escombreras. El acceso viario practicamente no requiere de accesos adicionales a los propios viales de
la zona que se quiere desarrollar. Se plantea una posible conexion con la A-30 y la CT-34 (via N-332a) en los
enlaces del P.K. 191 y P.K. 4 respectivamente.

Como principales condicionantes externos para gestionar el suelo podria sefalarse la presencia de alguna
edificacién dispersa. Se ha excluido la zona de la ermita de El Ferrion.
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8.3 ALTERNATIVA 2: LA UNION

Esta alternativa se sitla en la zona Norte del T.M. de La Unién, paraje de Los Roches, limitando con la CT-32 por el

Norte y con el cabezo de Roche por el Oeste.

Dispone de una buena comunicacion viaria y ferroviaria, localizdndose en un emplazamiento con centralidad
equivalente, algo mejor respecto a la logistica comarcal que respecto a la logistica portuaria (disuasorio para las
actividades logisticas que penalizan los acarreos). Pueden establecerse posibles sinergias con el entramado
empresarial de los poligonos circundantes (proximidad a poligonos de Los Camachos Sur, Lo Bolarin, Cabezo

Beaza, etc)

El suelo en el que se propone el desarrollo de esta alternativa se clasifica mayoritariamente como Suelo No
Urbanizable atendiendo al planeamiento vigente. La tramitacién urbanistica requeriria de una reclasificacion de

suelo. Existe una linea de alta tensién que atraviesa el sector de Norte a Sur.

La superficie de toda la zona es ligeramente inferior a 240 has y algo irregular. Para realizar la conexion ferroviaria
seria necesario ejecutar un ramal ferroviario de unos 2,5 km en direccién Norte-Sur, desde la poblacion de
Alumbres. Dicho ramal tendria conexién directa en ambos sentidos (Escombreras y Cartagena/Murcia). La distancia
total a la nueva darsena pretendida es inferior a 9,5 km. Se plantea la disposicién de la terminal intermodal en

direccién N-S en fondo de saco.

La conexidon con la carretera CT-34 (acceso Sur) necesitara de un vial de unos 3 km de longitud que permita el

enlace en P.K. 4 de ésta. La conexién con la CT-32 es practicamente inmediata a través del enlace del P.K. 6.

Como principal condicionante para la gestion del suelo podria sefalarse la irregularidad de la forma del terreno, lo
cual dificulta el aprovechamiento 6ptimo del suelo. El &mbito presente alguna edificacién dispersa, asi como el

molino de agua Lo Catala, declarado bien catalogado y entorno cultural ubicado en la zona Nordeste.
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8.4 ALTERNATIVA 3: LOS CAMACHOS NORTE

Esta alternativa esté situada en el area Norte del Parque Empresarial Los Camachos, en el T.M. de Cartagena
,Situada en la confluencia de la AP-7 y la CT-32. El ambito dispone de una buena comunicacion viaria y ferroviaria;
se localiza en un emplazamiento con centralidad equivalente algo mejor respecto a la logistica comarcal que

respecto a la logistica portuaria.

Se pueden producir sinergias con el entramado empresarial del resto de los Camachos Norte y Los Camachos Sur
(entre ambos conforman 621 Has de suelo para actividades econémicas). Se trata de la mayor bolsa de suelo

industrial de la Regién de Murcia.

Los Camachos Norte, con una superficie de 360 has, se incluye dentro de la actuacion Parque Empresarial Los
Camachos, promovido por SEPES, estando su primera fase "Los Camachos Sur" desarrollada urbanisticamente
mediante Plan Parcial aprobado en 2004. En la actualidad, el suelo de Los Camachos Norte esta clasificado como

Suelo Urbanizable No Sectorizado y es propiedad de SEPES.
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8.5 ALTERNATIVA 4: CARTAGENA-LA UNION

Esta alternativa estaria ubicada en la zona limitrofe entre los municipios de Cartagena y La Unién, limitando con la

CT-34 por el Oeste y con la carretera N-332 por el Sur.

Se localiza en un emplazamiento con centralidad equivalente respecto al &rea portuaria de Cartagena y de las areas
productivas del Campo de Cartagena. La centralidad respecto a la logistica portuaria, sin ser 6ptima, es no obstante

muy adecuada.

Se ubica en una muy buena localizacién para la logistica comarcal del Area de Cartagena. Posibles sinergias con el
entramado empresarial de los poligonos circundantes (adyacente al poligono Lo Bolarin, cercania a Los Camachos,

etc).

La tramitacion urbanistica de la actuacion requeriria de una revisién de la clasificacién prevista tanto en el Plan

General de Cartagena como en el de La Unién. En relacion a otros condicionantes cabe citar la existencia de un
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gaseoducto-oleoducto en el extremo Noroeste, dos lineas de alta tensiébn y una conducciéon de agua potable

perteneciente a la Mancomunidad de los Canales del Taibilla que abastece al nucleo de La Unién.

La superficie de toda la zona es superior a las 500 ha, irregular en cuanto a su forma pero suficiente para las

necesidades logisticas del Puerto y de la zona.

Para realizar la conexidn ferroviaria seria necesario ejecutar sendos ramales ferroviarios de unos 2 km de longitud
total, incluidos los 700 m de la terminal intermodal, desde la actual via de acceso a Escombreras a la altura del
nucleo rural de Borricén. La distancia total a la nueva darsena seria inferior a 9,5 km. Dichos ramales permitirian una

conexion directa en ambos sentidos (Escombreras y Cartagena/Murcia).

La conexion con la CT-34 (acceso Sur) es practicamente inmediata desde el enlace del P.K. 4. La conexion con la
CT-32 (acceso Norte) necesitara de un vial de unos 3 km de longitud. Deberia analizarse la capacidad del enlace
para los nuevos traficos, pudiéndose valorar la posibilidad de modificar los enlaces de diamantes con pesas

existentes, por enlaces con glorieta elevada.
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A continuacién se exponen, a modo de tabla, las caracteristicas mas importantes de cada alternativa. Ademas, se

acompafa un plano con la ubicacién y condicionantes de las distintas alternativas.

8.6 RESUMEN DEL ANALISIS DE FACTORES AMBIENTALES
A continuacion se resumen algunos de los factores ambientales tenidos en cuenta en el andlisis de alternativas y
que, junto a los estudios de tipo técnico mencionados anteriormente, concluyeron que la alternativa 3 en Los

Camachos Norte era la mas idonea.

Los poligonos industriales situados en el entorno son Cabezo Beaza, Torreciega, Los Camachos Sur y Lo Bolarin.
No se caracterizan por tener industrias con focos fijos de gran importancia en cuanto a contaminacion atmosférica se
refiere. Al Sur de la alternativa 4 Cartagena-La Unién, se ubica la zona industrial de Escombreras, donde si existen

importantes focos de emisién a la atmésfera.

Las alternativas estudiadas, salvo la 4: Cartagena-La Unidn, tienen una topografia suave, aunque con diferencias de
cota a veces considerables por la importante superficie considerada para cada alternativa. En la alternativa

mencionada se localizan algunos cabezos como Cabezo de Roche, Monte Agudo, Cabezo Rajado, etc.

Desniveles del terreno en relacion a las alternativas. Fuente: elaboracién propia

. . . . Alternativa 3: Alternativa 4:
Agfan:;:;’Z; : Alfa"l‘Jar::g?\ = Los Camachos Cartagena-La
Norte Union
Altitud ~ maxima 52 m 90 m 40m 102 m
aproximada
Altitud  minima 22 'm 50 m 26 m 50 m
aproximada
Desnivel 30m 40m 50m 52 m

Las escorrentias que se producen en las alternativas 2,3 y 4 tienen como destino la Rambla de Miranda, que
discurre por la zona oeste exterior de Los Camachos Norte. Atendiendo al Inventario de Cuencas y Cauces de la
Region de Murcia no existen escorrentias superiores a 2 segun el orden de Horton-Strahler. Dentro de los terrenos
de la alternativa 1 en el Honddn, tiene su inicio la denominada Rambla de el Hondén (Barranco Hondo). En esta

zona el orden de Horton-Strahler es también de 2.

Pequenas zonas de las alternativas 1 y alternativa 4, fase 2, estan afectadas por la zona de flujo preferente. Por otro
lado, algunas zonas pertenecientes a las alternativas 1 y 4 presentan calados para T=100 y T=500 anos de periodo
de retorno. Atendiendo a la cartografia disponible en el visor de la Confederacién Hidrografica , una pequefa parte
de la alternativa 4 se encuentra dentro de una de las denominadas Areas de riesgo potencial significativo de
inundacién (ARPSI)

Las alternativas 1 y 3 no afectan a ningun habitat de interés comunitario. Dentro de las alternativas 2 y 4 se han
identificado los habitats 5330 y 6220.

Ninguna de las alternativas se encuentra dentro o cercana a ninguno de estos espacios ni a ningun otro espacio

protegido por la legislacion regional.
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Ninguna de las alternativas se encuentra dentro 0 cercana a espacios pertenecientes a Red Natura 2000, tanto

Lugares de Interés Comunitario (LIC) como Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA).

Ninguna de las alternativas se encuentra proxima a humedales protegidos por la Ley 4/92 de 30 de Julio, de
Ordenacién y Proteccion del Territorio de la Region de Murcia o por el Convenio relativo a los Humedales de

Importancia Internacional especialmente como Habitat de Aves Acuaticas (RAMSAR).

No existen corredores ecologicos que atraviesen o se encuentren cercanos a ninguna de las cuatro alternativas

planteadas.

En las Alternativas 1 y 2, el uso predominante del suelo es la actividad agricola, fundamentalmente en lo que a
cultivos horticolas de regadio se refiere. En la alternativa 4, ademas del uso anterior, existe una zona de uso
industrial incluida en el ambito asi como algin diseminado y terreno de monte. En la Alternativa 3, la mayor parte de
los terrenos del ambito se encuentran en desuso, localizdndose algunas pequerias balsas de riego, bien en
funcionamiento o bien abandonadas, ademas de alguna pequena zona cultivada. En la zona central de Los
Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecucion de viales estructurantes y redes de servicios segun

el Plan Especial de Infraestructuras Béasicas de la Actuacién Industrial "Los Camachos".

En la alternativa 1 no se identificaron bienes pertenecientes al patrimonio cultural. En las alternativas 2 y 4 y en el
extremo Noroeste del ambito, se localiza el Molino de Agua Lo Catalan (n? de catadlogo 41051E) . Se trata de una
torre con pozo, sobre plataforma circular. Balsa cuadrada y acueducto. Tiene la catalogacion de Bien de Interés
cultural con categoria de monumento y grado de proteccién uno. En la alternativa 3 se han inventariado 3 molinos

con categoria de Bien de Interés Cultural.

En las alternativas 1 y 3 no hay vias pecuarias incluidas dentro de los ambitos delimitados aunque la conexion
ferroviaria de la alternativa 3 intercepta tres vias pecuarias. La Colada de Fontes limita con la alternativa 1 por su
zona Noreste. Por la zona Sur de la alternativa 2, y dentro del ambito, discurre la Colada del Cabezo Rajao y en la

alternativa 4, también por la zona Sur la Colada del Saladillo.
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Optima
Media
Pésima

ALTERNATIVA 1. DIPUTACION DE EL HONDON

ALTERNATIVA 2. LA UNION

ALTERNATIVA 3. LOS CAMACHOS NORTE

ALTERNATIVA 4. CARTAGENA-LA UNION

MACROLOCALIZACION/CENTRALIDAD

PORTUARIA

e La centralidad respecto a la logistica portuaria, sin ser
Optima es adecuada

PORTUARIA

e La centralidad respecto a la logistica

portuaria es inferior, disuasoria para las

e La centralidad

PORTUARIA

respecto a la logistica

portuaria es baja, y disuasoria para las

PORTUARIA

e La centralidad respecto a la logistica

portuaria, sin se 6ptima, es muy adecuada.

e Se ubica en una muy buena localizacion para la logistica
comarcal del area de Cartagena

e Buenas sinergias con el entorno

¢ Se ubica en una buena localizacion para la
logistica comarcal del area de Cartagena

e Buenas sinergias con el entorno

e Se ubica en una muy buena localizacién

para la logistica comarcal del area de
Cartagena

actividades logisticas que penalizan los actividades logisticas que penalizan los
acarreos. acarreos
COMARCAL COMARCAL COMARCAL COMARCAL

e Se ubica en una muy buena localizacion para
la logistica comarcal del area de Cartagena

e Buenas sinergias con el entorno

CLASIFICACION DE SUELO

e El planeamiento lo clasifica como suelo de caracter
residencial

e Suelo No Urbanizable

e La tramitacién urbanistica requeriria

reclasificacion de planeamiento

e Suelo urbanizable segun el planeamiento

¢ Suelos No Urbanizables o residenciales

DIMENSIONES

e La superficie de la zona es inferior a 250 has
e Se considera suficiente para las necesidades logisticas
del Puerto y de la comarca

e La superficie de toda la zona es
ligeramente inferior a 240 has
¢ No obstante, la forma irregular penaliza el

aprovechamiento operativo del ambito

e Alrededor de 300 has

e Alrededor de 260 has

¢ Posibilidad de ampliacion a 270 has

ACCESIBILIDAD FERROVIARIA

e La conexion ferroviaria es inmediata a la linea que une
Escombreras con Cartagena y Murcia

e Para realizar la conexion ferroviaria seria
necesario ejecutar un ramal ferroviario de

unos 2,5 km

e Para realizar la conexién ferroviaria seria

necesario ejecutar un ramal ferroviario de
unos 7,5 km en direccién Oeste-Este,
situandose la terminal una distancia por
ferrocarril de unos 25 km.

e Para realizar la conexion ferroviaria seria

necesario ejecutar sendos ramales
ferroviarios de unos 1,3 km en direccion
Oeste-Este. La distancia a la nueva darsena

seria de unos 9,5 km

OPERATIVIDAD TERMINAL INTERMODAL

e Terminal pasante en paralelo a la actual linea
Cartagena-Escombreras
¢ Dicha terminal intermodal podria tener un desarrollo en

planta de 1250 m

e Terminal en fondo de saco

e Terminal en fondo de saco

¢ Terminal en fondo de saco

e El acceso viario practicamente no requiere de accesos

adicionales a los propios viales de la zona que se quiere

e La conexion con la CT-34 (acceso Sur)
necesitara de un vial de unos 3 km de
longitud que permita el enlace en el km 4

e Enmarcado entre las vias AP-7, A-30 y CT-

32.

e En la actualidad existen dos accesos, pero

e La conexién con la CT-32 (acceso Norte)
necesitard de un vial de unos 3 km de
longitud que permita el enlace en el km 6 de

ACCESIBILIDAD VIARIA desarrollar i 5
de ésta. solo uno de ellos es completo, y es esta
e La conexibn <con la CT-32 es necesario un segundo acceso de tanta | e La conexion con la CT-34 es practicamente
practicamente inmediata capacidad como el actual. inmediata, requiriendo tan solo un
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Autoridad Portuaria de Cartagena

GESTIONABILIDAD DEL SUELO

¢ Muchos propietarios. Problematica de gestion
e Tamafo medio de parcelas
o Edificacion dispersa

¢ Riego de precios medios-altos

Irregularidad de la forma del terreno
Tamafo medio de parcelas
Alguna edificacion dispersa

Precios del suelo medio-bajos

Suelo publico SEPES

Tamano medio de parcelas

Presencia de un pequefio nuicleo de
viviendas habitadas, ademas de edificaciones
agricolas dispersas.

Ocupacion parcial de un area con proteccion
ambiental

FACTOR AMBIENTAL

e Desnivel de terrenos 30 m

e Pequenas zonas inundables

¢ No afeccién a habitats de interés

¢ No existen espacios protegidos Red Natura 2000

¢ No existen corredores ecoldgicos

¢ Uso del suelo preferentemente agricola

¢ No existen bienes pertenecientes al patrimonio cultural

¢ Inexistencia de vias pecuarias

Desnivel de terrenos 40 m

Afeccion a habitats de interés

No existen espacios protegidos Red
Natura 2000

No existen corredores ecologicos

Uso del suelo preferentemente agricola
Identificados bienes pertenecientes al
patrimonio cultural

Vias pecuarias en su interior

Desnivel de terrenos 50

No afeccién a habitats de interés

No existen espacio protegidos Red Natura
2000

No existen corredores ecoldgicos

Suelo parcialmente urbanizado y sin usos
concretos

Identificados  bienes pertenecientes  al
patrimonio cultural

Conexion  ferroviaria  intercepta  vias

pecuarias

Desnivel de terrenos 52 m

Pequenas zonas inundables

Afeccion a habitats de interés

No existen espacios protegidos Red Natura
2000

No existen corredores ecoldgicos

Usos agricolas, industrial, diseminados y
terreno de monte

Identificados  bienes  pertenecientes  al
patrimonio cultural

Vias pecuarias en su interior
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9.- PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL Y SEGUIMIENTO

El proyecto de urbanizacién de la Zona de Actividades Logisticas y el Estudio Informativo de la conexién ferroviaria
estan sometidos a Evaluacion de Impacto Ambiental. Serd en estos documentos, de mucho mayor detalle y
definicién, donde se recoja el programa de vigilancia ambiental y seguimiento particularizado para la ejecucién de

dichas obras.

En este apartado se incluyen algunas medidas y recomendaciones que deberan ser validadas en los procedimientos

de Evaluacion de Impacto. Al final del apartado se han incluido una serie de fichas con distinta informacién.

9.1 MEDIDAS DE SEGUIMIENTO Y CONTROL
Las medidas se seguimiento atenderan a los diferentes componentes del medio fisico, bioldgico y humano,

permitiendo detectar desviaciones respecto a los impactos previsto y, en ese caso, adoptar nuevas medidas.

9.1.1 MEDIO BIOLOGICO

El medio biolégico se encuentra fuertemente alterado, no previéndose impactos significativos sobre él. No obstante,

deberan establecerse medidas de seguimiento sobre los escasos valores presentes, que pueden tener interés.

En areas con mayor peso del componente natural, los indicies de biodiversidad, tanto vegetal como animal, son
habitualmente empleados en el seguimiento de las actuaciones, pero en este caso no son relevantes para el

desarrollo de la AIR.

Como medida de seguimiento sobre la flora se debe prestar especial atencion a la microrreserva de flora situada al
norte del pasillo ferroviario y la posibilidad de aparicién de especies protegidas en las zonas con tomillar al sur del

pasillo.

No hay afecciones a espacios protegidos.

Las zonas verdes deberan tener una consideracion especial en la integracién ambiental de la actuacion, debiendo
realizarse un seguimiento sobre la ejecucién de las superficies previstas y su mantenimiento, para que cumplan las

funciones para las que fueron disefiadas.

9.1.2 MEDIO FiSICO

Los suelos de los ambitos incluidos en la AIR, salvo el pasillo ocupado por la conexion ferroviaria, han sido
fuertemente alteados por las distintas actividades humanas, primero por la agricultura y luego por los intentos de

transformacién que se han llevado a cabo en el entorno de la ZAL.

En cualquier caso, el suelo es un recurso no renovable sobre el que debe prestarse especial atencién en el
seguimiento. Por ello, los cambios en la ocupacién del mismo deberan ser los previstos y evaluadosjambientalmente,
sin afectar a suelos que no deban alterarse. En consonancia con ello, deberan vigilarse los procesos erosivos que

puedan producirse, a pesar de tratarse de zonas bastante llanas.

No existen suelos potencialmente contaminados, siendo la actividad anterior la agricola.

La calidad del aire es un elemento relevante en el seguimiento de una actuacién como la prevista, aunque en esta
fase de planificacidon no es posible determinar el tipo final de actividades industriales que se implantaran en la ZAL.
El seguimiento de las emisiones de CO2 y otros gases de efectos invernadero seran objeto de especial atencién. De
la misma forma, deben ser objeto de monitoreo los elementos contaminantes que pueden tener incidencia en las

salud de las personas y el medio ambiente.

No se esperan afecciones a elementos hidrologicos e hidrogeoldgicos del entorno adoptando las medidas
correctoras y protectoras previstas. Sin embargo, si es relevante el consumo de agua, como recurso natural escaso,

y los vertidos.

9.1.3 MEDIO SOCIOECONOMICO

No existen nucleos de poblacién en las inmediaciones de la AIR (el mas cercano es El Algar a unos 3 km). Sin
embargo, deben ser objeto de seguimiento diversos parametros que pueden afectar a puntos habitados mas

cercanos o que puedan dispersarse hasta alcanzar las poblaciones.

El confort sonoro no debe ser especialmente problematico por la lejania de nicleos mencionada, aunque si se
encuentran viviendas aisladas y pequenas urbanizaciones que podrian verse afectadas por el pasillo ferroviario. En
consecuencia, sera necesario establecer medidas de seguimiento para el cumplimiento de medidas correctoras que

puedan establecerse.

Un aspecto relevante, muy relacionado con la atmésfera, es el consumo de energia, que tiene una relacion directa

con el cambio climatico y el bienestar humano. Por ello, debera ser objeto de especial seguimiento.

En los programas de vigilancia es objeto de especial atencién la produccion de residuos, dada su naturaleza diversa
y las posibilidades de contaminacion del medio y afeccion a las personas. El seguimiento debe atender
principalmente a la cuantificacion de los mismos, encaminada principalmente a propiciar para su minimizacion,
reutilizacion y reciclaje. En todo caso, el seguimiento debera vigilar que la gestion de todos ellos se realice conforme

a la diversa normativa existente.

Dentro de la ZAL y en el pasillo ferroviario existen elementos catalogados del patrimonio cultural. El seguimiento de

los mismos debe ir encaminado sobre todo hacia su conservacion. Si deben realizarse actuacién preventivas o
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correctoras sobre alguno de estos elementos, la correspondiente vigilancia garantizara la consecucion de los e Superficie (m®)
objetivos propuestos.
Mejora Ambiental —1 (MA-1) 21.642,43
Los riesgos tecnologicos son inherentes a cualquier actividad humana de ciertas dimensiones, debiendo Mejora Ambiental — 2 (MA-2) 23.479,34
establecerse un seguimiento de la superficie y poblacién afectada por estos riesgos, teniendo en cuenta la tipologia
. e Mejora Ambiental — 3 (MA-3) 1.701,16
de los mismos y la clasificaciéon del suelo.
Rotondas 8.717,92
La movilidad es un componente fundamental en la sociedad actual y una de las preocupaciones de la mayor parte de ,
En parcelas privadas 37.372,38
estrategias, programas y planes en los ambitos comunitarios, nacionales, regionales y locales. Esta claro que uno de
los principales objetivos de la AIR es la facilitacion del transporte de mercancias con la implantacion de la estacion Medianas 23.654,79
intermodal.
TOTAL MEJORA AMBIENTAL 116.568,02

Por otro lado, existen aspectos de movilidad interna de la ZAL y la relacion de esta con su entorno. En este sentido,
es relevante la capacidad de transporte desde la misma hacia los nucleos de poblacién que aporten los trabajadores

de la misma, asi como las posibilidades de movilidad dentro de la ZAL.
9.2 INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Con objeto de garantizar el cumplimiento de los objetivos ambientales y facilitar su seguimiento por el érgano
sustantivo, el Estudio Ambiental Estratégico cuenta con una serie de indicadores de los objetivos ambientales, tanto

de estado como de seguimiento, en su caso.
1. Biodiversidad y medio natural

a) Indice de biodiversidad. Los indicies de biodiversidad, tanto vegetal como animal, son muy bajos, no siendo
relevantes para el desarrollo de la AIR. Las zonas de proteccion ambiental pueden contribuir al
mantenimiento 0 aumento de la biodiversidad.

b) Superficie de zonas verdes y zonas de mejora ambiental. En la zona ordenada pormenorizadamente (Sector

1) se han previsto las siguientes superficies:

ZONA Superficie (m?
Espacio Libre — 1 (Z.V.-1) 75.902,48
Espacio Libre — 2 (Z.V.-2) 53.332,54
Espacio Libre — 3 (Z.V.-3) 12.379,54
TOTAL ESPACIOS LIBRES 141.614,56

Para el sector 2, la superficie prevista entre espacios libres y zonas de mejora ambiental es de 429.726,97m?
2. Suelo

a) Superficie de suelo afectada por erosidon (porcentaje de suelo afectado por distintos grados de erosion
respecto a la superficie de suelo total). Toda la zona presenta valores de erosion laminar bajo, menores de 5
t/ha/afo

b) Suelos contaminados (superficie de emplazamientos con suelos potencialmente contaminados/ Superficie
de emplazamientos caracterizados y recuperados). No se han detectado suelos contaminados.

¢) Cambios en la ocupacion del suelo: superficies artificiales.

i » COMENTARIOS
SUPERFICIES DE ACTUACION SUPERFICIE(m")
Ambito afectado por la Zona de Actividades Logisticas Ambito semiurbanizado
. .. 3.426.948,88
incluyendo accesos viarios
Terrenos actualmente en
Sector 1 ordenado pormenorizadamente 1.273.814,02 desuso
Sector 2 2.148.634,86
Sistema general 4.500,00
70% suelo agricola. La
ocupacion de la traza
. L . dentro del pasillo
Banda de reserva para Ilzt:?r?\g)::ln ferroviaria y Terminal 997.904,00 previsto, y por tanto el %
de superficie afectada,
se definira en el Estudio
Informativo

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO. MEMORIA

95




Regién de Murcia g 5 ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDAPES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS S Cofinanciado por la Unidn Europea
@ gonsejeriaGde Fo:nden;(—)e Infraestru((::turas . ‘ " o ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO k" Mecanismo «Conectar EUFODa»
ireccion General de Transportes, Costas y Puertos REGION uerto dig_a"a M
3. Aire e) Gestion de residuos peligrosos (residuos peligrosos valorizados/ residuos peligrosos generados x 100)

a) Emisiones totales de gases efecto invernadero (expresadas como CO2 equivalente).

b) Calidad del aire de la zona correspondiente, para la proteccién de la salud y la vegetacién. El indicador
evalla de forma general la evolucién de los principales contaminantes medidos en la zona correspondiente
por la red de calidad del aire.

c) Numero de dias en que se han superado alguno de los niveles de contaminantes atmosféricos medidos.

d) Emisiones de gases acidificantes y eutrofizantes y precursores del ozono troposférico (Emisiones de gases
acidificantes y eutrofizantes y precursores del ozono troposférico (SO, NOyx, NH;, COVNM, CO y CHy)

e) Emisiones de particulas: PM;, (Emisiones del material particulado primario menor de 10 micras, expresadas

en forma de indice. Porcentaje de poblacién expuesta.

a) Calidad de los cursos de agua (indices abiéticos). No existen cursos de agua.
b) Unidades hidrogeoldgicas consideradas sobreexplotadas, con riesgo de sobreexplotacion, con problemas de
intrusién marina o de contaminacion por nitratos o plaguicidas. (Superficie absoluta y relativa).

c) Consumo de agua (m?/ afo).
5. Confort sonoro

a) Niveles de ruidos diurnos y nocturnos establecidos en la ordenanza municipal o en su defecto en la
normativa autonémica vigente en esta materia. (Medidas de ruido en estado preoperacional, Leq dB(A), n®
de superaciones detectadas)

b) Poblacién residente sometida a un nivel de ruido superior a los umbrales establecidos para zonas

residenciales. (valor absoluto y relativo). Conexién ferroviaria
6. Energia

a) Consumo de energia procedente de fuentes renovables respecto al consumo total de energia primaria. (%)

b) Eficiencia ambiental.
7. Residuos

a) Generacién y gestion de residuos (%, t/afio, Anual)

b) Residuos no tratados adecuadamente (valor absoluto y %)

c) Gestion de residuos no peligrosos, (residuos no peligrosos valorizados/ Residuos no peligrosos generados x
100)

d) Gestion de residuos inertes (residuos inertes valorizados/ residuos inertes generados x 100)

f)  Gestion de residuos de la construccion y demolicién (cantidad de material reciclable y/o reciclado utilizado

en tareas de restauracion / cantidad total de material utilizado x 100)

8. Rehabilitaciéon y recuperacion de zonas y/o patrimonio cultural.

a) Suelos abandonados y/o contaminados (superficie abandonados y contaminados /superficie total construida
x 100).

b) Conservacion del patrimonio cultural, arquitecténico, arqueolégico, etnografico, paleontolégico, geolégico
(nimero de elementos del patrimonio inventariados y elementos protegidos, para los ambitos: cultural,
arquitecténico, arqueoldgico, etnografico, paleontolégico, geoldgico).

c) Conservacién del trazado de vias pecuarias (superficie afectada)

9. Riesgos Naturales y tecnolégicos.

a) Superficie y poblacién afectada por riesgos naturales o tecnologicos (superficie absoluta y relativa, %).
Tipologias de riesgo y clasificacion del suelo.

10. Movilidad

a) Infraestructura de transporte (% de la superficie total).
b) Distribucién de la superficie dedicada a transporte:
- Superficie de uso peatonal/superficie dedicada a infraestructuras de transporte/superficie de uso
peatonal,%.
- Superficie de uso de transporte publico/superficie dedicada a infraestructuras de transporte, %.
- Superficie de uso de vehiculos motorizados/superficie dedicada a infraestructuras de transporte, %.

- Aparcamientos de superficie en viario publico, en uso residencial y uso industrial y/o terciario.

9.3 ADMINISTRACIONES IMPLICADAS

Son diversas las Administraciones implicadas en las medidas de seguimiento de la AIR, dependiendo de las

competencias en las infraestructuras a ejecutar y al elemento ambiental o socioecondémico al que atiende.

- Consejeria de Fomento e Infraestructuras

- Autoridad Portuaria de Cartagena

- Consejeria de Agua, Agricultura, Ganaderia, Pesca y Medio Ambiente
- Consejeria de Empleo, Industria y Portavocia

- Consejeria de Salud

- Ministerio de Fomento
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- Ayuntamiento de Cartagena
9.4 EMISION DE INFORMES

En las fases de desarrollo de la AIR deberan emitirse los correspondientes informes derivados del programa de

vigilancia y seguimiento.

Hay que considerar el momento del procedimiento en el que se encuentra la misma, de forma que aun deberan
desarrollarse los correspondientes proyectos de urbanizacion, del acceso ferroviario y de la estacién intermodal que
estan sometidos a Evaluacién de Impacto Ambiental y por lo tanto cuentan con su propio Programa de Vigilancia
Ambiental y seguimiento donde, a partir de una definicion mas detallada de las actuaciones, puede particularizarse el

contenido, tipo, periodicidad y responsabilidad a la hora de la emision de informes.

Los informes derivados del programa de seguimiento se estructurardn segun las fases de desarrollo, pudiente

distinguirse:

- Informes previos a las actuaciones, cuyo objetivo es comprobar el estado inicial de los factores ambientales
y socioecondmicos que seran objeto de seguimiento, estableciendo el punto cero, sobre el que se realizaran
los célculos de cumplimiento de los indicadores. Estos informes seran puntuales.

- Informes durante las fases de las obras; atienden al desarrollo de las tareas constructivas y tienen,
fundamentalmente, la misién de controlar las afecciones sobre el suelo, la flora y la fauna, la atmésfera, las
molestias a la poblacién, el patrimonio cultural, etc. Estos informes se realizaran periédicamente mientras
duren las obras.

- Informes durante la fase de explotacién, atendiendo a los componentes de contaminacion, residuos, ahorro
energético, movilidad, cambio climatico, molestias a la poblacién, ruidos, etc. Se iniciaran en el momento de
finalizacion de las obras, estableciendo el punto de partida sobre el que se realizara un seguimiento, al

menos anual, de los parametros establecidos.

10.- RESUMEN NO TECNICO

La Comunidad Autbnoma de la Region de Murcia, con la participacién del Puerto de Cartagena, impulsa la creacion
de una Zona de Actividades Logisticas en la comarca de Cartagena. A partir de los distintos estudios realizados por
la Comunidad y otras administraciones y agentes sociales, se ha llegado a la conclusién de que el lugar idéneo para
la implantaciéon de la ZAL es la zona clasificada como suelo industrial por el planeamiento municipal de Los

Camachos Norte.

Esta zona no solo atendera a las demandas de suelo logistico de la Comarca, de la Regién y a las necesidades del
Puerto de Cartagena como motor comarcal y regional, si no que implicara un cambio en el modelo de movilidad de

las mercancias y en el propio modelo econémico de la zona.

Debido a la importancia y magnitud de las actuaciones previstas, la figura planteada para la implantaciéon de la ZAL

ha sido una Actuacién de Interés Regional.

A partir de los estudios realizados, se desprende que la viabilidad del proyecto requiere de la construccion de una

Terminal Intermodal y de una variante ferroviaria sobre la linea Chinchilla-Cartagena.

La ejecuciéon de todas las infraestructuras necesarias, incluidos los costes del nuevo Depdsito Franco y Centro de
Transportes de Cartagena, la adquisicion del suelo, las conexiones ferroviarias y viarias, la urbanizacién de la propia

ZAL, etc, supone una inversion aproximada que supera los 200 M de euros.

A lo largo del Estudio Ambiental Estratégico se ha descrito en qué consiste la actuacién, donde se ubica y el por qué,
cuales son las caracteristicas del medio ambiente afectado, los efectos que la implantacién de las actuaciones
tendra sobre el medio (incluido el cambio climatico), asi como las medidas que, a este nivel de desarrollo, pueden
implementarse para reducir las afecciones al medio ambiente. Asimismo, y en base a las alternativas estudiadas, se
ha justificado el emplazamiento en Los Camachos, y se ha propuesto un programa de vigilancia ambiental que
debera ser desarrollado en instrumentos, estudios y proyectos que han de realizarse para completar las

determinaciones de la Actuacion de Interés Regional.

Del analisis realizado, se concluye que el principal factor ambiental afectado es el patrimonio cultural, para el que ya
se han realizado distintos estudios y se han propuesto otros. La linea ferroviaria a ejecutar afecta a diseminados de

viviendas que deben ser tenidos en cuenta a la hora de la evaluacion de impacto ambiental de esta conexion.

Para otros factores del medio afectado, como las vias pecuarias o el riesgo de incendios forestales, se han

propuesto una serie de condicionantes y medidas correctoras y protectoras.
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La Actuacion de Interés Regional incluye en sus Normas Urbanisticas la gran mayoria de medidas propuestas por el
Servicio de Fomento del Medio Ambiente y Cambio Climatico.

Se han realizado estudios especificos para conocer el impacto sobre el ruido de la implantaciéon de la ZAL y el
impacto sobre el patrimonio arqueolégico.

Se han estudiado los diferentes riesgos que a nivel de sismo, mercancias peligrosas, accidente quimico, inundacion,

suelos contaminados, contaminacién atmosférica, etc podria tener la actuacién.

Murcia, Noviembre de 2019

En representacién del equipo redactor:

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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1. OBJETO

El objetivo de este estudio es comprobar la afeccion acustica en el medio ambiente del
programa de actuacidn territorial de la zona de actividades logisticas de Los Camachos,
en Cartagena.

Se realizaran cartografias acusticas de la zona del sector considerado, en el cual se
recojan los niveles de ruido actuales asi como los niveles previstos tras el desarrollo del
proyecto urbanistico.

Por otro lado, en caso de que los niveles sonoros sobrepasen los limites legales
establecidos, serd objeto del presente estudio proponer las medias correctoras
oportunas con el fin de garantizar el cumplimiento de la normativa vigente de
aplicacion en materia de ruido.

Los objetivos principales de este estudio son los siguientes:

e Determinar los niveles de ruido existentes en la actualidad en el sector durante
el periodo diurno, vespertino y nocturno, con el fin de cuantificar el impacto
sonoro que se produce en la zona derivado del trafico rodado y demas focos
sonoros existentes.

e Predecir los niveles de ruido previstos en el sector durante el periodo diurno,
vespertino y nocturno, con el fin de cuantificar el impacto sonoro que se
producird en la zona derivado del trafico rodado y demds focos sonoros una vez
desarrollado el proyecto.

e En el caso de que los niveles de ruido previstos superen los limites establecidos
en la legislacion vigente de aplicacién para el uso de suelo industrial y terciario,
se plantearan las medidas correctoras pertinentes a fin de que los niveles
sonoros no superen los niveles maximos permitidos para un uso de suelo
industrial y terciario.

2. DESCRIPCION DE LA UNIDAD DE ACTUACION

La zona bajo estudio se situa al noroeste del Poligono Industrial de los Camachos, en
Cartagena.

Actualmente se trata de un conjunto de parcelas de uso principalmente agricola o en
situacién de solar.

Se adjunta foto aérea con la ZAL delimitada en amarillo:
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Se adjunta zoom con los sectores objeto de este estudio y zonificacidn acustica con los
limites de niveles sonoros en dBA:
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3.

MARCO LEGAL

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, 25 de junio de 2002,
sobre evaluacidn y gestién del ruido ambiental.

Ley del Ruido (Ley 37/2003).

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestién
del ruido ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacidén acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

Ley 4/2009, de 14 de mayo, de Proteccién Ambiental Integrada de la Regidén de
Murcia.

Decreto 48/1998, de 30 Julio, de proteccién de medio ambiente frente a ruido, de
la Comunidad Autéonoma de la Region de Murcia.

Ordenanza Municipal sobre proteccién del medio ambiente contra la emision de
ruidos y vibraciones del Ayuntamiento de Cartagena (BORM 7-02-2003).

Orden PCl/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacidn del ruido
ambiental.
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Valoracion de la normativa

El punto 2 del Articulo 14 del Real Decreto 1367/2007 establece que el limite sonoro a
no sobrepasar serd de 5 decibelios menor que el establecido en la Tabla A del “Anexo
II” de este mismo Real Decreto. Por tanto, los objetivos de calidad acustica que se
persiguen en el presente informe seran los siguientes:

ZONA DE ACTIVIDAD LOGISTICA (ZAL)
ACRE AMBIENTAL 5. LOS CAMACHOS, CARTAGENA, MURCIA

Sectores del territorio con predominio de 75-5= 75-5= 65-5=
suelo de uso industrial. 70 dBA 70 dBA 60 dBA
Sectores del territorio con predominio de 70-5 = 70-5 = 65-5=
suelo de uso terciario distinto de c). 65 dBA 65 dBA 60 dBA

Otra documentacion de referencia

e [SO 9613-2: <<Acoustics — Attenuation of sound propagation outdoors, part 2:
General method of calculation>>.

e UNE-EN ISO 3744:2010 "Acustica - Determinacién de los niveles de potencia
sonora de fuentes de ruido utilizando presidon sonora. Método de ingenieria para
condiciones de campo libre sobre un plano reflectante".

e UNE-EN ISO 3746:2011 "Acustica - Determinacién de los niveles de potencia
acustica de fuentes de ruido a partir de presiéon sonora. Método de control en

una superficie de medida envolvente sobre un plano reflectante".

e Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of
Associated Data on Noise Exposure. Version2, WG-AEN, 2006.

e Review of the implementation of the Environmental Noise Directive 2002/49/EC
(END). RPA - Milieu Ltd. Final Report on Tasks 1, 2 & 3. May 2010.

e Plan Anual de Aforos (IMD), Consejeria de fomento e infraestructuras (2015).

e Método de cadlculo europeo comun para los paises miembros <<CNOSSOS-EU>>.
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4. MEDIOS TECNICOS

Equipo de medida:

e Sondmetro SVANTEK 959 - N2 Serie: 28375
Preamplificador SVANTEK SV 12L — N2 Serie 47666
Micréfono Prepolarizado G.R.A.S. 40AE 1/2” Campo libre — N2 Serie 221489
e Calibrador Briiel & Kjaer 4231 - N2 Serie: 2706040
¢ Pantalla Antiviento SVANTEK
e Anemoémetro

Los equipos de medida empleados cumplen con la norma UNE 20464 y la ponderacion
en dB(A) cumple la normativa UNE 21314/75. El Sonémetro fue calibrado antes y
después de la medicion.

Softwares para elaboracion de estudio:

e Softwares de ofimatica — tratamiento datos/elaboracion de informe.

e Svantek-SvanPC++ Advanced PC- descarga/tratamiento datos sondmetro.
e [IMMI 2017 - elaboracién de mapas predictivos acusticos.

e GVSIG 2.3. - Sistema de informacion geografica.

e DraftSight.

Equipo humano:
José Ramén Gil de Pareja Martinez
Ingeniero Técnico de Telecomunicacion (Sonido e Imagen)

Graduado en Ingenieria de Sistemas de Telecomunicacidn

Lorena Fernandez Seoane
Graduada en Ciencias Ambientales
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5. METODOLOGIA

Cartografia

La modelizacion del terreno se ha realizado mediante modelos digitales del terreno
con la cartografia recogida del Centro Nacional de Informacion Geografica (CNIG). El
resto de la cartografia se ha obtenido del proyecto de edificacién y de la cartografia
existente en el catastro de Cartagena.

Mediciones de ruido “in situ”

A fin de parametrizar los focos sonoros, se efectuan medidas de ruido en distintos
puntos del sector. Dichas medidas reales de nivel equivalente Ly (dBA) son tomadas a
una altura relativa de 1,5 metros de altura. Los puntos de medida se encuentran a
diferentes distancias de los principales focos de ruido.

Estos valores nos permiten determinar la afeccidon sonora actual, asi como validar los
resultados obtenidos mediante un software de prediccion sonora.

Simultaneamente a las mediciones de ruido, en los puntos préximos a los viales, se han
obtenido datos de aforo mediante conteo de vehiculos durante el tiempo que durd la
mediciéon sonométrica, extrapolando el resultado obtenido para obtener los vehiculos
por hora (unidades en que hay que alimentar al software de prediccién sonora).

La seleccion de los puntos de medida se realiza en base a los siguientes criterios:

e Proximidad con viales de trafico rodado.

e Puntos representativos de las diferentes situaciones y condiciones de la zona.
Los puntos importantes no son necesariamente aquellos que presentan niveles de
ruido mas elevados, sino que son los puntos en los que segln el planeamiento se
encuentren a menores distancias de los focos sonoros detectados.
Las mediciones sonoras, asi como el conteo de aforo de vehiculos, se realizaron para

las tres franjas horarias que establece el Real Decreto 1367/2007: Dia (7:00-19:00
horas), tarde (19:00-23:00 horas) y noche (23:00-7:00 horas).

ACRE  AMBIENTAL 5. LOS CAMACHOS, CARTAGENA, MURCIA
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Implementacion de los modelos predictivos y validacion de resultados

La metodologia utilizada para la estimacién de los niveles de ruido se basa en el
empleo de métodos de cdlculo del sonido teniendo en cuenta distintos factores del
entorno de propagacion, entre los cuales podemos destacar como mas relevantes la
orografia del terreno, reflexiones y sombras acusticas por la existencia de obstaculos
(edificaciones, barreras acusticas, barreras naturales), la tipologia de foco sonoro (en
nuestro caso trafico rodado) y las caracteristicas asociadas al foco (numero de
vehiculos, velocidad de vehiculos ligeros, velocidad de pesados, etc.). Se introduce
toda esa informacién en el software de prediccidén acustica IMMI para que realice los
calculos que permiten obtener las cartografias acusticas. Este programa informatico
permite obtener una representacion del nivel de ruido existente en la zona mediante
mapas sonoros con curvas de nivel.

La evaluacién del ruido procedente de los ejes viarios se ha llevado a cabo de acuerdo
con el método europeo de prediccién del ruido de carreteras CNOSSOS-EU. Este
método es el recomendado por la Orden PCI/1319/2018 que sustituye el anexo Il del
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre. Todo el trabajo realizado para la
obtencién de los mapas de ruido se basa en las definiciones y especificaciones de la
Directiva 2002/49/CE, en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y en los dos
Reales Decretos que la desarrollan.

De esta forma el modelo de Trafico Rodado calcula el ruido producido por los vehiculos
gue circulan por el vial para cada franja horaria establecida. Por tanto, Los viales son
configurados asignandole entre otros los siguientes parametros: aforo vehiculos,
velocidades de vehiculos, tipo de superficie del vial, pendiente y tipo de circulacidn.

Una vez realizada la importaciéon de los viales, se introducen los datos asociados a cada
geometria no ligados a los datos cartograficos (p.e., tipologia de la absorcidn,
coeficientes de absorcion de edificios, altura relativa respecto al suelo, etc...).

Por dultimo, se realiza el célculo creando una cuadricula/rejilla de 5x5 metros
(equivalente a decir que se ha colocado un receptor cada 5 metros formando una
rejilla de 5x5), cuyo perimetro coincide con el limite de la zona de estudio considerada.

El calculo obtiene niveles sonoros (LAeq) en cada receptor y la interpolacién entre esos
nodos que componen la malla de cdlculo permite obtener los mapas con iséfonas. La
altura del punto de evaluacién de los indices de ruido se ha fijado en 4 metros de
altura, de acuerdo a lo establecido en el Real Decreto 1513/2005 para la elaboracién
de mapas de ruido.
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Para el “Ground Factor”, se ha tomado un valor medio de 0,3, excepto en zonas
acusticamente absorbentes, correspondientes a zonas con presencia de vegetacién, en
las que se han generado las correspondientes “Ground Regions”; con su GF especifico.

Con el fin de comparar la exactitud de los resultados arrojados por los modelos
predictivos, se han creado puntos de validacién (llamados RECEPTORES en el software
predictivo) cuya situacion coincide con los puntos en los que se efectuaron mediciones
de campo. En esto puntos se calcula el valor exacto que genera el software. Los valores
proporcionados por el software predictivo se comparan con las medidas “in situ” y se
varian los datos asociados a cada geometria no ligados a los datos cartograficos y el
Método de Correcciéon Meteoroldgica hasta conseguir minimizar la diferencia entre los
valores arrojados por IMMI con los valores medidos “in situ”. De esta forma se
consigue validar los distintos modelos predictivos.

Los Indicadores de ruido utilizados son los que establece la Directiva 2002/49/CE:

e Lday (Ld): es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma I1SO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos diurnos
de un ano.

e Levening (Le): es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos
vespertinos de un afio.

e Lnight (Ln): es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma I1SO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos nocturnos
de un ano.

Los distintos periodos horarios considerados para el calculo de los diferentes indices
de ruido son, segun el Real Decreto 1367/2007, los siguientes:

6. EVALUACION DE SITUACION EXISTENTE

Focos de ruido

Los principales focos de ruido a valorar de la situacion existente son las vias CT-32, AP-
7 (Cartagena-Alicante), RM-311, AP-7 (Cartagena-Vera), RM F-39 y Avenida del
Carbono:

Dia 12 horas 07:00 a 19:00
Tarde 4 horas 19:00 a 23:00
Noche 8 horas 23:00a 07:00
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7. EVALUACION DE SITUACION POST-OPERACIONAL

Los datos de aforo se han obtenido del estudio de trafico de la Zona de Actividades

Logisticas de los Camachos: Focos de ruido
A los focos sonoros de la situacion existente habra que afiadirle los nuevos viales
CT-32 35.012 1.129 , ' ,
AP — 7 (Cartagena-Alicante) 18.646 1.310 ;
AP — 7 (Cartagena-Vera) 12.153 989
RM-311 2.308 218
RM F-39 311 45
Para el resto de carreteras de los que no se disponen de datos de aforo, los dias 18 y NG (oS
19 de febrero de 2019, se realizaron conteos “in situ” de vehiculos (ligeros y pesados) 7 '
para alimentar el software predictivo. El horario del conteo en periodo diurno fue de :
10:30 h a 12:00 h, el horario para tarde fue de 21:00 h a 22:30 h y de noche de 23:00 h U N B

0

a 24:30 h. Los resultados obtenidos se muestran a continuacion:

CALLE &

MNZA-6

wnzn 2
S

AUEN  gpipp

Avda. del Carbono 109 127 36 36 0 0

Se observa que las carreteras existentes dentro de la ZAL, actualmente no son un foco

sonoro a tener en cuenta ya que el trafico de vehiculos es casi inexistente.
Segun el estudio de trafico realizado en el proyecto, para el afio horizonte (20 afios
tras la puesta en marcha del proyecto) se prevén un total de 6.282 vehiculos ligeros y
1.379 vehiculos pesados al dia que circularan por esta nueva ZAL.

Estos aforos se han repartido por las nuevas carreteras proyectadas. Ademads se ha
aumentado el trafico en las carreteras ya existentes segun el propio estudio de trafico,
sumandole el trafico de previsto en cada enlace asi como aplicando la tasa de
incremento anual acumulativa de 1,44% al trafico existente para el estudio
postoperacional en el afio horizonte (2.038).
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8. VALORACION DE RESULTADOS
Mapa Niveles Sonoros — Tarde
SITUACION PRE-OPERACIONAL

A/ NUTUA CARTOGRAFIA
NYELEE SCNORDS
asmdn

En el Anexo 1.1 se muestra la situacién diurna con mas detalle mediante un mapa de
isdfonas. Asi mismo, en el Anexo 1.2 y 1.3 se muestran los mapas de ruido elaborados s

para la franja horaria vespertina y nocturna, respectivamente. 150

— TG JBA

Se muestra la situacién de dia, tarde y noche obtenida a través del software predictivo:

Mapa Niveles Sonoros — Dia

AN NUEVA CORTOSRATIA

NMYELES SONORDS.
<5548
5540 A
s s
570
L Eoort )
75 dBA

A/ NUEVA CARTOCRATIA
NIVELES GONDROS

<55 i
2580 cBA
U5 A
[EETETS

075 A

w— 175 4BA
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SITUACION POST-OPERACIONAL

Mapa Niveles Sonoros — Tarde
En el Anexo 1.4 se muestra la situacién diurna con mas detalle mediante un mapa de
isdfonas. Asi mismo, en el Anexo 1.5 y 1.6 se muestran los mapas de ruido, en
situacién post-operacional, elaborados para la franja horaria vespertina y nocturna, W
respectivamente.

A NUEVR GRRTOGRAT A

Wie don
045 gk
00 430
7074 %A
—75UBA

Se muestra la situacién de dia, tarde y noche obtenida a través del software predictivo:

Mapa Niveles Sonoros — Dia

N NUEVA CARTOGRAMA

WVELES SONORDS
<558
5640 g8A
A0 aEa
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7078 454
W NT5 BA

A NUTYA CARTCGRATIA
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9. VALIDACION DE LOS MODELOS PREDICTIVOS

Con el fin de comprobar la exactitud de los resultados arrojados por los modelos
predictivos, los valores proporcionados por el software (VALOR CALCULADO) se
comparan con las medidas “in situ” (VALOR MEDIDO).

Se escogen 6 puntos de medida mostrados a continuacion:

CAELE HETG (@)

&
CA(LE HELIO (3}

CALLE'G
CALLE IRIDIO

V. catre HENO i
cALL goBLLE IRIDIO CALLED

MNZA-7

CALLE NIQUERALLE €

En la siguiente tabla se reflejan los valores obtenidos en los distintos puntos de
medida. Los datos obtenidos vienen dados en valores de Leq (dBA):

P1 58,1 dBA 52,6 dBA | 48,7 dBA
P2 55,7 dBA 49,0dBA | 43,9dBA
P3 60,4 dBA 52,7 dBA 50,3 dBA
P4 47,1 dBA 47,4dBA | 47,7 dBA
P5 53,7 dBA 48,5dBA | 47,0dBA
P6 47,9 dBA 49,4 dBA | 48,2 dBA

Cabe destacar que todas las mediciones de ruido “in situ” se han efectuado durante
dias laborables, manejando valores promedio a lo largo del dia, lo cual exceptta en
todo momento valores ruidosos "pico" algo superiores a los reflejados, y que se
concentrarian en aquellos momentos de trafico denso y en hora punta. Asimismo, no
se han considerado aquellos tramos horarios “valle”, donde los niveles sonoros son
practicamente despreciables debido a la minima densidad de trafico existente en la
zona.
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Los valores proporcionados por el software se comparan con las medidas “in situ”
mediante la siguiente tabla:

DIA 56,7 58,1 -1,4

P1 TARDE 51,1 52,6 -1,5
NOCHE 50,0 48,7 1,3

DIA 56,7 55,7 1,0

P2 TARDE 51,6 49,0 2,6
NOCHE 49,7 43,9 5,8

DIA 59,4 60,4 -1,0

P3 TARDE 54,3 52,7 1,6
NOCHE 52,0 50,3 1,7

DIA 52,8 47,1 5,7

P4 TARDE 47,9 47,4 0,5
NOCHE 45,3 47,7 2,4

DIA 55,0 53,7 1,3

P5 TARDE 50,5 48,5 2,0
NOCHE 47,8 47,0 0,8

DIA 51,0 47,9 3,1

P6 TARDE 46,2 49,4 3,2
NOCHE 44,1 48,2 -4,1

Una diferencia menor de 3 dBA es considerada minima debido a que las variaciones
medias de medidas de presidn sonora instantaneas provocadas por agentes externos
son muy superiores a las diferencias acumuladas en una variacién de 3 dBA.
Diferencias de hasta 5 dBA pueden considerarse validas.

Si bien es cierto que existen diferencias superiores a 5 dBA, en todos estos casos son
los valores arrojados por el software de cdlculo los que superan el valor medido “in
situ”, posicionandonos en una casuistica desfavorable con los modelos predictivos
planteados.

10. CONCLUSION

Al tratarse de un nuevo desarrollo urbanistico, los valores de ruido a no superar serdn
los establecidos en la tabla de objetivos acusticos del Real Decreto 1367/2007
disminuidos en 5 dBA.

El uso de suelo previsto esta clasificado desde el punto de vista urbanistico como de
tipo industrial ademads de una zona de equipamientos (terciario). Los resultados se han
valorado con respecto a los objetivos de calidad acusticos establecidos para este uso
de suelo.

En los resultados se comprueba como los valores sonoros previstos se encuentran por
debajo del valor establecido para el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica
para nuevos desarrollos en suelo de uso industrial: 70 dBA (dia y tarde) y 60 dBA
(noche). Asi como en la zona de equipamientos: 65 dBA (dia y tarde) y 60 dBA (noche).

En base a los resultados obtenidos en los modelos predictivos, se puede concluir que
no se considera necesario proponer la ejecucion de medidas correctoras ya que los
niveles sonoros son inferiores al limite establecido en la normativa tanto en la
actualidad como en la prediccién del estado post-operacional.

Murcia, a 29 de marzo 2019
ACRE AMBIENTALS.L.

José Ramon Gil de Pareja Martinez Lorena Fernandez Seoane
Ingeniero Técnico de Telecomunicacidn Graduada en Ciencias Ambientales
Gdo. Ingenieria de Sist. de Telecomunicacién
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ANEXOS

ANEXO 1 - MAPA DE NIVELES SONOROS
Anexo 1.1 - Mapa de Niveles Sonoros Pre-Operacional — DIA
Anexo 1.2 - Mapa de Niveles Sonoros Pre-Operacional — TARDE
Anexo 1.3 - Mapa de Niveles Sonoros Pre-Operacional — NOCHE
Anexo 1.4 - Mapa de Niveles Sonoros Post-Operacional — DIA
Anexo 1.5 - Mapa de Niveles Sonoros Post-Operacional — TARDE
Anexo 1.6 - Mapa de Niveles Sonoros Post-Operacional - NOCHE

ANEXO 3 — ZONIFICACION ACUSTICA
ANEXO 3 — VERIFICACIONES ANUALES SONOMETRO/CALIBRADOR

Anexo 3.1 - Verificacion Anual Sondmetro ANEXO 1 - MAPA DE NIVELES SONOROS
Anexo 3.2 - Verificacion Anual Calibrador
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ANEXO 3 — VERIFICACIONES ANUALES SONOMETRO

Anexo 3.1 - Verificacion Anual Sonémetro
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Estudio Arqueolégico del itinerario de la linea férrea vinculada a la central
Logistica ubicada en los Camachos , Cartagena (Murcia).

1. Introduccién.

El presente informe recoge los datos extraidos tras el estudio del itinerario que
dicurre en el municipio de Cartagena, a lo largo de la linea férrea que daréa servicio a
las actividades de la central logistica que quedard ubicada en los Camachos,y
denominada®”Conexién Viaria Nudo Aparecida y Terminal Intermodal”.

El estudio fue realizado por Mario Garcia Ruiz, Arquedlogo, como director, con
residencia en Murcia y D.N.I 48396705], a finales de Agosto de 2018 y en respuesta
afirmativa a la solicitud de prospeccién con N° Ref: CCP/DGBC/SPH y N° de Exp:

EXC 135/2018. El itinerario prospectado tiene una longuitud de unos 12 kms, y

comienza a la altura de la localidad de la Aparecida, entroncando con la linea ferréa
que conecta Murcia con Cartagena, en coordenadas X-667882 Y-4171962 siguiendo
un trazado en direccién sureste, a lo largo de las cooordenadas X-678314 Y-4170864
X-679103 Y-4170123, X-680483 Y-4168813, X 681862 Y-4167351, hasta llegar a la
localidad de Alumbres.

2. Ubicacién Geografica.

El estudio se desarroll6 como decimos a lo largo de varias localidades del municipio
de Cartagena como la Aparecida, Los Camachos y Alumbres, en direcciéon a
Escombreras , paralela a la autovia A-30 a lo largo de unos 10 kms.

Practicamente el trazado describe un linea recta si obviamos el arranque que nace en
la interseccion de la AP-7 y la linea férrea Murcia-Cartagena, y el final que
atravesando la CT-32, describe varias curvas hasta culminar en las cercanias de
Alumbres.

g R
CARTAGENA, v
o st

Municipio de Cartagena en el contexto regional

En rojo la linea férrea propuesta, que ha sido prospectada

Situacion de la parcela en el contexto regional.
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3. Accesos.

El recorrido saliendo de Murcia para llegar a la zona es el siguiente: Se toma la A-3
direcciéon Murcia-Cartagena, eligiendo la salida de La Palma AP7-E15, hasta llegar al
nucleo de poblacién de los Salazares y tomando la RM-F36, para dirigirnos al norte
buscando el entronque entre la linea férrea que una Murcia y Cartagena que discurre
bajo la AP7 direccion la Manga. Desde ahi comienza nuestro itinerario que como
decimos discurre en direccion al sureste hasta las inmediaciones de la localidad de
Alumbres al pie de un ntcleo de casas denominado Borricen.

4. Marco geolégico e hidrografico del entorno.

La zona donde se realizé la prospeccion se enmarca, en las estribaciones del campo
de Cartagena, cercana a la ciudad de Cartagena y al pie de las sierras de la Unién asi
como al litoral del MarMenor. Queda condicionada arqueolégicamente por su
orografia plana, y la situacién geografica descrita y sobre todo en época antigua por
su proximidad a la ciudad de Cartagena.

Geologicamente el campo de Cartagena, es una extensa llanura situada dentro de la
zona bética, que queda descrita como una depresion tecténica que afectd a estratos
paleozoicos y tridsicos, que se rellenaria después con sedimentos miocénicos,
pliocénicos y finalmente cuaternarios, siendo estos ultimos los que recubren
superficialmente toda la llanura, similares a los que cubren el valle del Guadalentin y
parte del Segura.

La mayoria de los materiales son limos, arcillas, arenas y gravas, depositados sobre
una superficie ya de por si erosionada, lo que hace que su potencia varie de unas
zonas a otras. Muchos de estos materiales pertenecen a las zonas altas mas antiguas
que por erosién y dindmicas pluviométricas han ido depositandose sobre la llanura.
En lo que atafie a nuestro estudio, teniendo en cuenta la longitud de la prospeccién,
el sustrato a pesar de su homogeneidad , varia a lo largo del trazado , condicionada
por la cercania a la sierra minera, y sobre todo en la zona final del trayecto
denominada como el hondén, donde pudimos documentar un paisaje deprimido
altamente erosionado que dejan al descubierto sustratos terciarios, rellenos de
materiales cuaternarios sobre todo en las cotas mas bajas.

Desde el punto de vista hidrolégico, una de las peculiaridades del campo es la
ausencia de cauces estables de agua en superficie, lo que ha sido fundamental en su
desarrollo, y en la explotacién antrépica del entorno.

Si queda constancia de la existencia de aguas subterrdneas que debieron ser
explotadas desde antiguo , sobre todo a partir de época moderna por medio de
molinos de extraccién, que actualmente salpican casi todo el campo, en estado de
conservacion variable. A su vez otra de las fuentes de abastecimiento de agua seria a
través de la explotacion de las ramblas de diferente entidad a lo largo de la llanura ,
desembocando muchas de ellas al Mar Menor. La mas importante y que tiene
funciéon de gran colector de drenaje seria la rambla Fuente Alamo - Albujén, que
desemboca en el Mar Menor a la altura de la localidad de los Alcazares, y que no
afecta directamente al trazado prospectado debido a su lejania.
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5. Marco arqueolégico del entorno de la parcela.

Desde un punto de vista antrépico, las peculiaridades hidrolégicas como
comentamos han condicionado el asentamiento en la llanura, y la captacién de aguas
o su almacenamiento han sido de alguna manera los ejes responsables del
poblamiento.

Segin Egea, A y Berrocal , M.C, desde tiempos punicos existen evidencias de la
captacion de agua mediante excavacion de pozos, de aguas subterrdneas o las
almacenadas en cisternas, procedentes de aguas de lluvia en el entorno de Cartagena.
Ya en tiempos romanos, destaca la existencia de un acueducto desde la Fuente de
Cubas a las afueras de la ciudad.

También de especial interés para el estudio de la explotacion hidraulica del campo de
Cartagena, podemos observar los restos documentados por Garcia Blazquez L.A , en
la localidad de Corvera y que son fechados en época romana, descritos como
estructuras hidraulicas de almacenaje y depuracion ( Balsas y Cisternas). Los
asentamientos de caracter agropecuarios de época romana, tanto de época
republicana como imperial, son numerosos y se han documentado en gran parte de
la llanura, sobre todo en las estribaciones de la sierra de Carrascoy y Altaona, siendo
muy frecuente la cercania a estas ramblas o ramblizos, como en Los Morenos, Casa
de los Villares en Corvera, Lo Jurado, San Esteban de Mendigo, o en la Torre en Torre
Pacheco , Los Granados en Gea y Truyols y las Cobaticas en Sucina, lo que denota ya
una explotacion extensa en época romana y probablemente ibérica.

Como es sabido la ocupacién del territorio y la peculiaridad de formaciones como el
Cabezo Gordo, han propiciado la explotaciéon de la zona desde el paleolitico, aunque
de ello queden contadas evidencias. Como comentamos tendremos que adentrarnos
en épocas protohistdricas para que podamos documentar restos dispersos a lo largo
esta llanura.

Para la época romana la totalidad de los asentamientos debieron tener un movil
agropecuario, en la forma de villas rtsticas, que debieron subsistir gracias a las
aguas subterrdneas, y sobre todo a la explotaciéon de las ramblas, mediante, presas,
boqueras y cisternas.

Para el periodo romano se han documentado restos de explotaciones antrépicas, en
pedanias y poblaciones circundantes a parte de las citadas en, La Puebla (Mutatio),
Valladolises ( Villa agropecuaria), Fuente Alamo, Corvera y en El Albujén ( las
Postas) ya en la costa.

También segtn intervenciones recientes tenemos evidencias desde época romana
hasta medieval andalusi, a raiz de los trabajos de remodelacién de la casa Fontes al
sur de la poblacién de Torre Pacheco.

El patron de dispersion actual de la zona en pequefios ntcleos, segin los datos
extraidos de los estudios arqueolégicos e histéricos realizados en el entorno, podria
responder al modelo puesto en practica a partir de época romana que hemos citado,
en la forma de villas agropecuarias dispersas, que debido a la cercania con la ciudad
romana aumentaria de manera importante , pudiendo pervivir intermitentemente,
tanto a lo largo de la tardoantigiiedad como en la época de la dominacion isldmica,
(como se constata en algunas de estos ntcleos de explotacién) hasta la reconquista
(por parte de los reinos cristianos peninsulares), donde se produce un profundo
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despoblamiento, que empezard a remitir muy timidamente a principios del siglo XVI,
para consolidarse ya en el siguiente siglo.

A lo largo del siglo XIX y XX podemos observar como la explotacion agraria
tradicional pervive en la zona, y concretamente como hemos constatado a lo largo del
trazado prospectado.

6. Metodologia . Prospeccion Arqueologica.

Tras esbozar sucintamente el entorno geoldgico , hidrografico y arqueoldgico del
trazado objeto de este estudio, pasaremos a exponer la metodologia utilizada , para
pasar a exponer los datos documentados a lo largo del itinerario.

Los trabajos previos consistieron en la recopilaciéon de la documentacién necesaria
para la comprension geomorfolégica, geografica y arqueoldgica del terreno, que nos
aportaria la informacién para poder ubicar georenferencialmente las estructuras y
su comprension mediante cartografia a 1: 25000 de los mapas topogréficos nacionales
de Espana que afectan a la zona, ortofotomapas y fotografia aérea de la parcela, asi
como el mapa geoldgico de la region de Murcia 1: 200000, la pagina sigpac del
ministerio de agricultura, asi como memorias Geoldgicas que describen el.

También hemos utilizado las fotografias aéreas sobre el municipio de Cartagena y
que facilita la web Cartomur.es, Sitmurcia entre otras.

Propiamente la Metodologia aplicada ha estado basada en la prospeccién preventiva
superficial e intensiva del trazado, con la intencién de buscar algtn tipo de evidencia
estructural, céramica o de otra indole que pudiera evidenciar algin tipo de
explotacion humana en la zona.
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7. La actuacién. Trazado. Para describir mas claramente el trazado lo hemos dividido en varios tramos,
aprovechando para separar estos, las zonas que bien, debido a estar protegidos por
una valla o por estar activos agricolamente no hemos podido documentar, como
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Plano topografico donde podemos apreciar en rojo el intinerario objeto de la prospeccion.

ALUMBRES

Fotografia aérea superior derecha con el itinerario
y la ubicacion del tramo 1 en la parte inferior que
no se ha podido ejecutar.

Fotografia superior izquierda con los limites del
tramo 1 al noroeste, en el puente de la AP7 sobre
la via férrea.

Fotografia inferior izquierda desde el tramo 2
donde se aprecia el limite del tramo al sur y al este
en las vallas del fondo.

Bl 7ONA PROSPECTADA [ | ZONA NO PROSPECTADA

Fotografia aérea donde podemos apreciar la ubicacion del trazado en las inmediaciones de
Cartagena, la zona asociada de actuacion logistica prevista, asi como el la divisién por tramos de
este, diferenciando los que han podido ser prospectados y los que no.
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Tramo 2.

El tramo 2 se extiende a través de 3 ha de drea y 500 metros lineales. Extendiéndose a
un lado y a otro de la carretera F36 que une la Palma con Cartagena. En la pagina
anterior podemos ver la fotografia del tramo al oeste de dicha carretera y en la que
esta al pie el ubicado al lado este.

El depésito se compone de tierras unas recién cosechadas otras en proceso de
preparacion para la siembra. Exclusivamente hemos documentado restos de
cerdmicas contemporaneas de loza blanca, y residualmente de época moderna, ténica
general en casi todo el trazado con algunas excepciones como mas adelante veremos.

Fotografia desde la carretera F36 en direccién al sureste, la finca vallada con palmeras a la derecha de la
imagen sigue la direccion del trazado, en el centroizquierda podemos apreciar el cerro de los Camachos y al
fondo la sierra minera .

Fotografia izquierda direccién noroeste donde
podemos ver al fondo a la izquierda el puente
sobre la linea férrea y el comienzo de la
prospeccién.

Fotografia aérea de la situacién del tramo 2.
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Tramo 3.

El tramo 3 es uno de los que no hemos podido documentar que incluye una vivienda
vallada y un terreno de cultivo en activo asociado a esta, tiene una dimensién de 1,8
ha y 300 metros lineales. Podemos ver la situacion en el trazado en la pagina anterior.

Fotografia del tramo 3, con sector en activo con cultivo de melones, y direccion al sureste sigue la direccion del
trazado, al fondo a la derecha podemos ver Cartagena y al fondo a la izquierda la sierra minera .

Tramo 4.

El tramo 4 es el mas extenso de todo el trazado, y debido a que se encuentra
agricolamente inactivo, hemos podido prospectarlo. Tiene una dimensién de 9 hay
1900 metros lineales.

Fotografia del comienzo de tramo 4 en direccion sureste, al fondo a la derecha podemos apreciar el cabezo
Beaza y en el lado izquierdo el cerro de los Camachos, cercano a la zona de actuacién logistica proyectada.

10
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Fotografia izquierda con la ubicacién del
tramo 4. Fotografia derecha cenital con
tramo 4 en color blanco traslacido.

Fotografia superior en direccién al norte, el trazado de discurre de izquierda a derecha, a la derecha podemos
apreciar pozo vallado, asociado a dos balsas de riego. Fotografia inferior izquierda cenital oblicua en direccion
sureste, donde podemos apreciar la afeccion del trazado férreo, sobre el pozo descrito. A la derecha fotografia
aérea con la situacion del pozo en planta.

Como podemos observar en las fotografias superiores avanzando el tramo 4,
pudimos documentar un pozo de extraccion mediante un motor eléctrico, y
dos balsas una circular y otra rectangular para uso agricola.

Pozo que esconde la infraestractura a modo de basamento de un molino de
viento hoy desaparecido, similar a los que salpican todo el campo. Un ejemplo
claro de pervivencia de la explotacion de un aquifero como minimo desde
época moderna. Como se aprecia en las fotografias superiores el trazado en su
margen izquierdo, discurre muy cercano a esta estructura descrita.

Avanzado este a la derecha del trazado pudimos documentar un inmueble
vallado que no pudimos prospectar.

Fotografia del comienzo de tramo 4 en direccion sureste hacia Alumbres, al fondo a la derecha podemos
apreciar el cabezo Beaza y en el lado izquierdo muy tenue, el cerro de los Camachos.

11 12
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Fotografia superior izquierda donde apreciamos el basamento construido en piedra, con detalle de arranque
de escalera en ladrillo. Fotografia derecha donde apreciamos infraestructura de pozo contemporaneo.
Fotografia inferior izquierda donde podemos apreciar la balsa circular construida en mampuesto mediano.
Fotografia inferior derecha detalle de resto de loza blanca fechada en época contemporanea, en el entorno del
pozo.
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Fotografia panoramica siguiendo el trazado de la propuesta linea férrea direccion sureste hacia Alumbres, al
fondo en ultimo plano, la sierra minera, al fondo en el centro derecha el cabezo Beaza. A la izquierda podemos
ver el cerro de los Camachos.

13

Fotografia direccion al noroeste, a la izquierda podemos apreciar torre eléctrica, nos encontramos en el centro
del trazado, quedando fuera de este la vivienda que se encuentra a la derecha de la fotografia.

Fotografia direccion al noroeste, en el centro derecha podemos apreciar grupo de arboles asociado a vivienda, a
la derecha cabezo Beaza. En segundo plano podemos ver el comienzo del tramo 5 que como vemos esta
cultivado y no hemos podido prospectar.

14
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Tramo 5.

Debido a estar cultivado no hemos podido ejecutar la prospeccién en este sector.
Tiene una dimension de 1,35 ha, y una distancia lineal de 234 metros y se encuentra
muy cerca la carretera F35 que une la localidad de la Aparecida con Cartagena.

Fotografia aérea cenital direccion al noroeste con la situacion del tramo 5, a la derecha fotografia del tramo 5
cultivado en el verano de 2018.

Tramo 6.

El tramo 6 comienza unos metros antes de la carretera F35, y tiene una dimensiéon
relevante de 10 ha y 1300 metros lineales. Dicho trazado atravesarfa un par de
inmuebles con arbolado al principio del tramo que denominaremos 1 y 2 , una
residencia mas modesta 3, los porches de otros dos inmuebles 4 y 5 (todas menos la
denominada como 2 con un aparente utilidad industrial/agricola) y una residencia
de ancianos 6. El tramo se ha podido prospectar debido a estar inactivo
agricolamente, ha excepcién de varias partes de las viviendas mencionadas a las que
no se ha podido acceder. Hemos seguido encontrando materiales ceramicos
contemporaneos y de época moderna aunque muy disperos.

Fotografia aérea oblicua direccién sureste
con la situacién del tramo 6.

15
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Fotografia direccion al sureste del comienzo del tramo 6 antes de atravesar la carretera F35, a la derecha
fotografia del inmueble 1, fondo a la izquierda inmueble 2.

Fotografia panoramica direccién noroeste, lado opuesto de la anterior fotografia con inmueble 1, utilizada para
labores industriales/agricolas.
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Fotografia panoramica direccion noroeste, aunque ya al otro lado de la carretera F35, ala derecha podemos
observar inmueble 3 con inmueble 1, utilizados para labores industriales/agricolas.

T

Fotografia direccion al noroeste del tramo 6 direccion la Aparecida, el eje de la via férrea pasaria a la izquierda
de la palmera ubicada en el centro derecha, a la izquierda aunque no aparece en la fotografia tenemos el
inmueble 6, que se corresponde con una residencia de ancianos en uso.

Fotografia direccion al sureste del tramo 6, el eje de la via férrea pasaria a la izquierda del arbol central y los
inmuebles 4 y 5 que vemos a la izquierda de la fotografia, al fondo a la izquierda en altimo plano podemos ver
el cabezo cerro de los Camachos, y a la izquierda el cabezo Beaza.

Fotografia direccion al sur del tramo 6 direccién Cartagena, de la residencia de ancianos que se encuentra en el
eje de la via férrea, al fondo a la derecha podemos ver el cabezo Beaza.

En la fotografia inferior con direccion sureste a Alumbres, podemos ver el final del tramo 6, con sierra minera
alaizquierda y cabezo Beaza a la derecha.

Fotografia direccion al sureste del tramo 6, el eje de la via férrea pasaria a la izquierda del arbol del centro, a
la derecha fotografia podemos ver el cabezo Beaza, a 1a izquierda el cerro de los Camachos.

17 18



Informe prospeccion preventiva Linea Férrea.Aparecida-Los Camachos.Cartagena. Murcia.

Tramo 7.

El tramo 7 con una dimensién de 1 ha de area y 140 metros de longitud lineal, no ha
podido ser prospectado debido a encontrarse cultivado con patata, se encuentra en el
itinerario direcciéon a Alumbres justo antes de la carretera que conduce al poligono de
los Camachos, denominada Avenida del Carbono.

Fotografia derecha con orientacion sureste del
tramo 7 direcciéon Alumbres. A la izquierda
ubicacion del tramo en el trazado.

Tramo 8.

El tramo 8 comienza inmediatamente después de la carretera que da servicio

al poligono de los Camachos y tiene una dimension de 4 ha y 470 metros lineales.
Inactivo aunque preparado para el cultivo, hemos podido ejecutarlo sin problemas.
En él, si hemos podido documentar restos relevantes de caracter arqueolégico, en la
forma de cerdmica romana de época republicana, un fragmento de ceramica
campaniense fechada en los siglos precedentes al cambio de era, asi como una
cantidad relevante de ceramica comin romana dispersa.

La existencia de un molino contiguo hoy en pie, un grupo de imuebles, asi como otro
pozo muy cercano, pensamos que puede justificar un aquifero explotado desde
época antigua, como la construccién posterior del molino ya en época moderna.

A la izquierda fotografia aérea con la
ubicacién del tramo en el trazado
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Fotografia panoramica en direccion al sureste, siguiendo el trazado de la linea férrea. Al fondo a la izquierda
podemos apreciar el cerro de los Camachos, a su derecha el molino en pie, y a la derecha de la imagen el
cabezo Beaza.

Fotografia de detalle del molino, en el entorno al material descrito, al fondo al la derecha podemos ver el
cabezo Beaza.
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Fotografia de conjunto del molino y los restos de una balsa abandonada asociada a este.

Arriba fotografia general del conjunto con el molino hidraulico a la izquierda tras las cafias, varios inmuebles
a continuacion, a la derecha al pie del arbol y la palmera y en direccién hacia nosotros se documenta la
mayoria del material. Muy pequefio en el centro derecha se intuye una torre que coresponderia con lo que
parece una instalacién eléctrica para la explotacion de un pozo.

En la siguiente pagina, fotografia general del conjunto hacia el norte, entre el arbol situado a la izquierda y el
de la derecha documentamos el material ceramico de época romana republicana.
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Fotografia cenital oblicua con direccion sureste siguiendo el trazado de la linea férrea donde
podemos apreciar el area en azul la dispersion del material ceramico de época romana
que vendria a abarcar unas 3 ha de terreno.
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Fotografia panoramica siguiendo el trazado en direccion a Alumbres donde podemos apreciar, una torre
eléctrica que estaria explotando un aquifero actualmente.

Fotografia de los restos asociados a lo que podria corresponder con el basamento de
un antiguo pozo actualmente explotado electricamente.
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Fotografia detalle superior izquierda, de un fragmento de ceraimica de mesa de barniz negro conocida como
ceramica campaniense, caracteristica por un color negro brillante, se sitia cronologicamente entre el siglo IIl y
elTa.C.

Arriba a la derecha y abajo a la izquierda, podemos ver fragmentos de ceramica comtin romana, caracteristica
por su pasta anaranjada. Abajo a la derecha podemos ver un fragmento de un asa de ceramica comin romana
destinada al almacenamiento.
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Tramo 9.

El tramo 9 se encuentra a la izquierda de una depuradora y acabaria en la carretera
CT32 que da acceso este a Cartagena desde Murcia. Tiene un drea de

17 ha y 1500 metros lineales, no ha sido posible su prospeccion ya que en el momento
de esta se encontraba cultivada en su totalidad. En él, quedaria ubicada la terminal
intermodal, como aparece en el plano sectorizado general .

A la izquierda fotografia aérea con la
ubicacion del tramo 9 en el trazado.

Fotografia panoramica del comienzo del tramo 9 con direccion a Alumbres, que como vemos, esta cultivado.
A laizquierda al fondo podemos ver el cerro de los Camachos.
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Tramo 10.

El tramo 10 se extiende en un 4rea de 9 ha y 1900 metros lineales, y comienza en la
carretera CT32. Al no estar cultivada hemos podido prospectar todo el trazado.

El tramo comienza en los alrededores de una gran balsa de riego, circundada por un
vertedero y muy cerca de la urbanizacién Roche alto.

A lo largo del trazado no hemos documentado restos arqueolégicos resefiables, solo
restos dispersos de cerdmicas modernas y contemporaneas descontextualizadas.

A la izquierda fotografia aérea con la
ubicacién del tramo 10 en el trazado.

Fotografia en direccién al noroeste en primer plano el comienzo del tramo 10, en verde en segundo plano parte
del tramo 9 descrito en la pagina anterior, al fondo a la izquierda se intuye la depuradora.

En la pagina siguiente podemos ver en la fotografia las inmediaciones del vertedero descrito, al fondo a la
derecha el cerro de los Camachos.
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i :

Fotografia con orientacién sur, de zona de bosque bajo no cultivable, al fondo a la izquierda podemos
ver el cabezo Beaza.

Fotografia con orientacion al norte, de la gran parcela de cultivo con la que comienza el tramo, al fondo a la
izquierda el Cerro de los Camachos, a la derecha la urbanizacion Roche Alto.

Fotografia panoramica con orientacion sureste siguiendo el trazado férreo propuesto , el entorno como
podemos ver presenta una diferencia de cota importante, presentando un paisaje semiarido degradado de
bosque bajo. La zona es denominada como el Hondén . A la derecha podemos ver la autovia CT34 y al fondo
la sierra minera.
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Fotografia panoramica con orientacién noroeste opuesta a la fotografia anterior, ya desde la zona deprimida
donde podemos apreciar la importante diferencia de cota en el trazado.

Abajo fotografia siguiendo el trazado direccién a Alumbres, este pasaria en linea con el muro que vemos a la
izquierda. Al final de la pagina podemos apreciar el trazado en direccién a la Aparecida, las tuberias amarillas
son terminales de gas.

Informe prospeccion preventiva Linea Férrea.Aparecida-Los Camachos.Cartagena. Murcia.

Fotografia del trazado en direccion a la Aparecida, podemos ver como en este punto el trazado describe una
curva se acerca a la carretera CT34, para ir separandose de ella,en direcciéon a Alumbres.

Fotografia panoramica del itineriario en direccién a Alumbres, este dicurre en medio de una gran parcela de
cultivo, recién cultiva con patata.
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Tramo 11.

El tramo 11 tiene de 0,81 ha de area y 165 metros lineales, se corresponde con una
parcela de arbolado que no ha podido prospectarse ya que se encuentra vallada.

Fotografia aérea de la zona
donde podemos ver el tramo
11.

Fotografia con el comienzo del tramo que queda separado por una carretera y una rambla y como decimos esta
vallado.
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Tramo 12y 13.

El tramo 12 con un area de 1 ha y 150 metros lineales, plantado parcialmente ha sido
prospectado y solo hemos documentado en el material de época contemporanea, mas
concretamente producciones de loza cartujana.

El tramo 13 tiene un area de 4 ha y 850 metros lineales, corresponde con una gran
finca de frutales y debido a encontrase vallado no hemos podido prospectarla.

Fotografia aérea de la zona donde
podemos ver el tramo 12y el 13.

Fotografia panoramica del tramo 12 que termina en la arboleda del fondo que corresponde con el tramo 13 y
que se encuentra vallado, a la izquierda de la arboleda de la derecha, casi en el centro de la imagen, se
encuentra Borricen un suave promontorio, entre este y la arboleda discurre el final del trazado que nos ocupa.

32



Informe prospeccion preventiva Linea Férrea.Aparecida-Los Camachos.Cartagena. Murcia.

Tramo 14.

El tramo 14 con un 4rea de 1,5 ha y 1300 m lineales, discurre en parte de la carretera
RMF37 que bordea el suroeste del poligono industrial de los Camachos, dicho
trazado dard servicio mediante una carretera y una redonda, a la intermodal de la
linea ubicada en el tramo 9 de nuestra sectorizacién.

No hemos encontrado en este tramo evidencias arqueolégicas

Fotografia aérea de la zona donde
podemos ver el tramo 14.

Fotografia panoramica del tramo 14 en direccién suroeste, a la izquierda podemos ver el cerro de los
Camachos. A la izquierda se encuentra el poligono industrial de los Camachos.
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Tramo 15.

El tramo 15 corresponde con la conexién viaria al noroeste de la zona de actuacion
logistica de los Camachos, con un &rea de 6,8 h y 3900 metros lineales, atraviesa
varias parcelas de cultivo, asi como una pequefia rambla, en ella no hemos
documentado evidencias arqueolégicas de ningtn tipo.

Fotografia aérea de la zona
donde podemos ver el tramo 15,
muy cercano a la localidad de la
Aparecida.

Fotografia del tramo 15 en direccion del trazado hacia el suroeste, a la izquierda impercetible discurre la AP-7.
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Y

Fotografia del tramo 15 en direccion del trazado hacia el noreste.

Fotografia del tramo 15 en direccion a Cartagena o sea hacia el sur, del trazado discurre de izquierda a derecha
de la imagen.
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Fotografia en direccion al sureste, siguiendo el trazado de la via que se propone, a la izquierda se encuentra la
AP-7, ala izquierda al fondo se instalaria el Centro de Actuaciones Logisticas proyectado.

Fotografia en direccion al sureste, siguiendo el trazado, a la izquierda se encuentra la AP-7, a la izquierda al
fondo se instalaria el Centro de Actuaciones Logisticas proyectado.

Fotografia abajo en direccion al sureste, , a la izquierda se encuentra la AP-7, a la izquierda al fondo podemos
ver la sierra minera, a la derecha casi en el centro podemos ver el cerro de los Camachos, a la derecha en primer
plano podemos ver una factoria animal, asociada a una balsa que no se encuentran afectados por el trazado.
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Informe prospeccion preventiva Linea Férrea.Aparecida-Los Camachos.Cartagena. Murcia.

Fotografia en direccién noroeste, a la derecha discurre la AP-7.
Fotografia en direccion noroeste, a la derecha podemos ver la AP-7, en segundo plano hemos podido

documentar una pequefia rambla, en este punto el trazado describe una curva para cambiar la direccion hacia
el sur.

Fotografia en direccién sur, a nuestra espalda discurre la AP-7. Al fondo en el centro izquierda podemos ver el
cerro de los Camachos, delante de este la factoria animal, a la izquierda de la torre eléctrica podemos ver el
cabezo Beaza.

Fotografia en direccién noroeste, a la derecha discurre la AP-7. La fotografia esta tomada donde la conexion
viaria se une a la zona de actuaciéon Logistica proyectada.

37 38



Informe prospeccion preventiva Linea Férrea.Aparecida-Los Camachos.Cartagena. Murcia. Informe prospeccion preventiva Linea Férrea.Aparecida-Los Camachos.Cartagena. Murcia.

Conclusiones.
Cartografia:

Como hemos justificado en el presente informe, el trazado no ha podido prospectarse
en su totalidad, debido algunas veces, a estar dentro de propiedades valladas o bien
por que se encuentran activas agricolamente. Se han prospectado unos 15000 metros
lineales con una anchura de 30 metros, atravezando dicho trazado en un 90%
terrenos de cultivo, siendo el resto algunos inmuebles o zonas inactivas, como el
hondén como hemos visto a lo largo del tramo 10.

Los tramos prospectados como hemos ido apuntando estan salpicados de material
ceramico de época moderna y sobre todo contemporanea, siempre
descontextualizado y muy dispersos.

A lo largo del trazado, la via férrea proyectada se plantea muy cercana o invadiendo
los restos de lo que pudieran ser tres molinos, el primero en el tramo 4, que aunque
inexistente como tal, conservamos el basamento sobre el que se construy6. El
segundo en el tramo 8 asociado a los restos ceramicos romanos descritos en este
informe aunque quedando fuera del trazado unos metros, un tercero creemos que se
encontraria unos metros adelante en direccién a Alumbres y que estaria dentro del
trazado, correspondendiendose los restos de este, a su basamento.

Lo mas relevante de todo el trazado prospectado, se encuentra en el tramo 8, donde
pudimos documentar una concentraciéon importante de material cerdmico romano,
obteniendo un fragmento de barniz negro campaniense, asi como bastantes restos de
cerdmica comun concentrados en un area amplia, lo que podria significar la
existencia de algtin asentamiento de época romana en las inmediaciones, bien de
caracter residencial o industrial .

Teniendo en cuenta la proximidad del molino descrito, y la explotacién de un
aqifero actualmente muy cercano, convierte el lugar en idoneo para instalaciéon
humana en el lugar desde época romana, sumandose asi a las evidencias
arqueolégicas conocidas de explotaciéon en el campo de Cartagena de las aguas, bien
en la forma de ramblas, bien de las que fluyen en el subsuelo y han sido extraidas por
el hombre desde la antigiiedad.
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS LES SECTOR 1

SUPERFICIE APROVECHAMIENTO =
= Edificabilidad|
[ oo [l

SUPERFICIE SECTOR .814,
Edif Referencia.0,5255m?%m? 669.389,27 0,52550
‘ORDENACION PORMENORIZADA -814, 100,00% .
m

31.758,58 29.691,40
50.841,90 47.532,60

VIP (VIAL INDUSTRIAL PRODUCTIVO) 53 236 41 4977125
236, 7

120.890,60 92 78354
241734 37 185.531,13
93.945 68 72.103,31

12 840 86

MEJORA AMBIENTAL ZONAS AJARDINADAS
PARCELAS (4,5% SUPERF)

EQUIPAMIENTOS (Min s/ LOTURM 5M2/100M2 APRO! 334153
EQ-1 3347531

ESPACIOS LIBRES (Min s/ LOTURM 10M2/100M2 APROV 141.614,5
nunca menos del 10% de la superficie) pA'S | 75.902.48

-2 2,54

N-3 12.379.54

MEJORA AMBIENTAL 116.568,02
MA-1 2164243
MA-2 2347934
MA-3 1
MA PARCE (4.5% superf) | 37.372,38 De uso privado
Rotondas 8.717.92
Medianas 2365479

INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS
CR1 10,14
CR2 1014
CR3 10,14
Centro de Transformacién n® 1 ( En Manzana-1) CT1 2754
Centro de Transformacidn n® 2 ( En Manzana-1) CT2 27,54
Centro de Transformacidn n® 3 ( En Manzana-1) CT3 27,54
Centro de Transformacidn n® 4 { En Manzana-2) CT4 2754
5( EnManzana-2) CTs 2754
Centro de Transformacidn n® 6 ( En Manzana-2) CT6 2754
Centro de Transformacidn n® 7 ( En Manzana-2) CT7 2754
Centro de Transformacidn n® 8 ( En Manzana-2) CT8 2754
Centro de Transformacidn n® 9 ( En Manzana-3) CT9 2754
Centro de Transformacidn n® 10 { En Manzana-3) CT10 2754
Centro de Transformacidn n® 11 ( En Manzana-3) CT11 2754
Centro de Transformacidn n® 12 ( En Manzana-3) CT 12 27154
Centro de Transformacidn n® 13 { En Manzana-3) CT13 2754
Centro de Transformacidn n® 14 { En Manzana-4) CT 14 2754
Centro de Transformacidn n® 15 ( En Manzana-4) CT15 27,54
Centro de Transformacidn n® 16 ( En Manzana-4) CT 16 2754
Centro de Transformacidn n® 17 ( En Manzana-4) CT17 2754
Centro de Transformacidn n® 18 ( En Manzana-4) CT18 27,54
Centro de Transformacidn n® 19 (En Manzana-5) CT19 2754
CT20 2754
Centro de Transformacidn n® 21 (En Manzana-5) cT2 27,54
CT2 2754
Centro de Transformacidn n® 23 (En Manzana-5) CT23 2754
Centro de Transformacidn n® 24 (En Manzana-5) CT2 27,54
Centro de Transformacidn n® 25 (En Manzana-5) CT25 2754
Centro de Transformacidn n® 26 (En Manzana-5) CT 26 2754
Centro de Transformacidn n® 27 (En Manzana-6) crar 27,54
Centro de Transformacidn n® 28 (En Manzana-6) CT 28 27,54
n n® 29 (En Manzana-6) CT29 27,54
n n® 30 (En Manzana-6) CT30 2754
nn® 31 (En Manzana-6) CT 31 2154
Centro de Transformacidn n® 32 (En Manzana-6) CT 32 2754
Centro de Transformacidn n® 33 (En Manzana-6) CT33 27,54
CT3 27.54
CT 35 2754
Centro de Transformacidn n® 36 (En Manzana-6) CT 36 2754
Centro de Transformacidn n® 37 (En Manzana-6) CT 37 27,54
Centro de Transformacidn n® 38 (En Manzana-6) CT 38 27,54
n n® 39 (En Manzana-6) CT39 2754
n n® 40 (En Manzana-6) CT 40 2154 i 3 / = . 4 7 2 & . M
n n° 41 (En Manzana-6) CT# 27,54 g S, N g { 44 i b = b gt : 3 5 PARCELAS VIAL INDUSTRIAL PRODUCTIVO (VIP)
n n® 42 (En Manzana-6) CT 42 2754 £ / 4 7 2 . i
e EnMancand) cras g e : ; S g iy 3 N \ - : ; 3 ~ . ESPACIOS LIBRES ZONAS VERDES
Centro de Transformacidn n® 44 (En Manzana-7) CT4 27,4 S T o P 2 ¥ A A\ : o, -
Centro de Transformacidn n® 45 (En Manzana-7) CT 45 2754
Centro de Transformacidn n® 46 (En Manzana-7) CT 46 27,54
Centro de Transformacidn n® 47 (En Manzana-7) CT 47 2754
Centro de Transformacidn n® 48 (En Manzana-T) CT 48 2754
Centro de Transformacidn n® 49 (En Manzana-7) CT 49 27,54
Centro de Transformacidn n® 50 (En Manzana-8) CT 50 2754
Centro de Transformacidn n® 51 (En Manzana-8) CT 51 2754
Centro de Transformacidn n® 52 (En EQ-1) CT 52 2154
Centro de Transformacidn n® 53 (En EQ-1) CTs3 2754
Centro de Transformacidn n® 54 (En EQ-1) CT54 2754
Centro de Transformacidn n® 55 (En CT-DP) CT & 2154
Centro de Transformacidn n® 56 (En CT-DP) CT 56 2154

PARCELAS AISLADA INDUSTRIAL LOGISTICA (AIL)

ESPACIOS LIBRES MEJORA AMBIENTAL
EQUIPAMIENTOS LOCALES
CARRIL BICI BIDIRECCIONAL

RED VIARIA, APARCAMIENTOS Y ACERAS

PARCELAS CON APROVECHAMIENTO EXISTENTE LOS CAMACHOS SUR
RED VIARIA, APARCAMIENTO Y ACERAS RV 187.458.59 187.458,59

Plazas de aparcamiento 1/200m’ cons i 3.371 ZONAS VERDES EXISTENTES LOS CAMACHOS SUR

85
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ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS
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E:1:10.000

Formato original A-1

\/ Eay T N = BN
CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1 e *\,\ - Ny Tc \ » " - 5%
- § X . N 2 A\ e
SUPERFICIE APROVECHAMIENTO ; AP-7 [ N o s\, ° -
uso MANZANA e T N S N, 7 Lasvionjs
Parcial Total M Construidos Edificabilidad - b e N /‘/ N \+ w O \ E
m2/m2 o 2.9 ¢ A 2 2 g
SUPERFICIE SECTOR 1.273.814,02 . o p P )
Edif.Referencia.0,5255m%m? 669.389,27 0,52550 o S Q + 12 29 CONEXION VIARIA
ORDENACION PORMENORIZADA 1.273.814,02 | 100,00% ™ 0 ' ‘ -
TclArby
USO LOGISTICO INDUSTRIAL oo Bajo ) “
830.497,26 65,20% 669.389,27 0,8060 < . 202 o1
MNZA-1 31.758,58 29.691,40 0,9349 - - = B » % 2 53 Fr o " s ‘54//\\ )
b C +\ T . /) 2a67 / 238
VIP (VIAL INDUSTRIAL PRODUGTIVO) i g 4753250 i ——) "% N ) .
MNZA-3 53.236,41 49.771,25 0,9349 = . " 230 Los Carlds
MNZA-4 55.206,83 51.613,42 0,9349 A\ h
MNZA-5 120.890,60 92.783,54 0,7675 % \\
MNZA-6 241.734,37 185.531,13 0,7675
AlL (AISLADA INDUSTRIAL LOGISTICA) MNZA-7 93.945,68 72.103,31 0,7675
MNZA-8 16.730,76 12.840,86 0,7675 e
CT-DF 166.152,13 127.521,76 0,7675 = N\ " N N o\ "\ Y m\#rec=
830.497,26 | 6520% | 669.389,27 0,8060 o
MEJORA AMBIENTAL ZONAS AJARDINADAS 37.372,38 E
PARCELAS (4,5% SUPERF) 2,93% )
Tc % Te . Tc .
TOTALES 830.497,26 65,20% 669.389,27 Vi B2 TC
L Tc/Arb @
uso PUBLICO .
EQUIPAMIENTOS (Min s/ LOTURM 5M2/100M2 APROV) 33.475,31 2,63% . " Y \
EQ-1 33.475,31 e & .
ESPACIOS LIBRES (Min s/ LOTURM 10M2/100M2 APROV 141.614,56 11,12% RM-F 53 o . . .
nunca menos del 10% de la superficie) 2/-1 75.902,48 . =
/-2 53.332,54 e . ”
-3 12.379,54 AN AlL | c
MEJORA AMBIENTAL 116.568,02 9,15% NG oéx N % M(NZA)-5 ; / / \ re %,
N > . Sl zvA 2 120.890,60m? ; | Sy /s 1 \ = .
MA-1 21.642,43 N . w0 Z /o /75.90248m2 \| ) i / \ La Peseta
MA-2 23.479,34 Dot 225 LOS Rosiques ~ ;o S y | // \ .
> (VIP) . , /i \ » .
MA-3 1.701,16 / . J / 43
20 MNZA-4 / \ .4 A\ B \ - ©
MA PARCE (4,5% superf) | 37.372,38 De uso privado T 2 55.206,83m2 /4 0 \ o7 5 \\ &
Rotondas 8.717,92 b A 3 y N g “ o .
Medianas 23.654,79 , Y g g
INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS 1.572,66 0,12% =" (VIP) N\ ] 1)\ v an0 -
Centro de Reparto 1 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 2) CR1 10,14 \ ( sgﬂzl\:%ﬁgz D == ! / W . T,
Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 4) CR2 10,14 78 P \ A 8 St = t \ G Casa Congsa .
Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 6) CR3 10,14 \\ ~~ N\ - Z = C D3 T os Gafbras
Centro de Transformacionn® 1 ( En Manzana-1) BT 27,54 T" 7 N\ == (AIL) B B 2 o !
Centro de Transformacién n® 2 ( En Manzana-1) CT2 27,54 § 7 N\ - Q MNZA-6 i =" Molino Norado @, .
Centro de Transformacién n® 3 ( En Manzana-1) CT3 27,54 o) 7 (VIP) N\ 7 ‘ 241.734,37Tm? 7 ‘ g y L 3 N
Centro de Transformacion n® 4 ( En Manzana-2) CT4 27,54 o 7 MNZA- 7 \. 2 . Fr “ *
Centro de Transformacion n® 5 ( En Manzana-2) CT5 27,54 g 50.841.90m* L7727 RA\\ L =7, o v ” -
Centro de Transformacion n° 6 ( En Manzana-2) cT6 27,54 Te 7 Y /4 N\ o o T
Centro de Transformacion n° 7 ( En Manzana-2) cT7 27,54 & A\ \ 8 e JsH AN\ P~ A B " Te
Centro de Transformacion n° 8 (En Manzana-2) cT8 27,54 s, o IR Nl Vi A I \\ WY L = ot -DIE e VX e o “
Centro de Transformacion n° 9 ( En Manzana-3) cT9 27,54 . (Ss AN A\ - 16615213 . ‘ &
Centro de Transformacién n® 10 ( En Manzana-3) CT10 27,54 : . / ’// (VIP) N /) (AIL) I\ A = = - . Ly . Fr . S ( s% Pavos . o
Centro de Transformacion n° 11 ( En Manzana-3) CTM 27,54 Teg10 297 B\ Alfidén " MNZA-1 Y1/ MNZA-7 ‘\\ o 2 = ! - - > T
Centro de Transformacion n° 12 ( En Manzana-3) CT 12 27,54 ) " /) 31.758,58m* ,'I i 03.94568m2  \\ 2 5% - L - ¥ 834 — s
Centro de Transformacion n® 13 ( En Manzana-3) CT13 27,54 o /14 i ) 2 o N T T e . T
Centro de Transformacién n® 14 ( En Manzana4) CT14 27,54 — e S y S X 2 [ 327 . Tr" ) % \r: T g I
Centro de Transformacion n® 15 ( En Manzana-4) CT15 27,54 7y~ SanFélix w1 ¢ y S =<\ ; ) B R Sxvir
Centro de Transformacion n® 16 ( En Manzana-4) CT16 27,54 7o ‘ T" To ) T - o - /5 (AIL) \ B e .
Centro de Transformacion n® 17 ( En Manzana-<4) CT17 27,54 am . ‘ PORLE Sae. LaNzA o ‘ _—
Centro de Transformacion n° 18 ( En Manzana-4) CT18 27,54 — ) e P o ) Ny \,46_730’76m‘;\ z s . st . A x©
Centro de Transformacién n° 19 (En Manzana-5) CT19 27,54 — ! Los {umillys 240 e A \\\S » . o
Centro de Transformacién n° 20 (En Manzana-5) CT20 27,54 \* o B N _ _ ' . B on =
Centro de Transformacién n° 21 (En Manzana-5) CT21 27,54 . \d; " O . 024 N . " _ O :
Centro de Transformacion n° 22 (En Manzana-5) CT22 27,54 e\ Y Te e . Los Riscales o " ot 2 Te e w3 L ciq
Centro de Transformacién n° 23 (En Manzana-5) CT23 27,54 o \ : e // 5 ) - O, ‘“’ g A « T - 5%
Centro de Transformacién n® 24 (En Manzana-5) CT24 27,54 T N i 0 ‘4@ % . - . N B v o \ . N o | ,
Centro de Transformacién n° 25 (En Manzana-5) CT25 27,54 = ! Lgs Rodriguez - at 1 " Er ) Te o ' ) o o N\ . o 6 e © b
Centro de Transformacion n® 26 (En Manzana-5) CT26 27,54 b / } " -~ POL. IND. e . ez f ' ‘ L e e N DN o © ' )
Centro de Transformacion n® 27 (En Manzana-6) CcT27 27,54 2 BN > o . % LOS CAMACI'E_S/SUR . / twss T \ 1 s | o
Centro de Transformacion n° 28 (En Manzana-6) CT28 27,54 T = ek 9} F o ) = o - . - S 2 y / } e ~ s // ) \ S
Centro de Transformacion n® 29 (En Manzana-6) CT29 27,54 wso B pz B ) / /. { \ i ; > “s ; . | I
Centro de Transformacion n° 30 (En Manzana-6) CT30 27,54 To pZ A . ) // cuaiyffo Te 4908 ! QJO o
Centro de Transformacién n° 31 (En Manzana-6) CT31 27,54 To ¢ . \\ - s 655 . . 3 /;Q R - . . ™ K .
Centro de Transformacion n° 32 (En Manzana-6) CT32 27,54 B . v . \ - Z e w/ N hon Y N . “ L Te ‘E - N > w258
Centro de Transformacién n° 33 (En Manzana-6) CT33 27,54 x - = % ) - ad Z i e | o Te 5 ‘ o Lo Teisfo ¢ N\ N
Centro de Transformacién n® 34 (En Manzana-6) CT 34 27,54 D CONEX|ON FERROVIARIA g ’ B \ - e 0 // = X . T . L NN v
Centro de Transformacion n° 35 (En Manzana-6) CT35 27,54 . T Ay NG e : 5 “e ) T @) j o ; B . o n o
Centro de Transformacion n° 36 (En Manzana-6) CT36 27,54 [ % “‘ N\ " B ; G@ A % i . T o ’ ( o S To N €
Centro de Transformacion n° 37 (En Manzana-6) CT37 27,54 ";’1 N\ P o . i < - A ( ] . NS Ao A/ N3 A N ) TN\ e NEZW : o ) o Y
Centro de Transformacién n° 38 (En Manzana-6) CT38 27,54 *\ Er o A\ 74 . Er z -y 5{% | ‘\/* it 53 \ /, g a / oo Te o \ ™ ‘ ™
Centro de Transformacion n° 39 (En Manzana-6) CT39 27,54 s .10 \ ) To \g_+ SN D / / > o\, : 2 N
cros ET 2072 " + x Tc/Ab f
Centro de Transformacién n° 40 (En Manzana-6) CT40 27,54 = c Rastrojera. - Los lhachy. v = [=/ e I/ e T° r oo \
Centro de Transformacion n° 41 (En Manzana-6) CT41 27,54 ) Er machoy T \// g . = . o N
Centro de Transformacion n® 42 (En Manzana-6) CT42 27,54 . o v : . w2 &V oo | o Z o s /> - L \ o
Centro de Transformacién n° 43 (En Manzana-7) CT43 27,54 v . Er o5 G 4 7 O ~. “ " 2 B i == - o0 l¢gero \—j Q
Centro de Transformacion n° 44 (En Manzana-7) CT44 27,54 . o Rastrojerasos " . } %é ‘ 7 I . ) o _— ® B
Centro de Transformacion n° 45 (En Manzana-7) CT45 27,54 - g : . ) =/ o \ 1 Rapeos. . PN w00 o7t i Emb d
Centro de Transformacic:m n° 46 (En Manzana-7) CT 46 27,54 o b Casa JNulgs = . = . Q - | \\ Toan [ w7, N i - . ~——
Centro de Transformacién n° 47 (En Manzana-7) CT47 27,54 \* o N ol } =4 / D s HINO g N © w04 2 - \/‘/
Centro de Transformacion n° 48 (En Manzana-7) CT48 27,54 o\ o et D 0@ ; e . o T / 0 o P’ : s ’ © Q
" 3 . “ : / / s 7 pod “ T N
Centro de Transformacion n° 49 (En Manzana-7) CT49 27,54 ¢ B 0 T /* 7 o . N R 2 o s EpR s
Centro de Transformacion n® 50 (En Manzana-8) CTS0 27,54 o g El Gallo T hs . o /T ua Q7 T E o1y - In y c N ~ 7081
Centro de Transformacion n® 51 (En Manzana-8) CT51 27,54 - - ° “ ‘s, > ' O y T 225 ¢ : T o ] o Y& . S .
Centro de Transformacién n® 52 (En EQ-1) CT 52 27,54 ) T° . o I ‘ . e .%1;” N 5 4 = 1 [ T’
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—— CANALIZACION TELEFONICA 43110 MM
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Regién de Murcia
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Direccién General de Transportes, Costas y Puertos Puerto de Cartagena

REGION
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Avtoridad Pormaria de Cartagena
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ACTUACION DE NTERES REGIONAL
DE LA ZONA DE ACTIVIDADES
LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

Cofinanciado por la Unidn Europea
Mecanismo «Conectar Europa»

Antonio Gémez Prieto
Ingeniero de Caminos, C.y P.
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AUTOVIA CT-32 SENTIDO LA UNION

ROCHE ALTO

GLORIETA CRUCE EN RM-F37

RAMAL SALIDA A AUTOVIA CT-32
SENTIDO CARTAGENA
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Ejecucion tramo de red aprox. 350m.

Conectar a la impulsién mediante

Region de Murcia
Consejeria de Fomento e Infraestructuras
Direccion General de Transportes, Costas y Puertos

con red
existente

by-pass a la EBAP

Puerto de Cartagena

Autoridad Partus

ACTUACION 1:
Adecuacion, segun informe HIDROGEA, del
deposito de Los Camachos Il de 2000 m?

ACTUACION 3:

Afadir nueva bomba con su caldereria y valvulas

Reformar cuadro eléctrico, telemando y legalizar instalaciones
Adecuar instalacion prevencion riesgos laborales

.

ACTUACION DE INTERES REGIONAL
DE LA ZONA DE ACTIVIDADES _ B
LOGiSTlCAS DE LOS CAMACHOS Cofinanciado por la Unidn Europea

Mecanismo «Conectar Europa»

ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO (IR (R HEE

Ingeniero de Caminos, C. y P.

DESIGNACION

RED DE AGUA POTABLE
ACTUACIONES DE CONEXION A REDES

ESCALA PLANO N°
FECHA




LEYENDA

TUBERIA FD DN400 CLASE 40
TUBERIA FD DN250 CLASE 50
TUBERIA FD DN150 CLASE 64
ACOMETIDA

HIDRANTE

£ Conexién con
red existente

;
:

5
A

eci

ACTUACION DE INTERES REGIONAL . DESIGNACION PLANO N°
DE LA ZONA DE ACTIVIDADES X 000 4.4
Cofinanciado por la Unidn Europea
RED DE AGUA POTABLE Y

LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS el ity <Conectar Earpiss
Antonio Gémez Prieto
Ingeniero de Caminos, C.y P.
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CONDUCCION
IMPULSION
2xDN400
L=2.553 M

VALVULA
CORTE
Estacién bombeo EB1 a ejecutar
Qmax=249.9 I/s
: : HmM=25,28 m
Colector PVC SN4 @315 \ 7 g P=(2+2)X55 kw
Colector PVC SN4 @500 L. i cone , Cota vaso=23,02 m

Colector PVC SN4 @630 ; Cota terreno=28,56 m
oy : Volumen vaso 47,22 m3

PEAD PN10 DN 400 Superficie vaso 13,69 m2

PEAD PN10 DN 300

Estacion de bombeo

Acometida saneamiento
PVC SN4 DN200

Pozo de registro
Arqueta de registro

X
§

2 Estacién bombeo EB2 a ejecutar
¥ Qmax=191 /s
HmM=23,16 m
~ P=(1+1)x45 kw
Cota vas0=29,22 m
-, Cota terreno=35,5m
% Volumen vaso 31 m3
Superficie vaso 8,97 m2

PLANO N°
DE LA ZONA DE ACTIVIDADES : 00 4.5
Cofinanciado por la Unidn Europea

Regién de Murcia \ L{ .
Consejeria de Fomento e Infraestructuras { \Y Piiéits de Cattageria LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS Mecanismo «Conectar Europa» RED DE SANEAMIENTO. PLANTA FECHA
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Colector PVC SN4 @315
Colector PVC SN4 @500
Colector PVC SN4 @630

PEAD PN10 DN 400
PEAD PN10 DN 300

Estacion de bombeo

Acometida saneamiento
PVC SN4 DN200

Pozo de registro

; A o £ & Hm=23,16 m
Arqueta de registro B . RN ; " - / L e -/ & P=(1+1)x45 kw
s ; e ’ ' i | Cota vas0=29,22 m
Cota terreno=35,5m
% Volumen vaso 31 m3
Superficie vaso 8,97 m2

£k ‘ av> S

CONDUCCION
| IMPULSION

Iy

s e e e g Y T N o -
r-x-_-_l‘ Ve w S e e @ s Eamem,

r : ACTUACION DE INTERES REGIONAL 5 DESIGNACION ESCALA PLANO N°
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LEYENDA

Colector HA C180 @800

Colector HA C180 ©@1000
Colector HA C180 @1500
Colector HA C180 ©@2000
Colector HA C180 @2500

Sumidero corrido modelo
barcino o equivalente
Sumidero modelo Duero o
equivalente ¢/25 metros de
bordillo

Pozo de registro

Regién de Murcia

ACTUACION DE INTERESREGIONAL

DE LA ZONA DE ACTIVIDADES

Cofinanciado por la Unidn Europea

DESIGNACION

= Superficie Util balsa:

10.000 m2

Cota fondo: 25,19msnm
Hmax:7,47 m

Hmin:5,62 m

Altura agua max T10:1,48 m

\| Volumen T10:14.767 m3

Cota fondo: 25,79 msnm
Hmax:3,828 m

Hmin:2,425 m

Altura agua max T10 :0,77 m
Volumen T10:3.084 m3

PLANO N°
00 4.6

RED DE PLUVIAES

Consejeria de Fomento e Infraestructuras Mecanismo «Conectar Europa»

LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
Direccion General de Transportes, Costas y Puertos ) . REGION Pugrta de Cartagena ESTUDIO AMBIENTAL ESTRA TEGICO
~ DEMURCIA EolUDIVU AVIDIENTAL ESITRATEGICU

Autoridad Porcuavia de Cartagena

Antonio Gémez Prieto
Ingeniero de Caminos, C.y P.
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LEYENDA

LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA1 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA2 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA3 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA4 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA5 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA6 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA7 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA8 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LAY Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm2
LINEAS ALUMBRADRO CENTRO MANDO LA10 Cu RV-k 0,6/1kv 5x16mm?2

CENTRO DE MANDO “ :
o - Centro de
LUMINARIA LED STREET LANTERN 319W I/COLUMNA H=15 M 5 Mando LA2

Centro de
Mando LA8
[ Centro de
Centro de 1 I Mando LA5
Mando LA10

%
A
X

Centro de
Mando LA1
Centro de
o« Mando LA9

%

Centro de
Mando LA7

: 7 ACTUACION DE INTERES REGIONAL
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' Nueva STLos Camachos 132/20 kV incluyeno: el sistema
de 132 kV, tres transformadores 132/20 KV de 40 MVA

D/C 132 kV de alimentacion en entrada-salida a la
nueva ST Los Camachos (132/20 kV). Conexién a uno
de los circuitos La Asomada-La Aljorra 132 kV

RED ELECTRICA
DE ESPANA

ACTUACION DE INTERES REGIONAL

Reqién de Murcia DE LA ZONA DE ACTIVIDADES . ” 4
g LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS Cofinanciado por la Unién Europea RED DE MEDIA TENSION
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Nueva ST Los Camachos 132/20 kV incluyendo: el sistema
de 132 kV, tres transformadores 132/20 KV de 40 MVA
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LEYENDA RED DE MEDIA TENS

DISTRIBUCION DE CIRCUITOS

CENTRO DE REPARTO N°1

L1: LSMT 12/20KV P=12,89MVA Al HEPR 3X240 MM2
L2: LSMT 12/20KV P=12,26MVA Al HEPR 3X240 MM2
L3: LSMT 12/20KV P=11,26MVA Al HEPR 3X240 MM2
L4: LSMT 12/20KV P=13,00MVA Al HEPR 3X240 MM2
L5: LSMT 12/20KV P=13,00 MVA Al HEPR 3X240 MM2

CENTRO DE REPARTO N°2

L1: LSMT 12/20KV P=12,89MVA Al HEPR 3X240 MM2
L2: LSMT 12/20KV P=12,26MVA Al HEPR 3X240 MM2
L3: LSMT 12/20KV P=11,26MVA Al HEPR 3X240 MM2
L4: LSMT 12/20KV P=13,00MVA Al HEPR 3X240 MM2

L1: LSMT 12/20KV P=12,89MVA Al HEPR 3X240 MM2
L2: LSMT 12/20KV P=12,26MVA Al HEPR 3X240 MM2
L3: LSMT 12/20KV 1,26MVA Al HEPR 3X240 MM2
L4: LSMT 12/20KV P=13,00MVA Al HEPR 3X240 MM2
L5: LSMT 12/20KV P=13,00 MVA Al HEPR 3X240 MM2
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