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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

1.- ANTECEDENTES Y MARCO LEGISLATIVO

Por Resolución de la Dirección General de Ordenación del Territorio 

noviembre de 2016, se sometió a información pública por plazo de un mes, contado desde la publicación del anuncio 

en el Boletín Oficial de la Región de Murcia (BORM de 1 de Diciembre de 2016), el documento técnico de

"Documento de Avance del Programa de Actuación Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades 

Logísticas de Murcia (ZAL de MURCIA

Ambiental Estratégica. 

La Comisión de Coordinación de Política Territorial informa, con fecha 27 de septiembre de 2018, favorablemente el 

Programa de Actuación Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logísticas de Murcia (ZAL de 

Murcia-MEDFOOD), así como el Estudio Ambienta

 

El Servicio Jurídico-Administrativo y la Subdirección General de Ordenación del Territorio suscriben informe, con 

fecha 27 de septiembre de 2018, en el que se propone la aprobación inicial del citado Documento, constando, 

propuesta de Resolución del Director General de 27 de septiembre de 2018

 

Con fecha 27 de septiembre de 2018, la Consejería de Fomento e Infraestructuras aprueba inicialmente el Programa 

de Actuación Territorial y su Estudio Ambiental Estratégico. Asimismo, se someten a in

plazo de dos meses los citados documentos.

 

Como resultado de los antecedentes reseñados, se 

DE LA TERMINAL INTERMODAL Y ZONA DE ACTIVIDADES LOGÍSTICAS DE

MEDFOOD) para, de acuerdo a lo establecido en el artículo 70.3 de la LOTURM, realizar su aprobación provisional 

si procede. A su vez, tal y como indica el artículo 29.2 de la LOTURM,

incorporarán como documento comple

 

En base a lo anterior, se redacta el presente Estudio de Impacto Territorial del Programa de Actuación Territorial de 

la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logísticas de Murcia.
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ANTECEDENTES Y MARCO LEGISLATIVO 

Resolución de la Dirección General de Ordenación del Territorio Arquitectura y Vivienda, de fecha 17 de 

, se sometió a información pública por plazo de un mes, contado desde la publicación del anuncio 

en el Boletín Oficial de la Región de Murcia (BORM de 1 de Diciembre de 2016), el documento técnico de

"Documento de Avance del Programa de Actuación Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades 

Logísticas de Murcia (ZAL de MURCIA-MEDFOOD) y el Documento de Inicio del Procedimiento de Evaluación 

Coordinación de Política Territorial informa, con fecha 27 de septiembre de 2018, favorablemente el 

Programa de Actuación Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logísticas de Murcia (ZAL de 

MEDFOOD), así como el Estudio Ambiental Estratégico. 

Administrativo y la Subdirección General de Ordenación del Territorio suscriben informe, con 

fecha 27 de septiembre de 2018, en el que se propone la aprobación inicial del citado Documento, constando, 

ución del Director General de 27 de septiembre de 2018. 

Con fecha 27 de septiembre de 2018, la Consejería de Fomento e Infraestructuras aprueba inicialmente el Programa 

de Actuación Territorial y su Estudio Ambiental Estratégico. Asimismo, se someten a in

los citados documentos. 

Como resultado de los antecedentes reseñados, se ha elaborado el PROGRAMA DE ACTUACIÓN TERRITORIAL 

DE LA TERMINAL INTERMODAL Y ZONA DE ACTIVIDADES LOGÍSTICAS DE

de acuerdo a lo establecido en el artículo 70.3 de la LOTURM, realizar su aprobación provisional 

al y como indica el artículo 29.2 de la LOTURM, los Programas de Actuación Territorial 

incorporarán como documento complementario el Estudio de Impacto Territorial.  

En base a lo anterior, se redacta el presente Estudio de Impacto Territorial del Programa de Actuación Territorial de 

la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logísticas de Murcia. 
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Arquitectura y Vivienda, de fecha 17 de 

, se sometió a información pública por plazo de un mes, contado desde la publicación del anuncio 

en el Boletín Oficial de la Región de Murcia (BORM de 1 de Diciembre de 2016), el documento técnico denominado 

"Documento de Avance del Programa de Actuación Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades 

MEDFOOD) y el Documento de Inicio del Procedimiento de Evaluación 

Coordinación de Política Territorial informa, con fecha 27 de septiembre de 2018, favorablemente el 

Programa de Actuación Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logísticas de Murcia (ZAL de 

Administrativo y la Subdirección General de Ordenación del Territorio suscriben informe, con 

fecha 27 de septiembre de 2018, en el que se propone la aprobación inicial del citado Documento, constando, 

Con fecha 27 de septiembre de 2018, la Consejería de Fomento e Infraestructuras aprueba inicialmente el Programa 

de Actuación Territorial y su Estudio Ambiental Estratégico. Asimismo, se someten a información pública durante el 

PROGRAMA DE ACTUACIÓN TERRITORIAL 

DE LA TERMINAL INTERMODAL Y ZONA DE ACTIVIDADES LOGÍSTICAS DE MURCIA (ZAL DE MURCIA-

de acuerdo a lo establecido en el artículo 70.3 de la LOTURM, realizar su aprobación provisional 

los Programas de Actuación Territorial 

 

En base a lo anterior, se redacta el presente Estudio de Impacto Territorial del Programa de Actuación Territorial de 

2.- 

Tal y

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sector

a)

b)

c)

d)

e)

Su contenido viene establecido en el artículo 44 de la Ley, siendo el siguiente:

a)

b)

c)

d)
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 CONTENIDO Y OBJETIVOS PRINCIPALES

l y como recoge la LOTURM en su artículo 43, el E

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sector

a) La población y su situación económica 

b) El medio ambiente y los recursos naturales 

c) El sistema de núcleos de población y localización de 

d) Las infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios

e) El patrimonio cultural  

contenido viene establecido en el artículo 44 de la Ley, siendo el siguiente:

a) Análisis del medio físico y natural, socioeconó

y dotaciones, e identificación y diagnóstico de las acciones más 

territorio. 

b) Impacto sobre el medio físico, el patrimon

susceptibles de satisfacer las necesidades de la población organizada en núcleos, ya sea urbanos o en

medio rural. 

c) Análisis de sus repercusiones en relación co

con la información y criterios del Sistema Territorial de Referencia.

d) Criterios y objetivos para la correcta implantación 
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OBJETIVOS PRINCIPALES DEL ESTUDIO  

el Estudio de Impacto Territorial comprende los est

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sectoriales sobre:

El sistema de núcleos de población y localización de actividades económicas 

Las infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios 

contenido viene establecido en el artículo 44 de la Ley, siendo el siguiente: 

nómico, patrimonio histórico, sistema urbano y de 

y dotaciones, e identificación y diagnóstico de las acciones más conflictivas con dichos

onio histórico y el paisaje, y el conjunto de bien

susceptibles de satisfacer las necesidades de la población organizada en núcleos, ya sea urbanos o en

con los instrumentos de ordenación del territorio o

con la información y criterios del Sistema Territorial de Referencia. 

Criterios y objetivos para la correcta implantación territorial. 

 
1 

estudios y análisis 

iales sobre: 

e infraestructuras 

os elementos del 

ienes o servicios 

susceptibles de satisfacer las necesidades de la población organizada en núcleos, ya sea urbanos o en 

 o, en su defecto, 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

3.- ANÁLISIS DEL MEDIO 

 

3.1 SITUACIÓN Y EMPLAZAM

Dentro de la Región de Murcia, el ámbito del PAT tiene una situación centro

principales vías de comunicación regionales.

del término, distando escasos metros del

cercanos son las pedanías de Sangonera l

norte. 

 

El territorio analizado contempla el ámbito del CAEDI

de Ordenación y destinado a actividades económicas

seleccionado, vienen caracterizados fundamentalmente por la existencia de parcelas agrícolas en desuso y  cultivos 

de labor regadío tradicionales de esta zona. Asociadas a estas explotaciones, encontramos en el ámbi

regadío y algunas edificaciones. 

 

Las principales infraestructuras viarias (autovías A

Este del mismo. En cuanto al ferrocarril, también es limítrofe en su extremo Norte, con la

 

En la zona Noroeste exterior al ámbito,  que se corresponde con el Norte de los sectores ZG

de la sectorización del PGMO de Murcia, es donde se concentra el mayor número de viviendas de tipo unifamiliar 

aislado, distribuidas en los márgenes de los caminos y carriles característicos de estas zonas agrícolas. 

 

En el ámbito de estudio, se sitúan al Noreste los terrenos ocupados por la Base Aérea de Alcantarilla; al Este suelo 

urbanizable, urbanizado en parte, de tip

aisladas y al Sur el cauce del Río Guadalentín (Reguerón).
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ANÁLISIS DEL MEDIO Y TERRITORIO 

SITUACIÓN Y EMPLAZAMIENTO. USOS EXISTENTES EN EL TERRITORIO

Dentro de la Región de Murcia, el ámbito del PAT tiene una situación centro-este, ubicándose en el entorno de las 

comunicación regionales. Se encuentra en su totalidad dentro del municipio de Murcia, al O

del término, distando escasos metros del municipio de Alcantarilla, al Norte del sector. Los núcleos urbanos más 

cercanos son las pedanías de Sangonera la Seca y Sangonera la Verde al Sur, así como el núcleo de Alcantarilla al 

El territorio analizado contempla el ámbito del CAEDI-OESTE, incluido en el sector SG

y destinado a actividades económicas. Los usos existentes en el territorio, dentro del ámbito 

seleccionado, vienen caracterizados fundamentalmente por la existencia de parcelas agrícolas en desuso y  cultivos 

de labor regadío tradicionales de esta zona. Asociadas a estas explotaciones, encontramos en el ámbi

 

Las principales infraestructuras viarias (autovías A-7 y MU-30/MU-31) se sitúan limítrofes al ámbito por el Norte y el 

Este del mismo. En cuanto al ferrocarril, también es limítrofe en su extremo Norte, con la

En la zona Noroeste exterior al ámbito,  que se corresponde con el Norte de los sectores ZG

de la sectorización del PGMO de Murcia, es donde se concentra el mayor número de viviendas de tipo unifamiliar 

distribuidas en los márgenes de los caminos y carriles característicos de estas zonas agrícolas. 

En el ámbito de estudio, se sitúan al Noreste los terrenos ocupados por la Base Aérea de Alcantarilla; al Este suelo 

urbanizable, urbanizado en parte, de tipo económico-dotacional; al Oeste cultivos de labor regadío y edificaciones 

aisladas y al Sur el cauce del Río Guadalentín (Reguerón). 
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EL TERRITORIO 

este, ubicándose en el entorno de las 

ro del municipio de Murcia, al Oeste 

orte del sector. Los núcleos urbanos más 

ur, así como el núcleo de Alcantarilla al 

OESTE, incluido en el sector SG-0 del Plan General Municipal 

ntes en el territorio, dentro del ámbito 

seleccionado, vienen caracterizados fundamentalmente por la existencia de parcelas agrícolas en desuso y  cultivos 

de labor regadío tradicionales de esta zona. Asociadas a estas explotaciones, encontramos en el ámbito balsas de 

31) se sitúan limítrofes al ámbito por el Norte y el 

Este del mismo. En cuanto al ferrocarril, también es limítrofe en su extremo Norte, con la línea Murcia-Lorca.  

En la zona Noroeste exterior al ámbito,  que se corresponde con el Norte de los sectores ZG-SS7, ZG-SS6 y ZG-SS8 

de la sectorización del PGMO de Murcia, es donde se concentra el mayor número de viviendas de tipo unifamiliar 

distribuidas en los márgenes de los caminos y carriles característicos de estas zonas agrícolas.  

En el ámbito de estudio, se sitúan al Noreste los terrenos ocupados por la Base Aérea de Alcantarilla; al Este suelo 

dotacional; al Oeste cultivos de labor regadío y edificaciones 

 

3.2 

El Instituto de Fomento de la Región 

de Transportes y Puertos

El análisis de viabilidad de la ZAL de Murcia para su programación y desarrollo, y, en 

Interm

de Murcia en el que se prioriza la funcionalidad de la demanda, los criterios de localización y al dimension

necesario de la plataforma.

En lo

concentración de empresas logísticas y de transporte de la Región, así como de empresas productoras que en 

mayor parte de los casos son también empresas exportadoras.

Los criterios 

siguientes:

- Centralidad: Proximidad a centros industriales y de consumo, y áreas

- Clasificación de suelo.

- Dimensiones

- Accesibilidad viaria.

- Conectividad ferroviaria 

- Operatividad de la Terminal Intermodal 

- Gestionabilidad del suelo.
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 CAPACIDAD DE ACOGIDA. PLAN DE NODOS LOGÍST

Instituto de Fomento de la Región de Murcia, con la colaboración de la 

de Transportes y Puertos, elaboró el Plan de Nodos Logísticos de la Región de Murcia

El análisis de viabilidad de la ZAL de Murcia para su programación y desarrollo, y, en 

termodal integrada en la plataforma logística, desar

de Murcia en el que se prioriza la funcionalidad de la demanda, los criterios de localización y al dimension

necesario de la plataforma. 

 lo que se refiere a la funcionalidad y caracteriza

concentración de empresas logísticas y de transporte de la Región, así como de empresas productoras que en 

mayor parte de los casos son también empresas exportadoras.

Los criterios de localización analizados para el en

siguientes: 

Centralidad: Proximidad a centros industriales y de consumo, y áreas

Clasificación de suelo. 

Dimensiones 

Accesibilidad viaria. 

Conectividad ferroviaria  

Operatividad de la Terminal Intermodal  

Gestionabilidad del suelo. 
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PLAN DE NODOS LOGÍSTICOS Y SECTORES SG DEL PGMOU DE MURCIA

de Murcia, con la colaboración de la entonces denominada Dir

el Plan de Nodos Logísticos de la Región de Murcia. 

El análisis de viabilidad de la ZAL de Murcia para su programación y desarrollo, y, en consecuencia,

sarrolla un estudio de alternativas de ubicación en 

de Murcia en el que se prioriza la funcionalidad de la demanda, los criterios de localización y al dimension

rización de la demanda, la ZAL se ubica en el ár

concentración de empresas logísticas y de transporte de la Región, así como de empresas productoras que en 

mayor parte de los casos son también empresas exportadoras. 

encaje territorial y urbanístico de la ZAL de Mu

Centralidad: Proximidad a centros industriales y de consumo, y áreas de concentración logística. 

 
2 

PGMOU DE MURCIA 

Dirección General 

ia, de la Terminal 

en el Área Central 

de Murcia en el que se prioriza la funcionalidad de la demanda, los criterios de localización y al dimensionamiento 

 área de principal 

concentración de empresas logísticas y de transporte de la Región, así como de empresas productoras que en la 

Murcia fueron los 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

En base a lo anterior, se seleccionaron cuatro alternativas de ubicación, re

seleccionada por diferentes motivos:

- El  CAEDI tiene una óptima centralidad ferroviaria y viaria en el Área de Murcia

- Su localización en una zona de elevada concentración industrial y logística hace que tenga máx

con el entorno. 

- Existe una muy alta valoración de esta alternativa por parte del sector logístico y del transporte, que reconocen 

esta localización como idónea para su operativa.

- El desarrollo del Complejo Agroalimentario MEDFOOD en su perím

- La superficie total entre ambas actuaciones es más que suficiente para un desarrollo por fases.

- La alternativa presenta una excelente accesibilidad viaria. El acceso viario requerirá de nuevas infraestructuras

para el desarrollo urbanístico pero en las conexiones viarias exteriores no se requieren nuevos enlaces a las vías 

de alta capacidad, solo la mejora y adecuación de los existentes.

Por otro lado, del Estudio Ambiental Estratégico realizado se extraen las 

� Inexistencia de especies faunísticas o flora protegida

� Inexistencia de figuras de protección ambiental o cultural

� Reducida afección al paisaje

En cuanto a la idoneidad y capacidad de acogida del ámbito según el planeamiento urbanís

de Murcia califica a los suelos SG

usos económico-dotacionales en grandes sectores

logísticas y de servicios, infraestructurales e industriales a gran escala, que por la dimensión y concentración de 

actividades que suponen han de constituir centro neurálgico y referente b

conjunto de la actividad económica local y regional. 

Ambiental y paisajísticamente aislados de la trama residencial disponen o han de disponer de la máxima 

accesibilidad en materia de infraestructuras de transportes, abastecimiento y comunicaciones. 

3.3 INFRAESTRUCTURAS DE 

 
Accesos Viarios 

En el ámbito del CAEDI Oeste confluyen dos ejes de alta capacidad, con dos calzadas de dos carriles por sentido 

cada una, pertenecientes a la Red de Interés General del Estado (RIGE) , suficientes para albergar los tráficos que 

se deriven de la actuación: 

- La autovía del mediterráneo o A

frontera francesa y pertenece al Corredor Mediterráneo de la Red Transeuropea de Transporte. Esta prevista 
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En base a lo anterior, se seleccionaron cuatro alternativas de ubicación, resultando la alternativa del CAEDI Oeste la 

seleccionada por diferentes motivos: 

CAEDI tiene una óptima centralidad ferroviaria y viaria en el Área de Murcia

Su localización en una zona de elevada concentración industrial y logística hace que tenga máx

Existe una muy alta valoración de esta alternativa por parte del sector logístico y del transporte, que reconocen 

esta localización como idónea para su operativa. 

El desarrollo del Complejo Agroalimentario MEDFOOD en su perímetro crearía importantes sinergias con la ZAL.

La superficie total entre ambas actuaciones es más que suficiente para un desarrollo por fases.

La alternativa presenta una excelente accesibilidad viaria. El acceso viario requerirá de nuevas infraestructuras

para el desarrollo urbanístico pero en las conexiones viarias exteriores no se requieren nuevos enlaces a las vías 

de alta capacidad, solo la mejora y adecuación de los existentes. 

Por otro lado, del Estudio Ambiental Estratégico realizado se extraen las siguientes conclusiones:

Inexistencia de especies faunísticas o flora protegida 

Inexistencia de figuras de protección ambiental o cultural 

Reducida afección al paisaje 

En cuanto a la idoneidad y capacidad de acogida del ámbito según el planeamiento urbanís

de Murcia califica a los suelos SG donde se ubican la ZAL y el complejo MEDFOOD, 

en grandes sectores. Se trata de suelos adecuados para la localización de actividades 

logísticas y de servicios, infraestructurales e industriales a gran escala, que por la dimensión y concentración de 

actividades que suponen han de constituir centro neurálgico y referente básico para la organización espacial del 

conjunto de la actividad económica local y regional.  

Ambiental y paisajísticamente aislados de la trama residencial disponen o han de disponer de la máxima 

accesibilidad en materia de infraestructuras de transportes, abastecimiento y comunicaciones. 

INFRAESTRUCTURAS DE COMUNICACIÓN Y SERVICIOS URBANÍSTICOS

En el ámbito del CAEDI Oeste confluyen dos ejes de alta capacidad, con dos calzadas de dos carriles por sentido 

cada una, pertenecientes a la Red de Interés General del Estado (RIGE) , suficientes para albergar los tráficos que 

La autovía del mediterráneo o A-7, que discurre a lo largo de la costa mediterránea desde Algeciras hasta la 

frontera francesa y pertenece al Corredor Mediterráneo de la Red Transeuropea de Transporte. Esta prevista 
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sultando la alternativa del CAEDI Oeste la 

CAEDI tiene una óptima centralidad ferroviaria y viaria en el Área de Murcia. 

Su localización en una zona de elevada concentración industrial y logística hace que tenga máximas sinergias 

Existe una muy alta valoración de esta alternativa por parte del sector logístico y del transporte, que reconocen 

etro crearía importantes sinergias con la ZAL. 

La superficie total entre ambas actuaciones es más que suficiente para un desarrollo por fases. 

La alternativa presenta una excelente accesibilidad viaria. El acceso viario requerirá de nuevas infraestructuras 

para el desarrollo urbanístico pero en las conexiones viarias exteriores no se requieren nuevos enlaces a las vías 

siguientes conclusiones: 

En cuanto a la idoneidad y capacidad de acogida del ámbito según el planeamiento urbanístico municipal, el PGMOU 

donde se ubican la ZAL y el complejo MEDFOOD,  como los propicios para los 

. Se trata de suelos adecuados para la localización de actividades 

logísticas y de servicios, infraestructurales e industriales a gran escala, que por la dimensión y concentración de 

ásico para la organización espacial del 

Ambiental y paisajísticamente aislados de la trama residencial disponen o han de disponer de la máxima 

accesibilidad en materia de infraestructuras de transportes, abastecimiento y comunicaciones.  

CIOS URBANÍSTICOS 

En el ámbito del CAEDI Oeste confluyen dos ejes de alta capacidad, con dos calzadas de dos carriles por sentido 

cada una, pertenecientes a la Red de Interés General del Estado (RIGE) , suficientes para albergar los tráficos que 

7, que discurre a lo largo de la costa mediterránea desde Algeciras hasta la 

frontera francesa y pertenece al Corredor Mediterráneo de la Red Transeuropea de Transporte. Esta prevista 

-

Por otro lado, 

Autovía del Noroeste (RM

Murcia y la accesibilidad

7, entrando el tráfico directamente al a

Además de las vías citadas, existen otros ejes viarios de imp

-

-

Al sur se sitúa l

pedanía de la carretera convencional RM

Infraestructuras Ferroviarias

El emplazamiento del CAEDI Oeste respecto a la red 

Interm

conexión interregional: El corredor ferroviario mediterráneo Murcia

a)

En e

vía única excepto el tramo Murcia Mercancías
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su ampliación mediante un tercer carril por c

entre Orihuela (Benferri) y Alhama de Murcia.

- La autovía MU-30, que comunica la autovía A

Palmar, y que cuenta con otra conexión hacia la  autovía A

la autovía MU-31 (enlace de la Venta de la Paloma). 

el tramo entre el enlace con la A-7 y el enlace con la MU

Por otro lado, se encuentran próximas al inicio las obras del 

Autovía del Noroeste (RM-15) circunvalando la Vega de Murcia, 

Murcia y la accesibilidad a las poblaciones y zonas industriales del entorno, y cuyo final se sitúa en enlace con la A

7, entrando el tráfico directamente al anillo circunvalación de Murcia 

Además de las vías citadas, existen otros ejes viarios de imp

- Autovía RM-15 (autovía del Noroeste), que c

con dos carriles por sentido cada una. 

- Carretera nacional N-340, viario convencional paralelo a la A

Al sur se sitúa la Variante de Sangonera La Verde, de

pedanía de la carretera convencional RM-603, El Palmar

Infraestructuras Ferroviarias 

El emplazamiento del CAEDI Oeste respecto a la red 

termodal de la ZAL de Murcia, dado que se sitúa 

conexión interregional: El corredor ferroviario mediterráneo Murcia

a) Accesos 

 el entorno de la actuación se encuentran las sigu

vía única excepto el tramo Murcia Mercancías- El Reguerón):

- Al Norte del ámbito y en dirección Suroeste, discurre la

mayoritariamente de Cercanías (línea C-2) 

destino en Águilas.  

Está prevista la modernización de esta línea mediante su acondicionamiento a 

desarrollo sobre la misma de la LAV Murcia

Andalucía, mediante un nuevo trazado entre Pulpí y 

Mediterráneo hasta Algeciras. 
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r calzada en un proyecto elaborado por el Ministeri

(Benferri) y Alhama de Murcia. 

30, que comunica la autovía A-7 con la autovía A-30 (Albacete-Cartagena)

con otra conexión hacia la  autovía A-30 desde el Polígono Industrial Oe

31 (enlace de la Venta de la Paloma). Está a su vez prevista la ejecución de un

7 y el enlace con la MU-31. 

se encuentran próximas al inicio las obras del arco noroeste de Murcia, que enlaza la A

15) circunvalando la Vega de Murcia, y que mejorará la circulación en la R

a las poblaciones y zonas industriales del entorno, y cuyo final se sitúa en enlace con la A

nillo circunvalación de Murcia a la altura de dicho enlace.  

Además de las vías citadas, existen otros ejes viarios de importancia al Norte del ámbito: 

e conecta con el interior regional y que dispone d

340, viario convencional paralelo a la A-7. 

 de dos carriles por sentido y que constituye un des

603, El Palmar- Mazarrón.  

El emplazamiento del CAEDI Oeste respecto a la red ferroviaria de interés general (RFIG) es crucial p

a en las proximidades del enlace de los dos ejes

conexión interregional: El corredor ferroviario mediterráneo Murcia-Barcelona y el corredor central Cartagena

iguientes líneas ferroviarias de ancho ibérico sin e

El Reguerón): 

ección Suroeste, discurre la línea Murcia-Lorca- Águilas qu

2) y cuyo trazado tiene su origen en la estación de

Está prevista la modernización de esta línea mediante su acondicionamiento a la alta ve

desarrollo sobre la misma de la LAV Murcia-Almería, que recuperará el enlace ferroviario

Andalucía, mediante un nuevo trazado entre Pulpí y Almería, que permitirá la prolongació

 
3 

erio para el tramo 

a) a la altura del 

 Oeste a través de 

 un tercer carril en 

arco noroeste de Murcia, que enlaza la A-30 con la 

 Ronda Oeste de 

a las poblaciones y zonas industriales del entorno, y cuyo final se sitúa en enlace con la A-

 de dos calzadas 

esvío en la citada 

l para la Terminal 

jes ferroviarios de 

y el corredor central Cartagena-Madrid. 

n electrificar (y en 

que es una línea 

de Nonduermas y 

 velocidad con el 

rio de Murcia con 

ción del Corredor 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

- En dirección Noreste se sitúa la línea Murcia

entre Murcia-Cargas y el Reguerón, que es común con la línea

que corresponde al itinerario El Reguerón

electrificar y el segundo en vía única, que es una línea mayoritariamente de Cercanías (línea C

su origen en la Estación del Carmen y destino Alicante. 

La remodelación de la RAF de Murcia para el acceso del AVE a Murcia establece un cambio sustancial en la 

red ferroviaria regional. De una parte mediante la integración del ferrocarril en la ciudad

despliegue del ancho UIC en la Región, dado que el transporte de mercancías circulará por la misma 

plataforma y supone el despliegue de la interoperabilidad ferroviaria en la Región. 

b) Terminal de Murcia Mercancías (Nonduermas)

Terminal ferroviaria ubicada a 5,3 km del ámbito, con vías en ancho ibérico y sin electrificar. Es una Terminal 

dedicada al transporte Intermodal, los transportes especiales de mercancía general y productos siderúrgicos, 

fundamentalmente. Cuenta además con acceso y expe

Acometidas a los servicios generales 

Abastecimiento 

En el entorno de la ZAL se dispone de infraestructura suficiente para dotar de agua potable a la actuación, con varias 

fuentes de suministro. 

i. Fuente- Red de Aguas de Murcia

Al Este de la actuación, en el margen de la autovía MU

Abastecimiento de Ø1000mm en Fundición Dúctil (Alfoz Oeste). Esta red tiene capacidad suficiente para absorber la 

dotación hídrica necesaria de todo el PAT, por lo que se puede entroncar con la misma a la altura del enlace de la 

MU-30 que da acceso al sector industrial ZG

Al Sur de la actuación, a unos 5 km, discurre la Red de Distribución de Abastecimiento que baja del Depósito de

Paloma de Ø600mm en Fundición Dúctil. Existe posibilidad de entronque con la misma a la altura del enlace de la 

MU-30 con la carretera que va de San Ginés a La Arrixaca, si bien, está más alejada que la anterior, lo que 

supondría una inversión mayor de

en su recorrido. 

En la esquina Noreste de la Actuación, en el vial GG

Aérea del Sector ZG-SS5, existe una conducci

dotación de abastecimiento necesaria para el desarrollo del Sector 1 (ZAL) en primera instancia, dado que es un 

punto de acometida más cercano y más adecuado desde el punto de vista de la 

este mismo lugar hay otra tubería perteneciente a la "red urbana de riego municipal” en Polietileno Ø250 mm.

Además, hay otras redes urbanas que discurren tanto en la pedanía de Sangonera la Seca, al norte, como en la 

pedanía de Sangonera la Verde al sur del Reguerón, si bien, la posibilidad de acometida en éstas para suministro en 

el ámbito tiene limitaciones de presión, dado que se trata de redes “en cola”.
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En dirección Noreste se sitúa la línea Murcia-Alicante, en el pasillo central ferroviario de Murcia con un tramo 

Cargas y el Reguerón, que es común con la línea Chinchilla

que corresponde al itinerario El Reguerón- Alicante Término, el primero en doble vía en ancho ibérico sin 

electrificar y el segundo en vía única, que es una línea mayoritariamente de Cercanías (línea C

su origen en la Estación del Carmen y destino Alicante.  

La remodelación de la RAF de Murcia para el acceso del AVE a Murcia establece un cambio sustancial en la 

red ferroviaria regional. De una parte mediante la integración del ferrocarril en la ciudad

despliegue del ancho UIC en la Región, dado que el transporte de mercancías circulará por la misma 

plataforma y supone el despliegue de la interoperabilidad ferroviaria en la Región. 

Terminal de Murcia Mercancías (Nonduermas) 

viaria ubicada a 5,3 km del ámbito, con vías en ancho ibérico y sin electrificar. Es una Terminal 

dedicada al transporte Intermodal, los transportes especiales de mercancía general y productos siderúrgicos, 

fundamentalmente. Cuenta además con acceso y expedición de trenes a y desde la Terminal.

Acometidas a los servicios generales  

En el entorno de la ZAL se dispone de infraestructura suficiente para dotar de agua potable a la actuación, con varias 

de Murcia 

Al Este de la actuación, en el margen de la autovía MU-30 más cercano a la misma, discurre una Red Arterial de 

Abastecimiento de Ø1000mm en Fundición Dúctil (Alfoz Oeste). Esta red tiene capacidad suficiente para absorber la 

saria de todo el PAT, por lo que se puede entroncar con la misma a la altura del enlace de la 

30 que da acceso al sector industrial ZG-SS4-1. 

Al Sur de la actuación, a unos 5 km, discurre la Red de Distribución de Abastecimiento que baja del Depósito de

Paloma de Ø600mm en Fundición Dúctil. Existe posibilidad de entronque con la misma a la altura del enlace de la 

30 con la carretera que va de San Ginés a La Arrixaca, si bien, está más alejada que la anterior, lo que 

supondría una inversión mayor de la acometida y mayores afecciones/ interferencias con otras redes y propietarios 

En la esquina Noreste de la Actuación, en el vial GG-SS4 del PGOM de Murcia y a la altura del límite con la Base 

SS5, existe una conducción municipal de Fundición Dúctil Ø200mm, suficiente para ofrecer la 

dotación de abastecimiento necesaria para el desarrollo del Sector 1 (ZAL) en primera instancia, dado que es un 

punto de acometida más cercano y más adecuado desde el punto de vista de la entidad gestora de la misma. En 

este mismo lugar hay otra tubería perteneciente a la "red urbana de riego municipal” en Polietileno Ø250 mm.

Además, hay otras redes urbanas que discurren tanto en la pedanía de Sangonera la Seca, al norte, como en la 

a de Sangonera la Verde al sur del Reguerón, si bien, la posibilidad de acometida en éstas para suministro en 

el ámbito tiene limitaciones de presión, dado que se trata de redes “en cola”. 
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Alicante, en el pasillo central ferroviario de Murcia con un tramo 

Chinchilla-Cartagena, y el siguiente tramo 

Alicante Término, el primero en doble vía en ancho ibérico sin 

electrificar y el segundo en vía única, que es una línea mayoritariamente de Cercanías (línea C-1) que tiene 

La remodelación de la RAF de Murcia para el acceso del AVE a Murcia establece un cambio sustancial en la 

red ferroviaria regional. De una parte mediante la integración del ferrocarril en la ciudad, y de otra el 

despliegue del ancho UIC en la Región, dado que el transporte de mercancías circulará por la misma 

plataforma y supone el despliegue de la interoperabilidad ferroviaria en la Región.  

viaria ubicada a 5,3 km del ámbito, con vías en ancho ibérico y sin electrificar. Es una Terminal 

dedicada al transporte Intermodal, los transportes especiales de mercancía general y productos siderúrgicos, 

dición de trenes a y desde la Terminal. 

En el entorno de la ZAL se dispone de infraestructura suficiente para dotar de agua potable a la actuación, con varias 

30 más cercano a la misma, discurre una Red Arterial de 

Abastecimiento de Ø1000mm en Fundición Dúctil (Alfoz Oeste). Esta red tiene capacidad suficiente para absorber la 

saria de todo el PAT, por lo que se puede entroncar con la misma a la altura del enlace de la 

Al Sur de la actuación, a unos 5 km, discurre la Red de Distribución de Abastecimiento que baja del Depósito de La 

Paloma de Ø600mm en Fundición Dúctil. Existe posibilidad de entronque con la misma a la altura del enlace de la 

30 con la carretera que va de San Ginés a La Arrixaca, si bien, está más alejada que la anterior, lo que 

la acometida y mayores afecciones/ interferencias con otras redes y propietarios 

SS4 del PGOM de Murcia y a la altura del límite con la Base 

ón municipal de Fundición Dúctil Ø200mm, suficiente para ofrecer la 

dotación de abastecimiento necesaria para el desarrollo del Sector 1 (ZAL) en primera instancia, dado que es un 

entidad gestora de la misma. En 

este mismo lugar hay otra tubería perteneciente a la "red urbana de riego municipal” en Polietileno Ø250 mm. 

Además, hay otras redes urbanas que discurren tanto en la pedanía de Sangonera la Seca, al norte, como en la 

a de Sangonera la Verde al sur del Reguerón, si bien, la posibilidad de acometida en éstas para suministro en 

ii. 

El límite del acuífero de la Vega Media 

marco de la Comisión de Seguimiento del Proyecto MEDFOOD, se realizó un estudio hidrogeológico en el acuífero 

de la Vega Media y un sondeo posterior, en la zona más próxima al ámbito, pa

recursos subterráneos en esta ubicación. Entonces se determinó que se podría captar un caudal de 40 litros/seg y 

con una calidad media (

 

iii. 

La re

de la carretera RM

El emplazamiento se

citada red de distribución. En principio, el punto de toma al que se podría conectar estaría ubicado en el final del 

tramo III ejecutado, a unos 15 km de distancia.

12 km en el final del tramo III proyectado de Sangonera la Verde.

La posibilidad de abastecimiento desde la desalinizadora a corto plazo abarca la totalidad de la demanda prevista, 

siendo

En el vial que limita al este con la actuación, GG

Ø1800mm, que canaliza los vertidos hasta la depurado

Estas

antiguo Ministerio de Agricultura, Alimentación y Medio ambiente, a través de 

licitado, el contrato de servicios para la redacción del anteproyecto y estudio de impacto ambiental de las obras de 

ampliación de la EDAR de Murcia

Por otro lado, y en materia de aguas pluviales, el ámbito limita e

existe la alternativa de vertido de pluviales a cauce público a través de la red separativa prevista. Si fuera necesario, 

se ejecutarían las obras de dilución y anticontaminación necesarias como tanques 

importante extensión del sistema de espacios libres de protección, podrían implantarse sistemas de drenaje urbano 

sostenible.

Al Este del ámbito se sitúa la Subestación de El Palmar, hasta ahora con limitaciones 

mejo

Alta tensión LAAT 132kV El Palmar

la zona. 
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 Fuente: aguas subterráneas 

El límite del acuífero de la Vega Media se encuentra en las proximidades del ámbito, en el CAEDI Oeste. En el 

marco de la Comisión de Seguimiento del Proyecto MEDFOOD, se realizó un estudio hidrogeológico en el acuífero 

de la Vega Media y un sondeo posterior, en la zona más próxima al ámbito, pa

recursos subterráneos en esta ubicación. Entonces se determinó que se podría captar un caudal de 40 litros/seg y 

con una calidad media (�3.500 �S/cm), suficiente para las necesidades estimadas de la actuaci

 Fuente- Red agua Valdelentisco 

 red de distribución de agua desalada con origen e

de la carretera RM-603, El Palmar-Mazarrón, y está gestionada por la sociedad estatal Acuamed.

El emplazamiento se podría abastecer de la desalinizadora mediante el ramal de El Cañarico del tramo III de la 

citada red de distribución. En principio, el punto de toma al que se podría conectar estaría ubicado en el final del 

tramo III ejecutado, a unos 15 km de distancia. En un futuro habría que tener en cuenta la existencia de una toma a 

12 km en el final del tramo III proyectado de Sangonera la Verde.

La posibilidad de abastecimiento desde la desalinizadora a corto plazo abarca la totalidad de la demanda prevista, 

siendo posible el suministro de un volumen incluso superior.

• Saneamiento, depuración y aguas pluviales 

En el vial que limita al este con la actuación, GG-SS4, discurre un colector municipal de Hormigón Armado 

Ø1800mm, que canaliza los vertidos hasta la depurado

tas infraestructuras tienen capacidad suficiente par

antiguo Ministerio de Agricultura, Alimentación y Medio ambiente, a través de 

licitado, el contrato de servicios para la redacción del anteproyecto y estudio de impacto ambiental de las obras de 

ampliación de la EDAR de Murcia-Este.  

Por otro lado, y en materia de aguas pluviales, el ámbito limita e

existe la alternativa de vertido de pluviales a cauce público a través de la red separativa prevista. Si fuera necesario, 

se ejecutarían las obras de dilución y anticontaminación necesarias como tanques 

importante extensión del sistema de espacios libres de protección, podrían implantarse sistemas de drenaje urbano 

sostenible. 

• Electricidad  

Al Este del ámbito se sitúa la Subestación de El Palmar, hasta ahora con limitaciones 

ejorado con la nueva Subestación de Ronda Sur. A

Alta tensión LAAT 132kV El Palmar- Espinardo, con c

zona.  
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se encuentra en las proximidades del ámbito, en el CAEDI Oeste. En el 

marco de la Comisión de Seguimiento del Proyecto MEDFOOD, se realizó un estudio hidrogeológico en el acuífero 

de la Vega Media y un sondeo posterior, en la zona más próxima al ámbito, para determinar la cantidad y calidad de 

recursos subterráneos en esta ubicación. Entonces se determinó que se podría captar un caudal de 40 litros/seg y 

S/cm), suficiente para las necesidades estimadas de la actuación. 

 en la desaladora de Valdelentisco (Mazarrón), disc

Mazarrón, y está gestionada por la sociedad estatal Acuamed. 

podría abastecer de la desalinizadora mediante el ramal de El Cañarico del tramo III de la 

citada red de distribución. En principio, el punto de toma al que se podría conectar estaría ubicado en el final del 

En un futuro habría que tener en cuenta la existencia de una toma a 

12 km en el final del tramo III proyectado de Sangonera la Verde. 

La posibilidad de abastecimiento desde la desalinizadora a corto plazo abarca la totalidad de la demanda prevista, 

posible el suministro de un volumen incluso superior. 

Saneamiento, depuración y aguas pluviales  

SS4, discurre un colector municipal de Hormigón Armado 

Ø1800mm, que canaliza los vertidos hasta la depuradora Murcia Este, gestionada por la sociedad reg

ara dar servicio a la actuación, teniendo en cuenta

antiguo Ministerio de Agricultura, Alimentación y Medio ambiente, a través de la Dirección General del Agua, ha 

licitado, el contrato de servicios para la redacción del anteproyecto y estudio de impacto ambiental de las obras de 

Por otro lado, y en materia de aguas pluviales, el ámbito limita en su borde sur con el cauce del Regue

existe la alternativa de vertido de pluviales a cauce público a través de la red separativa prevista. Si fuera necesario, 

se ejecutarían las obras de dilución y anticontaminación necesarias como tanques de tormentas. Además, dada la 

importante extensión del sistema de espacios libres de protección, podrían implantarse sistemas de drenaje urbano 

Al Este del ámbito se sitúa la Subestación de El Palmar, hasta ahora con limitaciones de potencia libre, que han 

. Además, por el Centro Integrado de Transportes c

n capacidad suficiente para abastecer a una futura 
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se encuentra en las proximidades del ámbito, en el CAEDI Oeste. En el 

marco de la Comisión de Seguimiento del Proyecto MEDFOOD, se realizó un estudio hidrogeológico en el acuífero 

ra determinar la cantidad y calidad de 

recursos subterráneos en esta ubicación. Entonces se determinó que se podría captar un caudal de 40 litros/seg y 

iscurre a lo largo 

podría abastecer de la desalinizadora mediante el ramal de El Cañarico del tramo III de la 

citada red de distribución. En principio, el punto de toma al que se podría conectar estaría ubicado en el final del 

En un futuro habría que tener en cuenta la existencia de una toma a 

La posibilidad de abastecimiento desde la desalinizadora a corto plazo abarca la totalidad de la demanda prevista, 

SS4, discurre un colector municipal de Hormigón Armado 

egional ESAMUR. 

ta además que el 

la Dirección General del Agua, ha 

licitado, el contrato de servicios para la redacción del anteproyecto y estudio de impacto ambiental de las obras de 

uerón, por lo que 

existe la alternativa de vertido de pluviales a cauce público a través de la red separativa prevista. Si fuera necesario, 

de tormentas. Además, dada la 

importante extensión del sistema de espacios libres de protección, podrían implantarse sistemas de drenaje urbano 

de potencia libre, que han 

s cruza la línea de 

ra subestación en 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

• Gas  

Existe red de distribución de gas natural, perteneciente a Gas Energía Distribución Murcia, cercana (3km al Este) en 

el Polígono Industrial Oeste, con una presión de suministro de 16 bar y capacidad suficiente para las necesidades 

del futuro Sector MEDFOOD (no está prevista dotación de Gas para la ZAL de Murcia).

• Telecomunicaciones 

La red de fibra óptica existente está ubicada en la esquina noreste de la actuación, en el límite con el sector ZG

1, por lo que la conexión con el ámbito es v

 

3.4 SERVIDUMBRES 

• Servidumbres aéreas y protecciones

El ámbito está afectado por las Servidumbres aeronáuticas de la Base de Alcantarilla, establecidas en el Real 

Decreto 808/2009, de 30 de abril, y la Zona de Seguridad viene definida en la Orden 

• Servidumbres hidráulicas 

Existen dos condicionantes de tipo hidráulico: cauce del Reguerón y el río Isla/ Nula, que ha perdido su funcionalidad 

hidráulica, ha sido deslindado y se ha solicitado su desafectación para la adqui

Se trata de cauces públicos y, por tanto, están en el ámbito de intervención de la Confederación Hidrográfica del 

Segura CHS. El primero está situado en el límite sur del ámbito y el segundo atraviesa el sector 1 ZAL de Murcia por 

la mitad Este.  

• Servidumbres eléctricas 

El ámbito es atravesado por dos líneas eléctricas, una de 400 kV que circula de forma paralela al cauce del 

Reguerón al sur y otra de 132 kV, cuya titularidad es de la Confederación Hidrográfica del Segura para alime

de sus infraestructuras hidráulicas.

Las servidumbres generadas por ambas líneas son las siguientes:

� Línea L400kV: Supone una servidumbre de 20 m respecto al eje, dado que, aunque la servidumbre es la que 

marca la normativa en apoyos (3,3 m +tensi

m, y 3,3+ tensión nominal/100 en altura con mínimo de 5m), la servidumbre es parabólica con una mayor 

amplitud en el centro del vano, que coincide con la altura real de los cables más el cálcul

viento en las condiciones más desfavorables.

� Línea L132 kV: Supone una servidumbre de 10m respecto del eje, si bien, dado el trazado de la misma, la 

excesiva longitud de los vanos entre apoyos y el reducido gálibo, para el desarrollo de la

que ser modificada. 
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Existe red de distribución de gas natural, perteneciente a Gas Energía Distribución Murcia, cercana (3km al Este) en 

el Polígono Industrial Oeste, con una presión de suministro de 16 bar y capacidad suficiente para las necesidades 

Sector MEDFOOD (no está prevista dotación de Gas para la ZAL de Murcia).

Telecomunicaciones  

La red de fibra óptica existente está ubicada en la esquina noreste de la actuación, en el límite con el sector ZG

1, por lo que la conexión con el ámbito es viable. 

Servidumbres aéreas y protecciones 

El ámbito está afectado por las Servidumbres aeronáuticas de la Base de Alcantarilla, establecidas en el Real 

Decreto 808/2009, de 30 de abril, y la Zona de Seguridad viene definida en la Orden 

Servidumbres hidráulicas  

Existen dos condicionantes de tipo hidráulico: cauce del Reguerón y el río Isla/ Nula, que ha perdido su funcionalidad 

hidráulica, ha sido deslindado y se ha solicitado su desafectación para la adquisición de los terrenos.

Se trata de cauces públicos y, por tanto, están en el ámbito de intervención de la Confederación Hidrográfica del 

Segura CHS. El primero está situado en el límite sur del ámbito y el segundo atraviesa el sector 1 ZAL de Murcia por 

Servidumbres eléctricas  

El ámbito es atravesado por dos líneas eléctricas, una de 400 kV que circula de forma paralela al cauce del 

Reguerón al sur y otra de 132 kV, cuya titularidad es de la Confederación Hidrográfica del Segura para alime

de sus infraestructuras hidráulicas.  

Las servidumbres generadas por ambas líneas son las siguientes: 

Línea L400kV: Supone una servidumbre de 20 m respecto al eje, dado que, aunque la servidumbre es la que 

marca la normativa en apoyos (3,3 m +tensión nominal/150 a lo ancho, a cada lado del eje con mínimo de 4 

m, y 3,3+ tensión nominal/100 en altura con mínimo de 5m), la servidumbre es parabólica con una mayor 

amplitud en el centro del vano, que coincide con la altura real de los cables más el cálcul

viento en las condiciones más desfavorables. 

Línea L132 kV: Supone una servidumbre de 10m respecto del eje, si bien, dado el trazado de la misma, la 

excesiva longitud de los vanos entre apoyos y el reducido gálibo, para el desarrollo de la
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Existe red de distribución de gas natural, perteneciente a Gas Energía Distribución Murcia, cercana (3km al Este) en 

el Polígono Industrial Oeste, con una presión de suministro de 16 bar y capacidad suficiente para las necesidades 

Sector MEDFOOD (no está prevista dotación de Gas para la ZAL de Murcia). 

La red de fibra óptica existente está ubicada en la esquina noreste de la actuación, en el límite con el sector ZG-SS4-

El ámbito está afectado por las Servidumbres aeronáuticas de la Base de Alcantarilla, establecidas en el Real 

Decreto 808/2009, de 30 de abril, y la Zona de Seguridad viene definida en la Orden DEF/2281/2003, de 28 de julio. 

Existen dos condicionantes de tipo hidráulico: cauce del Reguerón y el río Isla/ Nula, que ha perdido su funcionalidad 

sición de los terrenos. 

Se trata de cauces públicos y, por tanto, están en el ámbito de intervención de la Confederación Hidrográfica del 

Segura CHS. El primero está situado en el límite sur del ámbito y el segundo atraviesa el sector 1 ZAL de Murcia por 

El ámbito es atravesado por dos líneas eléctricas, una de 400 kV que circula de forma paralela al cauce del 

Reguerón al sur y otra de 132 kV, cuya titularidad es de la Confederación Hidrográfica del Segura para alimentación 

Línea L400kV: Supone una servidumbre de 20 m respecto al eje, dado que, aunque la servidumbre es la que 

ón nominal/150 a lo ancho, a cada lado del eje con mínimo de 4 

m, y 3,3+ tensión nominal/100 en altura con mínimo de 5m), la servidumbre es parabólica con una mayor 

amplitud en el centro del vano, que coincide con la altura real de los cables más el cálculo de efectos del 

Línea L132 kV: Supone una servidumbre de 10m respecto del eje, si bien, dado el trazado de la misma, la 

excesiva longitud de los vanos entre apoyos y el reducido gálibo, para el desarrollo de la actuación tendrá 

3.5 

3.5.1

El an

de Actuación Territorial. 

Terri

relevantes respecto a las caracter

conflictivas resulte 

3.5.2

Los terrenos de la ZAL tienen una orografía 

realización de grandes movimientos de tierras para la ejecución de las 

extenso del ámbito, ni problemas en la estabilidad de los taludes.

3.5.3

Geol

la Hu

área de compleja geologí

alineación de relieves orientados en sentido NE

materiales neógenos.

Los materiales más recientes correspond

reliev

de deyección que suponen la transición hacia los materiales aluvial

Segura

Al no

estructurales. Los materiales son de edad Tortoniense medio y superior, que se

areniscosas y yesos bien estratificados.

La te

las grandes unidades estructurales. 

En el borde norte, el valle está

Alhama, de gran actividad.
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 ANÁLISIS DEL MEDIO FÍSICO Y NATURAL  

3.5.1 INTRODUCCIÓN  

 análisis del medio físico y natural viene recogido e

de Actuación Territorial. Sin embargo, y de cara a d

rritorial, se ha considerado conveniente realizar

relevantes respecto a las características del medio, de forma que la posterior identific

conflictivas resulte coherente.  

3.5.2 OROGRAFÍA 

Los terrenos de la ZAL tienen una orografía muy

realización de grandes movimientos de tierras para la ejecución de las 

extenso del ámbito, ni problemas en la estabilidad de los taludes.

Desniveles del terreno. Fuente: elaboración propia

 

Altitud máxima 

Altitud mínima 

Desnivel 

3.5.3 GEOLOGÍA Y GEOTECNIA 

ológicamente la zona de estudio se encuentra situ

Huerta de Murcia, que pertenece al dominio geológ

área de compleja geología, en el valle del Guadale

alineación de relieves orientados en sentido NE-S

materiales neógenos. 

Los materiales más recientes corresponden a los de

lieves montañosos. En el pie de la sierra de Carras

de deyección que suponen la transición hacia los materiales aluvial

Segura-Guadalentín. 

 norte del valle se disponen formaciones neógena

estructurales. Los materiales son de edad Tortoniense medio y superior, que se

areniscosas y yesos bien estratificados. 

 terrenos se encuentran sobre formaciones neógen

las grandes unidades estructurales.  

En el borde norte, el valle está limitado por una fract

Alhama, de gran actividad. 
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o en el Estudio Ambiental Estratégico que acompa

Sin embargo, y de cara a dar coherencia y solución de continuidad al Estu

ar un resumen de aquellos aspectos que se c

ísticas del medio, de forma que la posterior identificación y diagnóst

muy suave, con diferencias de cota que, a priori, 

realización de grandes movimientos de tierras para la ejecución de las obras de urbanización en compara

extenso del ámbito, ni problemas en la estabilidad de los taludes. 

del terreno. Fuente: elaboración propia 

ZAL DE MURCIA 

79 m 

69 m 

10 m 

ituada en la zona Bética, más concretamente en la

lógico de las Cordilleras Béticas. El territorio es en

alentín, al norte de la Sierra de Carrascoy, que 

SO donde afloran, en parte, materiales del com

 depósitos cuaternarios que afloran, ampliamente,

rascoy, en su vertiente norte, se desarrollan espect

de deyección que suponen la transición hacia los materiales aluviales indiferenciados más recientes

nas depositadas tras el emplazamiento de las gra

estructurales. Los materiales son de edad Tortoniense medio y superior, que se manifiestan con m

enas y cuaternarias, que se depositaron tras el em

ctura dirigida de SO a NE desde Totana a Alcanta
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paña al Programa 

studio de Impacto 

 consideran más 

stico de acciones 

ri, no implican la 

obras de urbanización en comparación con lo 

 la estribación de 

en su conjunto un 

e constituye una 

omplejo Bético y 

te, bordeando los 

ectaculares conos 

tes de la vega del 

grandes unidades 

n margas, calizas 

emplazamiento de 

ntarilla, la falla de 
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 Geología en relación a la ZAL. Fuente: IGME y elaboración propia
No existen lugares de interés geológico (LIG) en el ámbito ni en sus prox

 

Material  Geológico 1

Material Geológico 2

Distancia a falla de Alhama

Distancia a LIG

Geología y distancias a fallas y a LIG. Fuente: IGME y elaboración propia
 

De la visión del Mapa Geotécnico General, se observa que todo el ámbito analizado se encuentra dentro de la 

Región II. El tipo de área dominante en la zona es la II

relieves alomados a abruptos, con pendientes topog

en pequeño, como impermeables, teniendo, en grande, una cierta permeabilidad ligada al grado de tectonicidad y al 

diaclasado de sus materiales. El drenaje, considerado como aceptable, se real

siendo normal la aparición de zonas con problemas de drenaje.

Mapa geotectónico en el ámbito de la ZAL de Murcia. Fuente: IGME
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Geología en relación a la ZAL. Fuente: IGME y elaboración propia
No existen lugares de interés geológico (LIG) en el ámbito ni en sus proximidades

ZAL DE MURCIA

Material  Geológico 1 Cuaternario indiferenciado

Material Geológico 2 

Distancia a falla de Alhama 

Distancia a LIG 

y distancias a fallas y a LIG. Fuente: IGME y elaboración propia

Geotécnico General, se observa que todo el ámbito analizado se encuentra dentro de la 

Región II. El tipo de área dominante en la zona es la II4, caracterizada por presentar una morfología que oscila entre 

relieves alomados a abruptos, con pendientes topográficas que van desde el 7 al 15%. Los materiales se consideran, 

en pequeño, como impermeables, teniendo, en grande, una cierta permeabilidad ligada al grado de tectonicidad y al 

diaclasado de sus materiales. El drenaje, considerado como aceptable, se real

siendo normal la aparición de zonas con problemas de drenaje. 

Mapa geotectónico en el ámbito de la ZAL de Murcia. Fuente: IGME
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Geología en relación a la ZAL. Fuente: IGME y elaboración propia 

imidades. 

ZAL DE MURCIA 

Cuaternario indiferenciado 

- 

4,0 km 

2,3 km 

y distancias a fallas y a LIG. Fuente: IGME y elaboración propia 

Geotécnico General, se observa que todo el ámbito analizado se encuentra dentro de la 

, caracterizada por presentar una morfología que oscila entre 

ráficas que van desde el 7 al 15%. Los materiales se consideran, 

en pequeño, como impermeables, teniendo, en grande, una cierta permeabilidad ligada al grado de tectonicidad y al 

diaclasado de sus materiales. El drenaje, considerado como aceptable, se realiza por escorrentía superficial, no 

 
Mapa geotectónico en el ámbito de la ZAL de Murcia. Fuente: IGME 

Segú
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zonas con inestabilidad elevada que p

identificado zonas de este tipo. 
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gún el citado mapa, las características mecánic

xistencia de asentamientos) estando los únicos p

zonas con inestabilidad elevada que puede influir de

identificado zonas de este tipo.  

 HIDROLOGÍA SUPERFICIAL 

 red hidrográfica en la comarca tiene al río Segura

ya que es su única corriente de agua superficial de ca

 encuentra el río Guadalentín, en cuya margen izq

denomina Reguerón, canal artificial que data del siglo

aguas abajo de la ciudad de Murcia. 

 área de actuación se encuentra flanqueada por do

río Guadalentín y a 3,5 km al norte, nos encontramos con el río Segura.

s líneas de escorrentía locales que atraviesan la a

del flujo superficial de dirección oeste-este. Aunque pueda parecer que la tendencia 

desagüe en el río Guadalentín, por la configura

ndencia general preferencial de flujo es hacia el 

ámbito. 
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nicas se consideran favorables (capacidad de ca

s problemas ligados a la tectonización existente, 

 desfavorablemente. En las alternativas considera

ura como eje vertebrador y una de sus principales 

 carácter continuo. Al Segura llegan varios afluente

izquierda se sitúan todas las alternativas. A partir d

iglo XVIII y que encauza las aguas para alejar su d

 dos cursos  importantes de agua, al sur, nos enco

a 3,5 km al norte, nos encontramos con el río Segura. 

a actuación tienen su origen en la zona norte, sien

este. Aunque pueda parecer que la tendencia de las líneas de

uración topográfica de este cauce en el ámbito 

el cauce del río Segura, es decir, hacia la zona

 
6 

 carga elevada e 

e, que ha creado 

radas, no se han 

es singularidades, 

tes, entre los que 

ir de El Palmar se 

u desembocadura 

contramos con el 

endo la tendencia 

 de escorrentía es 

ito de análisis, la 

na este fuera del  



�����������������������������������������������������������������

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

Entre las líneas locales más significativas que afectan al ámbito nos encontramos con la rambla de las Salinas que 

tiene su origen en el Cabezo Negro y que pierde su sección marcada en el interior del ámbito. Esta rambla no se 

encuentra inventariada en el estudio del SNCZI. 

En el interior del ámbito, con dirección oeste a este, nos encontramos también con el río Nula o Isla. Este cauce, 

carece de funcionalidad hidráulica tras el encauzamiento del Reguerón y se encuentra desafectado del dominio 

público hidráulico.  

En cuanto al río Guadalentín, en relación con el sector, este se ubica al sur del mismo, próximo a su límite sur 

aunque fuera de él. El Río Guadalentín, no es un río propiamente ya que no tiene fuente de nacimiento ni caudal 

permanente, sino que es alimentado por varias ramblas a lo largo de su trayecto. Tras las obras de protección frente 

a inundaciones realizadas en el siglo XVIII se une al río Segura, que es una

Ciudad de Murcia, en el entorno de Llano de Bru

A continuación, se incluye una imagen con las líneas de escorrentía locales, los cursos de agua significativos (río 

Segura y río Guadalentín) y la zonificación fluvial del ámbito relativa al río Guadalentín por su cercanía al sector de 

actuación.  
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Mapas de direcciones de drenaje  

Entre las líneas locales más significativas que afectan al ámbito nos encontramos con la rambla de las Salinas que 

tiene su origen en el Cabezo Negro y que pierde su sección marcada en el interior del ámbito. Esta rambla no se 

estudio del SNCZI.  

En el interior del ámbito, con dirección oeste a este, nos encontramos también con el río Nula o Isla. Este cauce, 

carece de funcionalidad hidráulica tras el encauzamiento del Reguerón y se encuentra desafectado del dominio 

En cuanto al río Guadalentín, en relación con el sector, este se ubica al sur del mismo, próximo a su límite sur 

aunque fuera de él. El Río Guadalentín, no es un río propiamente ya que no tiene fuente de nacimiento ni caudal 

s alimentado por varias ramblas a lo largo de su trayecto. Tras las obras de protección frente 

a inundaciones realizadas en el siglo XVIII se une al río Segura, que es una tendencia natural, aguas a

Ciudad de Murcia, en el entorno de Llano de Brujas.  

A continuación, se incluye una imagen con las líneas de escorrentía locales, los cursos de agua significativos (río 

Segura y río Guadalentín) y la zonificación fluvial del ámbito relativa al río Guadalentín por su cercanía al sector de 
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Entre las líneas locales más significativas que afectan al ámbito nos encontramos con la rambla de las Salinas que 

tiene su origen en el Cabezo Negro y que pierde su sección marcada en el interior del ámbito. Esta rambla no se 

En el interior del ámbito, con dirección oeste a este, nos encontramos también con el río Nula o Isla. Este cauce, 

carece de funcionalidad hidráulica tras el encauzamiento del Reguerón y se encuentra desafectado del dominio 

En cuanto al río Guadalentín, en relación con el sector, este se ubica al sur del mismo, próximo a su límite sur 

aunque fuera de él. El Río Guadalentín, no es un río propiamente ya que no tiene fuente de nacimiento ni caudal 

s alimentado por varias ramblas a lo largo de su trayecto. Tras las obras de protección frente 

tendencia natural, aguas abajo de la 

A continuación, se incluye una imagen con las líneas de escorrentía locales, los cursos de agua significativos (río 

Segura y río Guadalentín) y la zonificación fluvial del ámbito relativa al río Guadalentín por su cercanía al sector de 

Tal y

una zona de

Parte del ámbito, especialmente en lo que 

un estudio de inundabilidad para el PAT con la propuesta de distintas medidas para mitigar este riesgo qu

presentado ante la Confederación Hidrográfica del Segura para su informe. 

estudio, así como los informes de la Confederación, 
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Líneas de escorrentía del ámbito de la actuación 

Ubicación del río Guadalentín en relación con el PAT y zonificación fluvial. 

l y como muestra la imagen anterior, la zona de a

una zona del ámbito si afecta a zona de policía.  

Parte del ámbito, especialmente en lo que a MEDFOO

un estudio de inundabilidad para el PAT con la propuesta de distintas medidas para mitigar este riesgo qu

presentado ante la Confederación Hidrográfica del Segura para su informe. 

estudio, así como los informes de la Confederación, como Anexo al documento del PAT
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Líneas de escorrentía del ámbito de la actuación  

 

Ubicación del río Guadalentín en relación con el PAT y zonificación fluvial.  

 actuación se encuentra fuera de la zona de flujo 

OOD se refiere, se encuentra en zona inundable. S

un estudio de inundabilidad para el PAT con la propuesta de distintas medidas para mitigar este riesgo qu

presentado ante la Confederación Hidrográfica del Segura para su informe. Se ha creído conveniente

como Anexo al documento del PAT. 
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3.7 HIDROGEOLOGÍA 

La zona de estudio se encuentra entre las unidades hidrogeológicas denominada 

Sierra de Espuña, aunque fuera de ellas. 

Bajo Guadalentín. 

Acuíferos

A partir de los datos disponibles en CHS, y dada su importancia y ubicación respecto a la zona de actuación, se 

indican a continuación las principales características del acuífero del Bajo Guadalentín.

La extensión del acuífero es de 323,60 km

66.744. La distribución de altitudes en el mismo varía entre los 550 m de máxima y los 40 de mínima, estando la 

mayor parte de su superficie (46%)

Atendiendo a su geología, dentro del valle del Guadalentín se diferencian claramente dos sectores acuíferos, 

definidos por un cambio en las características del relleno aluvial del Pliocuaternario: el acuífero del Alt

monocapa libre, en el que el relleno está formado por un conjunto de arenas y gravas de alta permeabilidad, y el 

acuífero del bajo Guadalentín, multicapa, donde el relleno detrítico presenta frecuentes intercalaciones arcillosas y 

varios niveles permeables de muy compleja interconexión hidrodinámica. 

La masa de agua subterránea Bajo Guadalentín, coincidente en su concepción con la unidad hidrogeológica del 

mismo nombre, tiene sus límites definidos por los materiales de baja permeabilidad del
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La zona de estudio se encuentra entre las unidades hidrogeológicas denominada 

, aunque fuera de ellas. La zona colindante con el Río Guadalentín se asienta bajo el acuífero 097 

Acuíferos en relación a la ZAL. Fuente: CHS y elaboración propia

A partir de los datos disponibles en CHS, y dada su importancia y ubicación respecto a la zona de actuación, se 

indican a continuación las principales características del acuífero del Bajo Guadalentín.

La extensión del acuífero es de 323,60 km2. El número de habitantes aproximado en el entorno de la masa es de 

66.744. La distribución de altitudes en el mismo varía entre los 550 m de máxima y los 40 de mínima, estando la 

mayor parte de su superficie (46%) entre los 150 y los 239 m de altitud.  

Atendiendo a su geología, dentro del valle del Guadalentín se diferencian claramente dos sectores acuíferos, 

definidos por un cambio en las características del relleno aluvial del Pliocuaternario: el acuífero del Alt

monocapa libre, en el que el relleno está formado por un conjunto de arenas y gravas de alta permeabilidad, y el 

acuífero del bajo Guadalentín, multicapa, donde el relleno detrítico presenta frecuentes intercalaciones arcillosas y 

eles permeables de muy compleja interconexión hidrodinámica.  

La masa de agua subterránea Bajo Guadalentín, coincidente en su concepción con la unidad hidrogeológica del 

mismo nombre, tiene sus límites definidos por los materiales de baja permeabilidad del
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La zona de estudio se encuentra entre las unidades hidrogeológicas denominada 07.30 Bajo Guadalentín y 07.22 

La zona colindante con el Río Guadalentín se asienta bajo el acuífero 097 

 
relación a la ZAL. Fuente: CHS y elaboración propia 

A partir de los datos disponibles en CHS, y dada su importancia y ubicación respecto a la zona de actuación, se 

indican a continuación las principales características del acuífero del Bajo Guadalentín. 

. El número de habitantes aproximado en el entorno de la masa es de 

66.744. La distribución de altitudes en el mismo varía entre los 550 m de máxima y los 40 de mínima, estando la 

Atendiendo a su geología, dentro del valle del Guadalentín se diferencian claramente dos sectores acuíferos, 

definidos por un cambio en las características del relleno aluvial del Pliocuaternario: el acuífero del Alto Guadalentín, 

monocapa libre, en el que el relleno está formado por un conjunto de arenas y gravas de alta permeabilidad, y el 

acuífero del bajo Guadalentín, multicapa, donde el relleno detrítico presenta frecuentes intercalaciones arcillosas y 

La masa de agua subterránea Bajo Guadalentín, coincidente en su concepción con la unidad hidrogeológica del 

mismo nombre, tiene sus límites definidos por los materiales de baja permeabilidad del Mioceno, que a su vez actúan 

como

Media del Segura y en el suroeste que lo hace con el Alto Guadalentín.

En relación a su hidrogeología, se trata d

por 

básicamente arcilloso, a los que corresponden niveles piezométricos generalm

profundidades diversas, con notables diferencias de cota en muchos casos.

El ac

representativas de la circulación su

cauc

sometido, en especial desde principios de los años 1970 hasta l

partir

considerables, como son la situada al noreste de la carretera Totana

inmediaciones de El Cañarico y del Caserío de Los Ventorrillos. 

3.8 

 
 

Riesgo de inundación 
 
Parte del ámbito, sobre todo el complejo MEDFOOD, se encuentra en zona
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mo substrato del acuífero, y, localmente, del Pale

Media del Segura y en el suroeste que lo hace con el Alto Guadalentín.

En relación a su hidrogeología, se trata de un acuífe

r tramos permeables de arenas y gravas, irre

básicamente arcilloso, a los que corresponden niveles piezométricos generalm

profundidades diversas, con notables diferencias de cota en muchos casos.

 acuífero no tiene un funcionamiento hidrodinámic

representativas de la circulación subterránea global 

uce del río Guadalentín. Debido a los procesos d

sometido, en especial desde principios de los años 1970 hasta l

rtir de 1984, el flujo subterráneo se encuentra infl

considerables, como son la situada al noreste de la carretera Totana

inmediaciones de El Cañarico y del Caserío de Los Ventorrillos. 

 RIESGOS NATURALES 

Riesgos naturales y tecnológicos. Fte.: .D.G. Protección Civil

Riesgo de inundación  

Parte del ámbito, sobre todo el complejo MEDFOOD, se encuentra en zona
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aleozoico, excepto en el extremo noreste que lim

Media del Segura y en el suroeste que lo hace con el Alto Guadalentín. 

ífero multicapa, de compleja estructura hidrogeológ

irregularmente distribuidos dentro de un conjun

básicamente arcilloso, a los que corresponden niveles piezométricos generalmente  independien

profundidades diversas, con notables diferencias de cota en muchos casos. 

ico coherente como conjunto ni es posible trazar 

al que, en estado de equilibrio, debía tener como

 de extracción intensiva de agua subterránea al q

sometido, en especial desde principios de los años 1970 hasta la llegada de las aguas del trasvase Tajo

influenciado, observándose zonas con depresiones

considerables, como son la situada al noreste de la carretera Totana-Mazarrón y las que se ub

inmediaciones de El Cañarico y del Caserío de Los Ventorrillos.  

Riesgos naturales y tecnológicos. Fte.: .D.G. Protección Civil 

Parte del ámbito, sobre todo el complejo MEDFOOD, se encuentra en zona inundable. 
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Riesgo sísmico 
 

La zona, como gran parte del territorio de la Región de Murcia, presenta un riesgo sísmico que se ha de tener en 

cuenta en el diseño de infraestructuras y edificaciones: 

- Según la Norma Sismorresistente NCSE

- En el mapa de peligrosidad sísmica del Instituto Geográfico Nacional actualizado a 2015, el valor de la 

aceleración aisgnada a la zona es de 0,20 g. 

- Atendiendo al Plan Especial de Protección Civil ante el 

de actuación se pueden alcanzar valores de 0,24

aceleración pico del suelo). El valor de PGA en suelo teniendo en cuenta el efecto local se sitúa en valore

de entre 0,30-0,34 g. 

Riesgo de accidente químico 

En relación al Plan Exterior de Emergencia de Alcantarilla (PLANQUIAL), el ámbito se encuentra en el límite interior 

del círculo de 500 m del área de influencia del Plan.

Transporte de mercancías peligros

En relación al Plan TRANSMUR, la autovía A

encuentran dentro de la RIMP (Red de Itinerarios de Mercancías Peligrosas). A través del vial de conexión previsto 

con la A-7 y los ramales ferroviarios de acceso a la Terminal Intermodal 

principal, podrían circular mercancías peligrosas por lo que, en coordinación con la Dirección General de Seguridad 

Ciudadana y Emergencias, se adoptarán las zonas y 

3.9 CLIMATOLOGÍA 

La zona se encuentra bajo las condiciones climáticas del Mediterráneo occidental, por lo tanto es afectado por masas 

de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, máximo 

cuando entran en contacto con las cálidas aguas del Mediterráneo lo que da lugar a perturbaciones lo 

suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulación atmosférica 

en altura (corrientes en chorro) producen situaciones conoci

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolución de la temperatura a lo largo del año 

produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias 

mensuales entre los 11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si 

se tienen en cuente las medias mensuales de máximas y mínimas, unos 28,7ºC de media entre las dos estaciones. 

Los meses más fríos por orden de mayor a menor ser

11,6ºC, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevándose progresivamente hasta el más cálido, el mes de 

agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningún mes descie

riesgo de heladas es bajo. 
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La zona, como gran parte del territorio de la Región de Murcia, presenta un riesgo sísmico que se ha de tener en 

cuenta en el diseño de infraestructuras y edificaciones:  

egún la Norma Sismorresistente NCSE-02 el valor de la aceleración sísmica a

En el mapa de peligrosidad sísmica del Instituto Geográfico Nacional actualizado a 2015, el valor de la 

aceleración aisgnada a la zona es de 0,20 g.  

Plan Especial de Protección Civil ante el Riesgo Sísmico en la Región de Murcia, 

de actuación se pueden alcanzar valores de 0,24-0,26g para la aceleración en roca (valores en PGA: 

aceleración pico del suelo). El valor de PGA en suelo teniendo en cuenta el efecto local se sitúa en valore

En relación al Plan Exterior de Emergencia de Alcantarilla (PLANQUIAL), el ámbito se encuentra en el límite interior 

del círculo de 500 m del área de influencia del Plan. 

Transporte de mercancías peligrosas 

En relación al Plan TRANSMUR, la autovía A-7, la autovía MU-30 y la línea de ferrocarril exteriores al ámbito se 

encuentran dentro de la RIMP (Red de Itinerarios de Mercancías Peligrosas). A través del vial de conexión previsto 

ferroviarios de acceso a la Terminal Intermodal , y aunque no es una actividad prevista o 

podrían circular mercancías peligrosas por lo que, en coordinación con la Dirección General de Seguridad 

Ciudadana y Emergencias, se adoptarán las zonas y medidas que se consideren necesarias. 

zona se encuentra bajo las condiciones climáticas del Mediterráneo occidental, por lo tanto es afectado por masas 

de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, máximo 

con las cálidas aguas del Mediterráneo lo que da lugar a perturbaciones lo 

suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulación atmosférica 

en altura (corrientes en chorro) producen situaciones conocidas como gota fría. 

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolución de la temperatura a lo largo del año 

produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias 

11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si 

se tienen en cuente las medias mensuales de máximas y mínimas, unos 28,7ºC de media entre las dos estaciones. 

Los meses más fríos por orden de mayor a menor serían enero con 10,3°C, diciembre con 11,3°C, febrero con 

11,6ºC, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevándose progresivamente hasta el más cálido, el mes de 

agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningún mes descie

����������	��
���

����	��
���
����	�����	��
����
��	���������������	��
�
�
���	��������

���
�	����

��������	����

�

	����
���	�
���
����	��
���
��

 

      

La zona, como gran parte del territorio de la Región de Murcia, presenta un riesgo sísmico que se ha de tener en 

aceleración sísmica ab para la zona es de 0,15 g. 

En el mapa de peligrosidad sísmica del Instituto Geográfico Nacional actualizado a 2015, el valor de la 

Riesgo Sísmico en la Región de Murcia, en la zona 

0,26g para la aceleración en roca (valores en PGA: 

aceleración pico del suelo). El valor de PGA en suelo teniendo en cuenta el efecto local se sitúa en valores 

En relación al Plan Exterior de Emergencia de Alcantarilla (PLANQUIAL), el ámbito se encuentra en el límite interior 

30 y la línea de ferrocarril exteriores al ámbito se 

encuentran dentro de la RIMP (Red de Itinerarios de Mercancías Peligrosas). A través del vial de conexión previsto 

, y aunque no es una actividad prevista o 

podrían circular mercancías peligrosas por lo que, en coordinación con la Dirección General de Seguridad 

medidas que se consideren necesarias.  

zona se encuentra bajo las condiciones climáticas del Mediterráneo occidental, por lo tanto es afectado por masas 

de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, máximo 

con las cálidas aguas del Mediterráneo lo que da lugar a perturbaciones lo 

suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulación atmosférica 

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolución de la temperatura a lo largo del año 

produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias 

11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si 

se tienen en cuente las medias mensuales de máximas y mínimas, unos 28,7ºC de media entre las dos estaciones. 

ían enero con 10,3°C, diciembre con 11,3°C, febrero con 

11,6ºC, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevándose progresivamente hasta el más cálido, el mes de 

agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningún mes desciende de 6°C; el 

El total de precipitaciones al año está alrededor de los 300

común a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un máximo equinoccial (otoño

los solsticios (verano

período estudiado, son primavera (33%), otoño (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%).

En líneas generales los vientos son 

las calmas es de un 20%.

Biocl

superior, con un ombroclima semiárido.

3.10

En e

emis

atmo

polígonos e industria aislada de menor entidad.

En cuanto a los focos móviles de emisión, destaca el tráfico rodado ligado a las diversas vías 

alta capacidad que cruzan la zona, especialmente la

No s

niveles de conta

cuen

las obras) como en la fase de explotación

La co

encuentra en la misma cuenca visual.

Respecto a la contaminación sonora, las mayores fuentes son las vías de comunicación de alta capacid

concretamente las autovías A

aeród

salvo algunas industrias de lo

Con 

gene

respecto, y con el nivel de detalle que permite el Programa, se ha elaborado un Estudio de Ruido que 

en el Documento Ambiental Estratégico. 
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El total de precipitaciones al año está alrededor de los 300

común a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un máximo equinoccial (otoño

los solsticios (verano-invierno). En efecto, las estacio

período estudiado, son primavera (33%), otoño (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%).

En líneas generales los vientos son de carácter débil 

las calmas es de un 20%. 

oclimáticamente, la zona está incluida claramente

superior, con un ombroclima semiárido. 

3.10 CALIDAD DEL AIRE 

 el área estudiada pueden identificarse dos tipos de

isiones industriales) y la aportada por focos móv

mosférica de mayor entidad se encuentran en el P

polígonos e industria aislada de menor entidad. 

En cuanto a los focos móviles de emisión, destaca el tráfico rodado ligado a las diversas vías 

alta capacidad que cruzan la zona, especialmente las

 se prevé que el desarrollo de la ZAL implique 

niveles de contaminación a valores próximos a los permitidos por la legislación. En cualquier caso,

enta las necesarias medidas preventivas y correcto

las obras) como en la fase de explotación. 

 contaminación lumínica es alta en la zona, por la 

encuentra en la misma cuenca visual.  

Respecto a la contaminación sonora, las mayores fuentes son las vías de comunicación de alta capacid

concretamente las autovías A-7 y MU-30 y la línea del ferrocarril Murcia

ródromo de Alcantarilla como fuente de ruidos. No

salvo algunas industrias de los polígonos más cercanos.

n el desarrollo de la ZAL y la instalación de nuevas

nerarían nuevos focos de emisión de ruido que 

respecto, y con el nivel de detalle que permite el Programa, se ha elaborado un Estudio de Ruido que 

en el Documento Ambiental Estratégico.  
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El total de precipitaciones al año está alrededor de los 300 mm. La distribución mensual de las pre

común a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un máximo equinoccial (otoño-primavera) y un

ciones más lluviosas ordenadas de mayor a meno

período estudiado, son primavera (33%), otoño (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%). 

bil y su dirección predominante es la componente e

te en el piso termomediterráneo, representado p

 de contaminación atmosférica: la asociada a focos

óviles, como el tráfico rodado. Los focos fijos de

l Polígono Industrial Oeste y algunas industrias ce

En cuanto a los focos móviles de emisión, destaca el tráfico rodado ligado a las diversas vías de co

s autovías A-7 y MU-30, y vías de nivel medio como la N

e especiales circunstancias que supongan el inc

minación a valores próximos a los permitidos por la legislación. En cualquier caso,

ctoras tanto en la fase de construcción (contaminac

la presencia de núcleos urbanos e industriales rele

Respecto a la contaminación sonora, las mayores fuentes son las vías de comunicación de alta capacid

30 y la línea del ferrocarril Murcia-Águilas. También hay 

No existen otras fuentes reseñables de ruido en es

s polígonos más cercanos. 

as vías de ferrocarril, carreteras y establecimientos

e son necesarios evaluar en la redacción del Pro

respecto, y con el nivel de detalle que permite el Programa, se ha elaborado un Estudio de Ruido que 
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precipitaciones es 

primavera) y unos mínimos en 

nor en función del 

e este. El valor de 

 por su horizonte 

os fijos (como las 

de contaminación 

 cercanas y otros 

 comunicación de 

, y vías de nivel medio como la N-340. 

ncremento de los 

minación a valores próximos a los permitidos por la legislación. En cualquier caso, se tendrán en 

ación del aire por 

elevantes, que se 

Respecto a la contaminación sonora, las mayores fuentes son las vías de comunicación de alta capacidad, 

y que señalar el 

 estos momentos, 

tos industriales se 

Programa. A este 

respecto, y con el nivel de detalle que permite el Programa, se ha elaborado un Estudio de Ruido que se acompaña 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

3.11 VEGETACIÓN 

La zona de ubicación de la ZAL se encuentra ampliamente intervenida por el hombre, que ha cu

superficie, haciendo desaparecer la vegetación potencial y la mayor parte de sus etapas de degradación. Esto ha 

dado lugar a un mosaico de usos y ocupaciones, siendo escasas las áreas de vegetación natural.

a) Cultivos herbáceos 

Estructura: llanura aluvial donde domina la morfometría plana, no estando enmarcada en la zona por ningún tipo de 

relieve. Superficie: 2.922391 m². 

Descripción: incluye una amplia llanura donde se desarrolla una intensa actividad agrícola de 

parcelas de medio a pequeño tamaño. Dominan los cultivos herbáceos, que pueden variar entre años y a lo largo de 

las estaciones, destacando las crucíferas (brócoli, coliflor, col), 

disponen siguiendo una sucesión a lo largo del año, según las necesidades climáticas, aportando distintos tonos de 

verde. La disponibilidad de agua de riego condiciona en ocasiones el desarrollo de los cultivos.

cultivos cerealistas en secano, concent

para usos alimenticios e industria.

área cultivada se disponen viviendas unifamiliares de pri

el espacio se aprecia como un gran mosaico, con una estructura de parcelas 

propiedad) y una intrincada red de caminos propia de los cultivos de regadío más la neces

puntos habitados. 

En estos cultivos se encuentran especies arvenses propias del regadío que se ven favorecidas por el 

agua. Son abundantes Aster squamatus, 

dactylon, Daucus carota, Diplotaxis erucoides, Euphorbia helioscopia, Fumaria capreolata, Fumaria officinalis, 

Lactuca serriola, Lamium amplexicaule, Plantago coronopus, Plantago lanceolata, Polygonum 

kali, Torilis arvensis, Urospermum picroides, Urtica urens

Dinámica: la dinámica de la unidad está marcada por el uso del suelo como cultivo.

nuevos cultivos como el tomillo. 

Valor: la vegetación natural es muy escasa, con aparición puntual en los ribazos que 

parte de las especies presentes son hierbas espontáneas propias de los distintos tipos de cultivo.

El abandono de una cierta superficie de cultivos también promueve la instalación de estos tipos de vegetación 

nitrófila, en primer momento pastizales dominados por 

nitrófilos de Atriplex halimus o Salsola genistoides.
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La zona de ubicación de la ZAL se encuentra ampliamente intervenida por el hombre, que ha cu

superficie, haciendo desaparecer la vegetación potencial y la mayor parte de sus etapas de degradación. Esto ha 

dado lugar a un mosaico de usos y ocupaciones, siendo escasas las áreas de vegetación natural.

: llanura aluvial donde domina la morfometría plana, no estando enmarcada en la zona por ningún tipo de 

 

: incluye una amplia llanura donde se desarrolla una intensa actividad agrícola de 

tamaño. Dominan los cultivos herbáceos, que pueden variar entre años y a lo largo de 

las estaciones, destacando las crucíferas (brócoli, coliflor, col), algodón, perejil, 

guiendo una sucesión a lo largo del año, según las necesidades climáticas, aportando distintos tonos de 

verde. La disponibilidad de agua de riego condiciona en ocasiones el desarrollo de los cultivos.

cultivos cerealistas en secano, concentrados en el extremo sureste. Existe una amplia superficie plantada con tomillo 

para usos alimenticios e industria. También se pueden ver cultivos forrajeros, con plantaciones de alfalfa. 

área cultivada se disponen viviendas unifamiliares de primera (y en menor medida segunda) residencia. En conjunto, 

el espacio se aprecia como un gran mosaico, con una estructura de parcelas 

y una intrincada red de caminos propia de los cultivos de regadío más la neces

se encuentran especies arvenses propias del regadío que se ven favorecidas por el 

Aster squamatus, Bassia scoparia, Convolvulus arvensis, Coronopus didymus, Cynodon 

dactylon, Daucus carota, Diplotaxis erucoides, Euphorbia helioscopia, Fumaria capreolata, Fumaria officinalis, 

Lactuca serriola, Lamium amplexicaule, Plantago coronopus, Plantago lanceolata, Polygonum 

um picroides, Urtica urens. 

: la dinámica de la unidad está marcada por el uso del suelo como cultivo.

 

: la vegetación natural es muy escasa, con aparición puntual en los ribazos que 

parte de las especies presentes son hierbas espontáneas propias de los distintos tipos de cultivo.

El abandono de una cierta superficie de cultivos también promueve la instalación de estos tipos de vegetación 

er momento pastizales dominados por Piptatherum miliaceum 

Salsola genistoides. 

����������	��
���

����	��
���
����	�����	��
����
��	���������������	��
�
�
���	��������

���
�	����

��������	����

�

	����
���	�
���
����	��
���
��

 

      

La zona de ubicación de la ZAL se encuentra ampliamente intervenida por el hombre, que ha cultivado casi toda su 

superficie, haciendo desaparecer la vegetación potencial y la mayor parte de sus etapas de degradación. Esto ha 

dado lugar a un mosaico de usos y ocupaciones, siendo escasas las áreas de vegetación natural. 

: llanura aluvial donde domina la morfometría plana, no estando enmarcada en la zona por ningún tipo de 

: incluye una amplia llanura donde se desarrolla una intensa actividad agrícola de secano y regadío, con 

tamaño. Dominan los cultivos herbáceos, que pueden variar entre años y a lo largo de 

algodón, perejil, lechuga, apio. Estos cultivos se 

guiendo una sucesión a lo largo del año, según las necesidades climáticas, aportando distintos tonos de 

verde. La disponibilidad de agua de riego condiciona en ocasiones el desarrollo de los cultivos. También existen 

rados en el extremo sureste. Existe una amplia superficie plantada con tomillo 

También se pueden ver cultivos forrajeros, con plantaciones de alfalfa. Por toda el 

mera (y en menor medida segunda) residencia. En conjunto, 

el espacio se aprecia como un gran mosaico, con una estructura de parcelas muy alargadas (relacionado con la 

y una intrincada red de caminos propia de los cultivos de regadío más la necesaria para acceder a los 

se encuentran especies arvenses propias del regadío que se ven favorecidas por el aporte de 

Convolvulus arvensis, Coronopus didymus, Cynodon 

dactylon, Daucus carota, Diplotaxis erucoides, Euphorbia helioscopia, Fumaria capreolata, Fumaria officinalis, 

Lactuca serriola, Lamium amplexicaule, Plantago coronopus, Plantago lanceolata, Polygonum equisetiforme, Salsola 

: la dinámica de la unidad está marcada por el uso del suelo como cultivo. Se observa la aparición de 

: la vegetación natural es muy escasa, con aparición puntual en los ribazos que separan las fincas. La mayor 

parte de las especies presentes son hierbas espontáneas propias de los distintos tipos de cultivo. 

El abandono de una cierta superficie de cultivos también promueve la instalación de estos tipos de vegetación 

Piptatherum miliaceum y posteriormente por matorrales 
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Tierras en barbecho

Cultivo de tomillo

Cultivo de algodón
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Tierras en barbecho 

 

Cultivo de tomillo 

 

Cultivo de algodón 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

b) Cultivos leñosos 

Estructura: llanura aluvial donde domina la morfometría plana. Son más abundantes en la parte suroriental

analizada. Superficie: almendro 6.583 m², cítricos 78.305 m², o

Descripción: ocupa la misma llanura donde s

aunque con una menor extensión superficial. Se trata de cultivos de secano o regadío, con parcelas de medio a 

pequeño tamaño, con árboles dispuestos linealmente. Dominan los cultivos de oli

que conforman un tapiz monocromo, sin la variabilidad estacional característica de otros cultivos arbóreos 

caducifolios. Los cultivos de secano son los que disponen mayor diversidad de especies arvenses, por su menor 

laboreo. Se pueden encontrar Bituminaria bituminosa, Brachypodium distachyon, Bromus madritensis, Calendula 

arvensis, Centaurea melitensis, Convolvulus althaeoides, Eruca vesicaria, Echium coincyanum, Erodium cicutarium, 

Eryngium campestre, Fumaria officinali

Medicago littoralis, M. polymorpha, Plantago afra, P. albicans, Reichardia tingitana, Reseda phyteuma, Scorzonera 
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Cereales en secano 

Cultivo de alfalfa 

: llanura aluvial donde domina la morfometría plana. Son más abundantes en la parte suroriental

Superficie: almendro 6.583 m², cítricos 78.305 m², olivar 708.638 m². 

: ocupa la misma llanura donde se desarrollan los cultivos hortícolas, con los que forman mosaico, 

aunque con una menor extensión superficial. Se trata de cultivos de secano o regadío, con parcelas de medio a 

pequeño tamaño, con árboles dispuestos linealmente. Dominan los cultivos de oli

que conforman un tapiz monocromo, sin la variabilidad estacional característica de otros cultivos arbóreos 

caducifolios. Los cultivos de secano son los que disponen mayor diversidad de especies arvenses, por su menor 

Bituminaria bituminosa, Brachypodium distachyon, Bromus madritensis, Calendula 

arvensis, Centaurea melitensis, Convolvulus althaeoides, Eruca vesicaria, Echium coincyanum, Erodium cicutarium, 

Eryngium campestre, Fumaria officinalis, Galium aparine, Hirschfeldia incana, Lamarckia aurea, Malva parviflora, 

Medicago littoralis, M. polymorpha, Plantago afra, P. albicans, Reichardia tingitana, Reseda phyteuma, Scorzonera 
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: llanura aluvial donde domina la morfometría plana. Son más abundantes en la parte suroriental del área 

e desarrollan los cultivos hortícolas, con los que forman mosaico, 

aunque con una menor extensión superficial. Se trata de cultivos de secano o regadío, con parcelas de medio a 

pequeño tamaño, con árboles dispuestos linealmente. Dominan los cultivos de olivo, con sus colores siempre verdes, 

que conforman un tapiz monocromo, sin la variabilidad estacional característica de otros cultivos arbóreos 

caducifolios. Los cultivos de secano son los que disponen mayor diversidad de especies arvenses, por su menor 

Bituminaria bituminosa, Brachypodium distachyon, Bromus madritensis, Calendula 

arvensis, Centaurea melitensis, Convolvulus althaeoides, Eruca vesicaria, Echium coincyanum, Erodium cicutarium, 

s, Galium aparine, Hirschfeldia incana, Lamarckia aurea, Malva parviflora, 

Medicago littoralis, M. polymorpha, Plantago afra, P. albicans, Reichardia tingitana, Reseda phyteuma, Scorzonera 

laciniata, Sherardia arvensis, Silene nocturna, Trigonella monspeli

especies son similares.

En lo

arvenses se ve dificultado. Entre las más frecuentes se encuentran 

bursa

peplus, Heliotropium europaeum, Hordeum murinum, Misopates orontium, Poa annua, Senecio vulgaris, Sisy

irio, Solanum nigrum

Dinámica

recolección de la fruta. No hay cambios cromáticos sig

fructificación

Valor ambiental

arvense ligada a su manejo.

Amenazas

hortícolas.
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laciniata, Sherardia arvensis, Silene nocturna, Trigonella monspeli

especies son similares. 

 los cultivos de cítricos se produce un manejo inten

arvenses se ve dificultado. Entre las más frecuentes se encuentran 

bursa-pastoris, Chenopodium album, Ch. murale, Co

peplus, Heliotropium europaeum, Hordeum murinum, Misopates orontium, Poa annua, Senecio vulgaris, Sisy

irio, Solanum nigrum, Piptatherum miliaceum, Sonchus oleraceus, Sonchus tenerrimus

Dinámica: la dinámica de la unidad está marcada p

recolección de la fruta. No hay cambios cromáticos sig

fructificación de los cítricos. 

Valor ambiental: la vegetación natural es muy escasa

arvense ligada a su manejo. 

Amenazas: la única amenaza sobre la unidad la p

hortícolas. 
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laciniata, Sherardia arvensis, Silene nocturna, Trigonella monspeliaca. En el almendro, mucho m

tensivo, de forma que el desarrollo de las comunida

arvenses se ve dificultado. Entre las más frecuentes se encuentran Amaranthus viridis, Anagallis arv

 Conyza bonariensis, C. canadensis, Crepis vesic

peplus, Heliotropium europaeum, Hordeum murinum, Misopates orontium, Poa annua, Senecio vulgaris, Sisy

Piptatherum miliaceum, Sonchus oleraceus, Sonchus tenerrimus. 

a por el cultivo y las tareas propias de él, como 

recolección de la fruta. No hay cambios cromáticos significativos a lo largo del año, salvo en el 

sa, con aparición puntual en márgenes y taludes, a

a podría constituir la rentabilidad de estos cultiv

 
Olivar 

 

Cítricos 
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 más escaso, las 

idades de plantas 

arvensis, Capsella 

sicaria, Euphorbia 

peplus, Heliotropium europaeum, Hordeum murinum, Misopates orontium, Poa annua, Senecio vulgaris, Sisymbrium 

o las podas o la 

el momento de la 

, así como la flora 

ltivos frente a los 
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c) Eriales 

Estructura: llanura aluvial donde domina la morfometría plana. Ocupan cultivos abandonados donde comienza a 

desarrollarse vegetación espontánea. Superficie: 62.440 m².

Descripción: ocupa la misma planicie donde se desarrollan los cultivos hortícolas y leñosos, intercalándose entre 

ellos. Se trata de parcelas anteriormente cultivadas donde el abandono ha permitido el desarrollo de una flora 

espontánea distinta a la propia de comunid

especies perennes destacando la 

fabago durante el estío. 

Dinámica: la dinámica de la unidad está marcada por la 

vegetación antes descrita cuando este último es superior a tres años.  Estas zonas pueden evolucionar hacia el 

matorral de salao (Atriplex halimus

Valor ambiental: en estas zonas pueden buscar alimento o refugio pequeñas aves.

Amenazas: la única amenaza sobre la unidad la podría constituir la nueva puesta en cultivo.

d) Matorral de salao 

Estructura: matorral elevado, de hasta 2,5 m de altura, que en 

(Atriplex halimus), nanofanerófito de colores blanco

Descripción: se instalan en suelos arcillosos subsalinos secos alterados, siendo especialmente favorables para la

instalación de la asociación vegetal los que han sido sometidos a cultivo y luego abandonados

ampliamente por Atriplex halimus

llegar a ser impenetrables. Son e

vermiculata y Atriplex glauca. 

Dinámica: ocupa la misma llanura donde se desarrollan los cultivos, suponiendo la colonización natural de los que se 

abandonan durante bastantes años.

de la cobertura por parte de Atriplex halimus

glauca, Onopordum macracanthum

muy elevada alteración. 
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: llanura aluvial donde domina la morfometría plana. Ocupan cultivos abandonados donde comienza a 

egetación espontánea. Superficie: 62.440 m². 

: ocupa la misma planicie donde se desarrollan los cultivos hortícolas y leñosos, intercalándose entre 

ellos. Se trata de parcelas anteriormente cultivadas donde el abandono ha permitido el desarrollo de una flora 

espontánea distinta a la propia de comunidades de malas hierbas del cultivo. En general, comienzan a dominar 

especies perennes destacando la dominancia de Piptatherum miliaceum entre otoño y primavera y de 

: la dinámica de la unidad está marcada por la alternancia del cultivo y el abandono, apareciendo la 

vegetación antes descrita cuando este último es superior a tres años.  Estas zonas pueden evolucionar hacia el 

Atriplex halimus) si persiste el abandono. 

zonas pueden buscar alimento o refugio pequeñas aves.

: la única amenaza sobre la unidad la podría constituir la nueva puesta en cultivo.

Eriales con Zygophyllum 

elevado, de hasta 2,5 m de altura, que en su óptimo es bastante denso, dominado por salao 

), nanofanerófito de colores blanco-azulados (glauco). Superficie: 5

: se instalan en suelos arcillosos subsalinos secos alterados, siendo especialmente favorables para la

instalación de la asociación vegetal los que han sido sometidos a cultivo y luego abandonados

Atriplex halimus que alcanza distinta densidad según el tiempo de abandono del cultivo, pudiendo 

llegar a ser impenetrables. Son escasas las plantas acompañantes, pudiendo señalarse 

: ocupa la misma llanura donde se desarrollan los cultivos, suponiendo la colonización natural de los que se 

abandonan durante bastantes años. La alteración produce diversas variaciones, que empiezan por una disminución 

Atriplex halimus, la introducción en la comunidad de diversas plantas nitrófilas (

macracanthum, Piptatherum miliaceum), y la presencia de Zygophyllum fabago 
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: llanura aluvial donde domina la morfometría plana. Ocupan cultivos abandonados donde comienza a 

: ocupa la misma planicie donde se desarrollan los cultivos hortícolas y leñosos, intercalándose entre 

ellos. Se trata de parcelas anteriormente cultivadas donde el abandono ha permitido el desarrollo de una flora 

ades de malas hierbas del cultivo. En general, comienzan a dominar 

entre otoño y primavera y de Zygophyllum 

alternancia del cultivo y el abandono, apareciendo la 

vegetación antes descrita cuando este último es superior a tres años.  Estas zonas pueden evolucionar hacia el 

zonas pueden buscar alimento o refugio pequeñas aves. 

: la única amenaza sobre la unidad la podría constituir la nueva puesta en cultivo. 

 

su óptimo es bastante denso, dominado por salao 

azulados (glauco). Superficie: 50.189 m². 

: se instalan en suelos arcillosos subsalinos secos alterados, siendo especialmente favorables para la 

instalación de la asociación vegetal los que han sido sometidos a cultivo y luego abandonados. Está dominado 

que alcanza distinta densidad según el tiempo de abandono del cultivo, pudiendo 

scasas las plantas acompañantes, pudiendo señalarse Suaeda vera, Salsola 

: ocupa la misma llanura donde se desarrollan los cultivos, suponiendo la colonización natural de los que se 

a alteración produce diversas variaciones, que empiezan por una disminución 

, la introducción en la comunidad de diversas plantas nitrófilas (Nicotiana 

Zygophyllum fabago un indicador de 

Valor ambiental

como, sobre todo, el conejo.

Amenazas

e) Ramblas

Estructura

se desarrollan en dirección suroest

Descripción

periodos de estiaje, sobre sustratos sedimentarios ricos en sales que confieren un carácter mesohalófilo. Son vari

las comunidades vegetales que hacen aparición en este ambiente, siendo la mejor desarrollada el tarayal de 

canariensis

presentan carrizales de 

supo

instalan matorrales de 

Dinámica

encauzamiento realizado, haciendo de él un sistema fluvial algo artificial.

(Oryctolagus cuniculus

Valor ambiental

Guadalentín que en el río Isla. La fauna está cond

intervención humana en el territorio, 

reptiles, aves y pequeños mamíferos.

Amenazas

cauce.
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Valor ambiental: se trata de una vegetación coloniza

como, sobre todo, el conejo. 

Amenazas: la única amenaza sobre la formación la podría constituir la 

Matorral de salao

) Ramblas 

Estructura: zona más deprimida de la llanura, por don

se desarrollan en dirección suroeste-noreste. Superficie: 

Descripción: se trata de una vegetación que aparece en cauces de caudal muy fluctuante y sometido

periodos de estiaje, sobre sustratos sedimentarios ricos en sales que confieren un carácter mesohalófilo. Son vari

las comunidades vegetales que hacen aparición en este ambiente, siendo la mejor desarrollada el tarayal de 

canariensis, pequeños árboles que pueden cubrir por completo el cauce.

presentan carrizales de Phragmites australis, aunque son más frecuentes los cañaverales de 

ponen la mayor degradación de la vegetación en 

instalan matorrales de Suaeda vera o Atriplex halimus

Dinámica: la dinámica de la unidad está marcada

encauzamiento realizado, haciendo de él un sistema fluvial algo artificial.

Oryctolagus cuniculus) en esta zona condiciona la evolución y regeneración de las plantas.

Valor ambiental: la vegetación es abundante y se e

Guadalentín que en el río Isla. La fauna está cond

intervención humana en el territorio, se trata de una zona de alimentación y reproducción de diversas 

reptiles, aves y pequeños mamíferos. 

Amenazas: la principal amenaza sobre la unidad la 

cauce. 
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izadora donde encuentran refugio tanto pequeñas

la podría constituir la puesta en cultivo de los suelos.

 

Matorral de salao 

onde discurren el río Guadalentín y su ramificación

noreste. Superficie: 27.321 m². 

: se trata de una vegetación que aparece en cauces de caudal muy fluctuante y sometido

periodos de estiaje, sobre sustratos sedimentarios ricos en sales que confieren un carácter mesohalófilo. Son vari

las comunidades vegetales que hacen aparición en este ambiente, siendo la mejor desarrollada el tarayal de 

, pequeños árboles que pueden cubrir por completo el cauce. En las zonas más e

, aunque son más frecuentes los cañaverales de Arundo donax

n este ambiente. En los claros de las comunidade

Atriplex halimus en los taludes, o bien pastizales de Piptatherum miliaceum

da por las lluvias ocasionales y torrenciales, as

encauzamiento realizado, haciendo de él un sistema fluvial algo artificial. La elevada densidad de 

en esta zona condiciona la evolución y regeneración de las plantas. 

 encuentra bien conservada por tramos, muchos 

Guadalentín que en el río Isla. La fauna está condicionada por la estrechez del cauce, aunque d

se trata de una zona de alimentación y reproducción de diversas 

la constituyen las actuaciones de mantenimiento y
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as aves y reptiles 

de los suelos. 

ión, el río Isla, que 

: se trata de una vegetación que aparece en cauces de caudal muy fluctuante y sometidos a largos 

periodos de estiaje, sobre sustratos sedimentarios ricos en sales que confieren un carácter mesohalófilo. Son varias 

las comunidades vegetales que hacen aparición en este ambiente, siendo la mejor desarrollada el tarayal de Tamarix 

 encharcadas se 

Arundo donax, que 

des anteriores se 

Piptatherum miliaceum. 

así como por el 

La elevada densidad de conejo 

os mejor en el río 

 dada la enorme 

se trata de una zona de alimentación y reproducción de diversas especies de 

o y desbroces del 
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Matorral de salao y taráis 

Canal con carrizo 

Canal con Suaeda vera 
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f) Superficies artificiales

Estructura

ajardinadas, descampados pendientes de urbanización y diversos equipamientos asociados

Superficie: viales principales 1

industrial 16.67

Descripción

cercanías de Sangonera la Seca. Además, hay viviendas y pequeñas agrupa

parte d

en todas direcciones, así como el ferrocarril en la parte norte

Estas zonas apenas contienen espec

presi

Chenopodium, Bassia, Poa, 

especies, destacando los pastizales de 

invasoras adaptadas a estos ambientes.

Dinámica

por l

estancamiento.

Valor ambiental

Amenazas

3.12

Está 

de la ZAL se encuentran rodeados por núcleos urbanos, polígonos industriales y una

En c

circunstancias

A la vista del inventario de 

zona

amenazada que pudiera verse afectada por el plan.

3.13

En cuanto a los hábitats la 

silvestres

Cartografía Nacional de Hábitats 

España 

3.14

La ubicación de las Zonas de Especial Protección para las Aves (ZEPA) en relación con 
siguiente:
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) Superficies artificiales 

Estructura: áreas ocupadas por edificaciones, con estructura de calles y manzanas 

ajardinadas, descampados pendientes de urbanización y diversos equipamientos asociados

Superficie: viales principales 168.322 m², ferrocarril 8.553 m², 

industrial 16.675 m², residuos 9.633 m², zonas habitadas 

Descripción: incluye las áreas pobladas, la mayor 

cercanías de Sangonera la Seca. Además, hay viviendas y pequeñas agrupa

parte del ámbito. También se disponen instalaciones 

en todas direcciones, así como el ferrocarril en la parte norte

Estas zonas apenas contienen especies vegetales y, 

esión humana continua, con altas necesidades de 

Chenopodium, Bassia, Poa, Euphorbia, Tribulus y 

especies, destacando los pastizales de Piptatherum miliaceum

invasoras adaptadas a estos ambientes.  

Dinámica: el desarrollo urbanístico de estos pequeños núcleos 

r las circunstancias socioeconómicas posteriores

estancamiento. 

Valor ambiental: no existen valores ambientales relevantes, estando la vegeta

Amenazas: ninguna. 

3.12 FAUNA 

tá profundamente condicionada por el uso intensiv

de la ZAL se encuentran rodeados por núcleos urbanos, polígonos industriales y una

 consecuencia, la fauna habitual del lugar está li

circunstancias 

A la vista del inventario de especies existentes realizado

na y la baja importancia que tiene como área de re

amenazada que pudiera verse afectada por el plan. 

3.13 HÁBITATS DE INTERÉS COMUNITARIO 

En cuanto a los hábitats la Directiva 92/43/CEE, relat

silvestres, hay que señalar que, tal y como indicaba el Documento de Inicio y el informe de la OISMA

Cartografía Nacional de Hábitats ni la revisión posterior

España recoge ningún polígono dentro de los terrenos de la ZAL Murcia

3.14 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS 

La ubicación de las Zonas de Especial Protección para las Aves (ZEPA) en relación con 
siguiente: 

• ZEPA ES0000269 Monte El Valle y Sierras de Altaona y Escalona; distancia mínima de 4,4 km.
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: áreas ocupadas por edificaciones, con estructura de calles y manzanas acompaña

ajardinadas, descampados pendientes de urbanización y diversos equipamientos asociados, viales, industrias, etc

m², ferrocarril 8.553 m², balsas de riego 22.331 m², ganadero 1.

m², zonas habitadas 72.944 m². 

r parte de ellas situadas en el cuadrante norocc

cercanías de Sangonera la Seca. Además, hay viviendas y pequeñas agrupaciones que se distribuye

es industriales y ganaderas aisladas. Los viales cru

en todas direcciones, así como el ferrocarril en la parte norte 

 y, en cualquier caso, se trata de plantas altamente

de nutrientes (plantas nitrófilas), pudiendo destaca

 Sonchus. En las cunetas de los viales pueden

Piptatherum miliaceum y Dittrichia viscosa. Existen alg

: el desarrollo urbanístico de estos pequeños núcleos ha sido más o menos reciente, habiénd

es al desarrollo de los regadíos. Actualmente se

: no existen valores ambientales relevantes, estando la vegetación relegada a los jardines.

sivo del territorio, por la explotación agrícola. Adem

de la ZAL se encuentran rodeados por núcleos urbanos, polígonos industriales y una zona militar con

 limitada a especies que toleran o se ven favore

realizado, se puede concluir en la escasa singularidad 

 reproducción o alimentación, no existiendo ninguna

 

lativa a la conservación de los hábitats naturales y 

al y como indicaba el Documento de Inicio y el informe de la OISMA

ni la revisión posterior del Atlas de los Hábitats naturales y se

recoge ningún polígono dentro de los terrenos de la ZAL Murcia. 

La ubicación de las Zonas de Especial Protección para las Aves (ZEPA) en relación con el ámbito de l

ZEPA ES0000269 Monte El Valle y Sierras de Altaona y Escalona; distancia mínima de 4,4 km.
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ñadas de zonas 

, viales, industrias, etc. 

ganadero 1.715 m², 

occidental, en las 

yen de por buena 

cruzan el territorio 

te adaptadas a la 

carse los géneros 

en aparecer más 

algunas especies 

éndose favorecido 

se detecta cierto 

ción relegada a los jardines. 

más, los terrenos 

on un aeródromo. 

recidas por estas 

ad faunística de la 

na especie rara o 

 y de fauna y flora 

al y como indicaba el Documento de Inicio y el informe de la OISMA, ni la 

seminaturales de 

el ámbito de la ZAL es la 

ZEPA ES0000269 Monte El Valle y Sierras de Altaona y Escalona; distancia mínima de 4,4 km. 
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La ubicación de los Lugares de Interés Comunitario (LIC) en relación con el ámbito de la ZAL es la siguiente:

• LIC ES6200002 Carrascoy y El Va

En relación a los Paisajes Protegidos, 

espacio natural protegido por la leg

3.15 PAISAJE 

Se ha elaborado un Estudio de Pa

 

3.16 PATRIMONIO HISTÓRICO

Atendiendo a lo indicado en Ley 4/2007, de 16 de marzo, de Patrimonio Cultural de la Comunidad Autónoma de la 

Región de Murcia, los bienes más destacados del patrimonio 

las siguientes categorías:  

a) Los bienes de interés cultural. 

b) Los bienes catalogados por su relevancia cultural. 

c) Los bienes inventariados.

 

No existen, de acuerdo a la información disponible en SITMURCIA, ARQUEOMURCIA, Carta Arqueológica 

Región de Murcia y Plan General de 

De acuerdo a la prospección sistemática 

de la Dirección General de Bienes Culturales, no se han identificado bienes de interés cultural a destacar, así como 

ningún resto arqueológico, material o construcción

3.17 VÍAS PECUARIAS 

No existen vías pecuarias en el ámbito de la actuación ni en zonas próximas.

3.18 MEDIO SOCIOECONÓMICO

3.18.1 SISTEMA URBANO  

 

La ciudad de Murcia es el centro regional, cabeza de sectores mixtos de servicios, dotacional, administración e 

industria, capitalizando las actividades dinámicas.

En relación a los ejes de desarrollo regional de primer orden, la actuación se encuadraría en el eje Murcia

conexión con el Arco Mediterráneo, aunque por la ubicación 

relacionada con el eje Murcia-Lorca.
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La ubicación de los Lugares de Interés Comunitario (LIC) en relación con el ámbito de la ZAL es la siguiente:

LIC ES6200002 Carrascoy y El Valle; distancia mínima de 3,0 km. 

En relación a los Paisajes Protegidos, no existe ninguno cercano al ámbito de actuación. 

espacio natural protegido por la legislación regional próximo a la ZAL. 

Se ha elaborado un Estudio de Paisaje para el PAT que se acompaña como documento independiente. 

PATRIMONIO HISTÓRICO 

Atendiendo a lo indicado en Ley 4/2007, de 16 de marzo, de Patrimonio Cultural de la Comunidad Autónoma de la 

Región de Murcia, los bienes más destacados del patrimonio cultural de la Región de Murcia se clasifican conforme a 

Los bienes de interés cultural.  

Los bienes catalogados por su relevancia cultural.  

Los bienes inventariados. 

No existen, de acuerdo a la información disponible en SITMURCIA, ARQUEOMURCIA, Carta Arqueológica 

Región de Murcia y Plan General de Murcia, Bienes de Interés Cultural (BIC) en el ámbito territorial de

De acuerdo a la prospección sistemática intensiva del ámbito del PAT realizada por 

de la Dirección General de Bienes Culturales, no se han identificado bienes de interés cultural a destacar, así como 

ológico, material o construcción. 

No existen vías pecuarias en el ámbito de la actuación ni en zonas próximas. 

MEDIO SOCIOECONÓMICO Y NÚCLEOS DE POBLACIÓN  

La ciudad de Murcia es el centro regional, cabeza de sectores mixtos de servicios, dotacional, administración e 

dustria, capitalizando las actividades dinámicas. 

En relación a los ejes de desarrollo regional de primer orden, la actuación se encuadraría en el eje Murcia

conexión con el Arco Mediterráneo, aunque por la ubicación y características 

Lorca. 

����������	��
���

����	��
���
����	�����	��
����
��	���������������	��
�
�
���	��������

���
�	����

��������	����

�

	����
���	�
���
����	��
���
��

 

      

La ubicación de los Lugares de Interés Comunitario (LIC) en relación con el ámbito de la ZAL es la siguiente: 

no existe ninguno cercano al ámbito de actuación. No existe ningún otro 

isaje para el PAT que se acompaña como documento independiente.  

Atendiendo a lo indicado en Ley 4/2007, de 16 de marzo, de Patrimonio Cultural de la Comunidad Autónoma de la 

cultural de la Región de Murcia se clasifican conforme a 

No existen, de acuerdo a la información disponible en SITMURCIA, ARQUEOMURCIA, Carta Arqueológica de la 

Murcia, Bienes de Interés Cultural (BIC) en el ámbito territorial de la ZAL. 

intensiva del ámbito del PAT realizada por arqueólogos previa autorización 

de la Dirección General de Bienes Culturales, no se han identificado bienes de interés cultural a destacar, así como 

La ciudad de Murcia es el centro regional, cabeza de sectores mixtos de servicios, dotacional, administración e 

En relación a los ejes de desarrollo regional de primer orden, la actuación se encuadraría en el eje Murcia-Alicante: 

y características de la actuación también estaría 

Form

el peligro de ser 

de la

actividad en relación con la A

elementos urbanos y territoriales.

El ámbito 

Habitantes de 2015, la población incluida en Murcia y Alcantarilla, municipio más próximo, es el siguiente:
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rma parte del eje territorial del Valle Central, un es

el peligro de ser periférico en toda la región. La planificación territorial, 

 las distintas administraciones están mejorando pr

actividad en relación con la A-7 y las nuevas autovías en funcionamiento, así como el papel de s

elementos urbanos y territoriales. 

Ejes y focos de desarrollo regional. Fuente: 

El ámbito de la ZAL incluye únicamente el términ

Habitantes de 2015, la población incluida en Murcia y Alcantarilla, municipio más próximo, es el siguiente:

Población del entorno. Fuente: CREM. Padrón municipal de habit
MUNICIPIO 

T.M. Alcantarilla 
Cañada Hermosa

T.M. Murcia 

Sangonera la Seca

Sangonera la Verde

TOTAL 
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espacio con gran potencial que, por localización y 

en toda la región. La planificación territorial, el planeamiento urbanístico y

 progresivamente su conectividad y el número y ni

7 y las nuevas autovías en funcionamiento, así como el papel de s

 
Ejes y focos de desarrollo regional. Fuente: DPOTSI 

ino municipal de Murcia. De acuerdo al Padró

Habitantes de 2015, la población incluida en Murcia y Alcantarilla, municipio más próximo, es el siguiente:

Población del entorno. Fuente: CREM. Padrón municipal de habitantes 
PEDANÍA HABITANTES 

Alcantarilla 40.460 

Cañada Hermosa 561 

Sangonera la Seca 5.373 

Sangonera la Verde 11.067 

San Ginés 2.543 

El Palmar 22.897 

 82.901 
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 y economía corre 

 y las inversiones 

 nivel de áreas de 

7 y las nuevas autovías en funcionamiento, así como el papel de sus nuevos 

rón Municipal de 

Habitantes de 2015, la población incluida en Murcia y Alcantarilla, municipio más próximo, es el siguiente: 
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La ZAL se ubica en la pedanía de Sangonera La Seca. Se trata de la pedanía más extensa, con unos 

a una altitud media de 100 m. sobre el nivel del mar. Se sitúa a unos 11 kms. al Sudoeste de la capital, limitando al 

Norte con las pedanías de Cañada Hermosa y Barqueros y el término municipal de Alcantarilla; al Este con las 

pedanías de Nonduermas, San Ginés y Sangonera la Verde; al Oeste con los municipios de Librilla y Alhama de 

Murcia; y, al Sur, con la pedanía de Carrascoy, a través de la Si

El núcleo poblacional más cercano es la pedanía de Sangonera La Verde, situado al Sur, río Guadalentín por medio,  

y a unos 1000 m de distancia. Cuenta con una extensión aproximada de 14,418 km2, a una altitud media de 95 m 

sobre el nivel del mar. Limita al Norte con las pedanías de Sangonera la Seca y San Ginés; al Este con la pedanía de 

El Palmar; al Oeste nuevamente con Sangonera la Seca; y, al Sur, otra vez con Sangonera la Seca y, con la Sierra 

de Carrascoy por medio, con las ta

En conjunto, en el entorno del ámbito 

3.18.2 USOS DEL SUELO 

Entre los factores negativos que pueden influir en la toma de decisiones, teniendo en cuenta la capacidad de acogida 

del territorio, se encuentra la presencia de viviendas en las alternativas, que se manifiesta con los usos 

asentamiento agrícola-residencial, huerta familiar 

existente (polígono industrial sin ordenar, industria aislada

Como hecho a favor del ámbito seleccionado 

de terrenos agrícolas, más sencillos de transformar y con menos incidencia en el bienestar de las personas.

A continuación se acompaña la siguiente tabla, obtenida a partir del SIOSE 2011, donde p

diferenciado, a los que el SIOSE les otorga un uso dominante, se han extraído las superficies aproximadas  

correspondientes a los distintos usos pormenorizados más significativos:

Factores negativos (edificación) y positivos (agrícola) pa

������������������������������������������������������ ����������	��
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La ZAL se ubica en la pedanía de Sangonera La Seca. Se trata de la pedanía más extensa, con unos 

a una altitud media de 100 m. sobre el nivel del mar. Se sitúa a unos 11 kms. al Sudoeste de la capital, limitando al 

Cañada Hermosa y Barqueros y el término municipal de Alcantarilla; al Este con las 

pedanías de Nonduermas, San Ginés y Sangonera la Verde; al Oeste con los municipios de Librilla y Alhama de 

Murcia; y, al Sur, con la pedanía de Carrascoy, a través de la Sierra del mismo nombre.

El núcleo poblacional más cercano es la pedanía de Sangonera La Verde, situado al Sur, río Guadalentín por medio,  

y a unos 1000 m de distancia. Cuenta con una extensión aproximada de 14,418 km2, a una altitud media de 95 m 

nivel del mar. Limita al Norte con las pedanías de Sangonera la Seca y San Ginés; al Este con la pedanía de 

El Palmar; al Oeste nuevamente con Sangonera la Seca; y, al Sur, otra vez con Sangonera la Seca y, con la Sierra 

de Carrascoy por medio, con las también pedanías de Carrascoy y Corvera. 

del ámbito se concentra una población de algo más de ochenta mil personas

Entre los factores negativos que pueden influir en la toma de decisiones, teniendo en cuenta la capacidad de acogida 

del territorio, se encuentra la presencia de viviendas en las alternativas, que se manifiesta con los usos 

residencial, huerta familiar y otras construcciones, a las que añadir la actividad industrial ya 

polígono industrial sin ordenar, industria aislada) y otras actividades (camping, deportivo

ámbito seleccionado en cuanto a su capacidad de acogida

de terrenos agrícolas, más sencillos de transformar y con menos incidencia en el bienestar de las personas.

A continuación se acompaña la siguiente tabla, obtenida a partir del SIOSE 2011, donde p

diferenciado, a los que el SIOSE les otorga un uso dominante, se han extraído las superficies aproximadas  

correspondientes a los distintos usos pormenorizados más significativos: 

Factores negativos (edificación) y positivos (agrícola) para la transformación del suelo. Fuente: SIOSE y elaboración 
propia 

Vivienda, industria y otros 

  
Edificación 1.389 

Otras Construcciones  
Asentamiento Agrícola 

Residencial 64.151 

Huerta Familiar 11.724 
Polígono Industrial sin 

Ordenar  
Industrial Aislada  

Camping  
Deportivo  
Total (m2) 77.265 
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La ZAL se ubica en la pedanía de Sangonera La Seca. Se trata de la pedanía más extensa, con unos de 74,208 km2, 

a una altitud media de 100 m. sobre el nivel del mar. Se sitúa a unos 11 kms. al Sudoeste de la capital, limitando al 

Cañada Hermosa y Barqueros y el término municipal de Alcantarilla; al Este con las 

pedanías de Nonduermas, San Ginés y Sangonera la Verde; al Oeste con los municipios de Librilla y Alhama de 

erra del mismo nombre.  

El núcleo poblacional más cercano es la pedanía de Sangonera La Verde, situado al Sur, río Guadalentín por medio,  

y a unos 1000 m de distancia. Cuenta con una extensión aproximada de 14,418 km2, a una altitud media de 95 m 

nivel del mar. Limita al Norte con las pedanías de Sangonera la Seca y San Ginés; al Este con la pedanía de 

El Palmar; al Oeste nuevamente con Sangonera la Seca; y, al Sur, otra vez con Sangonera la Seca y, con la Sierra 

se concentra una población de algo más de ochenta mil personas.  

Entre los factores negativos que pueden influir en la toma de decisiones, teniendo en cuenta la capacidad de acogida 

del territorio, se encuentra la presencia de viviendas en las alternativas, que se manifiesta con los usos edificación, 

, a las que añadir la actividad industrial ya 

camping, deportivo). 

o a su capacidad de acogida, se puede señalar la existencia 

de terrenos agrícolas, más sencillos de transformar y con menos incidencia en el bienestar de las personas. 

A continuación se acompaña la siguiente tabla, obtenida a partir del SIOSE 2011, donde para cada polígono 

diferenciado, a los que el SIOSE les otorga un uso dominante, se han extraído las superficies aproximadas  

ra la transformación del suelo. Fuente: SIOSE y elaboración 

Igual

los usos del suelo generalizados 
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Lámina de Agua Artificial

Cultivos Herbáceos 
distintos de Arroz
Frutales Cítricos

Frutales No Cítricos
Olivar 

Otros Leñosos
Total (m2)

ualmente, según el Sistema de Información sobre O

los usos del suelo generalizados del ámbito seleccionado 

Ocupación aproximada de suelo. Fuente:

OCUPACIÓN SIOSE

Cultivos herbáceos  

Frutales cítricos 

Pastizal 

Lámina de agua artificial

Asentamiento agrícola residencial

Frutales no cítricos 

Edificación 

Depuradoras y potabilizadoras

Ramblas 

Matorral 

Vial, aparcamiento, zona peatonal

Huerta familiar 

Industrial aislada 

Olivar 

Camping 

Agrícola, ganadero 

Polígono industrial sin ordenar

Suelo no edificado 

Red viaria 

Solar 

Otras construcciones 

Coníferas 

Zonas de extracción o vertido

Suelo desnudo 

Otros leñosos 
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Agrícola 

 
Lámina de Agua Artificial 12.955 

Cultivos Herbáceos 
distintos de Arroz 2.569.475 

Frutales Cítricos 66.804 
Frutales No Cítricos 61.350 

437.898 
Otros Leñosos  

) 3.148.483 

 Ocupación del Suelo de España (SIOSE), en su v

del ámbito seleccionado y sus porcentajes son los siguientes: 

Ocupación aproximada de suelo. Fuente: SIOSE y elaboración propia 

OCUPACIÓN SIOSE 

ZAL DE 
MURCIA 

% 

70,21 

1,83 

11,35 

Lámina de agua artificial 0,35 

Asentamiento agrícola residencial 1,75 

1,68 

0,04 

Depuradoras y potabilizadoras  

0,01 

0,03 

Vial, aparcamiento, zona peatonal  

0,32 

 

11,97 

 

0,47 

Polígono industrial sin ordenar  

 

 

 

  

 

Zonas de extracción o vertido  
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3.18.3 ACTIVIDAD ECONÓMICA

La actividad económica de la zona es diversa. Aunque extensivamente la agricultura es la que ocupa mayor 

superficie, una buena parte de la población se encuentra ocupada en el sector terciario y la industria.

En cuanto a los cultivos, destacan los hortícolas, muy variables en las especies empleadas año a año, dependiendo 

de las condiciones del mercado, siendo

leñosos hay que reseñar los cítricos, el almendro y el olivo.

La pedanía de Sangonera La Seca, situada en el término municipal de Murcia, mantiene en su territorio la tradicio

economía de regadío de cítricos pero sus recursos económicos se concentran, sobre todo, en el polígono industrial 

de El Puntarrón, donde están implantadas factorías e industrias diversas. Su tejido comercial es amplio y configura la 

realidad de una pedanía con un centro urbano en continuo crecimiento.

En la pedanía de Sangonera La Verde, situada al Sur del ámbito, las actividades agrícola y ganadera pierden peso 

económico en beneficio del sector servicios y sobre todo en los últimos años del sector de l

pedanía están situados Mercamurcia, empresa perteneciente a la red de Mercados Centrales de Abastecimiento, el 

Centro Penitenciario de Murcia y la zona del Mayayo, con áreas industriales y de servicios en ambas márgenes de la 

RM-603. 

En relación a la pedanía de San Ginés, situada en el término municipal de Murcia, al Este del ámbito, su ubicación 

geográfica facilita algunos datos relevantes sobre la distribución del sistema de regadíos de la huerta de Murcia, ya 

que la acequia de Barreras se encuentra en su territorio y su anterior dependencia de la agricultura.

Sin embargo, aún se pueden ver en la localidad los emblemas de las varias industrias que tuvieron sede en sus 

inmediaciones, como la chimenea de fábricas Sanigón o Merche, tod

elaboración. 

Hoy día la pedanía de San Ginés es una población dedicada al sector servicios, con pequeños y grandes comercios, 

y en ella se ubica parte del mayor polígono industrial de la Región: Polígono Industri

Palmar se encuentra el Centro Integrado de Transportes de Murcia y una importante área comercial en gran 

superficie que remarca la importancia del sector servicios en la zona. 

El municipio de Alcantarilla, situado al Este y 

cultivo. Los cultivos predominantes son los frutales no cítricos (83 Has.) y el olivar (77 Has.) La fabricación de 
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OCUPACIÓN SIOSE 

ZAL DE 
MURCIA 

% 

Deportivo  

 

ACTIVIDAD ECONÓMICA 

La actividad económica de la zona es diversa. Aunque extensivamente la agricultura es la que ocupa mayor 

superficie, una buena parte de la población se encuentra ocupada en el sector terciario y la industria.

En cuanto a los cultivos, destacan los hortícolas, muy variables en las especies empleadas año a año, dependiendo 

de las condiciones del mercado, siendo frecuentes lechuga, alcachofa, brócoli, crucíferas y acelga. Entre los cultivos 

leñosos hay que reseñar los cítricos, el almendro y el olivo. 

La pedanía de Sangonera La Seca, situada en el término municipal de Murcia, mantiene en su territorio la tradicio

economía de regadío de cítricos pero sus recursos económicos se concentran, sobre todo, en el polígono industrial 

de El Puntarrón, donde están implantadas factorías e industrias diversas. Su tejido comercial es amplio y configura la 

anía con un centro urbano en continuo crecimiento. 

En la pedanía de Sangonera La Verde, situada al Sur del ámbito, las actividades agrícola y ganadera pierden peso 

económico en beneficio del sector servicios y sobre todo en los últimos años del sector de l

pedanía están situados Mercamurcia, empresa perteneciente a la red de Mercados Centrales de Abastecimiento, el 

Centro Penitenciario de Murcia y la zona del Mayayo, con áreas industriales y de servicios en ambas márgenes de la 

En relación a la pedanía de San Ginés, situada en el término municipal de Murcia, al Este del ámbito, su ubicación 

geográfica facilita algunos datos relevantes sobre la distribución del sistema de regadíos de la huerta de Murcia, ya 

reras se encuentra en su territorio y su anterior dependencia de la agricultura.

Sin embargo, aún se pueden ver en la localidad los emblemas de las varias industrias que tuvieron sede en sus 

inmediaciones, como la chimenea de fábricas Sanigón o Merche, todas dedicadas a la cerámica como producto de 

Hoy día la pedanía de San Ginés es una población dedicada al sector servicios, con pequeños y grandes comercios, 

y en ella se ubica parte del mayor polígono industrial de la Región: Polígono Industri

Palmar se encuentra el Centro Integrado de Transportes de Murcia y una importante área comercial en gran 

superficie que remarca la importancia del sector servicios en la zona.  

El municipio de Alcantarilla, situado al Este y fuera del ámbito, tiene unas 334 hectáreas dedicadas a tierras de 

cultivo. Los cultivos predominantes son los frutales no cítricos (83 Has.) y el olivar (77 Has.) La fabricación de 
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La actividad económica de la zona es diversa. Aunque extensivamente la agricultura es la que ocupa mayor 

superficie, una buena parte de la población se encuentra ocupada en el sector terciario y la industria. 

En cuanto a los cultivos, destacan los hortícolas, muy variables en las especies empleadas año a año, dependiendo 

frecuentes lechuga, alcachofa, brócoli, crucíferas y acelga. Entre los cultivos 

La pedanía de Sangonera La Seca, situada en el término municipal de Murcia, mantiene en su territorio la tradicional 

economía de regadío de cítricos pero sus recursos económicos se concentran, sobre todo, en el polígono industrial 

de El Puntarrón, donde están implantadas factorías e industrias diversas. Su tejido comercial es amplio y configura la 

En la pedanía de Sangonera La Verde, situada al Sur del ámbito, las actividades agrícola y ganadera pierden peso 

económico en beneficio del sector servicios y sobre todo en los últimos años del sector de la construcción. En esta 

pedanía están situados Mercamurcia, empresa perteneciente a la red de Mercados Centrales de Abastecimiento, el 

Centro Penitenciario de Murcia y la zona del Mayayo, con áreas industriales y de servicios en ambas márgenes de la 

En relación a la pedanía de San Ginés, situada en el término municipal de Murcia, al Este del ámbito, su ubicación 

geográfica facilita algunos datos relevantes sobre la distribución del sistema de regadíos de la huerta de Murcia, ya 

reras se encuentra en su territorio y su anterior dependencia de la agricultura. 

Sin embargo, aún se pueden ver en la localidad los emblemas de las varias industrias que tuvieron sede en sus 

as dedicadas a la cerámica como producto de 

Hoy día la pedanía de San Ginés es una población dedicada al sector servicios, con pequeños y grandes comercios, 

y en ella se ubica parte del mayor polígono industrial de la Región: Polígono Industrial Oeste. Entre San Ginés y El 

Palmar se encuentra el Centro Integrado de Transportes de Murcia y una importante área comercial en gran 

fuera del ámbito, tiene unas 334 hectáreas dedicadas a tierras de 

cultivo. Los cultivos predominantes son los frutales no cítricos (83 Has.) y el olivar (77 Has.) La fabricación de 

conservas ocupa un lugar determinante en su economía, destacando la presenc

Hero

construcción, 

Alcantarilla cuenta con dos polígonos industriales de tamaño reseñable: parte del 

Polígono Industrial Cabezo Verde y otras áreas urbanas industriales como Furfural, Hero España, etc.

Dos 

servicios. La

municipio. Es la tercera lonja interior más im

el Mercado de Ganado

A continuación se indican algunos datos representativos de la actividad económica del ámbito estudiado:

LOCALIZACIÓN

Sangonera La 

Sangonera La 

San Ginés

El Palmar

Alcantarilla

Pued

las pedanías de Murcia situadas 

exist

de la población activa de estas pedanías en el sector servic

Se h

el planeamiento municipal. La actividad industrial actual y prevista se concentra mayoritariame

seleccionado,

 

����������	��
���

����	��
���
����	�����	��
����
��	���������������	��
�
�
���	��������

���
�	����

��������	����

���	�������

	����
���	�
���
����	��
���
���

       

conservas ocupa un lugar determinante en su economía, destacando la presenc

Hero que absorbe gran número de puestos de trab

construcción, industrias químicas, transformadoras de metales, mecánica de precisión, textil y madera.

Alcantarilla cuenta con dos polígonos industriales de tamaño reseñable: parte del 

Polígono Industrial Cabezo Verde y otras áreas urbanas industriales como Furfural, Hero España, etc.

s de los pilares que sustentan la economía de 

servicios. La Lonja Municipal de Pescados San Pedro Apóstol

municipio. Es la tercera lonja interior más importante

Mercado de Ganado, situado en los kilómetros iniciales de la Autovía del Noroeste. 

A continuación se indican algunos datos representativos de la actividad económica del ámbito estudiado:

LOCALIZACIÓN 

Datos de paro 

Total (nº 

personas)  

Tasa de 
paro 

(PPA) 

Agricultura 

Sangonera La 

Verde 
1.107 15,2% - 

Sangonera La 

Seca 
579 16 % - 

San Ginés 262 14,8 % - 

El Palmar 2.366 15,9 % 2 

Alcantarilla 4.666 26,01 % 8 

Datos de paro y establecimientos según actividad. Fuente: CREM y elaboración propia. Año 2015

ede observarse que la mayor tasa de paro se da e

las pedanías de Murcia situadas en el ámbito de la

istentes, mantienen un nivel de paro por debajo de

de la población activa de estas pedanías en el sector servic

 han identificado y representado los principales po

el planeamiento municipal. La actividad industrial actual y prevista se concentra mayoritariame

seleccionado, produciendo sinergias en las actividades industriales. 
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conservas ocupa un lugar determinante en su economía, destacando la presencia de la empres

abajo. Otras ramas de actividad notables en el m

industrias químicas, transformadoras de metales, mecánica de precisión, textil y madera.

Alcantarilla cuenta con dos polígonos industriales de tamaño reseñable: parte del Polígono Industrial Oeste

Polígono Industrial Cabezo Verde y otras áreas urbanas industriales como Furfural, Hero España, etc.

e Alcantarilla actualmente son el sector del com

Lonja Municipal de Pescados San Pedro Apóstol es uno de los núcleos principales d

nte de España. También cabe destacar en el apa

, situado en los kilómetros iniciales de la Autovía del Noroeste.  

A continuación se indican algunos datos representativos de la actividad económica del ámbito estudiado:

Nº establecimientos según actividad principal 

Industria Energía  Construcción Comercio

26 1 237 163

51 9 94 166

167 7 79 281

95 8 152 517

323 23 396 1.134

Datos de paro y establecimientos según actividad. Fuente: CREM y elaboración propia. Año 2015

a en el núcleo de Alcantarilla que sobrepasa el 20%

 la actuación y próximas a las áreas industriales

de la media regional, observándose también una a

de la población activa de estas pedanías en el sector servicios. 

polígonos industriales existentes y zonas industriale

el planeamiento municipal. La actividad industrial actual y prevista se concentra mayoritariamente al 

produciendo sinergias en las actividades industriales.  
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esa multinacional 

l municipio son la 

industrias químicas, transformadoras de metales, mecánica de precisión, textil y madera. 

Polígono Industrial Oeste y 

Polígono Industrial Cabezo Verde y otras áreas urbanas industriales como Furfural, Hero España, etc. 

omercio y de los 

 de comercio del 

partado industrial 

A continuación se indican algunos datos representativos de la actividad económica del ámbito estudiado: 

 

Comercio 
Otros 

servicios 

163 244 

166 192 

281 254 

517 600 

1.134 1.401 

Datos de paro y establecimientos según actividad. Fuente: CREM y elaboración propia. Año 2015 

0%, mientras que 

les y de servicios 

 alta participación 

iales previstas por 

al Este del ámbito 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

a) Polígono Industrial Oeste

El Polígono Industrial Oeste, ubicado entre los municipios de Alcantarilla y Murcia, está enclavado a las afueras de la 

pedanía de San Ginés, y es sin duda el área 

empresas establecidas a lo largo y ancho de su más de tres millones de metros cuadrados.

La tipología de empresas presentes en el polígono es muy variada (excluyendo únicamente a las 

sustancias o materias peligrosas y a las insalubres): almacenes y distribuidores, textil, empresas del sector del 

transporte y mensajería, fabricantes de maquinaria para la construcción, muebles, comercio al por menor y al por 

mayor, servicios de consultoría, talleres y reparación de maquinaria, etc.

b) Centro Integrado de Transporte de Murcia (CITMUSA)

Emplazado junto al Polígono Industrial Oeste goza de conexión directa con la autovía MU

con las autovías A-7 y A-30 a t

diferenciadas en cuanto a su funcionalidad, tratamiento y demanda potencial:

• Centro de Servicios a los vehículos, a las personas y a las empresas.

• Centro Logístico destinada a ac

transporte, etc 

La superficie actual urbanizada es de unos 400.000 m

Comprende el ámbito G-297 según el Plan General.

c) Sectores ZG-SS4-1 y ZG

Se trata de dos sectores clasificados como de actividades económicas según el Plan General y situados entre 

CITMUSA y la ZAL. Ambos cuentan con la aprobación definitiva de sus respectivos planes parciales. La superficie 

del sector ZG-SS4-2 es de 1.067.299,88 m

donde se ha implantado una gran superficie comercial (Leclerc).

Según el Plan General, el objetivo de estos sectores es la creación de un gran polígono logístico

participando de la plataforma de actividad económica estructurada en torno a la Autovía Alcantarilla

d) Polígono de equipamientos del Mayayo 

Polígono de equipamientos situado al Sureste 

Verde y lindando con la carretera RM

desarrollado. En el mismo se localiza Mercamurcia, el 

importante del sureste de España
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Polígono Industrial Oeste 

El Polígono Industrial Oeste, ubicado entre los municipios de Alcantarilla y Murcia, está enclavado a las afueras de la 

pedanía de San Ginés, y es sin duda el área industrial más importante del municipio murciano, con más de mil 

empresas establecidas a lo largo y ancho de su más de tres millones de metros cuadrados.

La tipología de empresas presentes en el polígono es muy variada (excluyendo únicamente a las 

sustancias o materias peligrosas y a las insalubres): almacenes y distribuidores, textil, empresas del sector del 

transporte y mensajería, fabricantes de maquinaria para la construcción, muebles, comercio al por menor y al por 

ios de consultoría, talleres y reparación de maquinaria, etc. 

Centro Integrado de Transporte de Murcia (CITMUSA) 

Emplazado junto al Polígono Industrial Oeste goza de conexión directa con la autovía MU

30 a través de aquella. El Centro Integrado de Transportes se concibe con dos zonas 

diferenciadas en cuanto a su funcionalidad, tratamiento y demanda potencial: 

Centro de Servicios a los vehículos, a las personas y a las empresas. 

Centro Logístico destinada a acoger operadores de transporte, almacenaje, transitarios, agencias de 

La superficie actual urbanizada es de unos 400.000 m2, estando prevista su ampliación los casi 700.000 m

297 según el Plan General. 

1 y ZG-SS4-2 

Se trata de dos sectores clasificados como de actividades económicas según el Plan General y situados entre 

CITMUSA y la ZAL. Ambos cuentan con la aprobación definitiva de sus respectivos planes parciales. La superficie 

de 1.067.299,88 m2 y la del sector ZG-SS4-1 de 471.555,52 m

donde se ha implantado una gran superficie comercial (Leclerc). 

Según el Plan General, el objetivo de estos sectores es la creación de un gran polígono logístico

participando de la plataforma de actividad económica estructurada en torno a la Autovía Alcantarilla

Polígono de equipamientos del Mayayo  

Polígono de equipamientos situado al Sureste de la ZAL (800 m), junto al límite Este de la pedanía de S

Verde y lindando con la carretera RM-603.Su superficie es de 1.060.326,32 m

desarrollado. En el mismo se localiza Mercamurcia, el Centro de Distribución Logística Agroalimentaria más 

importante del sureste de España, que ocupa un recinto de 300.000 m² de superficie, y cuenta con Mercados 
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El Polígono Industrial Oeste, ubicado entre los municipios de Alcantarilla y Murcia, está enclavado a las afueras de la 

industrial más importante del municipio murciano, con más de mil 

empresas establecidas a lo largo y ancho de su más de tres millones de metros cuadrados. 

La tipología de empresas presentes en el polígono es muy variada (excluyendo únicamente a las dedicadas a las 

sustancias o materias peligrosas y a las insalubres): almacenes y distribuidores, textil, empresas del sector del 

transporte y mensajería, fabricantes de maquinaria para la construcción, muebles, comercio al por menor y al por 

Emplazado junto al Polígono Industrial Oeste goza de conexión directa con la autovía MU-30 y  buenas conexiones 

ravés de aquella. El Centro Integrado de Transportes se concibe con dos zonas 

oger operadores de transporte, almacenaje, transitarios, agencias de 

, estando prevista su ampliación los casi 700.000 m2. 

Se trata de dos sectores clasificados como de actividades económicas según el Plan General y situados entre 

CITMUSA y la ZAL. Ambos cuentan con la aprobación definitiva de sus respectivos planes parciales. La superficie 

1 de 471.555,52 m2, este último ya urbanizado 

Según el Plan General, el objetivo de estos sectores es la creación de un gran polígono logístico-industrial 

participando de la plataforma de actividad económica estructurada en torno a la Autovía Alcantarilla-Palmar. 

(800 m), junto al límite Este de la pedanía de Sangonera la 

603.Su superficie es de 1.060.326,32 m2 y se encuentra parcialmente 

Centro de Distribución Logística Agroalimentaria más 

recinto de 300.000 m² de superficie, y cuenta con Mercados 

Mayo

abasto (porcino, bovino y ovino) y Zona de Actividades Complementarias don

y productos complementarios.

e)

Secto

CITMUSA. Su superficie es de 1.136.258,16 m

f)

De superficie 281.898,59 m

conjunto económico

entre autovías. Prioridad para usos logísticos y terciarios

g)

Polígono industrial en Sangonera la Verde, entre la C

Reguerón por medio, de la

Sangonera la Verde, diferenciado de la gran área de actividad económica c

m2. A día de hoy, no está aprobado su planeamiento de desarrollo.
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ayoristas de Frutas y Hortalizas, Pescados, Flore

abasto (porcino, bovino y ovino) y Zona de Actividades Complementarias don

y productos complementarios. 

e) Sector Zm-Pm6 El Palmar. 

ctor de actividades económicas situado al Sur de

CITMUSA. Su superficie es de 1.136.258,16 m2 y cuenta

f) Sector ZG-Pm3 «Desarrollo industrial-logíst

Palmar». 

De superficie 281.898,59 m2, su objetivo según el Plan General es completar hacia el Reguerón la or

conjunto económico-dotacional de Mayayo, aprovechando en particular las ventajas de localización junto al by

entre autovías. Prioridad para usos logísticos y terciarios

g) Sector ZI-SV-4 

Polígono industrial en Sangonera la Verde, entre la C

Reguerón por medio, de la ZAL. Se trata de un políg

Sangonera la Verde, diferenciado de la gran área de actividad económica c

. A día de hoy, no está aprobado su planeamiento de desarrollo.
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res y Plantas, Complejo Cárnico con matadero d

abasto (porcino, bovino y ovino) y Zona de Actividades Complementarias donde se ubican empresas

 del Polígono Industrial Oeste y al Este y de man

y cuenta con aprobación definitiva de su Plan Parcial.

ístico al Norte del polígono de equipamientos d

, su objetivo según el Plan General es completar hacia el Reguerón la or

dotacional de Mayayo, aprovechando en particular las ventajas de localización junto al by

entre autovías. Prioridad para usos logísticos y terciarios. 

Polígono industrial en Sangonera la Verde, entre la Carretera de Mazarrón y su futura variante, situad

lígono orientado a las iniciativas empresariales y s

Sangonera la Verde, diferenciado de la gran área de actividad económica colindante. Su superficie

. A día de hoy, no está aprobado su planeamiento de desarrollo. 
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o de especies de 

as de distribución 

anera contigua a 

con aprobación definitiva de su Plan Parcial. 

s del Mayayo. El 

, su objetivo según el Plan General es completar hacia el Reguerón la ordenación del 

dotacional de Mayayo, aprovechando en particular las ventajas de localización junto al by-pass 

ado al Sur, con el 

y servicio local de 

cie es de 221.113 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

Zonas industriales en el entorno de la ZAL Fuente: elaboración propia

De todo lo expuesto anteriormente pueden extraerse las siguientes conclusiones:

� La ZAL presenta importantes

con la actividad industrial existente, pudiendo constituir, en caso de desarrollo, un polo logístico de los de 

mayor rango del país. 

� El ámbito por lo tanto se caracteriza por su centralidad respecto a las principales áreas industriales de la 

zona y la proximidad  a los principales núcleos de población que se verán directamente favorecidos por el 

incremento de la actividad económica del área logística y 

actuación mejora la cohesión territorial en cuanto a la demanda de empleo y prestación de servicios a los 

restantes núcleos en general muy próximos entre sí.
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Zonas industriales en el entorno de la ZAL Fuente: elaboración propia

De todo lo expuesto anteriormente pueden extraerse las siguientes conclusiones:

importantes sinergias y complementariedad en cuanto a usos y posibilidades de desarrollo 

con la actividad industrial existente, pudiendo constituir, en caso de desarrollo, un polo logístico de los de 

tanto se caracteriza por su centralidad respecto a las principales áreas industriales de la 

zona y la proximidad  a los principales núcleos de población que se verán directamente favorecidos por el 

incremento de la actividad económica del área logística y del complejo MEDFOOD. De otra parte esta 

actuación mejora la cohesión territorial en cuanto a la demanda de empleo y prestación de servicios a los 

restantes núcleos en general muy próximos entre sí. 
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Zonas industriales en el entorno de la ZAL Fuente: elaboración propia 

De todo lo expuesto anteriormente pueden extraerse las siguientes conclusiones: 

sinergias y complementariedad en cuanto a usos y posibilidades de desarrollo 

con la actividad industrial existente, pudiendo constituir, en caso de desarrollo, un polo logístico de los de 

tanto se caracteriza por su centralidad respecto a las principales áreas industriales de la 

zona y la proximidad  a los principales núcleos de población que se verán directamente favorecidos por el 

del complejo MEDFOOD. De otra parte esta 

actuación mejora la cohesión territorial en cuanto a la demanda de empleo y prestación de servicios a los 

4.- 

4.1 

Si bi

histó

la información disponib

elementos del territorio. 

4.2 

La  Orden del Excmo. Sr. Consejero de Obras Públicas y Ordenación del Territorio, de 20 de septiembre d

incor

en el Anexo 1 de la Orden define los siguientes conceptos: 

Función Urbana:

organizada en núcleos, ya sean urbanos o en el medio rural. 

La pr

diferencia entre unos y otros estriba en

conta

"red" y escasean los contactos sociales (carreteras, ferrocarril, ab

tienen carácter más disperso (turística, residencial y económica). 

Las funciones a analizar son las siguientes: 

1. Función Educativa 

2. Función Sanitaria 

3. Función Cultural 

4. Función Administrativo

5. Función Asistencial 

6. Función Deportiva 

7. Función de Seguridad 

8. Función de Infraestructuras de Transporte y Comunicaciones 

9. Función Energética y de Residuos Sólidos 

10. Función Infraestructuras Hidráulicas 

11. Función Ocio

12. Función Espacios Libres Públicos 

13. Función Turística. 

14. Función Comercial. 
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 IDENTIFICACIÓN Y DIAGNÓSTICO 

LAS FUNCIONES URBANAS 

 CONSIDERACIONES PREVIAS 

 bien en el apartado anterior se ha realizado un a

tórico, sistema urbano y de infraestructuras y dotac

la información disponible, y se identifican y diagn

elementos del territorio.  

 FUNCIONES URBANAS. CONCEPTOS BÁSICOS

La  Orden del Excmo. Sr. Consejero de Obras Públicas y Ordenación del Territorio, de 20 de septiembre d

orporación al sistema territorial de referencia los v

en el Anexo 1 de la Orden define los siguientes conceptos: 

Función Urbana: Conjunto de bienes o servicios susceptibles de sati

organizada en núcleos, ya sean urbanos o en el medio rural. 

 prestación de las funciones urbanas se realiza no

diferencia entre unos y otros estriba en que en los e

ntactos personales (educativo, sanitario, deportivo

"red" y escasean los contactos sociales (carreteras, ferrocarril, ab

tienen carácter más disperso (turística, residencial y económica). 

Las funciones a analizar son las siguientes:  

1. Función Educativa  

2. Función Sanitaria  

3. Función Cultural  

4. Función Administrativo-Judicial  

5. Función Asistencial  

6. Función Deportiva  

7. Función de Seguridad  

8. Función de Infraestructuras de Transporte y Comunicaciones 

9. Función Energética y de Residuos Sólidos  

10. Función Infraestructuras Hidráulicas  

11. Función Ocio-Recreativa.  

12. Función Espacios Libres Públicos  

13. Función Turística.  

14. Función Comercial.  
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IDENTIFICACIÓN Y DIAGNÓSTICO DE ACCIONES CONFLICTIVAS. ES

n análisis del medio físico y natural, socioeconóm

taciones, se analizan a continuación las funciones 

gnostican aquellas acciones más conflictivas co

CONCEPTOS BÁSICOS 

La  Orden del Excmo. Sr. Consejero de Obras Públicas y Ordenación del Territorio, de 20 de septiembre d

s valores guía de los indicadores de funciones urba

en el Anexo 1 de la Orden define los siguientes conceptos:  

Conjunto de bienes o servicios susceptibles de satisfacer las necesidades d

organizada en núcleos, ya sean urbanos o en el medio rural.  

normalmente mediante los equipamientos y las infr

s equipamientos prima la consideración de "punto"

tivo...), mientras que en los segundos prima la co

"red" y escasean los contactos sociales (carreteras, ferrocarril, abastecimiento de agua.); si bien 

tienen carácter más disperso (turística, residencial y económica).  

8. Función de Infraestructuras de Transporte y Comunicaciones  
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ómico, patrimonio 

s urbanas, según 

con los distintos 

La  Orden del Excmo. Sr. Consejero de Obras Públicas y Ordenación del Territorio, de 20 de septiembre de 2010, de 

rbanas señalados 

 de la población 

nfraestructuras; la 

to" y abundan los 

 consideración de 

n otras funciones 
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ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 

15. Función Residencial.  

16. Función Económica - Suelo Industrial. 

Indicadores: Son los parámetros que conforman cada una de las funciones urbanas definidas. El valor

dichos indicadores nos permite analizar el estado en el que se encuentra una determinada función en una zona 

concreta.  

Valores Guía: Valores que, con el objetivo de garantizar la calidad de vida de los ciudadanos, deben alcanzar como 

mínimo los indicadores que conforman cada una de las funciones urbanas. 

4.3 FUNCIONES URBANAS CO

ACTUACIÓN. INDICADOR

La actuación tiene como objetivo la implantación de una

como el complejo agroalimentario MEDFOOD

contempla el uso residencial. Por otro lado, hay que tener en cuenta la extensión del ámbito y las limit

determinaciones incluidas en la actuación

indicadores y valores guía contenidos en la Or

El análisis del impacto territorial de la actuación ha de re

propias de la actuación así como de las cargas impuestas a las funciones urbanas afectadas, en el sentido de la 

variación de los estándares existentes para los distintos indicadores y valores guía que

ello, se ha recurrido al empleo de indicadores y valores guía similares siempre que ha sido posible y al empleo de 

ratios habituales en actuaciones de carácter industrial. 

urbanas que se consideran realmente

 

4.3.1 ESTIMACIÓN DEL NÚMER

Como paso previo al estudio de las funciones urbanas, y en concordancia con los análisis llevados a cabo en 

estudios complementarios de la ZAL, se ha realizado una estimación del número de trabajadores que albergará ésta. 

Para ello, se ha empleado un ratio

de 50 empleos/Ha superficie neta.  

A partir de este ratio, los empleados estimados para la actuación son los siguientes:

 

ESTIMACIÓN DEL NÚMERO DE TRABAJADORES

Sector Superficie total (Ha)

Sector 1 ZAL DE MURCIA 

Sector 2 MEDFOOD 

� � 
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Suelo Industrial.  

Son los parámetros que conforman cada una de las funciones urbanas definidas. El valor

dichos indicadores nos permite analizar el estado en el que se encuentra una determinada función en una zona 

Valores que, con el objetivo de garantizar la calidad de vida de los ciudadanos, deben alcanzar como 

os indicadores que conforman cada una de las funciones urbanas.  

FUNCIONES URBANAS CONSIDERADAS DADA LA NATURALEZA Y CARACTER

ACTUACIÓN. INDICADORES Y VALORES GUÍA 

La actuación tiene como objetivo la implantación de una  Zona de Actividades Lo

como el complejo agroalimentario MEDFOOD. Se trata de una actuación puramente 

. Por otro lado, hay que tener en cuenta la extensión del ámbito y las limit

incluidas en la actuación. Por lo tanto, ha sido en ocasiones complicada 

indicadores y valores guía contenidos en la Orden de 20 de Septiembre de 2010. 

El análisis del impacto territorial de la actuación ha de realizarse en términos de satisfacción de las necesidades 

propias de la actuación así como de las cargas impuestas a las funciones urbanas afectadas, en el sentido de la 

variación de los estándares existentes para los distintos indicadores y valores guía que

ello, se ha recurrido al empleo de indicadores y valores guía similares siempre que ha sido posible y al empleo de 

ratios habituales en actuaciones de carácter industrial. De esta manera, se relacionan a continuación las funcion

realmente impactadas.  

ESTIMACIÓN DEL NÚMERO DE TRABAJADORES  

Como paso previo al estudio de las funciones urbanas, y en concordancia con los análisis llevados a cabo en 

estudios complementarios de la ZAL, se ha realizado una estimación del número de trabajadores que albergará ésta. 

Para ello, se ha empleado un ratio habitual para actuaciones industriales en instalaciones de tamaño medio

de 50 empleos/Ha superficie neta.   

A partir de este ratio, los empleados estimados para la actuación son los siguientes:

ESTIMACIÓN DEL NÚMERO DE TRABAJADORES 

Superficie total (Ha) Superficie neta (Ha) Ratio 
(trabajadores/Ha)

174,79 115,57 

89,87 68,33 

�

Total
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Son los parámetros que conforman cada una de las funciones urbanas definidas. El valor que adoptan 

dichos indicadores nos permite analizar el estado en el que se encuentra una determinada función en una zona 

Valores que, con el objetivo de garantizar la calidad de vida de los ciudadanos, deben alcanzar como 

ATURALEZA Y CARACTERÍSTICAS DE LA 

Zona de Actividades Logísticas y Terminal Intermodal así 

. Se trata de una actuación puramente logístico-industrial, que no 

. Por otro lado, hay que tener en cuenta la extensión del ámbito y las limitaciones en las 

r lo tanto, ha sido en ocasiones complicada la utilización de los 

  

alizarse en términos de satisfacción de las necesidades 

propias de la actuación así como de las cargas impuestas a las funciones urbanas afectadas, en el sentido de la 

variación de los estándares existentes para los distintos indicadores y valores guía que pueden ser utilizados. Por 

ello, se ha recurrido al empleo de indicadores y valores guía similares siempre que ha sido posible y al empleo de 

esta manera, se relacionan a continuación las funciones 

Como paso previo al estudio de las funciones urbanas, y en concordancia con los análisis llevados a cabo en 

estudios complementarios de la ZAL, se ha realizado una estimación del número de trabajadores que albergará ésta. 

habitual para actuaciones industriales en instalaciones de tamaño medio-grande 

A partir de este ratio, los empleados estimados para la actuación son los siguientes: 

 

Ratio 
(trabajadores/Ha) Nº total estimado 

50 5.778 

50 3.416 

Total 9.195 

4.3.2

La im

cambios de trabajo o bien por nuevos empleos generados por la actuación. 

de las personas que acudan a t

referencia y mutuas de trabajo.

Los hospitales 

HOSPITALES

Hospital Viamed San José *
Hospital Clínico Universitario Virgen de la Arrixaca
Hospital Mesa Del Castillo *
�

CENTROS DE SALUD

C.S. Sangonera la Verde
C.S. Alcantarilla
C.S. El Palmar
 
(*)  Centros Privados
 

Los valores guía 
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4.3.2 FUNCIÓN SANITARIA  

 implantación de la actuación trae como consecue

cambios de trabajo o bien por nuevos empleos generados por la actuación. 

de las personas que acudan a trabajar a la ZAL y MEDFOOD quedarían cubiertas por sus ce

referencia y mutuas de trabajo. 

Los hospitales y centros de salud más cercanos al ámbito serán los siguientes:

HOSPITALES 
NOMBRE�

Hospital Viamed San José *�
Hospital Clínico Universitario Virgen de la Arrixaca�
Hospital Mesa Del Castillo *�

CENTROS DE SALUD 
NOMBRE�

C.S. Sangonera la Verde�
C.S. Alcantarilla�
C.S. El Palmar�

Centros Privados 

Los valores guía recogidos en la Orden para esta función son los siguientes:
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uencia el aumento de la población empleada en la

cambios de trabajo o bien por nuevos empleos generados por la actuación. En principio, las necesid

rabajar a la ZAL y MEDFOOD quedarían cubiertas por sus centro

más cercanos al ámbito serán los siguientes: 

DISTANCIA 
(Km)�

4�
6,5�
11,5�

DISTANCIA 
(Km)�
2,5�
6,6�
4,7�

 
 
 

recogidos en la Orden para esta función son los siguientes: 
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 la zona, bien por 

sidades sanitarias 

tros sanitarios de 
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Independientemente de la atención especializada de los hospitales de referencia, para una población empleada de 

más de 9.000 personas cuando se complete la actuación, va a ser necesario contar 

primaria por la posible  aparición de problemas de salud de los trabajadores.

El valor guía de referencia establece 0,15 consultorios por cada 1.000 habitantes por lo que teniendo en cuenta el 

número de trabajadores, se estima suf

características de consultorio de carácter local. Se descarta la necesidad de implantar un centro de salud (valor guía 

de 15.400 habitantes). 

En cuanto a las superficies necesarias d

que habrá de ser verificada posteriormente en el correspondiente programa de necesidades.

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m

valor, las necesidades obtenidas son las siguientes:

Edificabilidad 
ZAL  

Sector 1 ZAL de 
Murcia 

611.751,29 

Sector 2 
MEDFOOD 

314.560,12 

Total 926.311,41 

 

No se han incluido en el análisis posibles mutuas de carácter privado que pudieran implantarse 

aumentarían la oferta en este sentido, por lo que con las estimaciones realizadas las necesidades generadas por 

esta función quedarían cubiertas. 

 
Asimismo, se han de verificar los siguientes estándares en relación al tiempo medio de acces
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Independientemente de la atención especializada de los hospitales de referencia, para una población empleada de 

más de 9.000 personas cuando se complete la actuación, va a ser necesario contar 

primaria por la posible  aparición de problemas de salud de los trabajadores. 

El valor guía de referencia establece 0,15 consultorios por cada 1.000 habitantes por lo que teniendo en cuenta el 

número de trabajadores, se estima suficiente con la reserva de suelo para la implantación de un centro con las 

características de consultorio de carácter local. Se descarta la necesidad de implantar un centro de salud (valor guía 

En cuanto a las superficies necesarias de suelo y  superficie construida, se realiza  a continuación una estimación 

que habrá de ser verificada posteriormente en el correspondiente programa de necesidades.

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m2 de superficie e

valor, las necesidades obtenidas son las siguientes: 

 Valor guía referido a UMI 

Edificabilidad UMI Superficie 
construida  

Superficie 
suelo 

 305,88 

0,258 m2/UMI 0,387 m2/UMI  157,28 

 463,16 

No se han incluido en el análisis posibles mutuas de carácter privado que pudieran implantarse 

arían la oferta en este sentido, por lo que con las estimaciones realizadas las necesidades generadas por 

esta función quedarían cubiertas.  

Asimismo, se han de verificar los siguientes estándares en relación al tiempo medio de acces
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Independientemente de la atención especializada de los hospitales de referencia, para una población empleada de 

más de 9.000 personas cuando se complete la actuación, va a ser necesario contar con centros de asistencia 

El valor guía de referencia establece 0,15 consultorios por cada 1.000 habitantes por lo que teniendo en cuenta el 

iciente con la reserva de suelo para la implantación de un centro con las 

características de consultorio de carácter local. Se descarta la necesidad de implantar un centro de salud (valor guía 

e suelo y  superficie construida, se realiza  a continuación una estimación 

que habrá de ser verificada posteriormente en el correspondiente programa de necesidades. 

de superficie edificable. A partir de este 

Valores obtenidos 

Superficie 
construida (m2) 

Superficie 
suelo (m2) 

 

78,92 118,37 

40,58 60,87 

119,49 179,24 

No se han incluido en el análisis posibles mutuas de carácter privado que pudieran implantarse en la ZAL y que 

arían la oferta en este sentido, por lo que con las estimaciones realizadas las necesidades generadas por 

Asimismo, se han de verificar los siguientes estándares en relación al tiempo medio de acceso ponderado: 

Atención especializada

No se han incluido en el análisis posibles mutuas de carácter privado que pudieran implantarse en la ZAL

MEDFOOD

generadas por esta función quedarían cubiertas. 

4.3.3

Los indicadores y valores guía establecidos en la Orden para esta función son los siguientes:

Si bie

de es

instalación multifuncion

servicio de mayor proximidad a los trabajadores y empresas que se implanten en la ZAL. 

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m

valor, las necesidades obtenidas son las siguientes:

Sector 1 Zal de Murcia

Sector 2 MEDFOOD

4.3.4

Los indicadores y valores guía establecidos

Territorial 

-
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ÁMBITO INDICADOR 

Atención Primaria 
Nº de  trabajadores por 

consultorio local 

Atención especializada 

Nº de hospitales con 

capacidad suficiente y a 

distancias cercanas

No se han incluido en el análisis posibles mutuas de carácter privado que pudieran implantarse en la ZAL

MEDFOOD y que aumentarían la oferta en este sent

generadas por esta función quedarían cubiertas.  

4.3.3 FUNCIÓN CULTURAL 

Los indicadores y valores guía establecidos en la Orden para esta función son los siguientes:

bien el municipio de Murcia cuenta con una buena

 esta función y la actuación es de carácter logístic

instalación multifuncional (centro cultural, de expos

servicio de mayor proximidad a los trabajadores y empresas que se implanten en la ZAL. 

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m

valor, las necesidades obtenidas son las siguientes: 

Edificabilidad ZAL  UMI

Sector 1 Zal de Murcia 611.751,29 305,88

Sector 2 MEDFOOD 314.560,12 157,28

Total 926.311,41 463,16

4.3.4 FUNCIÓN DEPORTIVA  

Los indicadores y valores guía establecidos en la O

Territorial son los siguientes: 

- Suelo con destino a usos deportivos y sociales (m
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Valor Guía de Referencia 
Tiempo Me

Ponderado

Nº de  trabajadores por 

 
8.000-10.000 20 min a pie

Nº de hospitales con 

capacidad suficiente y a 

distancias cercanas 

 25 min en vehículo

No se han incluido en el análisis posibles mutuas de carácter privado que pudieran implantarse en la ZAL

ntido, por lo que con las estimaciones realizadas l

Los indicadores y valores guía establecidos en la Orden para esta función son los siguientes: 

na dotación de centros culturales para satisfacer l

tico e industrial, se considera necesaria la implanta

osiciones, de reuniones, etc) que, en este senti

servicio de mayor proximidad a los trabajadores y empresas que se implanten en la ZAL.  

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m2 de superficie edificable. 

 

 Valor guía referido a UMI Valores obtenidos

UMI Superficie 
construida 

Superficie 
suelo 

Superficie 
construida 

(m2)

305,88 

0,21 m2/UMI 0,35 m2/UMI 

64,23

157,28 33,03

463,16 97,26

 Orden para esta función y aplicables al Program

Suelo con destino a usos deportivos y sociales (m2): 5 m2/100 m2 aprovechamiento resultante del sector.
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Medio de Acceso 

Ponderado 

20 min a pie 

25 min en vehículo 

No se han incluido en el análisis posibles mutuas de carácter privado que pudieran implantarse en la ZAL y 

s las necesidades 

 

r las necesidades 

ntación de alguna 

ntido, ofrezca un 

e. A partir de este 

Valores obtenidos 

Superficie 
construida 

(m2) 

Superficie 
suelo 
(m2) 

64,23 107,06 

33,03 55,05 

97,26 162,10 

ma de Actuación 

aprovechamiento resultante del sector. 
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E PAT materializa las cesiones indicadas en la LOTURM para el Sector 1, correspondiente a la ZAL de Murcia y a su 

Terminal Intermodal, y estima las correspondientes al Sector 2 de MEDFOOD, que habrán de ser fijadas en el 

correspondiente instrumento de desa

Los valores guía recogidos en la Orden para esta función son los siguientes:

La oferta de instalaciones deportivas en los núcleos de población cercanos es 

siguiente tabla: 

 

Población 

Sangonera La Verde 

 

Sangonera la Seca 

San Ginés 

El Palmar 
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E PAT materializa las cesiones indicadas en la LOTURM para el Sector 1, correspondiente a la ZAL de Murcia y a su 

Terminal Intermodal, y estima las correspondientes al Sector 2 de MEDFOOD, que habrán de ser fijadas en el 

correspondiente instrumento de desarrollo de este sector.  

Los valores guía recogidos en la Orden para esta función son los siguientes: 

La oferta de instalaciones deportivas en los núcleos de población cercanos es bastante buena; se caracteriza en la 

Instalación deportiva  Distancia a la ZAL 

Pabellón cubierto (fútbol sala, 

baloncesto, gimnasia rítmica) 

Piscina al aire libre 

Campo de césped artificial, natural y de 

tierra 

Centro Hípico (privado) 

Campo de césped artificial 

Polideportivo (pistas de padel) 

Pista polideportiva descubierta multiusos 

Pabellón cubierto (fútbol sala, 

baloncesto) 

Pabellón cubierto 

Campos de césped artificial 
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E PAT materializa las cesiones indicadas en la LOTURM para el Sector 1, correspondiente a la ZAL de Murcia y a su 

Terminal Intermodal, y estima las correspondientes al Sector 2 de MEDFOOD, que habrán de ser fijadas en el 

 

bastante buena; se caracteriza en la 

Distancia a la ZAL  

1,5 km 

1,5 km 

3 km 

750 m 

2,8 km 

2,8 km 

2,8 km 

3,5 km 

4,3 km 

4,3 km 

Para

función puedan tener un 10% de los trabajadores de la ZAL, de 

práctica de actividades deportivas. A partir de los valores guía, se obtienen los siguientes resultados:

m

 

Se mide esta función en términos de respuesta frente a un incidente, especi

participación de los bomberos se refiere. 

Los valores guía recogidos en la Orden para esta función son los siguientes:
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Mapa de instalaciones deportivas en relación al ámbito de la ZAL

ra el PAT, se ha considerado que han de qued

función puedan tener un 10% de los trabajadores de la ZAL, de 

práctica de actividades deportivas. A partir de los valores guía, se obtienen los siguientes resultados:

Indicador Valor guía de referencia

m2 instalaciones deportivas por 
cada 10.000 trabajadores 3.500 m2/10.000 trabajadores

Se mide esta función en términos de respuesta frente a un incidente, especi

participación de los bomberos se refiere.  

Los valores guía recogidos en la Orden para esta función son los siguientes:
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Mapa de instalaciones deportivas en relación al ámbito de la ZAL 

edar atendidas por la actuación las necesidades

función puedan tener un 10% de los trabajadores de la ZAL, de tal manera que se reserve espacio su

práctica de actividades deportivas. A partir de los valores guía, se obtienen los siguientes resultados: 

Valor guía de referencia 
Superficie de suelo necesaria para 

instalaciones deportivas 
descubiertas (m

/10.000 trabajadores 3.218 

4.3.5 FUNCIÓN DE SEGURIDAD 

Se mide esta función en términos de respuesta frente a un incidente, especialmente en lo que a la

Los valores guía recogidos en la Orden para esta función son los siguientes: 
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es que para esta 

 suficiente para la 

 

Superficie de suelo necesaria para 
instalaciones deportivas 

cubiertas (m2) 

 

a la necesidad de 
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Los parques de bomberos más cercanos son el del municipio de Alcantarilla, a 5,5 km de la actuació

en el Polígono Industrial Oeste, que actualmen

Los indicadores y valores guía aplicados al Programa son los siguientes:

� Tiempo medio ponderado de intervención de los bomberos de 10 minutos 

Las necesidades en relación a otras dotaciones de seguridad como policía o guardia civil deben ser valoradas por las 

Administraciones responsables. En cualquier caso, en las parcelas de 

superficie  suficiente para la implantación de dotaciones de este tipo, una vez resueltas las necesidades detectadas 

en el Estudio de Impacto Territorial. 

4.3.6 INFRAESTRUCTURAS DE 

4.3.6.1 INTRODUCCIÓN  

La ejecución de las actuaciones va a traer como consecuencia un aumento en los desplazamientos por carretera en 

las vías existentes y va a hacer necesaria la construcción de nuevas vías que puedan absorber

manteniendo las condiciones de movilidad. Asimismo, se hace necesario el fomento de medios alternativos de 

transporte menos contaminantes y con mayor capacidad, de manera que se minimicen los desplazamientos en 

vehículo privado. Por ello, se ha elaborado un estudio de tráfico y mov

continuación.  

4.3.6.2 DELIMITACIÓN Y ZONIFICACIÓN DEL ÁREA DE ESTUDIO . CARACTERIZACIÓN DE LA RED ACTUAL

FUTURA. DATOS BÁSICOS

La nueva Terminal Intermodal y C

las localidades de Alcantarilla, Sangonera la Verde y El Palmar. La zona en la que se estudia llevar a cabo el 

proyecto es una zona con una gran actividad industrial que cuenta con buenas conexiones viarias en la actualidad y 

que es atravesada por una vía ferroviaria.

La zona de estudio se encuentra emplazada en una localización perfecta para que las mercancías puedan dirigirse 

hacia sus destinos finales de una forma rápida gracias a la corta distancia que existirá desde la nueva zona

hasta las principales redes viarias existentes de la zona y a la existencia del ferrocarril.
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Los parques de bomberos más cercanos son el del municipio de Alcantarilla, a 5,5 km de la actuació

en el Polígono Industrial Oeste, que actualmente no se encuentra en servicio, a 2,5 km de la actuación.

valores guía aplicados al Programa son los siguientes: 

Tiempo medio ponderado de intervención de los bomberos de 10 minutos 

Las necesidades en relación a otras dotaciones de seguridad como policía o guardia civil deben ser valoradas por las 

Administraciones responsables. En cualquier caso, en las parcelas de equipamientos del sector 1 o 2 existe 

superficie  suficiente para la implantación de dotaciones de este tipo, una vez resueltas las necesidades detectadas 

en el Estudio de Impacto Territorial.  

INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES. MOVILIDAD

La ejecución de las actuaciones va a traer como consecuencia un aumento en los desplazamientos por carretera en 

las vías existentes y va a hacer necesaria la construcción de nuevas vías que puedan absorber

s de movilidad. Asimismo, se hace necesario el fomento de medios alternativos de 

transporte menos contaminantes y con mayor capacidad, de manera que se minimicen los desplazamientos en 

Por ello, se ha elaborado un estudio de tráfico y movilidad de la actuación 

DELIMITACIÓN Y ZONIFICACIÓN DEL ÁREA DE ESTUDIO . CARACTERIZACIÓN DE LA RED ACTUAL

FUTURA. DATOS BÁSICOS  

La nueva Terminal Intermodal y Centro logístico y la nueva Zona de Actividades Logísticas

las localidades de Alcantarilla, Sangonera la Verde y El Palmar. La zona en la que se estudia llevar a cabo el 

proyecto es una zona con una gran actividad industrial que cuenta con buenas conexiones viarias en la actualidad y 

atravesada por una vía ferroviaria. 

La zona de estudio se encuentra emplazada en una localización perfecta para que las mercancías puedan dirigirse 

hacia sus destinos finales de una forma rápida gracias a la corta distancia que existirá desde la nueva zona

hasta las principales redes viarias existentes de la zona y a la existencia del ferrocarril.
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Los parques de bomberos más cercanos son el del municipio de Alcantarilla, a 5,5 km de la actuación, y el ubicado 

te no se encuentra en servicio, a 2,5 km de la actuación. 

Tiempo medio ponderado de intervención de los bomberos de 10 minutos  

Las necesidades en relación a otras dotaciones de seguridad como policía o guardia civil deben ser valoradas por las 

equipamientos del sector 1 o 2 existe 

superficie  suficiente para la implantación de dotaciones de este tipo, una vez resueltas las necesidades detectadas 

. MOVILIDAD 

La ejecución de las actuaciones va a traer como consecuencia un aumento en los desplazamientos por carretera en 

las vías existentes y va a hacer necesaria la construcción de nuevas vías que puedan absorber este aumento 

s de movilidad. Asimismo, se hace necesario el fomento de medios alternativos de 

transporte menos contaminantes y con mayor capacidad, de manera que se minimicen los desplazamientos en 

ilidad de la actuación que se incluye a 

DELIMITACIÓN Y ZONIFICACIÓN DEL ÁREA DE ESTUDIO . CARACTERIZACIÓN DE LA RED ACTUAL-

entro logístico y la nueva Zona de Actividades Logísticas, se localizarán próximos a 

las localidades de Alcantarilla, Sangonera la Verde y El Palmar. La zona en la que se estudia llevar a cabo el 

proyecto es una zona con una gran actividad industrial que cuenta con buenas conexiones viarias en la actualidad y 

La zona de estudio se encuentra emplazada en una localización perfecta para que las mercancías puedan dirigirse 

hacia sus destinos finales de una forma rápida gracias a la corta distancia que existirá desde la nueva zona logística 

hasta las principales redes viarias existentes de la zona y a la existencia del ferrocarril. 

Gracias a la existencia de estas grandes redes viarias, junto con la existencia de la futura lín

construir que se conexionará a la existente, se prevé una rápida distribución de las mercancías hacia la zona centro

norte de la Península (dirección Albacete

7), la Comunidad de Andalucía (dirección Almería a través de la A

Cartagena a través de la A

como son la MU

Adem

carre

Aforos de la Región de Murcia, que p

principales:
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Emplazamiento de la zona de act

Gracias a la existencia de estas grandes redes viarias, junto con la existencia de la futura lín

construir que se conexionará a la existente, se prevé una rápida distribución de las mercancías hacia la zona centro

norte de la Península (dirección Albacete-Madrid a través de la A

7), la Comunidad de Andalucía (dirección Almería a través de la A

Cartagena a través de la A-30). Alrededor de la zon

como son la MU-30 y la MU-31. 

más de estas grandes redes viarias, la nueva zo

rreteras de menor importancia, tal y como se pue

Aforos de la Región de Murcia, que permitirán la dist

principales: 
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Emplazamiento de la zona de actuación y de influencia 

Gracias a la existencia de estas grandes redes viarias, junto con la existencia de la futura línea 

construir que se conexionará a la existente, se prevé una rápida distribución de las mercancías hacia la zona centro

Madrid a través de la A-30), el Levante (dirección Alicante a través de la A

7), la Comunidad de Andalucía (dirección Almería a través de la A-7) y el sur de la Región de M

zona de actuación se encuentran también otras v

zona de actuación se encuentra rodeada de una g

uede apreciar en la siguiente imagen extraída del

istribución de las mercancías hacia otros destinos 
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a de ferrocarril a 

construir que se conexionará a la existente, se prevé una rápida distribución de las mercancías hacia la zona centro-

30), el Levante (dirección Alicante a través de la A-

 Murcia (dirección 

 vías importantes 

 gran cantidad de 

del Plan Anual de 

s diferentes a los 
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Carreteras existentes cercanas a la zona de actuación.

En la actualidad en la zona en la que se creará esta nueva zona logística no existen grandes vías sino p

carreteras que dan accesos a las diferentes parcelas de cultivo y a 

tráfico existente en la futura zona de actuación es muy pequeño;

acceden a las fincas y campos. 
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Carreteras existentes cercanas a la zona de actuación.

En la actualidad en la zona en la que se creará esta nueva zona logística no existen grandes vías sino p

carreteras que dan accesos a las diferentes parcelas de cultivo y a diseminados 

ona de actuación es muy pequeño; solo se reserva al tráfico de los vehículos que 

Ejemplo de carretera existente en la zona 

����������	��
���

����	��
���
����	�����	��
����
��	���������������	��
�
�
���	��������

���
�	����

��������	����

�

	����
���	�
���
����	��
���
��

 

      

 
Carreteras existentes cercanas a la zona de actuación. 

En la actualidad en la zona en la que se creará esta nueva zona logística no existen grandes vías sino pequeñas 

 que hay en la zona. Actualmente, el 

solo se reserva al tráfico de los vehículos que 

 
 

Con 

interior de la ZAL, como de aquel tráfico que accederá y saldrá de la 

una s

de las estaciones de aforo cercanas a la zona, con el que se preverá el futuro destino de los tráficos.

Adem

el trá

las indicaciones de la 

medi

ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de 

4.3.6.3

El modelo de movilidad debe partir de que la actuación se realizará en varias fases. 

de actuación dependerá de

elaboración del modelo 

-

-

-

-

Una vez presentadas las diferentes fases en las que se lle

con el que se analizarán los futuros movimientos de los vehículos que se generarán 

implantación de la actuación.

Para poder tener una estimación del comportamiento de los tráfi

exist

considerado como hipótesis principal que el tráfico se dirigirá hacia 4 destinos principales:
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n la creación de la ZAL se espera que se genere

interior de la ZAL, como de aquel tráfico que accederá y saldrá de la 

a serie de hipótesis y se generará un modelo de m

de las estaciones de aforo cercanas a la zona, con el que se preverá el futuro destino de los tráficos.

Además del tráfico que se generará derivado de la cr

tráfico en los años futuros, es decir, a los 2, 5, 15, 

las indicaciones de la “Orden FOM/3317/2010, de 1

edidas específicas para la mejora de la eficienc

ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de 

Futuro emplazamiento de la Zona de Actividades Logísticas (ZAL)

4.3.6.3 ELABORACIÓN DEL MODELO DE MOVILIDAD

El modelo de movilidad debe partir de que la actuación se realizará en varias fases. 

de actuación dependerá de la fase en la que se encuentre la actuación. 

elaboración del modelo de movilidad son las siguientes

- ZAL Fase 1 (F1) 

- ZAL Fase 2 (F2). 

- ZAL Fase 3 (F3) 

- MEDFOOD  

Una vez presentadas las diferentes fases en las que se lle

con el que se analizarán los futuros movimientos de los vehículos que se generarán 

implantación de la actuación. 

Para poder tener una estimación del comportamiento de los tráfi

istentes en la zona, analizando la evolución du

considerado como hipótesis principal que el tráfico se dirigirá hacia 4 destinos principales:
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re una gran cantidad de tráfico, tanto aquel que s

interior de la ZAL, como de aquel tráfico que accederá y saldrá de la misma. Este tráfico generado s

e movilidad, en base a los datos de los tráficos ac

de las estaciones de aforo cercanas a la zona, con el que se preverá el futuro destino de los tráficos. 

 creación de la nueva zona de actividades logística

5, 25 y 35 años. Para determinar el crecimiento an

 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instru

ncia en la ejecución de las obras públicas de 

ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”. 

Futuro emplazamiento de la Zona de Actividades Logísticas (ZAL) 
 

ELABORACIÓN DEL MODELO DE MOVILIDAD 

El modelo de movilidad debe partir de que la actuación se realizará en varias fases. La salida del trá

la fase en la que se encuentre la actuación. Las fases consideradas 

de movilidad son las siguientes 

Una vez presentadas las diferentes fases en las que se llevará a cabo la actuación, se crea un mode

con el que se analizarán los futuros movimientos de los vehículos que se generarán en la zon

Para poder tener una estimación del comportamiento de los tráficos, en primer lugar se han analiz

durante 5 años de 12 estaciones de aforo. Tra

considerado como hipótesis principal que el tráfico se dirigirá hacia 4 destinos principales: 
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 se moverá en el 

 se analizará con 

actuales tomados 

 

ticas, se analizará 

anual se seguirán 

trucción sobre las 

e infraestructuras 

 

 tráfico de la zona 

s a la hora de la 

delo de movilidad 

zona debido a la 

lizado los tráficos 

Tras esto, se ha 
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• Andalucía. 

• Albacete-Madrid. 

• Levante. 

• Cartagena. 

Para poder estimar hacia donde se distribuirán los nuevos tráficos generados

estaciones de aforo existentes representativas de las vías que van hacia Andalucía (A

Levante (A-7) y hacia Cartagena (A

- Para Andalucía: Estación MU

- Para Albacete-Madrid: Estación MU

- Para Levante: Estación MU-

- Para Cartagena: Estación MU

Estos datos de IMDs obtenidos se analizarán y serán los que se utilicen para establecer el destino de los vehículos 

generados por la zona logística. 

 

La hipótesis con la que se trabajará será que el tráfico que se generará en la nueva zona logística se

manera proporcional a las IMDs de estas cuatro estaciones de aforo representativas. 

 

Una vez que se ha decidido la hipótesis del destino de los tráficos generados por la creación de la ZAL, se procederá 

a obtener los tráficos que se generará

 

A la hora de analizar los futuros tráficos que se generarán, la zona de actuación se ha dividido en varias zonas

las superficies de estas zonas será con las que posteriormente se obtengan lo

actividades propias de ésta. 

 

Se utilizarán dos hipótesis para obtener el tráfico generado y posteriormente se utilizará la peor de las dos, es decir, 

la que genere una mayor cantidad de tráfico.

 

Tras obtener el tráfico que se generará en la zona, se procederá a analizar el nudo por el que se canalizará el tráfico 

de cada uno de los destino en cada una de las fases. Las hipótesis de canalización de los tráficos se presentarán en 

apartados posteriores. 

 

Una vez analizado el tráfico en el año de puesta en servicio, se analizarán los tráficos en los años futuros aplicando 

el ratio de incremento del tráfico presentado en la 

aprueba la Instrucción sobre las medidas específicas p

públicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”

los 2, 5, 15 y 25 años.  
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Para poder estimar hacia donde se distribuirán los nuevos tráficos generados, se han analizados la

estaciones de aforo existentes representativas de las vías que van hacia Andalucía (A

7) y hacia Cartagena (A-30) desde la ciudad de Murcia. Estas estaciones han sido:

Para Andalucía: Estación MU-202-2. 

Madrid: Estación MU-1-1. 

-322-5. 

Para Cartagena: Estación MU-4-1. 

Estos datos de IMDs obtenidos se analizarán y serán los que se utilicen para establecer el destino de los vehículos 

 

La hipótesis con la que se trabajará será que el tráfico que se generará en la nueva zona logística se

manera proporcional a las IMDs de estas cuatro estaciones de aforo representativas. 

Una vez que se ha decidido la hipótesis del destino de los tráficos generados por la creación de la ZAL, se procederá 

a obtener los tráficos que se generarán debidos a las actividades que se desarrollarán en la ZAL.

A la hora de analizar los futuros tráficos que se generarán, la zona de actuación se ha dividido en varias zonas

las superficies de estas zonas será con las que posteriormente se obtengan lo

Se utilizarán dos hipótesis para obtener el tráfico generado y posteriormente se utilizará la peor de las dos, es decir, 

la que genere una mayor cantidad de tráfico. 

generará en la zona, se procederá a analizar el nudo por el que se canalizará el tráfico 

de cada uno de los destino en cada una de las fases. Las hipótesis de canalización de los tráficos se presentarán en 

ico en el año de puesta en servicio, se analizarán los tráficos en los años futuros aplicando 

el ratio de incremento del tráfico presentado en la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se 

aprueba la Instrucción sobre las medidas específicas para la mejora de la eficiencia en la ejecución de las obras 

públicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”
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, se han analizados las IMDs de cuatro 

estaciones de aforo existentes representativas de las vías que van hacia Andalucía (A-7), Albacete-Madrid (A-30), el 

30) desde la ciudad de Murcia. Estas estaciones han sido: 

Estos datos de IMDs obtenidos se analizarán y serán los que se utilicen para establecer el destino de los vehículos 

La hipótesis con la que se trabajará será que el tráfico que se generará en la nueva zona logística se repartirá de 

manera proporcional a las IMDs de estas cuatro estaciones de aforo representativas.  

Una vez que se ha decidido la hipótesis del destino de los tráficos generados por la creación de la ZAL, se procederá 

n debidos a las actividades que se desarrollarán en la ZAL. 

A la hora de analizar los futuros tráficos que se generarán, la zona de actuación se ha dividido en varias zonas. Con 

las superficies de estas zonas será con las que posteriormente se obtengan los tráficos generados por las 

Se utilizarán dos hipótesis para obtener el tráfico generado y posteriormente se utilizará la peor de las dos, es decir, 

generará en la zona, se procederá a analizar el nudo por el que se canalizará el tráfico 

de cada uno de los destino en cada una de las fases. Las hipótesis de canalización de los tráficos se presentarán en 

ico en el año de puesta en servicio, se analizarán los tráficos en los años futuros aplicando 

“Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se 

ara la mejora de la eficiencia en la ejecución de las obras 

públicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”. El tráfico se analizará a 

4.3.6.4

 
4.3.6.4.1

Para

tanto de las vías ya existentes como de los nuevos tráficos generados por la 

han analizado los datos de las estaciones de aforo existentes alrededor de la zona de actuación.

Se h

analizadas 

Para

2011 al 2016 y los Planes Anuales de Aforos de la Conserjer
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4.3.6.4 ANÁLISIS DE LA SITUACIÓN ACTUAL DEL TRÁFICO. ELAB

4.3.6.4.1 DATOS DE PARTIDA 

ra poder caracterizar el tráfico existente en la zona

tanto de las vías ya existentes como de los nuevos tráficos generados por la 

han analizado los datos de las estaciones de aforo existentes alrededor de la zona de actuación.

 han analizado un total de 12 estaciones de a

analizadas han sido de cuatro tipos (permanentes, semipermanentes, primarias y secundarias). 

ra poder analizar esta evolución de los tráficos se 

2011 al 2016 y los Planes Anuales de Aforos de la Conserjer

Estaciones de aforo analizadas.

nº Estación
Carretera 
controlada

1 MU-202-2 A-7
2 MU-326-2 A-7
3 MU-325-2 A-7
4 MU-391-2 MU-30
5 MU-392-2 MU-30
6 MU-393-5 MU-30
7 E-451-0 MU-31
8 MU-1-1 A-30
9 MU-322-5 A-7
10 MU-4-1 A-30
11 241 RM-15
12 519 RM-603
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ANÁLISIS DE LA SITUACIÓN ACTUAL DEL TRÁFICO. ELABORACIÓN DEL MODELO DE MOVILIDAD 

na y poder realizar una correcta estimación de los 

tanto de las vías ya existentes como de los nuevos tráficos generados por la actividad de la nueva zo

han analizado los datos de las estaciones de aforo existentes alrededor de la zona de actuación. 

 aforo y la evolución de su tráfico en 5 años. 

han sido de cuatro tipos (permanentes, semipermanentes, primarias y secundarias).  

se han analizado los Mapas de Tráfico de la DGC 

2011 al 2016 y los Planes Anuales de Aforos de la Conserjería de Fomento de la Región de Murcia del 2011 al 2016.

Estaciones de aforo analizadas. 
 

 

Carretera 
controlada

PK Categoría

A-7 587,00 ������	
�	

A-7 580,00 ������	
�	

A-7 577,60 ������	
�	

MU-30 1,47 ������	
�	

MU-30 3,54 ������	
�	

MU-30 7,75 ����
�
�	�����

MU-31 1,70 ��
�	�����

A-30 125,65 �
��	
�	

A-7 562,29 ����
�
�	�����

A-30 156,56 �
��	
�	

RM-15 6+100 ��
�	�����

RM-603 11,80 ������	
�	
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ORACIÓN DEL MODELO DE MOVILIDAD  

os futuros tráficos, 

 zona logística, se 

. Las estaciones 

C desde los años 

ía de Fomento de la Región de Murcia del 2011 al 2016. 
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Plano del Plan Anual de Aforos de la
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Plano del Plan Anual de Aforos de la Consejería de Fomento 

Visor web del Mapa de Tráfico de la DGC 
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Fomento  

 

4.3.6.4.2

Las intensidades actuales del tráfico

obtenidas analizando un total de 12 e

en los

 
Para

datos: denominación de la estación, el tipo de estación, el PK en el que se encuentra, el número de 

carretera y su configuración y la población en la que se sitúa la estación.

 

Para

total de vehículos como de los vehículos pesados, qu

creci

estaciones de aforo analizadas, excepto la estación número 7 (MU

año 

primer año de puesta en servicio son muy bajos en comparación con la del resto de años de los que se tienen datos.

 

La tasa de crecimiento anual acumulado, de aquí en adelante TCAC, se obtendrá aplicando la siguiente ecuación:

 

Esta TCAC se presentará en cada estación para la IMD total, la IMD de

pesados y el % de pesados.

Las 

estaciones de aforo que componen cada uno de los tramos:

 
A-7 procedente de Andalucía

En e

A-7 e

de tipo sec

•

•

•

Como bien se puede apreciar a continuación, este tramo de la A

la actualidad, llegando incluso en algún punto a IMDs mayores de 45

Se procede ahora a presentar los valores de tráfico de cada una de las estaciones:
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4.3.6.4.2 DETERMINACIÓN DE LAS INTENSIDADES DE TRÁFICO EN LA RED 

Las intensidades actuales del tráfico en la red actual en la zona de influencia de la zona de actuación

obtenidas analizando un total de 12 estaciones de aforo. Se presentarán

los 5 años analizados para cada una de las estaciones. 

ra cada una de las estaciones se presentará un p

datos: denominación de la estación, el tipo de estación, el PK en el que se encuentra, el número de 

carretera y su configuración y la población en la que se sitúa la estación.

ra cada una de las estaciones de aforo analizada

total de vehículos como de los vehículos pesados, qu

ecimiento acumulado entre en año inicial de estu

estaciones de aforo analizadas, excepto la estación número 7 (MU

o 2.013 y 2.016 al haberse inaugurado en 2.012 

primer año de puesta en servicio son muy bajos en comparación con la del resto de años de los que se tienen datos.

a tasa de crecimiento anual acumulado, de aquí en adelante TCAC, se obtendrá aplicando la siguiente ecuación:

�������� � �	
��
�

Esta TCAC se presentará en cada estación para la IMD total, la IMD de

pesados y el % de pesados. 

s estaciones se han considerado, para su num

estaciones de aforo que componen cada uno de los tramos:

7 procedente de Andalucía hasta Murcia. 

 este primer tramo se han analizado 3 estaciones d

7 en este tramo está compuesta de 2 calzadas co

de tipo secundarias y tienen la siguiente denominación:

• MU-202-2. 

• MU-362-2. 

• MU-325-2. 

Como bien se puede apreciar a continuación, este tramo de la A

la actualidad, llegando incluso en algún punto a IMDs mayores de 45

Se procede ahora a presentar los valores de tráfico de cada una de las estaciones:
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DETERMINACIÓN DE LAS INTENSIDADES DE TRÁFICO EN LA RED ACTUAL  

en la red actual en la zona de influencia de la zona de actuación

staciones de aforo. Se presentarán a continuación la evolución

zados para cada una de las estaciones.  

n pequeño plano con su situación y una tabla con

datos: denominación de la estación, el tipo de estación, el PK en el que se encuentra, el número de 

carretera y su configuración y la población en la que se sitúa la estación. 

das se procederá a presentar las variaciones an

total de vehículos como de los vehículos pesados, que se han dado entre el año 2.011 y el 2.01

tudio (2.011) y el final (2.016). Esto se presentar

estaciones de aforo analizadas, excepto la estación número 7 (MU-31) en la que se analizará la ev

2 y observarse que los datos de las IMDs de los

primer año de puesta en servicio son muy bajos en comparación con la del resto de años de los que se tienen datos.

a tasa de crecimiento anual acumulado, de aquí en adelante TCAC, se obtendrá aplicando la siguiente ecuación:

	 
��
�������
��
����������
�

���� � �� � ��� 

Esta TCAC se presentará en cada estación para la IMD total, la IMD de vehículos ligeros, la IM

meración, agrupadas por tramos. Se procede a

estaciones de aforo que componen cada uno de los tramos: 

s de aforo, todas ellas ubicadas en la población de

con una configuración de 2+2. Estas tres estacione

undarias y tienen la siguiente denominación: 

Como bien se puede apreciar a continuación, este tramo de la A-7 es un tramo de con un gran volum

la actualidad, llegando incluso en algún punto a IMDs mayores de 45.000 vehículos. 

Se procede ahora a presentar los valores de tráfico de cada una de las estaciones: 
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en la red actual en la zona de influencia de la zona de actuación han sido 

la evolución de los tráficos 

con los siguientes 

datos: denominación de la estación, el tipo de estación, el PK en el que se encuentra, el número de calzadas de la 

anuales, tanto del 

016 y su tasa de 

tará en todas las 

evolución entre el 

os aforos en este 

primer año de puesta en servicio son muy bajos en comparación con la del resto de años de los que se tienen datos. 

a tasa de crecimiento anual acumulado, de aquí en adelante TCAC, se obtendrá aplicando la siguiente ecuación: 

IMD de vehículos 

 a presentar las 

de Alcantarilla. La 

ones de aforo son 

men de tráfico en 
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Estación de aforo nº1 

Esta primera estación de aforo se encuentra en el PK 587 de la A

datos de la estación, ha experimentado un crecimiento en la IMD desde el año 2.011 al 2.016 de 1,14%, alcanzando 

los 45.986 vehículos en 2.016. 

Este crecimiento de la IMD se debe sobre todo al crecimiento del tráfico de vehícu

punto (se ha pasado de 6.386 en 2.011 a 9.102 en 2.016), que ha experimentado un crecimiento del 7,34% de 

TCAC. 

Este tráfico de pesados representa cerca de un 20% del tráfico que pasa por el punto en el año 2.016. El porcenta

de pesado ha experimentado una TCAC del 6,13% del 2.011 al 2.016 y se prevé que siga creciendo ante el aumento 

de la actividad industrial de la zona.
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Ubicación de las estaciones de aforo nº1, 2 y 3. 

 

Esta primera estación de aforo se encuentra en el PK 587 de la A-7 y como bien se 

datos de la estación, ha experimentado un crecimiento en la IMD desde el año 2.011 al 2.016 de 1,14%, alcanzando 

Este crecimiento de la IMD se debe sobre todo al crecimiento del tráfico de vehícu

punto (se ha pasado de 6.386 en 2.011 a 9.102 en 2.016), que ha experimentado un crecimiento del 7,34% de 

Este tráfico de pesados representa cerca de un 20% del tráfico que pasa por el punto en el año 2.016. El porcenta

de pesado ha experimentado una TCAC del 6,13% del 2.011 al 2.016 y se prevé que siga creciendo ante el aumento 

de la actividad industrial de la zona. 
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7 y como bien se puede apreciar en la tabla de 

datos de la estación, ha experimentado un crecimiento en la IMD desde el año 2.011 al 2.016 de 1,14%, alcanzando 

Este crecimiento de la IMD se debe sobre todo al crecimiento del tráfico de vehículos pesados que pasan por este 

punto (se ha pasado de 6.386 en 2.011 a 9.102 en 2.016), que ha experimentado un crecimiento del 7,34% de 

Este tráfico de pesados representa cerca de un 20% del tráfico que pasa por el punto en el año 2.016. El porcentaje 

de pesado ha experimentado una TCAC del 6,13% del 2.011 al 2.016 y se prevé que siga creciendo ante el aumento 

 
Estación de aforo nº

Esta

estación de aforo nº1 del mismo tramo. 

La IMD ha experimentado una evolución ligeramente negativa, del año 2.011 al 2.016 se obtuvo una TCAC del 

1,72%. Este descenso de la IMD to

año 2.011 a 34.111 en el año 2.016 (una TCAC de 

desde el año 2.011 al 2.016 pasando de 6.428 a 7.171.

En este punt

siend

disminución de los vehículos ligeros y el aumento de l

La d

carretera N

poblaciones de Alcan

TCAC 2.011-
2.016 (%)

NÚMERO DE CALZADAS
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Ubicación de la estación de aforo nº1.

Estación de aforo nº2 

Esta estación de aforo se encuentra en el PK 580 de la A

estación de aforo nº1 del mismo tramo.  

La IMD ha experimentado una evolución ligeramente negativa, del año 2.011 al 2.016 se obtuvo una TCAC del 

1,72%. Este descenso de la IMD total se debe al des

año 2.011 a 34.111 en el año 2.016 (una TCAC de 

desde el año 2.011 al 2.016 pasando de 6.428 a 7.171.

En este punto del tramo el % de pesados es algo m

ndo un porcentaje importante. La TCAC del %

disminución de los vehículos ligeros y el aumento de l

 diferencia de pesados entre la estación 1 y la 2

carretera N-340, carretera en la que se encuentran

poblaciones de Alcantarilla, Sangonera la Seca principalmente y a Sangonera la Verde.

Nº1 ESTACIÓN MU-202-2 TIPO

2 CONFIGURACIÓN 

AÑO IMD TOTAL
IMD 

LIGEROS
IMD PESADOS

2.011 43.444 37.058 6.386
2.012 40.438 34.409 6.029
2.013 38.999 32.865 6.134
2.014 40.239 33.527 6.712
2.015 39.349 32.636 6.713
2.016 45.986 36.884 9.102

TCAC 2.011-
2.016 (%)

1,14 -0,09 7,34

NÚMERO DE CALZADAS

����������	��
���

����	��
���
����	�����	��
����
� �	���������������	��
�
�
���	��������

��� �

�

      

 
Ubicación de la estación de aforo nº1. 

 

580 de la A-7 y el comportamiento ha sido algo dif

La IMD ha experimentado una evolución ligeramente negativa, del año 2.011 al 2.016 se obtuvo una TCAC del 

escenso del tráfico de vehículos ligeros, se redujo 

año 2.011 a 34.111 en el año 2.016 (una TCAC de -2,44%). En cambio el tráfico de vehículos pe

desde el año 2.011 al 2.016 pasando de 6.428 a 7.171. 

 menor que en la estación nº1 (un 17,37 en el 2.0

 % de pesados tiene un porcentaje considerab

disminución de los vehículos ligeros y el aumento de los pesados. 

 2 está influenciado por la salida 584 por la que 

ran varias naves industriales y que por la que se

tarilla, Sangonera la Seca principalmente y a Sangonera la Verde. 

SECUNDARIA PK 587

CONFIGURACIÓN 2+2 POBLACIÓN ALCANTARILLA

IMD PESADOS % PESADOS
%� VEHÍCULOS 

(anual)
%� PESADOS 

(anual)
14,70 - -
14,91 -6,92 -5,59
15,73 -3,56 1,74
16,68 3,18 9,42
17,06 -2,21 0,01
19,79 16,87 35,59

6,13

 
26 

 

diferente al de la 

La IMD ha experimentado una evolución ligeramente negativa, del año 2.011 al 2.016 se obtuvo una TCAC del -

jo de 38.587 en el 

 pesado aumento 

2.016) pero sigue 

able debido a la 

e se accede a la 

 se accede a las 

587

ALCANTARILLA

PESADOS 
(anual)

-5,59
1,74
9,42
0,01
35,59


























































