DIRECTRICES Y PLAN DE
ORDENACION TERRITORIAL DEL

LITORAL DE LA REGION DE MURCIA.

ESTUDIO DE IMPACTO
TERRITORIAL

Region de Murcia.

Consejeria de Turismo y

Ordenacién del Territorio. -

Direccion General de Ordenacion J unio 2004-
del Territorio y Costas.




CONSEJERIA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO.
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Costas.

DILIGENCIA

El presente documento, denominado “Estudio de Impacto Territorial de las Directrices y
Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la Region de Murcia®, aprobadas por
Consejo de Gobierno mediante Acuerdo de 18 de junio de 2004, estd integrado por 242
paginas, debidamente foliadas y selladas, que incluyen el texto del documento y los
planos indicados a continuacion.

Diligenciado en fecha 18 de Junio de 2004.

' &l Sanchez Rivas. E:

}i heral de Ordenacion del Territorio y Costas|~ | '

Suelos Incompatibles con su Transformacion Pagina 15
Urbanistica y Afectos a Riesgos Sectoriales

Sistema Bésico de Areas protegidas. Pagina 16
Estudio Paisajistico: Cuencas Visuales del Mar Menor. Pagina 17
Riesgos de la Mineria: Portman Pagina 18
Riesgos de la Mineria: Mazarron Pagina 19
Actuaciones Estructurantes Pagina 25
Actuaciones Estratégicas Pagina 28
Actuaciones Previstas en la Normativa Pagina 29
Actuaciones en Playas Pagina 31

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL

1



6" &
S
N At (Y
Lo eSS

DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION
TERRITORIAL DEL LITORAL DE LA REGION DE
MURCIA.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

Junio 2004




CONSEJERTA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO.
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Costas.

CONTENIDO:

DIE MIUIRCER: 5o sinsisscsiiiisiorsssmsssiosssssiasiarsishes solss s orniiomyosnessantectssesaassssmse svenasmons eosb s enbsmontentrs 5
2 DESCRIPCION DE LAS ACCIONES DEL PROYECTO CON REPERCUSIONES SOBRE
EL SISTEMA .......ooouioenieneeneeeseeseesssessssssesesassasssassssssassssssassasssasssssssessassssssssssssessssssessssssessesmessssssossesmsonss 10
2.1 PROPUESTA DE PROTECCION DEL TERRITORIO ....oooooooeeoeeeeoeeoeoeoeoeeoeeoeeeeo 10
2.2 IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y LOCALIZACION DE LAS ACTUACIONES
SUSCEPTIBLES DE PRODUCIR IMPACTO SOBRE EL SISTEMA ..o 20
3 ANALISIS DE ALTERNATIVAS. .......ooovvveseveesssessssesssssssesesssseesssessssessssessssssssssossssssssssssossssss 64
3.1 PROPUESTA DE PROTECCION DEL TERRITORIO. ..o.ovooooooeoeooooe 64
3.2 PROPUESTA DE ACTUACIONES ESTRATEGICAS. ..o 66
3.3 ACTUACIONES CON CARACTER GENERAL. ....... oo 68
3.4  ACTUACIONES POR AREAS FUNCIONALES. ... .. oo oo 69
4 DESCRIPCION DEL MEDIO ........ooooioeeessessssessssessssssssssssssssssssssssssssesssssssesssssesssossssossasosssssssoss 72
4.1 MEDIO FISICO ..o oo e 72
4.2 MEDIO BIOTICO .. oo, 79
4.3 MEDIO SOCIECONOMICO ... .o oo 95
Gud PATISATE oo 114
5  IMPACTOS AMBIENTALES ......ooovveeereeeeeeseessssssssssssssesssssssssssasssssssssesssnsssassssessssesssssessossns 117
5.1  DETECCION Y VALORACION DE LOS POSIBLES IMPACTOS AMBIENTALES DERIVADOS
DEL PLANEAMIENTO ..o oo oo 117
5.2 ANALISIS DE INTERACCIONES .......oooooeoeeeeoeeeeeeoeeeeeoeoeeeoeeeeoeoeoeeeeeeeeee 124
5.3  ESTRUCTURA DE LA MATRIZ DE IMPACTOS AMBIENTALES ... ..o 125
5.4  CRITERIOS DE VALORACION DE IMPACTOS ... oo 126
5.5  CARACTERIZACION DE IMPACTOS. ..o 127
5.6  EVALUACION DE POSIBLES REPERCUSIONES SOBRE LA RED NATURA 2000. ............ 135
5.7 MATRIZ DE IMPACTOS EXTENDIDA........ooooeoeoeeeeeeoeeeoeoeeoeeeoeeeoeeeeeeeoeeeeeeoeeoeeoee 141
5.8  OBTENCION DEL INDICE INTEGRAL DE IMPACTO. oo 148
5.9 CONSECUENCIAS GENERALES POR LA APLICACION DE LAS DIRECTRICES................ 153
6 ANALISIS DE LOS NUCLEOS DE POBLACION Y LOCALIZACION DE ACTIVIDADES
ECONOMICAS. ......coooevvvesesssessssemsssssssssssssssessssssssssssssasessasssssassesssssesssessssessssesssemmsesessssesssessmseseeseeess 154
7 ANALISIS DEL PATRIMONIO HISTORICO ....oo.ovoooeeeeeeeeeeeeseeoeess e sssssesmseesmse e 155
7.1 ELMARCO LEGAL ..o 155
7.2 TIPOLOGIA DE PATRIMONIO HISTORICO .. ..o 157
7.3 BIENES DE INTERES CULTURAL ..o oo 176
7.4 CONCLUSION ... 181

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL

3



.

CONSEJERIA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TﬁRRITOR‘-IO‘. %
Direccion General de Ordenacion del Territgrio Y Costas. S,

P e 2
8 IMPACTO TERRITORIAL.......ooooiveeereereeersesesessssssssesesssssssssssssssssssesssssssesesssssssesssssssens A2\l
8.1  IMPACTO EN LA ACCESIBILIDAD. o.ooooooo oo N2y 1ot
8.2  IMPACTO EN LAS INFRAESTRUCTURAS BASICAS. ..o %9
8.3  IMPACTO SOBRE LA ESTRUCTURA SOCIOECONOMICA. ......ovooooooeoeooeooeoeoeo 191
8.4 IMPACTOS SOBRE EL PATRIMONIO CULTURAL ... 202
8.5  ESTRUCTURA DE LA MATRIZ DE IMPACTOS SOCIOECONOMICOS .....oooooooeoo 205
8.6  CRITERIOS DE VALORACION DE IMPACTOS ... oo 207
8.7  MATRIZ DE IMPACTOS EXTENDIDA.........ooeooveeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 208
8.8 CONSECUENCIAS GENERALES POR LA APLICACION DE LAS DIRECTRICES.............. 212
9 IMPACTO SOBRE LA NORMATIVA VIGENTE EN MATERIA DE ORDENACION DEL
TERRITORIO . c..ooverrvecvvossnssssssssasssnsssessssssssessssssssssssssssesesssssssssssssssassssesssssessassssssssssessasssessasessessasees 214
10 CAPACIDAD DE CARGA TERRITORIAL .........oovveerrersressssesssersssssssssssessssssssssssessssessessasses 215
10.1 INDICADORES DE SOSTENIBILIDAD BASADOS EN EL AREA ... oo 215
11 ANALISIS MULTICRITERIO.......cooeosveoresesseresssesessesesnssssesssssssessssessssssssmsssssssasessasessssssmness 218
11,1 INTRODUCCION ..o s e s s s e ss e s s oo eee oo 218
11.2 CONCLUSIONES GENERALES .......oveooeeeeeeeeeeeeeeeee oo 224
12 MEDIDAS CORRECTORAS PARA LA IMPLANTACION TERRITORIAL DE LAS
ACTUACTIONES. ....o.oeovvereressesssssosssssssssssssssssssssessssssssssesesssssassssesssesssssssssseessasssasssessssssessessasessssssessans 227
13  PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL........ooovvenvveeeeseesssessssssssssssessssssssssssssesssessssssssassssses 231
13,1 INTRODUCCION ...ooooooeseee oo eeeee s oo s es s s s se s es e s essseess e e es e es e ees e eee oo 231
13.2  PLAN DE SEGUIMIENTO Y VIGILANCIA AMBIENTAL......oo.ooveoooeoeeooeeoeoeeeoeeoeeoeeo 52k
13.3 PROGRAMA DE TRABAJO Y PRESUPUESTO ESTIMADOS ..o 240
13.4  PRESENTACION DE TRABAJIOS ...ooooeooeoeeoeoeoeeeoeeoeeeoeeeoeeeeeoeeeoeeeeeeeeeeeeeee, 241
ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 4

DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL



CONSEJERIA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRIE‘ORIO-..
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Lostas '

1 MARCO JURIDICO DEL ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL DE - S
LAS DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL: DEL
LITORAL DE LA REGION DE MURCIA.

La Constitucion Espafiola de 1978 en su articulo 148.1.3, indica la posibilidad de que las
Comunidades Auténomas asuman competencias en materia de Ordenacién del Territorio, siendo
dicha competecia atribuida como exclusiva por el Estatuto de Autonomia de la Regién de Murcia
en su articulo 10.1.2, el resultado de este reparto competencial es la Ley 1/2001 del Suelo de la
Region de Murcia (LS en adelante).

Dicha Ley, establece en su art 1 como objeto de la actividad urbanistica y de ordenacién del
territorio:

“...la regulacion de la ordenacion del territorio y de la actividad urbanistica en la Region
de Murcia para garantizar, en el ambito de un desarrollo sostenible, el derecho a
disfrutar de un medio ambiente adecuado para el desarrollo de la persona y la
proteccion de la naturaleza, el derecho a disfrutar de una vivienda digna y adecuada y
la proteccion del patrimonio cultural.”

La importancia que la LS da a la ordenacién del territorio, se puede apreciar con lo que se
recoge en su articulo 19:

“Las determinaciones de los instrumentos de ordenacion del territorio vincularan a
todas las administraciones publicas y a los particulares, en los términos establecidos en
los mismos, prevaleciendo siempre sobre las determinaciones del instrumento de rango
inferior y sobre los planes urbanisticos municipales que, en caso de contradiccion,
deberan adaptarse en plazo y contenido a lo dispuesto en aguéllos”

Dentro de esta materia, la LS, incluye en su articulo 5, tanto “Formular, tramitar, aprobar y
desarrollar los instrumentos de ordenacion del territorio” como “Evaluar las actuaciones con
incidencia territorial’, competencias que el articulo 8 atribuye a la Comunidad Auténoma.

En dicha evaluacion de actuaciones, se incluye la redaccion de instrumentos complementarios
contemplados en el articulo 18 LS, como el Estudio de Impacto Territorial, cuya funcion se
detalla en punto 8 de la Exposicién de Motivos de la LS:

“Como instrumentos complementarios se establece el Estudio de Impacto Territorial,
que habrd de acompanar a los instrumentos de ordenacion y planeamiento que la Ley
senala y que, junto con el Estudio de Impacto Ambiental, valorard, de forma objetiva, la
incidencia que sobre la poblacion, la situacion economica, el medio ambiente y las
Infraestructuras genera el instrumento al que acomparna’

El Estudio de Impacto Territorial no es, sino una forma de asegurar el cumplimiento, por parte
de la normativa de ordenacion del territorio, de los fines previstos en el articulo 3 LS, los cuales
son:

» Promover el desarrollo equilibrado y armdnico de la Region para la consecucion de unos
niveles adecuados en la calidad de vida de sus habitantes.

= Lograr la utilizacion racional del territorio, de acuerdo con los intereses generales, la
preservacion y conservacion del patrimonio histérico-artistico y la gestidn eficaz de los
recursos naturales, energéticos y del medio ambiente.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 5
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= Garantizar la coordinacion interadministrativa y la participacion activa en la orélénacién_
del territorio para asegurar una objetiva ponderacion de los intereses piblicos. ‘.~

= Posibilitar y encauzar las iniciativas publicas y privadas de singular importancia. N [

Se define dicho Estudio en el articulo 48.1 LS como el "documento técnico complementario de
todos los instrumentos de ordenacion territorial y de los de planeamiento para los que asi se
prevea en esta Ley’, estableciendo que habra de comprender los estudios y analisis
encaminados a predecir, valorar y adecuar el posible impacto sobre la estructura territorial
junto con los impactos sectoriales sobre:

= La poblacion y su situacion socioeconémica.
= El medio ambiente y los recursos naturales.
= El sistema de nucleos de poblacion y localizacion de actividades econdmicas.
= lLas infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios.
= El patrimonio histérico.
Su contenido minimo habra de ser, segun el art. 49.1 LS el siguiente:

Analisis del medio fisico y natural, socioecondmico, patrimonio histérico, sistema urbano y de
infraestructuras y dotaciones, e identificacion y diagndstico de las acciones mas conflictivas con
dichos elementos del territorio.

=  Analisis multicriterio del Plan o Actuacién de que se trate.

= Analisis de sus repercusiones en relacién con los instrumentos de ordenacién del
territorio o, en su defecto, con la informacion y criterios del Sistema Territorial de
Referencia.

= Criterios y objetivos para la correcta implantacion territorial de la Actuacién, con analisis
de las posibles alternativas técnicamente viables y justificacion de la solucién propuesta
e incorporada al proyecto.

En lo que a su tramitacion se refiere, segin el articulo 48.3 LS, deberd “formularse
coordinadamente con el instrumento a que se refiera e integrado en el mismd’.

El Estudio de Impacto Territorial podra incluir la Evaluacion de Impacto Ambiental cuando sea
exigido por su legislacion especifica, con el grado de detalle determinado por dicha normativa,
para su declaracién por el érgano competente en materia medioambiental.

Su inclusion, ademas de modificar el Estudio de Impacto Territorial, supondra una modificacién
en la tramitacién de instrumentos de ordenacion del territorio, tal y como recoge la Disposicién
Adicional Segunda de la LS:

2. El procedimiento especifico de Evaluacion de Impacto Ambiental para los supuestos
de instrumentos de ordenacion territorial y de planeamiento urbanistico en que sea
preceptivo, sera el siguiente:

a) El avance de la ordenacion, que serd preceptivo en estos supuestos, acompaiado de
una memoria ambiental justificativa de las distintas alternativas, se someterd a consulta
previa del drgano ambiental sobre los extremos del Plan que puedan tener incidencia
medio ambiental. Esta consulta deberd ser evacuada en el plazo maximo de un mes.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 6'
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b) El documento que se apruebe inicialmente, al que se acompariara como anexo el
Estudio de Impacto Ambiental adecuado a su naturaleza y objeto, se remitird al drgano Sy
ambiental, el cual, caso de considerarlo completo, lo someterd a exposicion ptfbffba"en' iyl \:z\ }fﬁ
el Boletin Oficial de la Region de Murcia por un plazo minimo de un mes para. (5"
presentacion de alegaciones y, a la vista de éstas, resolverd sobre la declaracion.

El presente documento se ajusta a las determinaciones de un Estudio de Impacto
Territorial e incluye el Estudio de Impacto Ambiental de las Directrices y Plan de
Ordenacién Territorial del Litoral de la Regién de Murcia, las Directrices y el Plan de
Ordenacion Territorial figuran en el articulo 17 de la LS como instrumentos de ordenacion del
territorio de caracter ordinario:

Articulo 17.- Clases de instrumentos

Se establecen los siguientes instrumentos de ordenacion del territorio, relacionados
segun su orden de prevalencia:

- Las Directrices de Ordenacion Territorial.

- Los Planes de Ordenacion Territorial.

Las Direclrices y Planes de Ordenacion Territorial ... constituyen los instrumentos
ordinarfos de planificacion, teniendo las Actuaciones de Interés Regional cardcter
excepcional.

Si bien las Directrices de Ordenacion Territorial no precisan de Estudio de Impacto Territorial, el
Plan de Ordenacion Territorial que se ha redactado conjuntamente con ellas si lo precisa:

"Formara parte del Plan el Estudio de Impacto Territorial a que se refieren los articulos
48 y 49 de esta Ley”(articulo 27 LS 1/2001)

Sin embargo, ambos instrumentos de ordenacién territorial precisan de Evaluacién de Impacto
Ambiental; la obligacion de llevarla a cabo se deriva de diferentes niveles normativos:

A nivel comunitario, la obligacion viene impuesta por dos Directivas:

e La Directiva de “Habitats” 92/43/CEE, en su articulo 6 establece la necesidad de realizar
una evaluacion de aquellos planes o proyectos que repercutan sobre las &reas
protegidas por la Directiva:

Articulo 6.3 "Cualquier plan o proyecto que, sin tener relacion directa con la gestion del
lugar o sin ser necesario para la misma, pueda afectar de forma apreciable a los citados
lugares, ya sea individualmente o en combinacion con otros planes y proyectos, se
someterd a una adecuada evaluacion de sus repercusiones en el lugar, teniendo en
cuenta los objetivos de conservacion de dicho lugar. A la vista de las conclusiones de la
evaluacion de las repercusiones en el lugar y supeditado a lo dispuesto en el apartado
4, las autoridades nacionales competentes solo se declararan de acuerdo con dicho plan
o proyecto tras haberse asegurado de que no causard perjuicio a la integridad del lugar
en cuestion y, si procede, tras haberlo sometido a informacion publica’

De este articulo se deriva la necesidad de evaluar el impacto ambiental de las Directrices
y del Plan, asi como de todos los proyectos en ellos contenidos de una forma conjunta.

e La Directiva 2001/42/CE regula la evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, en el articulo 3 de dicha Directiva se afirma que:

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 7
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friso
1. Se llevard a cabo una evaluacion medioambiental, conforme a lo oSrspues en /os gt
articulos 4 a 9 de la presente Directiva, en relacion con los planes y progm(nasf -

que se refieren los apartados 2 y 4 que puedan tener efectos significativos én. _5_'/ (055

medio ambiente.

2. Salvo lo dispuesto en el apartado 3, serdn objeto de evaluacion medioambiental
todos los planes y programas:

a) que se elaboren con respecto a la agricultura, la silvicultura, la pesca, la
energia, la industria, el transporte, la gestion de residuos, la gestion de
recursos hidricos, las telecomunicaciones, el turismo, la ordenacion del
territorio urbano y rural o la utilizacion del suelo y que establezcan el marco
para la autorizacion en el futuro de proyectos enumerados en los anexos I y II
de la Directiva 85/337/CF, o...

Aunque esta Directiva no ha sido ain traspuesta al ordenamiento juridico espafiol, ha sido
contemplada en la Evaluacion de Impacto Ambiental contenida dentro del presente Estudio de
Impacto Territorial.

A nivel nacional, no se impone la Evaluacion de Impacto Ambiental de las normas de
ordenacion del territorio; sin embargo, si que serd necesaria para los proyectos incluidos en
ellas si figuran dentro de las listas contenidas en la Ley 6/2001 de 8 de mayo de modificacion
del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental y
en el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento para
la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto
Ambiental (BOE n° 239, de 5-10-88).

Como colofdn a toda la normativa antes expresada y adelantandose a la normativa nacional,
la Ley 1/95 de 8 de marzo, de Proteccion del Medio Ambiente de la Regién de Murcia en su
articulo 14, que a su vez se remite al Anexo I, regula la necesidad que tienen las normas de
ordenacion del territorio de someterse a Evaluacién de Impacto Ambiental:

Articulo 14.- Actividades sometidas a Evaluacion de Impacto Ambiental,

Deberdn someterse a los procedimientos de Evaluacion de Impacto Ambiental, sin
perjuicio de las reguladas por la legislacion bdsica del Estado, los planes, proyectos,
obras o actividades publicas o privadas, a que se refieren el Anexo I de la presente Ley.

Anexo I

Actividades sometidas a Evaluacion de Impacto Ambiental,

1. Directrices, planes y programas.

m) Ordenacion del territorio.

Por ultimo, con relacion a la proteccion del medio natural se recogen a continuacion todas las
disposiciones existentes relativas a esta materia que deben de tenerse en cuenta en ordenacién
del territorio y no han sido citadas hasta el momento. Estas son:

e Orden de 17 de febrero de 1989, sobre proteccion de especies de la flora silvestre de la
Regidn de Murcia.

e Ley 4/92, de 30 de julio, de Ordenacién y Proteccidn del Territorio de la Regién de
Murcia.

e Decreto 7/1993, de 23 de marzo, sobre medidas para la proteccién de ecosistemas en
aguas interiores.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 8
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e Acuerdo del Consejo de Ministros de 15 de julio de 1994 que aprueba la inclﬁsién de la
laguna del Mar Menor y parte de su ribera terrestre como humedal protegldo
denominado “Sitio de Importancia Internacional” del Convenio Ramsar. Y (051

e Real Decreto 1997/1995 de medidas para contribuir a garantizar la diversidad mediante
la conservacion de los habitats naturales de la fauna y flora silvestres, modificado por el
R.D. 1193/1998.

e Ley 7/1995, de 21 de abril, de Fauna Silvestre, Caza y Pesca Fluvial de la Region de
Murcia.

e Decreto 44/1995, de 26 de mayo, por el que se aprueba el Plan de Ordenacion de los
Recursos Naturales de las Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar.

e Decreto 45/1995, de 26 de mayo, por el que se aprueba el Plan de Ordenacién de los
Recursos Naturales de Calblanque, Pefia del Aguila y Monte de las Cenizas.

e Resolucién de 13 de octubre de 1998. clasificacion como Zona de Especial Proteccién
para las Aves de las Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar.

e Orden de 29 de diciembre de 1998, por la que se aprueba inicialmente el Plan de
Ordenacion de los Recursos Naturales de los Espacios abiertos e Islas del Mar Menor y
Cabezo Gordo.

e Resolucién de 30 de marzo de 2000 por la que se hace publico el acuerdo del Consejo
de Gobierno de la Comunidad Auténoma de Murcia, de 23 de marzo de 2000, por la
que se designa como Zona de Especial Proteccion para las Aves la Isla Grosa.

e Resolucion de 30 de marzo de 2000 por la que se hace pliblico el acuerdo del Consejo
de Gobierno de la Comunidad Auténoma de Murcia, de 23 de marzo de 2000, por la
que se designa como Zona de Especial Proteccion para las Aves la Sierra de la Fausilla.

e Resolucion de 28 de julio de 2000 por la que dispone la publicacién del acuerdo del
Consejo de Gobierno sobre designacion de los Lugares de Importancia Comunitaria en
la Region de Murcia.

e Resolucion de 11 de octubre de 2000 por la que se hace publico el acuerdo del Consejo
de Gobierno de la Comunidad Auténoma de Murcia, de 6 de octubre de 2000, por la
que se designa como Zona de Especial Proteccion para las Aves las Islas Hormigas.

¢ Resolucién de 8 de mayo de 2001 por la que se hace pUblico el acuerdo del Consejo de
Gobierno de la Comunidad Auténoma de Murcia, de 30 de marzo de otros espacios La
Muela y Cabo Tifioso, Mar Menor, Almenara-Moreras-Cabo Cope, Isla Cueva de los
Lobos y la Isla de las Palomas.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 9
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2 DESCRIPCION DE LAS ACCIONES DEL PROYECTO !' CGN
REPERCUSIONES SOBRE EL SISTEMA \ :

2.1 PROPUESTA DE PROTECCION DEL TERRITORIO

En el litoral de la Region de Murcia la estructura de areas protegidas constituye la base para la
ordenacion del territorio con criterios de conservacion. Asi, una parte considerable de este
territorio esta protegida por diversas figuras de proteccion ambiental: Parque Regional, Espacio
Natural, Paisaje Protegido, ZEPIM, LIC y ZEPA. La actual estructura de espacios naturales
protegidos (Mapa SISTEMA BASICO DE AREAS PROTEGIDAS) se ajusta a los limites de estas
dltimas figuras. Esta superficie, constituye la expresion de la superficie necesaria para cumplir
con los compromisos internacionales de conservacion de ciertas especies (o sus habitats) o de
determinados ecosistemas protegidos por la legislacion comunitaria y abarca, en lo que
respecta a la superficie terrestre sin contabilizar las islas, 36.561 ha, es decir el 20% de la
superficie del litoral.

Sin embargo, de acuerdo a las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la
Regién de Murcia, esta superficie no recoge todos los suelos que en razon de sus valores
paisajisticos, histéricos, arqueoldgicos, cientificos, ambientales, culturales, de caracter agrario o
por otras riquezas naturales; para la prevencion de riesgos naturales acreditados en el
planeamiento sectorial; en funcién de su sujecidon a limitaciones o servidumbres para la
proteccion del dominio publico; etc., debieran de preservarse del proceso urbanizador. Las
Directrices y plan de Ordenacion Territoial proponen la proteccion de los suelos que por los
valores aqui mencionados deben de ser preservados y permanecer al margen del desarrollo
urbanistico.

En este sentido, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial consideran que
aproximadamente la mitad de la superficie del suelo del Litoral de la Region de Murcia (46%) es
incompatible con su transformacion urbanistica y proponen su exclusion del proceso
urbanizador (Mapa SUELOS INCOMPATIBLES CON SU TRANSFORMACION URBANISTICA Y
AFECTOS A RIESGOS SECTORIALES). La tabla que a continuacion se presenta resume las
distintas categorias de proteccion propuestas y sus superficies.

Superficie % Superficie
Suelo de proteccién ambiental LIC: 32.649ha 36.561 b
ZEPA: 28.914 ha

Suelo de proteccion de cauces 7.979 4%

Suelo de proteccidn por riesgo de la mineria 2.175 1%

Vias Pecuarias - Aprox. 560 Km

Suelo afecto a la Defensa Nacional 2.164 1%

Suelo de proteccién geomorfoldgica por pendientes 2.603 1%

Suelo de proteccion agricola - B 25.029 S 13%

Suelo de proteccion paisajistica o 9.145 5%

Proteccion de la Cuenca Visual del Mar 756 1%

Superficie total del Litoral de Ia Regién de Murcia (sin islas) 185.628 Ha.
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El suelo excluido del proceso urbanizador en el Litoral de la Region de Murcia pasa asi de un
20% (36.561 Ha), la actual estructura de espacios naturales protegidos, al 46% al entrar a
considerar otros criterios de incompatibilidad con el desarrollo urbanistico ademas de los
estrictamente ambientales de conservacion (e/ dato correspondiente al suelo incompatible con
su transformacion urbanistica por constituir vias pecuarias solo figura en términos de longitud
por lo que no ha sido tenido en cuenta en el calculo de superficie total).

Los suelos incompatibles con su transformacion urbanistica son pues, los terrenos que deben
preservarse del proceso urbanizador por estar sujetos a algun régimen especifico de proteccion
incompatible con su transformacion urbanistica de conformidad con los instrumentos de
ordenacion territorial, los instrumentos de ordenacién de los recursos naturales y la legislacion
sectorial, en razén de sus valores paisajisticos, histdricos, arqueoldgicos, cientificos,
ambientales, culturales, de caracter agricola, o por otras riquezas naturales; para la prevencion
de riesgos naturales acreditados en el planeamiento sectorial; o, en funcién de su sujecion a
limitaciones o servidumbres para la proteccion del dominio publico.

A continuacion se recoge la descripcion de los suelos que las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial consideran incompatibles con su transformacion urbanistica y proponen proteger, asi
como, las razones que les han conducido a esta determinacion.

2.1.1 Suelo de proteccion ambiental

Con el fin de preservar sus valores ecoldgicos y paisajisticos y garantizar la conservacion de los
habitats naturales y de la fauna y flora silvestres, las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial
plantean el respeto mas absoluto a la Planificacion Ambiental, haciéndola suya e incluyendo la
proteccion del medio fisico de los espacios en ella declarados como LIC y ZEPA con las
limitaciones generales y especificas con respecto a los usos, atendiendo a los recursos naturales
de los espacios y las especies a proteger, que determinen los correspondientes Planes de
Ordenacion de los Recursos Naturales. Proponen asi, la exclusion de estos suelos del desarrollo
urbanistico. En conjunto la estructura actual de espacios naturales protegido de la Regién de
Murcia, Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) y Zonas de Especial Conservacion para las
Aves (ZEPA), en lo que respecta a la superficie terrestre sin contabilizar las islas, y teniendo en
cuenta la superposicion de las figuras de proteccion de LICs y ZEPAs, abarca 36.561 ha, es
decir el 20% de la superficie del litoral. Este suelo de acuerdo a las Directrices y Plan de
Ordenacién Territorial serd gestionado por la Administracion competente a traves de los
correspondientes planeamientos especificos que hara compatibles el respeto de los valores
ambientales de la zona, con su adecuada puesta en valor, a fin de mejorar el nivel de vida de la
poblacién.

2.1.2 Suelos de proteccion de cauces

El litoral de la Regién de Murcia se caracteriza por la ausencia de cursos naturales
permanentes, su red hidrografica esta constituida casi exclusivamente por ramblas, sometidas
con una cierta periodicidad a riesgos de inundacién. En razén de prevencion de riesgos
naturales las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial, proponen proteger en las margenes
de los cauces, una banda de 100 metros a ambos lados de los cauces, medida en los margenes
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que se reflejan en la cartografia 1/5.000. sin incluir los suelos urbanos y urba‘niz-éﬁle_w.---"
sectorizados que tengan dicha clasificacion a la entrada en vigor de dicho instrumento. 1=

2.1.3 Suelos de proteccion por mineria

El alto impacto que ha generado la mineria a cielo abierto en la Sierra de Cartagena, La Union y
Mazarron afecta a gran parte de su superficie y se manifiesta en los grandes huecos de
excavacion y en las areas ocupadas tanto por los estériles de las menas como por las balsas
que contienen los residuos resultantes del lavado de los minerales. Ambas constituyen
estructuras de relleno altamente inestables por lo que la capacidad portante de esta area es
muy baja. A consecuencia de ello, las posibilidades de edificacién sobre estas areas quedan
totalmente excluidas ante el riesgo de asientos y deslizamientos; un proceso urbanizador y
edificador en esta zona pondria en riesgo la salud e integridad de las personas. En razén de
prevencion de riesgos de asientos, deslizamientos, etc., las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial proponen su exclusion del proceso urbanizador y su proteccion por riesgos de la
mineria.

2.1.4 Vias Pecuarias

Las Vias Pecuarias son vias de titularidad autondmica de dominio plblico que constituyen de
acuerdo a la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias, rutas o itinerarios por donde
discurre o ha venido discurriendo tradicionalmente el transito ganadero. Dicha Ley establece
que su uso debe estar orientado hacia la preservacion y adecuacion de la red viaria, y debe
garantizar el uso publico ésta. En este sentido, determina que podran ser destinadas a otros
usos compatibles y complementarios en términos acordes con su naturaleza y sus fines, dando
prioridad al transito ganadero y otros usos rurales e inspirandose en el desarrollo sostenible y el
respeto al medio ambiente, al paisaje y al patrimonio natural y cultural; y, las pone al servicio
de la cultura y el esparcimiento ciudadano y las convierte en un instrumento mas de la politica
de conservacion de la naturaleza. Por todo ello, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial
las considera incompatible con su transformacion urbanistica y se propone su proteccion.

2.1.5 Suelo afecto a la defensa nacional

Con relacion al suelo afecto a la defensa nacional, las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial establecen que se regird por su normativa especifica, sin perjuicio de que las
administraciones competentes lleguen a acuerdos para destinar dichos suelos para su uso civil
preferentemente de caracter turistico y cultural por su elevado potencial.

2.1.6 Suelo de proteccion geomorfologica

Esta categoria comprende los terrenos cuyas caracteristicas morfoldgicas desaconsejan su
destino a aprovechamientos urbanisticos al comprometer el objetivo central, de las Directrices y
Plan de Ordenacion Territorial, de lograr la utilizacion racional del territorio y la gestion eficaz
de los recursos naturales, energéticos y del medio ambiente. Con el fin de garantizar una
utilizacién racional del territorio y una gestion eficaz de los recursos naturales, proponen como
suelos incompatibles con su transformacion urbanistica, aquellos con pendientes superiores al
50%.
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2.1.7 Suelo de proteccion agricola

7&pop

Esta categorfa corresponde a los suelos de mayor interés agricola-productivo, terrenos fértiles ™
ocupados por cultivos agricolas de alta productividad que cuentan con infraestructuras y forma de
gestion adecuadas. Son las Unidades de Demanda Agraria del Regadio con garantia de suministro
del Trasvase Tajo-Segura, reguladas por los Decretos de las zonas regables de dicho trasvase.

Su alta productividad, asi como, las fuertes inversiones, por parte tanto de sus propietarios
como de la administracion y la garantia al recibir aguas del Tajo a través del canal de campo de
Cartagena les dota de una mayor garantia de suministro y fundamentan la propuesta de las
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial.

2.1.8 Suelo de proteccion paisajistica

Siendo la filosofia subyacente de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial, el desarrollo
sostenible y la gestion eficaz de los recursos naturales, la preservacion y conservacion de los
paisajes de mas valor y los elementos singulares, recursos cualitativamente escasos, constituye
un objetivo fundamental de éstas, por cuanto proponen su proteccion. Los suelos que se
incluyen en esta categoria corresponden a las areas de mayor aptitud paisajistica, del estudio
especifico del paisaje del litoral sur-oriental de la Region de Murcia realizado bajo la direccién y
supervision del Servicio de Ordenacion del Territorio de la Direccion General de Ordenacion del
Territorio y Costas. En ellas “es recomendable una orientacion territorial claramente enfocada al
mantenimiento estricto de la situacion actual, aun con las intervenciones de mejora paisajistica
gue puntualmente se determinen”.

2.1.9 Proteccion del entorno del Mar Menor

Con relacién a la proteccion del entorno del Mar Menor, para proteger esta zona, e implantar un
modelo turistico sostenible y de calidad, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial han
elaborado un estudio el cual tiene como finalidad preservar la vision que desde esta area se
tiene del Mar Menor. El estudio establece las siguientes areas con sus correspondientes criterios
de actuacion (Mapa ESTUDIO PAISAJISTICO: CUENCAS VISUALES DEL MAR MENOR):

- Area donde no esta permitida ninguna altura edificable al estar limitado por la linea visual.
Este area se localiza en las inmediaciones de la autovia Cartagena-La Manga.

- Area donde se permite edificar como maximo una altura.

- Area donde se permite edificar como méaximo dos alturas, al estar limitado por la linea
visual.
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Proteccion especifica
Proteccién ambiental 0 0 0f0 0(0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Proteccidn de cauces 1 2 212 312 3 3 3 3 3 3 3 2 2 2
Proteccion por riesgos de la mineria |2 |3 3.].3 313 [3 13 |3 |3 13 [3 3 |2 [2 |2
Vias pecuarias 4 |a 44 414 [a |4 Ja [a |4 [a 4 [a [a [a
Suelo afecto a la Defensa Nacional 4 4 4|4 4 |4 4 4 4 4 4 4 4 ¢ 4 4
Proteccién planeamiento
Proteccién paisajistica 1 3 313 3 (3 3 2 3 3 3 3 3 3 2 2
Proteccién geomorfoldgica 1 1 3|3 313 (3 [2 [3 [3 |3 |3 3 |2 |2 |2
Proteccién agricola 2 2 1.1 313 3 3 3 3 3 1 3 2 2 2
Proteccion del entorno del Mar 1 1 12 2|2 2 2 3 2 3 3 3 3 3 2
Menor
0 Se regulara mediante el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales, el Plan Rector de Uso y Gestidn y la
normativa sectorial aplicable.
1 ADMITIDO sin perjuicio del cumplimiento de la normativa especifica.
2 CONDICIONADO a la Ordenacion Territorial y Sectorial y Planificacion Municipal.
3 PROHIBIDO.
4 Se regulara por su normativa especifica
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2.2 IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y LOCALIZACION LAS -
ACTUACIONES SUSCEPTIBLES DE PRODUCIR IMPACTO SOBRE EL SISTEMA , U

n:

2.2.1 Introduccion

Las actuaciones que se derivan de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de
la Region de Murcia, se subdividen entre aquellas que deben realizarse y aquellas que estan
simplemente recomendadas. Estas Ultimas agrupan una serie de actuaciones que si bien no son
imprescindibles para lograr los fines que este instrumento de ordenacién persigue, si
profundizan mas en ellos. Por el contrario, las destinadas a llevarse a cabo son aquellas que se
consideran fundamentales, a fin de plasmar los objetivos y los criterios de las Directrices y Plan
de Ordenacion Territorial del Litoral de la Regién de Murcia.

Dentro de este documento se distinguen a la hora de identificar, describir y localizar las
actuaciones susceptibles de producir impacto sobre el sistema tres grupos de actuaciones:

= Actuaciones Estructurantes: Recoge actuaciones de caracter supramunicipal que se
desarrollan a lo largo de todo el ambito y fuera de él y dotan al territorio de una
estructura coherente y de calidad que permite su adecuado desarrollo econdmico social
y turistico dentro de un marco de mantenimiento y mejora de la calidad ambiental.

= Actuaciones Estratégicas: Son aquellas que, situdndose en una zona concreta del
territorio, tienen la capacidad de desencadenar un proceso de mejora territorial que
afecta al conjunto del litoral.

= Actuaciones Territoriales: Son una serie de actuaciones que, segln las conclusiones
extraidas del diagnéstico integrado de las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial
del Litoral de la Region de Murcia, estan destinadas a solventar las deficiencias en los
asentamientos, en el sistema socioecondmico, en los equipamientos y en las
infraestructuras. Dichas actuaciones se desglosan por dreas y subareas funcionales.

2.2.2 Actuaciones estructurantes

Tiene como finalidad garantizar la accesibilidad tanto de personas como de mercancias, al
conjunto del litoral. Se divide en los siguientes subprogramas:

2.2,2.1 Actuaciones en la red de carreteras

El sistema viario propuesto por las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial tiene como
objetivos principales la mejora de la accesibilidad externa del Litoral y la mejora de la
accesibilidad interna entre las dreas que forman el Litoral.

Para ello proponen el desarrollo de una red estructurante de vias de alta capacidad que sirvan
para completar las conexiones con las regiones limitrofes como es el caso de Almeria, el Valle
del Guadalentin y el Segura, y que completen las conexiones interiores, con especial atencién al
litoral sur-occidental y al aeropuerto internacional de la Regidn de Murcia. Esta red basica se
completa con actuaciones de refuerzo y nueva creacion que permitan asegurar el acceso facil a
todas las zonas comprometidas en el desarrollo territorial.

El elemento fundamental de esta nueva red es la autopista Cartagena-Vera, que daré acceso a
todo el litoral sur-occidental desde Cartagena hasta el limite con la provincia de Almeria. La
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autopista sera uno de los instrumentos de desarrollo de los municipios de Mazarrén, Lorca y
Aguilas. | = =

La autopista esta incluida en el Programa de Autopistas de Peaje del Ministerio de Fomento. Las
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial consideran como objetivo imprescindible la conexién
de las autopistas de Cartagena a Vera y Alicante, formando una gran variante de Cartagena,
con la construccion del Acceso oeste a Cartagena, la Ronda Transversal y el tramo Miranda —
Los Beatos.

La ampliacién de la conexiéon con el Valle del Guadalentin se asegura con la autovia de
Mazarrén y con la autovia Alhama — Cartagena que termina en Miranda enlazando con la N-301
y con la autopista Cartagena - Vera. Miranda se configura como un punto de especial
accesibilidad por la gran concentracion de vias de gran capacidad. Sera el distribuidor més
importante del Litoral.

La conexion con el Valle del Segura pretende evitar los frecuentes problemas de congestidn que
se presentan en el Puerto de la Cadena y en el acceso a Murcia desde El Palmar, que afectan
negativamente a la accesibilidad del Litoral. Para ello las Directrices y Plan de Ordenacidn
Territorial proponen un acceso directo desde San Javier a Santomera, con caracteristicas de
autovia.

El aeropuerto internacional de la Region de Murcia tendrd una facil conexién con la autovia N-
301 lo que permitird atender adecuadamente al ambito de Cartagena y Mar Menor. El desarrollo
turistico de calidad del oeste del territorio (Mazarrén, Lorca y Aguilas) exige una conexion
rapida con el aeropuerto, para ganar en accesibilidad con el resto de Espafia y con Europa. Para
ello las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial proponen el desdoblamiento como via réapida
del eje que va del aeropuerto a Fuente Alamo y Las Palas hasta conectar con la autopista
Cartagena — Vera.

La accesibilidad Este Oeste quedara resuelta con la autopista Cartagena — Vera en lo que afecta
al borde costero. Falta resolver esa accesibilidad mas al norte de la anterior mejorando las
conexiones en el corredor Fuente Alamo — Torre Pacheco — Los Alcazares. Las Directrices
proponen una actuacién diferenciada segin el tramo del corredor. La primera parte con la
autovia Alhama — Cartagena ya citada que termina en Miranda enlazando con la N-301. El resto
del corredor no tiene un volumen de trafico que requiera de una solucién con seccién de via de
alta capacidad. Se propone ampliar y rectificar las carreteras que lo componen estableciendo un
itinerario homogéneo. La conexién con la autovia Alhama — Cartagena se propone en las
proximidades de El Estrecho, para seguir hasta Los Alcazares pasando por Torre Pacheco, que
se resuelve mediante una variante,

Las actuaciones propuestas en las vias de alta capacidad y carreteras del &mbito son las que las
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial consideran necesarias para la configuracion del
modelo territorial a que aspiran. Esta propuesta servira de referencia para su incorporacion a
los planes sectoriales y proyectos que en materia de carreteras elaboren los organismos
competentes en las mismas, es decir, el Ministerio de Fomento y la Comunidad Auténoma de la
Region de Murcia.

Las actuaciones necesarias para completar la red estructurante propuestas por la Directrices y
Plan de Ordenacién Territorial del Litoral de Murcia son, pues, las siguientes:
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Autopista Cartagena-Vera

Construccion y explotacion de una autopista de peaje, para completar el eje Iongitud_i"hal A

del Litoral y dotar de accesibilidad suficiente al litoral suroccidental. Esta actuaeién?r 000
garantiza la conexion longitudinal a lo largo de todo el litoral y su continuidad hacia
Andalucia. Afecta a los municipios de Cartagena, Fuente Alamo, Mazarrén, Lorca y Aguilas.

El trazado de la autopista no se encuentra aln definitivamente decidido. En el acceso a
Cartagena estan planteadas dos alternativas que se separan al sur de Las Palas; desde
aqui la alternativa situada mas al sur se dirige hacia la parte sur del Acceso oeste a
Cartagena (cerca de Molinos Marfagones) por el que continla hasta la conexion con la
autovia N-301 en Miranda. La alternativa norte busca directamente ese punto de conexion
con la N-301 sin aproximarse a Cartagena, pasando entre la Sierra de los Victorias y el
Cabezo del Pericon.

Autovia de Mazarron

Autovia de conexion de Mazarrén con el eje del Guadalentin. Afecta al municipio de
Mazarron.

Esta actuacion junto con la de la La ampliacion de la conexion con el Valle del Guadalentin
se asegura con la autovia de Mazarrén y con la autovia Alhama — Cartagena que termina
en Miranda enlazando con la N-301 y con la autopista Cartagena - Vera. Miranda se
configura como un punto de especial accesibilidad por la gran concentracion de vias de
gran capacidad. Serd el distribuidor mas importante del Litoral

Autovia Alhama-Cartagena

Construccion de autovia como parte de la red estructurante del Litoral. La autovia termina
en el nudo de Miranda, llegando a Cartagena por el acceso Oeste y por la autovia N-301.
Afecta a los municipios de Fuente Alamo y Cartagena.

Ampliacion El Estrecho-Los Alcdzares

Ampliacién para la mejora del Eje Fuente Alamo — Torre Pacheco — Los Alcazares, como
parte de la red estructurante del Litoral. Afecta a los municipios de Fuente Alamo, Murcia,
Torre Pacheco, Los Alcdzares.

Autovia Santomera-San Javier

Nuevo acceso al valle del Segura desde el norte del Mar Menor. Afecta al municipio de San
Javier.

Conexion del nuevo aeropuerto internacional de la Region de Murcia con la
autopista Cartagena-Vera.

Construccion de una via rapida mediante desdoblamiento de las carreteras existentes entre
el nuevo aeropuerto y la autopista de peaje Cartagena — Vera para conexion directa por
vias de alta capacidad de Aguilas y Mazarron con el nuevo aeropuerto. Incluye la variante
de Fuente Alamo. Afecta al municipio de Fuente Alamo.
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Ampliacion y mejora de trazado en las carreteras D-7, D-6 y D-4 en el L‘ mo de\
conexion de Lorca con la N-332. oy

Ampliacién y mejora de las carreteras que unen la ciudad de Lorca con las pedanias desu_ o
litoral, conectando a su vez con la N-332 y con la Autopista Cartagena-Vera.

Mejora del trazado de la N-332 entre Aguilas y Cartagena.

La mejora del trazado de esta carretera, junto a la nueva Autopista Cartagena-Vera,
permiten canalizar y distribuir los tréficos regionales e interregionales mejorando las
comunicaciones entre los nlcleos costeros del litoral suroccidental.

2.2.2.2 Actuaciones ferroviarias

La situacion del ferrocarril en la Region de Murcia es muy deficiente; las lineas son antiguas, en
via sencilla sin electrificar.

El ferrocarril de alta velocidad es un objetivo prioritario para el Gobierno de la Region, que inicié
en 1996 los estudios, proyectos y gestiones que han conducido a la inclusién de la Regién en el
Plan de Infraestructuras 2000 — 2007 con las lineas de Alicante a Murcia, de Murcia a Cartagena
y de Murcia a Almeria.

El Ministerio de Fomento tiene en curso el Plan de Infraestructuras 2000 — 2007 que incluye el
Corredor del Levante y el Eje Mediterrédneo. El Corredor del Levante conectara Madrid con
Castilla La Mancha, Comunidad Valenciana y Region de Murcia. El Eje Mediterraneo que
comienza en Tarragona, termina con el tramo Murcia — Almeria.

Las Directrices y Plan de Ordenaciéon Territorial determinan que es preciso acercar la alta
velocidad a los destinos turisticos. Para acercar el Mar Menor a la alta velocidad, proponen un
pasillo de infraestructuras desde Cartagena, para posibles implantaciones posteriores. En este
sentido, recomiendan también, la contuinuidad de la red de FEVE desde los Nietos hacia el Arco
Norte del Mar Menor. Por Ultimo, en el extremo opuesto del litoral propone la conexién de
Aguilas con la linea de alta velocidad de Almeria.

En resumen, las actuaciones estructurantes en la red ferroviaria, que las Directrices y Plan de
Ordenacion Territorial proponen son las siguientes:

Linea de alta velocidad Madrid — Murcia — Cartagena.

Corresponde al tramo de Murcia del nuevo acceso ferroviario de alta velocidad de Levante:
Madrid — Castilla la Mancha — Comunidad Valenciana — Region de Murcia. Afecta a los
municipios de Cartagena y Torre Pacheco. El organismo responsable de la construccion y
administracién de esta actuacion es el Ente Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (GIF)
por el Acuerdo del Consejo de Ministros del 17 de septiembre de 1999.
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Almeria.
Nuevo acceso por tren a Aguilas para su integracion en la red espanola de alta velocidad.
Corredor Mediterraneo. Afecta al municipio de Aguilas. El organismo responsable de la
actuacion es el Ente Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (GIF).
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2.2.3 Las actuaciones estratégicas

2.2.3.1 El nuevo aeropuerto internacional de la Regién de Murcia.

El nuevo aeropuerto internacional de la Region de Murcia previsto en Corvera se conﬂ‘gyra 3g ¥t
como un factor importante para mejorar la accesibilidad de todo el Espacio Litoral y potenciar et~
turismo extranjero. En este sentido, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral

de la Regién de Murcia, aunque se encuentra fuera de su ambito territorial, consideran al nuevo
aeropuerto internacional de la Regién de Murcia como una operacion estratégica, imprescindible

para el adecuado desarrollo del Litoral.

Asimismo, determinan que el aeropuerto debera quedar comunicado por carretera con los
principales centros del Litoral y de la Regién, en la forma indicada por las actuaciones
estructurantes aqui reflejadas.

2.2.3.2 La actuacion turistica de interés regional

El desarrollo econdmico del litoral sur occidental, tanto en el sector industrial, como en el de
servicios y especialmente el turismo esta muy por detras que el resto del litoral.

La causa fundamental de este desequilibrio es sin duda el gran déficit de accesibilidad que
historicamente ha tenido el litoral sur occidental, verdadero fondo de saco de la region, sin un
servicio ferroviario eficaz, limitados accesos a la red de autopistas y con tiempos de acceso al
aeropuerto internacional mas cercano (Alicante) de mas de dos horas.

El nuevo marco de accesibilidad propuesto en las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial
del litoral de Murcia conlleva un cambio radical en la accesibilidad del litoral sur occidental
basado en las siguientes actuaciones:

1. Nuevo aeropuerto internacional de la Regién de Murcia.
2. Autopista Cartagena-Vera

3. Acceso en alta velocidad a Murcia y Cartagena y conexion de Aguilas con la red de alta
velocidad

En este sentido la apuesta que se hace desde las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del
litoral de la Regidon de Murcia, consiste en, aprovechando la nueva accesibilidad y las excelentes
condiciones de clima del litoral sur occidental, potenciar el desarrollo turistico de la zona
mediante una ambiciosa actuacion de interés regional en Marina de Cope, bajo los siguientes
parametros:

1. Deben ser una actuacion emblematica pilotada por el sector publico.
2. La actuacion debe ser integral y respetuosa con el medio ambiente.

3. Deben potenciar el turismo de calidad en base a una oferta hotelera importante versus
la oferta residencial vacacional, como una oferta complementaria que posibilite una
utilizacion y explotacion de los recursos a lo largo de todo el afio.

2.2.3.2.1 Criterios de Actuacioén

Esta actuacion se definen genéricamente como una operacion turistica de calidad. Esto implica
la necesidad de preservar los valores que hacen de ésta area, una zona ideal para su

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 26
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL



CONSEJERTA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORI!OJ :

Direccién General de Ordenacion del Territorio y Cosas. =

s

| g
\e 2
\o

aprovechamiento turistico. Por ello, el desarrollo turistico que las Directrices y Plan §
un

Ordenacion Territorial proponen se enfoca hacia el sector hotelero, combinado con
proporcion de residencia adecuada y una edificabilidad de minima densidad.

Entre las ofertas de servicios asociadas a las actuaciones destacan, la oferta nautico-deportiva;
campos de golf y deportes al aire libre, integrados en el entorno natural de la costa.

Los criterios de actuacion siempre desde una perspectiva de sostenibilidad respetuosa con el
medio ambiente son los siguientes:

1. Respetar los espacios excluidos por sus valores ambientales y paisajisticos del desarrollo
urbanistico.

2. Ocupacién, exclusivamente, de los suelos de escaso valor ambiental o paisajistico para el
desarrollo turistico y residencial.

3. Destinar aproximadamente la mitad de la superficie de la Actuacion de Interés Regional a
sistemas generales y zonas deportivas.

3.1 Se propone su ubicacién como areas de amortiguacion de los espacios de alto valor
ambiental y paisajistico.

3.2 Todas las actuaciones que se lleven a cabo deben de ser integrales y respetuosas con
el medio ambiente.

Asi, los jardines y espacios publicos se ajustardn a las caracteristicas paisajisticas
propias de la zona, incorporando preferentemente especies vegetales autéctonas mejor
aclimatadas y adaptadas a las condiciones del medio con escasos requerimientos
hidricos.

4. Minima densidad de edificacién residencial con el fin de minimizar el posible impacto sobre el
medio natural que pudiera derivarse de esta actividad.

2.2,3.2.2 Parametros de la actuacion.

La Actuacion de Interés Regional (AIR) de Marina de Cope tiene una superficie de 21.276.621
m2, de los cuales se destinara un 20% a Sistemas Generales, el indice general de edificabilidad
es de 0,14 m2/m2 sobre el area total incluidos los Sistemas Generales, lo que supone
2.978.727 m2 edificables.

2.2.3.3 La actuacién en Portman y Sierra Minera.

Se podra promover una Actuacion de Interés Regional en la zona de Portman y la Sierra Minera
cuyo ambito y pardmetros se definirdn en la propia actuacién que debera compatibilizar la
eliminacion de los riesgos de mineria, la regeneracion ambiental de la Bahia de Portman, y la
restauracion ambiental y paisajistica de la Sierra Minera con el desarrollo urbanistico de la zona.
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2.2.4 Actuaciones territoriales.

2.2.4.1 Actuaciones generales

Planes de ordenacion del litoral.

Las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la Region de Murcia tienen una-- -~
clara vocacion turistica, por lo que con la finalidad de elevar la cantidad y el nivel de la oferta
turistica actual planifica el aumento de la oferta y la mejora de la existente.

Las actuaciones que proponen, con el fin de subsanar las deficiencias de la oferta turistica
costera del litoral de la Regién de Murcia en equipamientos e infraestructuras y dentro del
marco de los Planes de Ordenacion del Litoral son las siguientes:

e Paseos Maritimos.

e Accesos peatonales y rodados al litoral.

e  Construccion y mejora de aparcamientos.
e Regeneracion de playas.

e Mejora de las dotaciones de las playas.

e Ordenacion de fachadas maritimas.

o Potenciacion de la implantacion e integracion arquitectdnica de energias renovables en
la edificacion con usos intensivos energéticos en el ambito turistico y residencial.
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Aumento de la oferta turistica.

Para aumentar la oferta se contempla que :

Las administraciones competentes estableceran que los nuevos desarrollos urbanisticos que’se W
lleven a cabo sobre suelo urbanizable sin sectorizar, deberan destinar un 25% como minimo de
su aprovechamiento a wusos turisticos, exclusivamente establecimientos hoteleros vy
apartamentos turisticos, pudiendo computar dentro de este porcentaje hasta un 5% de
equipamientos turisticos. En los municipios de Fuente Alamo y Torre Pacheco, sera de un 20%,
pudiendo computar dentro de este porcentaje hasta un 5% de equipamientos turisticos.

Proteccion por Valores Culturales e Historico-Artisticos.

La Proteccién por Valores Culturales e Histdrico-Artisticos afecta a aquellos inmuebles y objetos
muebles de interés artistico, histérico, paleontoldgico, arqueolégico, etnogréfico, cientifico o
técnico. También forman parte de la proteccién el patrimonio documental y bibliografico, los
yacimientos y zonas arqueoldgicas, asi como los sitios naturales, jardines y parques que tengan
valor artistico, historico o antropoldgico.

Los instrumentos de planeamiento urbanistico derivados de eslas Directrices y Plan de
Ordenacién Territorial del Litoral de la Regién de Murcia deberan contener un catalogo de
todos los bienes presentes en el &rea afectada y que forman parte del patrimonio histérico
espafiol, asignandoles el correspondiente grado de proteccion, segiin lo dispuesto por la Ley
16/85 de 25 de junio, del Patrimonio Histdrico Espafiol.

Asi mismo, dichos instrumentos ordenaran los centros histéricos, conjuntos histérico — artisticos
y los nicleos rurales de forma que se compatibilizaran las estrategias de dinamizacion y
desarrollo con la conservacion de las tipologias y valores tradicionales. Se procurara potenciar
medidas para la rehabilitacion del Patrimonio Histdrico.

En consonancia con lo dispuesto por la Ley 16/85 del Patrimonio Histdrico Espafiol, los
municipios en los que se declare como Bien de Interés Cultural un Conjunto Histdrico, Sitio
Historico o Zona Arqueoldgica, tendrén la obligacion de redactar un Plan Especial de Proteccién
del area afectada por la declaracién u otro instrumento urbanistico que cumpla con las
exigencias establecidas por la citada Ley.

Utilizacion de agua en el riego de campos de golf.

Se prohibe la utilizacion de aguas procedentes de transferencias externas de otras cuencas para
el riego de campos de golf.

El enfoque de esta actividad se hace desde una perspectiva de sostenibilidad, en este sentido,
la reutilizacion de aguas residuales de la actividad urbana depuradas mas la desalacién para los
riegos constituye un condicionante de partida basico y estrictamente necesario para la gestién
de este uso.
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2.2.4.2 Actuaciones recomendadas generales
Plan de terminales de transporte ptblico

Desarrollo de terminales de autobuses locales de bajo coste, que posean el tamafio o la
ubicacion adecuada. Afecta a los municipios de Aguilas, Mazarrén, Fuente Alamo, Torre
Pacheco, Cartagena (Los Belones), La Unidn, Los Alcazares y San Javier. Los organismos
responsables son los ayuntamientos correspondientes, encargados de determinar la
ubicacion y ceder los terrenos; y, la Consejeria de Obras Plblicas, Vivienda y Transportes
en relacion a la construccion de las terminales.

Recuperacion de los edificios historicos catalogados como BICs

Esta actuacion se realizard en desarrollo de los Planes Especiales de Proteccidn que se
redacten de conformidad con la Ley 16/85 del Patrimonio Histérico Espaiiol.

Desarrollo de los niicleos rurales con tipologias propias de nicleos tradicionales

Esta medida estéd encaminada a mantener la identidad cultural las zonas rurales, que junto
a su desarrollo equilibrado, resulta de vital importancia para la cohesion econdémica y social
y para el éxito de las politicas socioecondmicas.

Incluir como sistemas generales adscritos a los nuevos sectores urbanizables,
parte de los suelos de proteccion paisajistica, geomorfologia y/o suelo de proteccion
de cauces colindantes.

El objetivo es su incorporacion al patrimonio publico del suelo y su exclusién de la actividad
urbanistica, para que en el caso de las zonas de proteccion paisajistica y geomorfoldgica se
mantengan sus valores actuales y en el caso de las zonas de proteccion de cauces se
puedan destinar a sistemas generales de espacios libres o usos compatibles con el riesgo
derivado de las zonas inundables.

Promover medidas para mejorar la ecoeficiencia de los sistemas productivos y
de servicios.

Se fomentara el mantenimineto de la productividad econémica disminuyendo el consumo
de recursos (especialmente los no renovables) y la produccion de elementos
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contaminantes (residuos, vertidos y emisiones atmosféricas), dentro de este marcé“' los
instrumentos de planeamiento urbanistico y territorial que se desarrollen deben preyer
emplazamientos para la generacion de energia eléctrica en base a sistemas de energ\i"a;;,
renovable a la vez que se fomenta en el ambito turistico y residencial la utilizacion y la T
integracion arquitectonica de estos sistemas en las edificaciones con usos intensivos
(Kw/m2).

Fomentar métodos de produccion agraria compatibles con las exigencias
medijoambientales y fitosanitarias.

Resulta primordial asegurar la correcta gestion de los residuos generados por las
actividades agricolas y derivados de los residuos organicos, plasticos, y tdxicos
(fitosanitarios y envases).

Los nuevos sectores urbanizables incluiran espacios de amortiguacion en las
zonas colindantes con LIC y ZEPA.

La introduccion de este criterio general que deberd recogerse en los planeamientos
urbanisticos de desarrollo permitird gracias a esta zonificacion reducir la presién de los
usos intensivos en las inmediaciones de zonas ambientalmente valiosas.

2.2.5 Actuaciones por areas funcionales

2.2.5.1 Area funcional de Cartagena-Mar Menor

¢ Los Ayuntamientos podran, a solicitud de los interesados optar por una de las
siguientes opciones:

Incrementar el aprovechamiento urbanistico en un 20% de todos los suelos urbanos y
urbanizables sectorizados que cambien su calificacion de uso residencial a uso turistico,
debiendo este plasmarse exclusivamente en establecimientos hoteleros.

Incrementar el aprovechamiento urbanistico en un 35% siempre y cuando este aumento
vaya destinado integramente a las zonas comunes de los establecimientos hoteleros.

La utilizacion de los recursos territoriales es mas productiva cuando se destina al turismo
que cuando se destina a la segunda residencia para veraneantes, tanto en términos de
empleo, como de renta, como de capacidad de ordenar y valorizar los recursos mas
vulnerables (ambientales, culturales y paisajisticos).

o Dada la delicada situacion de la Laguna del Mar Menor, se recomienda con caracter
general en todo el area, la aplicacion del Plan estratégico de Murcia 2000-2007, en particular
del Plan de Accion 2.2.6. “Gestion Integral del Espacio Lagunar Costero del Mar Menor.

» La planificacion sectorial estudiara la conveniencia de prolongar la linea de FEVE
Cartagena-Los Nietos hasta el Arco Norte del Mar Menor con el fin de mejorar el
transporte publico de viajeros entre los nucleos de la ribera del Mar Menor.
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22511 Subarea Campo de Cartagena

La subdrea funcional del campo de Cartagena es la que ocupa mayor superficie de tédoel
litoral, siendo sus nlcleos urbanos principales los de Torre Pacheco y Fuente Alamo. “€or
relacion al sistema de asentamientos las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial establecen”
que en su desarrollo, los nucleos rurales deben mantener las caracteristicas
urbanisticas tradicionales.

A fin de diversificar la economia de la zona, basada actualmente en la agricultura con grandes
extensiones de regadio, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial recomiendan la
ubicacién del Pargue Tecnoldgico de Fuente Alamo, para la generacion de nuevas formas
de industria, la regularizacion de las industrias aisladas agroalimentarias en toda la
subdrea, creadas en suelos no urbanizables a partir de peticiones de cambio de uso y la
potenciacion del recinto ferial de IFEPA como motor de actividades economicas y
turisticas.

Para remediar el déficit existente en equipamientos de este subarea las Directrices y Plan de
Ordenacion Territorial impulsaran el papel de Torre Pacheco como cabecera de los
servicios comarcales, a fin de centralizar todos los servicios de primer orden para la
poblacion de su area de influencia, al margen de aquellos funcionalmente relacionados con la
actividad agropecuaria. Asimismo, recomiendan fomentar las inversiones en
equipamientos de tipo sanitario, deportivo y cultural.

Por otro lado, recomienda también recuperar y rehabilitar el conjunto de molinos de vela
latina catalogados como Bienes de Interés Cultural existentes en el Campo de
Cartagena, para destinarlos a un uso turistico y recuperar el yacimiento arqueologico de
la Sima de las Palomas en el Cabezo Gordo que permitan fomentar asi el turismo de la
comarca.

Con relacion al sistema de transporte vy
comunicaciones, las Directrices y Plan de
Ordenacién Territorial incluyen esta subéarea en el
plan de terminales de transporte publico que se
establece para todo el litoral, con terminales de
bajo coste y de disefio adecuado en Torre Pacheco
y Fuente Alamo, mejorando decisivamente el trafico
de viajeros.
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Finalmente, en lo que respecta a las infraestructuras basicas, debido a la carencia exisﬁ;é_hté en.!E ")
esta subdrea en el tratamiento de aguas residuales, las Directrices y Plan de Ordenacion

Territorial recomiendan la mejora y modernizacion de las depuradoras de Fuente flﬂﬂfd ,
y Torre Pacheco para un mayor rendimiento en la depuracién de las aguas. Esta actuacién se—
desarrollard a través de la puesta en marcha del “Plan General de Saneamiento y Depuracion
de Aguas Residuales de la Region de Murcia”.

2.2.5.1.2 Subarea Cartagena — La Union

Los nlicleos principales de esta subarea son Cartagena y la Unidn; dada la situacion de declive
de La Union, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial determinan que ambos
planeamientos urbanisticos deberan coordinarse para que el crecimiento de
Cartagena beneficie a La Unidn. A su vez, recomiendan que el crecimiento de éstos nlcleos
urbanos, y el del Llano del Beal, se desarrolle de la siguiente manera:

o El crecimiento de Cartagena se realizara hacia el noreste, recalificando los antiguos
suelos industriales. Ademas, se mejorara la trama urbana con la darsena portuaria de
Cartagena. Igualmente, recomiendan que se aproveche también para el crecimiento, dada
su situacion y la proxima desaparicion y consiguiente liberacion de suelo, el suelo de las
industrias situadas en el borde noreste del casco de Cartagena, que se han caracterizado
por su capacidad de contaminacion.

e Respecto al nicleo de La Union, el crecimiento se orientard hacia el norte.
o El crecimiento del Llano del Beal se orientara hacia el niicleo de El Beal.

Recomiendan también, la regularizacion del niicleo consolidado de El Portis mediante
maodificaciones del planeamiento y planes especiales.

Con relacion al sistema socioecondmico, esta subarea experimenta actualmente una carencia
en suelo industrial. A fin de potenciar este sector las Directrices establecen la creacion de un
Complejo de Actividades Economicas, Dotacionales e Industriales en Los Camachos
a desarrollar mediante las Directrices del Suelo Industrial.
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CAEDI de Los Camachos

Por otro lado, con la finalidad de reordenar la creciente actividad portuaria de tal manera que
ésta sea compatible con el crecimiento de la ciudad hacia el mar, proponen la creacion de un
gran parque de contenedores cuyas posibles ubicaciones podrian ser el CAEDI de Los
Camachos o bien en la ampliacion de Escombreras, asi como una mejora en las
comunicaciones del puerto que permita su interconexion con la economia regional. La
actuacién consiste pues en el Traslado de la zona logistica del Puerto de Cartagena a
Los Camachos o Escombreras.

Por Ultimo, dispone que las concesiones mineras deberan ser rescatadas por la administracion,
a fin de poner fin a la actividad minera. La supresion de la actividad minera en La Union-
Portman con rescate de las concesiones mineras cuando estas resulten incompatibles
con el modelo socioecondmico de la zona.

En lo que respecta a los sistemas de equipamientos, esta subarea funcional es deficitaria en
equipamiento sanitario, deportivo, cultural y turistico. Para solventar estas carencias, las
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial sugieren la instalacion de un centro comercial y
de ocio nocturno, un palacio de exposiciones y congresos asi como un auditorio en
la ciudad de Cartagena.

Recomiendan, también, potenciar cultural y turisticamente la ciudad de Cartagena con
actuaciones como las siguientes:

e Cartagena “puerto de culturas” en base a la promocion de su patrimonio histérico y
cultural en consonancia con su entramado urbano y puerto maritimo.

o lLa recuperacion para fines turisticos y
culturales de las baterias de costa
militares de Cartagena catalogadas como
Bienes de Interés Cultural (B.1.C.).
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e El desarrollo de un parque tematico de
la industria minera, restaurando y
rehabilitando restos mineros, creando
espacios libres y dreas de
esparcimiento, ubicado en el Cabezo
Rajao, entre el municipio de Cartagena y
La Union. Todo el ambito del Cabezo Rajao
esta calificado como area arqueoldgica de
Proteccion C (zonas con presencia de restos
arqueoldgicos de  caracter  mueble,
descontextualizados por procesos naturales
0 zonas cuya ubicacion no permita
descartar la presencia de estratos y estructuras de caracter arqueoldgico en el
subsuelo), segun el Catalogo de Patrimonio Histérico de la Region de Murcia. Asimismo,
el conjunto de elementos que definen la singularidad del paisaje minero estan
declarados también, Bien de Interés Cultural ( B.I.C.).

e Recuperacion del Teatro Romano de
Cartagena y de la Catedral de Santa
Maria la Vieja, afectando a todo el
entorno urbanistico con la actuacion.

A la vista de la mejora sensible de las infraestructuras de comunicacion, y su incidencia directa
en la ciudad, las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial proponen un modelo donde dichas
infraestructuras rapidas no estrangulen o condicionen negativamente su crecimiento,
recomendando las siguientes actuaciones:

e Creacion de una ronda que conecte, por el norte de Cartagena, la autovia del
mediterraneo con la autovia de Murcia, que esté suficientemente alejada del
nlcleo urbano para no entorpecer los crecimientos futuros.
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Con relacion a las infraestructuras bésicas el reciclado y tratamiento de los residuos sdlidos
constituye una actividad prioritaria para las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial. El “Plan
Estratégico para la Gestion de los Residuos Sélidos Urbanos de la Region de Murcia desarrolla
programas que incluyen el nuevo vertedero controlado de Cartagena y la instalacion de
reciclado previo de Cartagena. El conjunto de acciones puestas en marcha por el Plan Director
asegura el tratamiento adecuado de los residuos sélidos en un futuro préximo. Las actuaciones
recomendadas son pues:

o la implantacion de una instalacion de reciclado previo de residuos sdlidos
urbanos y mejora y modernizacion de la ya existente El sistema de desarrollo es
a través del “Plan Estratégico de Gestion de Residuos Sdlidos Urbanos de la Region de
Murcia.

e la creacion del nuevo vertedero controlado de Cartagena Apertura de un
vertedero controlado para el almacenamiento de residuos sélidos. El sistema de
desarrollo es a través del “Plan Estratégico de Gestion de Residuos Sdlidos Urbanos de
la Regién de Murcia.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 39
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL



CONSEIERTA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO.,
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Costas.

2.2.5.1.3 Subérea La Unién — Portman - Atamaria

Esta subarea contiene uno de los parques naturales que concentran mayor biodiversidad de
toda la Region de Murcia, con los restos de las explotaciones mineras que generaron el foco de
contaminacién mas importante del Mar Mediterraneo durante buena parte del siglo XX. El final
de la explolacién minera ha dejado un entorno muy contaminado, por lo que las Directrices y
Plan de Ordenacién Territorial consideran fundamental su restauracion ambiental y paisajisitica.

La zona que ha de ser regenerada se divide en dos:

o La Bahia de Portman: Destino final de buena parte de los vertidos procedentes del
lavado de mineral, que contiene una cantidad tal de residuos que la linea de costa se
ha modificado varios cientos de metros.

e La Sierra Minera: La explotacidon minera tanto a cielo abierto como en galerias, ha
generado escombreras, balsas, y galerias subterraneas que, debido a su deficiente
estado de conservacion, suponen un peligro para personas y bienes.

La situacion actual de ambas zonas e ey
hacen inviable la  transformacién - e ‘
urbanistica de la zona, asi pues de i
acuerdo a las Directrices y Plan de
Ordenacion Territorial, todo cambio de
calificacion vy clasificacion de este
entorno debe pasar por la regeneracion ..
ambiental de la Bahia de Portman, la P

restauracion ambiental y paisajistica de 1 s
la Sierra Minera y eliminacion de riesgos X 7
por estructuras mineras.

El desarrollo socioeconémico de esta zona gira en torno a la explotacion y expansion del
complejo turistico de Atamaria y de Portman que se podrd realizar en aquellas areas que no
estén afectadas por los riesgos de la mineria y tras la regeneracion de la bahia de Portman y
restauracion de la Sierra Minera, respectivamente. Sin la realizacién previa de ambas
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actuaciones medioambientales y la eliminacion de riesgos, el desarrollo turistico de la Bahia de
Portméan carece de sentido. Como primer paso las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial
contemplan esta actuacion como estratégica y se prevé la posibilidad de su posterior desarrollo
mediante una Actuacion de Interés Regional que contemple: TN

o Regeneracion ambiental de la bahia de Portman.

e Restauracion ambiental y paisajistica de la Sierra Minera.
o Eliminacion de riesgos de la mineria.
e Desarrollo urbanistico de la zona

En opinion de las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial, la presencia en esta subarea del Parque Natural
de Calblanque, hace propicio el desarrollo de usos o
equipamientos turisticos aislados, bajo un criterio de
sostenibilidad, respeto por el medio fisico y de conformidad
con el P.O.R.N. Por todo ello, proponen que la normativa
sectorial que regule las instalaciones y usos en la zona de
Calblanque-Monte de las Cenizas-Pefa del Aguila, estudie la
creacion de una instalacion hotelera, rutas eco-turisticas,
miradores e instalaciones para la interpretacion de la
naturaleza y equipamiento turistico aislado en Cala del
Barco, mediante criterios de respeto y adecuacion al entorno en el que se inserta. Las
actuaciones recomendadas son pues:

Uso turistico aislado en Calblanque. Desarrollo de alojamientos turisticos en el espacio
natural de Calblanque mediante un criterio de respeto y adecuacion al entorno en el que se
inserta. Para la realizacién de ésta actuacion se tendra en cuenta el P.O.R.N. de Calblanque.

Actuaciones en el Parque Natural de Calblangue. Desarrollo de rutas eco-turisticas,

miradores e instalaciones para la interpretacion de la naturaleza en el Parque Natural de
Calblanque mediante un criterio de respeto y adecuacién al fae .
entorno natural en el que se inserta y teniendo en cuenta el
P.O.R.N.

Equipamiento turistico aislado en cala del Barco.
Ejecucion de un bar/restaurante en cala del Barco, mediante
un criterio de respeto y adecuacion al entorno natural en el
que se inserta y teniendo en cuenta el P.O.R.N.
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Por otro lado, en el limite del Parque Natural, estd ubicada la
bateria militar de La Chapa, actualmente abandonada vy
catalogada Bien de Interés Cultural. Recomiendan también /a
rehabilitacion de la Bateria de La Chapa declarada Bien
de Interés Cultural (B.I1.C.), para la realizacion de una
hospederia rural, mediante un criterio de respeto y
adecuacion al entorno en el que se inserta. Se tendra en cuenta
el P.O.R.N. de Calblanque.

Asimismo, en ésta subdrea existen un conjunto de yacimientos arqueolégicos de interés en los
que recomiendan realizar una ruta arqueologica por los yacimientos mas importantes de
la zona.

Asimismo, determina que se establecerd un corredor de infraestructuras paralelo a la
Autovia Cartagena-La Manga, como reserva de espacio a posibles desarrollos y recomienda
la creacion de equipamiento turistico para Atamaria en la zona de influencia de ésta no
afectada por los riesgos generados por la balsa Lirio.

Este sistema incluye como actuacion recomendada el ensanche de la carretera que une
Atamaria con Los Belones, en una parte de su longitud.
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Con respecto a las infraestructuras basicas las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial
recomiendan debido a su colmatacién y de acuerdo con el “Plan Estratégico de Gestion de
Residuos Solidos Urbanos de la Regién de Murcia”, la clausura y el sellado del vertedero de
residuos sdlidos urbanos de El Gorguel, una vez estén operativas las instalaciones
sustitutivas. A su vez, determinan que en las operaciones de sellado y clausurado se tendra en
cuenta su estado actual a fin de estabilizar los residuos alli presentes.

85
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2.2.5.1.4 Subarea Arco Sur

Con relacién al sistema de equipamientos las Directrices y Plan de Ordenacion Territori
consideran que el nicleo de Los Belones ocupa una posicion estratégica entre las areas de La
Manga, Arco Sur y La Unidn—Portman-Atamaria, por lo que a fin de reforzar y complementar la
oferta de estas tres areas, reservan suelo destinado a equipamiento terciario.

Proponen pues la creacion de un equipamiento terciario y turistico en Los Belones que
consistirda en el desarrollo de grandes equipamientos destinados a oferta turistica
complementaria (ocio y apoyo) para el Arco Sur del Mar Menor y el eje de Atamaria — Portman.

Actuaciones vinculantes en la subarea del Arco Sur
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e Por otro lado, en esta subarea, se
encuentra la Cueva Victoria, que
contiene restos de  humanoides
fechados hace 1.400.000 anos, como
un valor cultural a potenciar. En la
actualidad esta escasamente
investigada, pese a lo cual se han
conseguido  importantes  hallazgos
recientemente. A fin de diversificar la
oferta  turistica, generando un
equipamiento turistico— cultural, las
Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial recomiendan crear un centro de interpretacion de la prehistoria del litoral y
establecer una conexion con las galerias de las minas proximas, que llegan hasta la
caverna.

Por dltimo, en lo que respecta a los equipamientos y en el drea ocupada por los municipios
costeros las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial recomiendan, a fin de aumentar su
capacidad como polos de atraccion turisticos, incrementar la oferta de instalaciones
nautico—deportivas que suplan la falta que tiene esta subérea de este tipo de instalaciones.

" Con relacién al sistema de transporte y comunicacioines, dada la congestion y la peligrosidad
existente en el nlcleo de Los Nietos, las Directrices y Plan de Ordenaciéon Territorial
recomiendan solucionar el problema actuando sobre el viario de segundo nivel por medio de la
construcciéon de una nueva circunvalacién. La actuacion de la Variante de los Nietos consiste
en la supresion de la travesia de Los Nietos mediante la construccién de una circunvalacion.

0

Por otro lado, a fin de mejorar la accesibilidad de esta subarea recomiendan ejecutar, en su
parte correspondiente, el Plan de Terminales de Transporte Publico que se establece para todo
el litoral, con terminales de bajo coste y de disefio adecuado, prestando especial atencion al
nucleo de Los Belones.
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El aporte de nutrientes al Mar Menor desde el
campo de Cartagena, junto con otros factores,
estd causando la degradacion de la Laguna. Dado
que la rambla del Albujon recoge buena parte de
los vertidos procedentes de las explotaciones
agricolas de la zona, las Directrices y Plan de
Ordenacion  Territorial ~determinan que se
construird una planta de intercepcion y tratamiento
de vertidos en la desembocadura de dicha rambla,
tal y como se sefiala en el Plan Estratégico de
Murcia 2000-2007. La actuacion de intercepcion
y tratamiento de los vertidos de la rambla del Albujon consiste en el desarrollo de un
control para los vertidos que se realizan en esta rambla y su posterior tratamiento.

2.2.5.1.5 Subadrea La Manga — Cabo de Palos

Esta subdrea cuenta con dos nlcleos urbanos costeros, Cabo de Palos y La Manga del Mar
Menor A fin de mejorar la calidad del entorno urbano y de la oferta turistica de las playas las
Directrices y Plan de Ordenacién Territorial recomiendan actuar por medio de Planes de
Ordenacion del Litoral cuyo objetivo serd reordenar urbanisticamente la costa, a fin de
corregir en la medida de lo posible los defecto existentes.

Actuaciones vinculantes del subarea Cabo de Palos-La Manga

2> Rogién do Murcla

u ySriomdonn ACTUACIONES EN LA MANGA-CABO DE
del Teritorio y

Desarrollo hotelero de Veneziola
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i T 7 P i?\_\nesarrolio hotelero del Vivero

j';‘ Desarrollo hotelero de Calarreona

{

Escata

El modelo turistico de ésta subdrea, estd basado en la oferta de segunda residencia con una
oferta hotelera escasa y dispersa. Las Directrices y Plan de Ordenacién Teritorial potencian la
oferta hotelera, recomendando que los poligonos de uso colectivo no edificados ni
urbanizados en la zona norte de La Manga, se orienten hacia la creacion de
establecimientos hoteleros y equipamientos turisticos, ademas de fomentar con
caracter prioritario el desarrollo turistico en El Vivero, Veneziola y Calarreona:
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de las condiciones urbanisticas.

residencial a turistico.
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Cabo de Palos y Calblanque

Desarrollo hotelero del Vivero. Realizacion de un nicleo hotelero precisa revisio
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Desarrollo hotelero de Veneziola. Nicleo hotelero previa recalificacion de uso
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Desarrollo hotelero de Calarreona. Espacio hotelero y dotaCIonaI del area de

Con relacion a los equipamientos, las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial recomiendan
a las administraciones competentes Ffomentar los equipamientos culturales,

asistenciales y sanitarios, de espacios libres e instalaciones deportivas terrestres asi

como instalaciones nautico-deportivas en toda la subarea, a fin de solventar el déficit
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existente; en particular se recomienda el fomento de instalaciones de buceo en Cabo de
Palos, a fin de que sirvan como base a la reserva submarina de islas Hormigas.

En la Laguna del Mar Menor hay distintas islas entre
las que destacan, por su gran superficie, la Isla
Perdiguera y la Isla del Baron. Dichas islas estan
situadas, en un entorno netamente turistico, cercano a
los nucleos costeros del mar menor, por lo que
recomienda la rehabilitacion de las instalaciones
existentes estableciendo usos turisticos aislados,
que tengan en cuenta en su desarrollo y explotacion,
las especiales condiciones medioambientales del
entorno (PORN).

En el desarrollo de la normativa sectorial (PORN) que
se promulgue en los espacios protegidos del Mar
Menor e Isla Grosa se estudiara la creacion de un
centro de buceo e interpretacion en Isla Grosa.

En resumen, las actuaciones recomendadas por las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial
con relacion al sistema de equipamientos se exponen a continuacion.

e  Centro de interpretacion y buceo en Isla
Grosa: Desarrollo de un centro de
interpretacion y un centro de buceo en la Isla
Grosa respetando los valores naturales del 3
entorno.

e  Creacion de un centro de buceo en Cabo
de Palos. Centro de buceo en Cabo de Palos,
con especial orientacion a la reserva submarina
de las Islas Hormigas.

e Usos turisticos aislados en Isla
Perdiguera. Rehabilitacion de instalaciones
existentes destinandolas a usos turisticos
aislados en la Isla de la Perdiguera, respetando
los valores naturales del entorno.

o  Usos turisticos aislados en Isla Baron.
Rehabilitacion de instalaciones existentes
destinandolas a usos turisticos aislados en la
Isla Barén o Isla Mayor, respetando los valores
naturales del entorno
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e Se recomienda e/ desarrollo de usos turisticos en Puerto Mayor compatiiles=: (-
con las instalaciones portuarias y con respeto al marco legislativo y normativo t{e P, o =
aplicacion. \%

En lo que respecta al sistema de transporte y comunicacion, la congestion existente en esta
subarea, sobre todo en periodos de temporada alta, aconsejan segin las Directrices y Plan de
Ordenacion Territorial , fomentar el transporte plblico, mediante el establecimiento de
nuevas lineas de autobiis en La Manga y Cabo de Palos.

Como solucion a la congestion de trafico que se produce en La Manga del Mar Menor
recomiendan las siguientes actuaciones:

e Realizacién de intersecciones a distinto nivel en la via principal de La Manga.

¢ Desarrollo de un carril bici en los paseos maritimos que se programen en el
litoral mediterraneo y la realizacion de sendas peatonales en la franja costera
de la Laguna del Mar Menor.

Por ultimo, a fin de elevar el nivel de la oferta turistica y
solventar la falta de oferta existente en puntos de amarre
en esta subdrea las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial recomiendan la construccion y explotacion
de un nuevo puerto deportivo (Puerto Mayor) de
acuerdo con las “"Bases para el Plan Regional de
Instalaciones para la Nautica Deportiva” y con la concesion
ya existente en la actualidad.

s
2.2.5.1.6 Subarea Arco Norte

En el planeamiento de San Javier, de acuerdo a las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial,
la superficie de suelo urbanizable parece insuficiente para atender el ritmo de crecimiento, asi
pues, éstas recomiendan ampliar el planeamiento en el espacio vacante existente entre
San Javier y Santiago de la Ribera, al norte del pasillo de conexion entre ambos
nicleos.

Recomiendan, también, que el crecimiento de San Pedro del Pinatar se desarrolle hacia
el arco nordeste del niicleo, al estar el oeste y el sur del municipio destinado a un uso
agricola y estar el este ocupado por el LIC de Las Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar;
y, que el drea de expansion en el niicleo de Los Alcizares, sea el sector existente al
noroeste del nicleo hasta las inmediaciones de la autopista, pues el resto del término
municipal estd, o destinado al uso de la Defensa o incluido en el Lugar de Interés Comunitario
de Espacios Abiertos e Islas del Mar Menor.

Con relacion al sistema de equipamientos, dada la vocacion turistica de las Directrices y del Plan
de Ordenacién Territorial del Litoral de la Region de Murcia, éstas buscan apuntalar e
incrementar la oferta turistica existente en esta subarea, para ello realizan las siguientes
recomendaciones:

e El diagnostico realizado indica la conveniencia de incrementar la oferta turistica en
turismo de salud, con desarrollo de balnearios especializados, por lo que recomiendan
que se contemple la recuperacion de algunos de los balnearios de ésta subdrea,
como ejemplo del bafio tradicional.
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s  Mejorar la oferta nautico-deportiva de la Laguna del Mar Menor, prestahqg
especial atencion en la mejora de las instalaciones existentes. N3 o0

o Mejora de la oferta cultural y de ocio con la creacion de museos, bibliotecas, salas
de exposiciones, teatros, cines.. mediante un programa de actuacion territorial
desarrollado por la administracion regional encaminado al cumplimiento de estos

objetivos.
e Mejorar el equipamiento deportivo y comercial para cubrir los déficits actuales.

En lo que respecta al sistema de transporte y comunicacion, dadas las dificultades existentes
sobre todo en temporada alta en las comunicaciones viarias entre los nucleos de esta subarea,
las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial recomiendan las siguientes actuaciones:

o  Construccion de un enlace interior entre Santiago de la Ribera y Lo Pagan en
sustitucion de la actual carretera que bordea las playas de ambos nucleos. La actuacion
consiste en la supresion de la carretera existente que bordea el Mar Menor y sustitucion
por una carretera interior bordeando los cascos de los ntcleos.

e Mejora del acceso de la Autopista Cartagena — Alicante a Lo Pagan y La Ribera a través
de la F-24 que une dicha Autopista con la antigua N-332.

e Prolongacion de la Red FEVE desde los Nietos hacia el Arco Norte del Mar Menor.

Para facilitar la accesibilidad a la manga por el norte, y disminuir con ello las congestiones que
se dan en sus vias de comunicacion, se recomienda estudiar la viabilidad de conectar Lo
Pagan con la zona Norte de La Manga a través de lineas maritimas.

Por Ultimo dado el bajo rendimiento en la depuracién de aguas residuales las Directrices y Plan
de Ordenacdn Territorial recomiendan a las administraciones competentes que inviertan en este
sector y con la finalidad, ademas, de mejorar la calidad de la oferta turistica existente y dar un
margen para su incremento, recomiendan las siguientes actuaciones

e Construccion de una nueva depuradora en San Pedro del Pinatar para un
mayor rendimiento en la depuracién de las aguas.

o La ampliacion de la depuradora de Los Alcazares para un mayor rendimiento en
la depuracion de las aguas.
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o Aplicacién del “Plan Estratégico para la Gestién de Residuos Sdlidos Urbanos de" Ia_:_"_': X
Region de Murcia” y en particular del programa de creacién de nuevas pl/a’ntas ‘de /
tratamiento de residuos, a fin de asegurar el tratamiento adecuado de los résiduos
solidos en ésta zona. La actuacion recomendada consiste pues en el Desarro ko de unaa
nueva planta de tratamiento de residuos sélidos urbanos en San Javier,”

&

2.2.5.2 Area Funcional del Litoral Suroccidental

Las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial buscan para esta area una vocacion netamente
turistica; esto se plasma para los nuevos asentamientos en la reserva de una franja de 500
metros, medida desde el limite interior de la ribera del mar, para usos turisticos,
situdndose fuera de dicha franja la edificacion destinada a uso residencial, esta condicién no
serd de aplicacion entre San Ginés y La Azohia por la existencia por la existencia de nlcleos
consolidados que impedirian su realizacion. Asimismo, sefiala que se deberan respetar en todo
caso las limitaciones y deberes impuestas por la vigente Ley de Costas, en particular la zona de
servidumbre de proteccion del Dominio Publico Maritimo Terrestre.

Se establece la limitacion para la implantacion de nuevas industrias y calificacion de
suelo industrial entre la Autopista Cartagena-Vera y el mar, en el area comprendida
entre la Sierra de Las Moreras (t.m. de Mazarron ) y la Loma de los Peiiones (t.m. de
Aguilas), permitiéndose las industrias agrarias de almacenaje y distribucién.

Las administraciones competentes fomentaran los equipamientos, servicios y
alojamientos turisticos que sean necesarios en Aguilas y Mazarrén a fin de mejorarlos en
calidad y cantidad.

22521 Subarea Cartagena - Mazarron.

Las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial recomiendan que el crecimiento del Puerto
de Mazarron se oriente hacia el este en su linde con Cartagena debido a la presencia de
varios Lugares de Interés Comunitario y de Zonas de Especial Proteccidon para las Aves, asi
como de varias zonas de interés geomorfoldgico y paisajistico al norte.
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Recomiendan, también, la regularizacion del suelo consolidado de las urbani.
de la Chapineta y la Azohia mediante modificaciones de planeamiento y planes e
dado su crecimiento desordenado.

Las actuaciones en el medio fisico se
concretan en la restauracion ambiental
de la Playa de los Percheles, situada en
la pedania de Cafiada Gallego, en la que se
busca la potenciacidn turistica del entorno a
través del implante de vegetacion
autoctona y la ejecucion de aparcamientos
disuasorios, desarrollados mediante un
criterio de respeto y adecuacion al entorno
natural en el que se inserta.

Por otro lado, con la finalidad de diversificar la economia de la zona, y potenciar al sector
industrial y de servicios, se establece una Zona de Actividades Logisticas en torno al
municipio de Mazarron. La actuacion de desarrollo de una zona industrial y logistica busca,
pues, dinamizar la zona. La responsabilidad de esta actuacion viene marcada, para cada caso,
por las Directrices del Suelo Industrial.

2R .+ ZILde Mazarrén o
oS

Con relacion a los equipamientos y en apoyo a la orientacion turistica que se quiere dar a esta
subarea, las Directrices recomiendan la creacion de una serie de equipamientos turisticos,
culturales y comerciales, destinados a aumentar el atractivo turistico de la zona:

o Centro de interpretacion de la naturaleza y
establecimiento hotelero aislado en las
fortificaciones militares de Castillitos, en
Cabo Tifioso. Rehabilitacion de la bateria militar
de Castillitos, declarada Bien de Interés Cultural
(B.I.C.), para desarrollo de centro de
interpretacion militar y establecimiento hotelero
aislado teniendo en cuenta la normativa sectorial
que regula las instalaciones y los usos en el
Parque Natural. (PORN).
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e Potenciacion de la Playa de Percheles por
medio de la construccion de un
equipamiento turistico aislado. Desarrollo de
un equipamiento turistico aislado en la playa de
Percheles, mediante un criterio de respeto y
adecuacion al entorno paisajistico en el que se
inserta.

o Mejora de los equipamientos comerciales, culturales, sanitarios y deportivos,
asi como de los campos de golf, por su capacidad para atraer turismo extranjero de
calidad.

e Creacion de un circuito de yacimientos en la W s
zona de Mazarron. Desarrollo de ruta arqueoldgica @ ;
en Mazarrdn en: Cuevas de Pefiasblancas, Cueva del i) /
Caballo, Cueva de la Higuera, Bancal de las mﬁRPN #

Sepultureras, El Mojon, Los Tinteros, Cueva de . _ £
Jf‘-"* (TN

Neptuno, Rambla de la Azohia, Cueva de la torre de la
Azohia, Cueva de la Ovaza. Todas las cuevas estan
consideradas areas arqueoldgicas, segun el catalogo
del Patrimonio Histérico de la Regién de Murcia y
estan calificadas con distintos grados de proteccién

e FEl turismo de «calidad precisa de buenas infraestructuras de transporte vy
comunicaciones, que elevan el nivel de la zona donde se encuentran, asi pues las
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial proponen las siguientes actuaciones con la
finalidad de aumentar la calidad de vida y la accesibilidad de la zona, no solo para los
turistas, sino para los habitantes de la misma:

e Mejora de la accesibilidad al puerto de Mazarron por
medio de la creacion de acceso viario que
comunica el Puerto de Mazarron con el niicleo
de Mazarron.

coLFo DE MAZARRON _ -

-
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e Mejora del sistema de circulacién, aparcamiento y transporte publico urbano,
especialmente en el Puerto de Mazarron.

Por ultimo, con relacidn a las infraestructuras basicas y con la finalidad de acondicionar la zona
tanto para los desarrollos actuales como para los futuros, se recomienda la mejora de las
infraestructuras de la red de saneamiento, coronada con la ampliacion de la
depuradora de Mazarron para un mayor rendimiento en la depuracion de las aguas.

2.2.5.2.2 Subérea Aguilas-Lorca

El nucleo principal de esta subarea es el de Aguilas. Dada la existencia de zonas que, con
importantes valores paisajisticos y geomorfologicos al suroeste y al noreste y a la presencia de
una rambla al suroeste, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial recomiendan el
crecimiento del niicleo urbano de Aguilas, hacia la carretera de circunvalacion y en
el entorno de la bifurcacion de la carretera de Calabardina y el Garrobillo.

Proponen asf la creacién de un polo de atraccion turistica en la zona de Marina Cope, que sera
objeto de una Actuacién de Interés Regional con caracter de actuacion estratégica. Asimismo,
recomiendan el fomento de un asentamiento turistico en torno a la zona de Calnegre
que consista en el desarrollo de un alojamiento turisitico en Puntas de Calnegre, t.m. de Lorca.
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Determinan, también, que se debe fomentar el crecimiento en importancia del sector industrial,
para lo cual se prevé el establecimiento de una Zona de Actividades Logisticas junto al
municipio de Aguilas que dinamice la zona. La responsabilidad de esta actuacion viene
marcada, para cada caso, por las Directrices del Suelo Industrial.
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A fin de potenciar el papel de esta subdrea como polo de atraccion turistica, las Directrices y
Plan de Ordenacion Territorial recomiendan llevar a cabo los siguientes equipamientos:

e Cenftro de alto rendimiento deportivo en Marina Cope .

e Potenciacion del Castillo de “San Juan de las
Aguilas” desde el punto de vista cultural. La
Actuacion en el castillo de "San Juan de las *:
Aguilas” consiste en la rehabilitacion del castillo
fortaleza de “San Juan de las Aguilas”, situado
en el pefdn de las aguilas a 85m de altura
dominando toda la ciudad y su puerto vy
separando las playas de levante y poniente.

e Fomentar la creacion de equipamiento nautico-deportivo en Aguilas.

e Fomentar la creacion de un puerto deportivo en el area del litoral del
Ramonete (T.M. Lorca).

e Fomentar la actividad comercial en Calabardina a través de la realizacion de un
centro comercial y de ocio en el nicleo de Calabardina.

o Potenciacion de los equipamientos comerciales, asistenciales, sanitarios,
deportivos y lidicos de Aguilas.

o Construccion de un hospital en Aguilas que potencie el servico que actualmente
presta el Hospital Comarcal.

A fin de apuntalar el crecimiento en esta subarea, y con la finalidad de atraer un turismo de
calidad, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial consideran que es fundamental contar
con unas buenas infraestructuras de transporte y comunicaciones, para ello recomiendan las
siguientes actuaciones:
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e Puerto deportivo en la Casica Verde. Construccion y
explotacion de un puerto deportivo en la Casica Verde,
Aguilas.

e Puerto deportivo en la en Calabardina. Construcciony .
explotacion de un puerto deportivo en Calabardina, e

Aguilas.

e Mejora del sistema de circulacion, aparcamiento y transporte publico urbano.
o Ampliacién y mejora de la carretera D-14 que comunica Aguilas con Calabardina.

Finalmente la Actuacion de Interés Regional prevista en la zona de Marina Cope
precisara de una mejora sustancial en las comunicaciones, para ello, se realizara un acceso a la
Autovia Cartagena — Vera desde la zona donde se desarrolle la Actuacion de Interés Regional.

Por Gltimo, con relacién a las infraestructuras basicas y tanto para dar cabida a los nuevos
desarrollos turisticos, como para mejorar lo ya urbanizado, las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial recomiendan la creacion de instalaciones de reciclado y de tratamiento previo de
residuos en Aguilas en aplicacion del “Plan Estratégico para la Gestion de los Residuos Sdlidos
Urbanos de la Region de Murcia”. Las actuaciones son pues:

e Nueva planta de {tratamiento de residuos de v

Aguilas. Desarrollo de una nueva planta de tratamiento \’\_-_;,)-7""“' ’f,' ;?j'_
i o > 5l P
de residuos sélidos urbanos e 'n\_. S

o Instalacion de reciclado previo en Aguilas.
Implantacién de una instalacion de reciclado previo de
residuos solidos urbanos y mejora y modernizacion de la
ya existente.
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A continuacion se acompafian una tabla que recoge todas las actuaciones propuestas y
recomendadas por las Directrices y Plan de Ordenacion del Litoral de la Regién de Murcia.

Pl r.a-f\»
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TABLA 1.

Actuaciones propuestas y recomendadas por las Directrices y Plan de Oréena,cmn /

del Litoral de la Regién de Murcia ordenadas por Areas Funcionales. \

ACTUACIONES ESTRUCTURANTES

Actuaciones en la red de carreteras
Autopista Cartagena-Vera Directriz
Autovia de Mazarrén Directriz
Autovia Alhama-Cartagena. Directriz
Ampliacion El Estrecho-Los Alcazares Directriz
Autovia Santomera-San Javier Directriz
Mejora N-332 Cartagena- Aguilas Directriz
Ampliacion Lorca — N-332 Directriz
Conexidn del nuevo aeropuerto internacional de la Regién de Murcla con la autopista Carlagena- Directriz
A:teur:ciones ferroviarias
Linea alta velocidad ferroviaria Madrid-Murcia-Cartagena. Directriz
Linea de conexion de Aguilas con la futura linea de alta velocidad Murcia - Almeria Directriz

ACTUACIONES ESTRATEGICAS

Nuevo Aeropuerto Internacional de la Regién de Murcia Estratégica
Actuacion de Interés Regional de Marina de Cope Estratégica
Actuacion en Portman y Sierra Minera. Estratégica

| SUELOS INCOMPATIBLES CON SU TRANSFORMACION URBANISTICA Y AFECTOS A
RIESGOS SECTORIALES.

Suelo de proteccion de cauces Directriz
Suelo afecto por riesgo de la mineria Directriz
Suelo de proteccion ambiental Directriz
Vias pecuarias Directriz
Suelo afecto a la defensa nacional Directriz
Suelo de proteccion geomorfoldgica Directriz
Suelo de proteccion agricola Directriz
Suelo de proteccion paisajistica. Directriz
Suelo de proteccién de la cuenca visual del Mar Menor Directriz

ACTUACIONES CON CARACTER GENERAL

e

Planes de Ordenacion del Litoral

Paseos Maritimos Directriz
Accesos peatonales y rodados Directriz
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Aparcamientos Directriz
Dotaciones en playas Directriz
Regeneracion de Playas Directriz
Ordenacidn de fachadas maritimas Directriz

Porcentaje del 25% o 20% (Fuente Alamo y Torre Pacheco) del aprovechamiento en nuevos Directriz
desarrollos se destinard a usos turisticos.

Los instrumentos de planeamiento urbanistico derivados de las DPOL deberan catalogar y asignar Directriz
grados de proteccién a todos los bienes que formen parte del patrimonio histdrico espafiol.

Prohibicion de la utilizacion de aguas procedentes de transferencias externas de otras cuencas en Directriz
el riego de campos de golf,

Plan Terminales de transporte publico Recomendacion
Recuperacion de los edificios histéricos catalogados como B I Cs Recomendacién
Desarrollo de los nucleos rurales con tipologias propias de los nicleos tradicionales Recomendacion

Incluir como sistemas generales adscritos a los nuevos sectores urbanizables, parte de los suelos Recomendacion
de proteccién paisajistica, geomorfoldgica y/o suelo de proteccidn de cauces colindantes.
Promover medidas para mejorar la ecoeficiencia de los sistemas productivos y de servicios Recomendacion

Fomentar los métodos de E:oduccién agraria compatibles con las exigencias medioambientales y Recomendacion
fitosanitarias.

Los nuevos sectores urbanizables incluirdn espacios de amortiguacion en las zonas colindantes con Recomendacion
LIC y ZEPA
ACTUACIONES POR AREAS FUNCIONALES

Potenciacion del uso turistico en suelos urbanos y urbanizables sectorizados(+20% o +35%) Directriz

Prolongacion del FEVE Cartagena-Los Nietos hasta el Arco Norte. Recomendacion
Plan de accién 2.2.6 “Gestion Integral del Espacio Lagunar Costero del Mar Menor” Recomendacion

SUBAREA CAMPO CARTAGENA

-~

Sistema de asentamientos

Desarrollo de nicleos rurales manteniendo las caracteristicas tipolégicas tradicionales Directriz

Sistema socioeconémico

Parque Tecnoldgico de Fuente Alamo Recomendacion
Regulacion de industrias agroalimentarias creadas en suelo no urbanizable Recomendacion
Fomentar el recinto ferial de IFEPA como motor de actividades econémicas vy turisticas. Recomendacion

Sistema de equipamientos

Torre Pacheco como cabecera de servicios comarcales. Recomendacion

Fomento de equipamientos sanitarios, deportivos y culturales Recomendacidn

Recuperacion de Molinos de vela latina y del yacimiento arqueoldgico de la Sima de las Palomas. Recomendacion

Sistema de infraestructuras

Mejora de las depuradoras de Fuente Alamo y Torre Pacheco Recomendacion

SUBAREA CARTAGENA-LA UNION

Siste'ma de asentamientos

Coordinacion de los Planeamientos urbanisticos de Cartagena y La Unidn. Recomendacion
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El crecimiento de La Unidn se orientara hacia el norte Re%qmendacmn Ll

El crecimiento del Llano del Beal se orientara hacia el nucleo de El Beal Rec?mendadén o7 &=

El crecimiento de Cartagena se orientara hacia el noreste recalificando los antiguos suelos Recohendacmn
industriales. Ademas, se mejorara la trama urbana con la darsena portuaria de Cartagena. Yy,
Regularizacion del nicleo consolidado de El Portis mediante modificaciones de planeamiento y Recomendéued
Planes especiales
Sistema socioeconémico

Supresion de la actividad minera en La Unién-Portman con rescate de las concesiones mineras Recomendacion
cuando estas resulten incompatibles con el modelo socioeconémico de la zona.
Creacion del CAEDI de Los Camachos Recomendacion

Sistema de equipamientos

Parque Tematico de Cabezo Rajao Recomendacion

Potenciacién del patrimonio histdrico y cultural de la ciudad de Cartagena (Puerto de Culturas) ~ Recomendacion

Centro comercial de ocio, palacio de exposiciones y auditorio de Cartagena Recomendacion

Recuperacién de las baterias de costa Cartagena Recomendacion

Recuperacion del Teatro Romano, Catedral de Santa Maria la Vieja y de su entorno urbanistico  Recomendacion

Sistema de transporte y comunicaciones

Acceso Oeste a Cartagena Recomendacion

Ronda transversal de Cartagena que conecte la autovia del mediterraneo con la autovia de Recomendacion
Murcia
Traslado de la zona logistica (contenedores) al CAEDI de Los camachos o Darsena de Recomendacion
Escombreras

Sistema de infraestructuras

Instalaciones de reciclado previo de residuos sélidos Recomendacion

Vertedero controlado de Cartagena Recomendacion

SU_BAREA LA UNION-PORTMAN-ATAMARIA '

Sistema del medio fisico-natural

Regeneracion ambiental de la Bahia de Portman Directriz
Restauracion ambiental y paisajistica de la Sierra Minera Directriz
Actuaciones de eliminacion de riesgos de la mineria Directriz

Sistema socioeconémico

Supresion de la actividad minera en La Unién-Portman con rescate de las concesiones mineras Recomendacion
cuando estas resulten incompatibles con el modelo socioecondmico de la zona
Sistema de equipamientos

Equipamiento turistico para Atamaria en la zona de influencia de ésta no afectada por los riesgos Directriz
generados por la Balsa Lirio.

Uso turistico aislado en el espacio natural de Calblanque, Monte de las Cenizas y Pefias del Recomendacion
Aguila (Segin PORN)

Actuaciones en el E.N. de Calblanque (rutas eco turisticas, miradores e instalaciones para la Recomendacién
interpretacion de la naturaleza) (Segin PORN)

Equipamiento turistico aislado en Cala del Barco (Seglin PORN) Recomendacion
Establecimiento hotelero aislado en la bateria de la Chapa (Seglin PORN) Recomendacién
Ruta arqueoldgica por los yacimientos (Segtin PORN) Recomendacion
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p,.,\ enolasdl 110
Sistema de transporte y comunicaciones f
Corredor para infraestructuras paralelo a la autovia Cartagena-La Manga Recor%l[gndacién
Ensanche Atamaria - Los Belones Recon:ér_g'déc_idﬁ _
N7, 10
Sistema de infraestructuras X TR~
Clausura y sellado del Vertedero del Gorguel Recomendacion
SUBAREA ARCO SUR
Siste.mé de edufpamiéntbs
Creacion de un equipamiento terciario y de servicios en Los Belones Directriz
Mejora de la oferta nautico- deportiva Recomendacion
Equipamiento turistico y cultural en Cueva Victoria . Recomendacion
Sistema de transporte y comunicaciones
Variante de Los Nietos Recomendacion
Sistema de infraestructuras
Intercepcion y tratamiento de los vertidos de la rambla del Albujon Recomendacion

SUBAREA LA MANGA-CABO DE PALOS

Sistema de asenta'mientos

Los poligonos de uso colectivo no edificados ni urbanizados en la zona Norte de La Manga se Recomendacion
orientaran hacia la creracion de establecimientos hoteleros y equipamientos turisticos.
Sistema socioeconémico

Desarrollo hotelero del Vivero Directriz
Desarrollo hotelero de Veneziola - - Directriz
Zona prioritaria de desarrollo hotelero de Calarreona Directriz

Sistema de equipamientos

Creacidn de un centro de buceo e interpretacién en Isla Grosa Recomendacion
Creacion de un centro de buceo en Cabo de Palos Recomendacién
Uso turistico aislado en Isla Perdiguera (PORN) Recomendacion
Uso turisitico aislado en Isla Barén (PORN) Recomendacién
Mejora de la oferta nautico deportiva Recomendacion
Mejora del equipamiento deportivo y de espacios libres Recomendacion
Fomentar equipamientos culturales, asistenciales y sanitarios Recomendacion
Desarrollar usos turisticos en Puerto Mayor. Recomendacion

Sistema de transporte y comunicaciones

Fomentar el transporte publico mediante la creacion de nuevas lineas de autobus en La Manga- Directriz
Cabo de Palos.

Puerto deportivo de Puerto Mayor Recomendacion
Construccion de paseos maritimos y sendas en La Manga del Mar Menor. Recomendacion
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paseo maritimo (La Manga-Cabo de Palos)

Proyectos de mejora del sistema de circulacion, con intersecciones a distinto nivel y carril bici en Recomandacwn

- SUBAREA ARCO NORTE

Sistema de asentamientos

Crecimiento de San Javier hacia el espacio existente entre su nuicleo urbano y el de Santiago de Recomendacion
la Ribera en la zona situada al norte del pasillo de conexidn entre ambos nicleos

Crecimiento de San Pedro hacia el arco nordeste del nlcleo urbano Recomendacion

Crecimiento de Los Alcazares hacia el noroeste del nicleo urbano Recomendacion

Sistema de equipamientos

Mejora de la oferta ndutico — deportiva, equipamiento deportivo, oferta cultural y de ocio, Recomendacion
equipamiento comercial, y oferta asistencial y sanitaria.

Recuperar alguno de los balnearios del Mar Menor como ejemplo del bafio tradicional Recomendacion

Sistema de transporte y comunicaciones

Enlace Santiago - Lo Pagan Recomendacion
Mejora de trazado y ampliacion de la carretera F-54. Recomendacion
Estudio Linea Maritima del Mar Menor entre Lo Pagan y la zona Norte de La Manga Recomendacidn

Sistema de infraestructuras

Ampliacién de la depuradora de Los Alcazares. Recomendacién

Nueva planta de tratamiento de residuos sélidos urbanos de San Javier Recomendacion

Nueva depuradora de San Pedro del Pinatar Recomendacion
Franja de 500 m para desarrollo turistico del litoral Directriz

Restriccion de industrias entre la Autopista Cartagena-Vera, Sierra de las Moreras, Loma de Los Directriz
Pefiones y la linea de costa (no siendo de aplicacion a industrias agrarias de alacenaje y
distribucion).

Fomento de equipamientos, servicios y alojamientos turisticos en Aguilas y Mazarrdn Recomendacion

susAREA cmneem-mmaéu

Sistema de asentamlentos

Crecimiento del Puerto de Mazarrdn orientado hacia el este en su linde con Cartagena Recomendacion

Regularizacién de los nticleos consolidados de La Chapineta y La Azohia Recomendacion

Sistema del medio fisico-natural

Restauracion ambiental en la Playa de Percheles Recomendacion

Sistema socioeconémico

Zona industrial y logistica de Mazarrén Recomendacion

Sistema de equipamientos

Centro de interpretacion de la naturaleza y establecimiento hotelero aislado en las fortificaciones Recomendacion
militares de Castillitos.

Equipamiento turistico aislado en la Playa de Percheles Recomendacion
Mejora Equipamiento comercial, cultural, sanitario, deportivo y campos de golf. Recomendacion
Circuito de yacimientos Mazarrén Recomendacion
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Sistema de transporte y comunicaciones

Mejora de accesibilidad entre el Puerto de Mazarrdn y el ndcleo urbano de Mazarrén

Recomendacion|,

Proyectos de mejora del sistema de circulacion, aparcamiento y transporte publico urbano
(Puerto de Mazarron)

Recome@bién R

Puerto deportivo de La Azohia

Recomendaciénf ! |

Sistema de infraestructuras

Ampliacion de la depuradora de Mazarrdn

Recomendacion

Mejora de las infraestructuras de la red de saneamiento

Recomendacion

SUBAREA AGUILAS-LORCA

Sistema dé asentamientos

Crecimiento de Aguilas hacia la carretera de circunvalacidn y en el entorno de la bifurcacion de la
carretera de Calabardina y del Garrobillo

Recomendacion

Sistema socioeconomico

Zona industrial y logistica de Aguilas Recomendacion
Alojamiento turistico en Calnegre Recomendacion
Sistema de equipamientos
Centro de alto rendimiento deportivo en Marina de Cope Recomendacion
Actuacidn cultural en el castillo de “San Juan de las Aguilas” Recomendacion
Equipamiento comercial, asistencial y sanitario, deportivo y lGdico en Aguilas. Recomendacidén
Centro comercial en Calabardina Recomendacion
Fomentar equipamiento nattico-deportivo en Aguilas Recomendacién
Construccion de un hospital en Aguilas Recomendacion
Sistema de transporte y comunicaciones
Puerto deportivo de La Casica Verde Recomendacion
Puerto deportivo de Calabardina Recomendacion
Creacion de instalacion portuaria en Ramonete (Puntas de Calnegre) Recomendacion

Proyectos de mejora del sistema de circulacién, aparcamiento y transporte publico urbano
(Aguilas)

Recomendacion

Ampliacion y mejora de la carretera D-14 que une Aguilas con Calabardina. Recomendacion

Acceso desde la Autopista Cartagena-Vera a la A.I.R. de Marina de Cope. Recomendacion
Sistema de infraestructuras

Nueva planta de tratamiento de residuos y de reciclado previo en Aguilas Recomendacion
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3 ANALISIS DE ALTERNATIVAS.

Las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la Regidon de Murcia proﬁqnen yresd
recomiendan una serie de actuaciones en su ambito de aplicacion. Se trata de un var[ado oYy
conjunto de directrices y recomendaciones propias de la regulacion de la politica territorial y e’
la planificacion sectorial y que se incorporan al documento de normativa de las Directrices y

Plan de Ordenacién Territorial con el objeto de cumplir con la necesaria imbricacion y
coordinacion de las politicas urbanisticas y sectoriales con incidencia en su ambito de actuacion.

Desde esta perspectiva, resulta conveniente la evaluacion del impacto ambiental y territorial de
las actuaciones propuestas, si bien el necesario analisis de alternativas previo debera realizarse
solamente de aquellas propuestas de caracter general y que no provienen de regulaciones
sectoriales.

El andlisis de alternativas se realiza mediante la comparacion de las acciones propuestas (que
se denominara alternativa 1), frente a la alternativa 0, es decir, el mantenimiento en el tiempo
de la situacion actual.

3.1 PROPUESTA DE PROTECCION DEL TERRITORIO.

Para la estructuracién basica del territorio se establecen aquellos suelos a preservar de su
transformacion urbanistica, ya sea como resultado de su interés de conservacion o por la
existencia de riesgos naturales sobre los mismos.

Dentro de las propuestas de proteccion del territorio se encuentran tres acciones de proteccion
de suelos (Suelo de Proteccion Ambiental, Vias Pecuarias y Suelo afecto a la defensa nacional),
que provienen de normas sectoriales y como tales son recogidos y asumidos por las Directrices
y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral, y por tanto no se plantean alternativas a las
mismas.

Para el resto de acciones de proteccion del territorio se realiza el andlisis de alternativas
comparando la situacién actual en el futuro (alternativa 0) con la propuesta realizada en las
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial (alternativa 1).

3.1.1 Suelo de proteccion de cauces.

Alternativa 0: Actualmente, en los suelos aqui definidos no existe la limitacion de su
transformacion urbanistica, méas alld de la necesidad de autorizacion por la Confederacion
Hidrografica correspondiente, o que estuviesen recogidos expresamente como suelo protegido
por el planeamiento municipal.

Alternativa 1: Esta propuesta responde a la necesidad de controlar los dafios producidos por
posibles inundaciones, delimitandose una banda de 100 metros a ambos lados de los margenes,
sobre la cual no podran desarrollarse edificaciones ni elementos que impliquen riesgo para la
seguridad de las personas por posibles inundaciones.

La comparacion entre ambas alternativas supone de forma clara la eleccion de la alternativa 1,
puesto que, la seguridad e integridad fisica de las personas debe primar, por encima de
cualquier otro factor ambiental o socioecondmico.
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3.1.2 Suelo afecto por riesgos de la mineria. { e
Alternativa 0: La situacién actual viene determinada para la zona de La Unién y Cartz gena por f
lo establecido en las Directrices de Ordenacién Territorial de Portman y Sierra Minera, yparala. ..\ -
zona de Mazarrdn por las limitaciones del planeamiento urbanistico. En el caso de las Directricgs Vit
de Portmén el suelo no se clasifica como no urbanizable, sino que se permite el desarrollo
urbanistico en el entorno de la Bahia de Portman; y en las zonas aledafias se plantea la
necesidad de realizar la restauracion paisajistica o su posible explotacion minera. En el area de
Mazarrdn, el planeamiento municipal clasifica los suelos delimitados en este apartado como no
urbanizables de forma genérica, lo que con la aplicacion de la normativa urbanistica vigente
(Ley 6/1998, de 13 de abril, sobre régimen del suelo y valoraciones), supone en la practica su

posible urbanizacion.

Alternativa 1: La propuesta supone la limitacién a su transformacion urbanistica, pues esta
supondria un riesgo para la seguridad de las personas y los bienes, quedando los suelos
delimitados como no urbanizables en tanto no se eliminen los riesgos existentes.

La comparacién de ambas alternativas permile concluir que en la situacion actual no se
protegen este tipo de suelos de forma que se eviten los riesgos a la seguridad de personas y
bienes, por lo que se escoge como mas favorable la alternativa 1.

3.1.3 Suelo de proteccion geomorfoldgica.

Alternativa 0: la situacion actual es que no se limita de forma genérica la transformacion
urbanistica de este tipo de suelos, quedando reducidas las posibles limitaciones, a
clasificaciones de suelo protegido por otros factores en cada planeamiento municipal.

Alternativa 1: se propone la no transformacion urbanistica de los suelos con pendientes
superiores al 50%, puesto que de lo contrario supondria la afeccion a los valores
geomorfoldgicos y paisajisticos que albergan, asi como la utilizacién de recursos energéticos y
de materias primas fuera de los objetivos de ordenacion y conservacion del territorio con
criterios de desarrollo sostenible.

De la comparacion de ambas alternativas se escoge como mas favorable la alternativa 1.
3.1.4 Suelo de proteccion agricola.

Alternativa 0: La situacion actual de estos suelos es la que le otorgan los planeamientos
municipales que, con una variada casuistica, los clasifican en general como no urbanizables, en
unos casos con proteccién especifica y en otros no, por lo que con la normativa vigente (Ley
6/1998, de 13 de abril, sobre régimen del suelo y valoraciones), podrian ser transformados a
suelos urbanizables sin mayor control.

Alternativa 1: Con la propuesta que se realiza se pretende que las zonas con alta productividad
agricola, con elevado desarrollo de infraestructuras y tecnologias agronémicas y que mantienen
una alta certidumbre en la permanencia de su dotacién hidrica, mantengan su integridad
territorial como base del sistema socioecondmico que representan; siendo posible pequefios
desarrollos urbanisticos con claras limitaciones de superficies y localizaciones.
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En la comparacion con la situacion actual, la propuesta de las Directrices y Plan de Ordehamon
Territorial manifiesta una mejora en el mantenimiento del uso agricola del suelo y de sy smtema"' :
socioecondmico, permitiendo un pequefio y controlado desarrollo urbanistico compleénentarlo -
por lo que se concluye que la mejor opcidn es la alternativa 1. \-_‘__- 2P VoK

3.1.5 Suelo de proteccion paisajistica.

Alternativa 0: En la actualidad, los suelos definidos en esta categoria quedan determinados, en
cuanto a su posible transformacion urbanistica, por la clasificacion de cada planeamiento
municipal, siendo en muchos casos suelos no urbanizables sin proteccion especifica; lo que los
convierte en susceptibles de ser urbanizados de acuerdo a la normativa vigente (Ley 6/1998, de
13 de abril, sobre régimen del suelo y valoraciones).

Alternativa 1: Se propone la no transformacion urbanistica de los suelos delimitados en esta
categoria en base a la significancia de su calidad visual y su fragilidad paisajistica, permitiendo
el mantenimiento de dichos valores.

La propuesta establecida en las Directrices y Plan de Ordenacion conlleva el aseguramiento de
que los valores paisajisticos de los suelos delimitados se podran mantener, teniendo fijada su
vocacion territorial en la permanencia de sus cualidades visuales frente a otras actividades, por
lo que se considera la alternativa 1 como la mas favorable.

3.1.6 Suelo de proteccion de la cuenca visual del mar menor.

Alternativa 0: El valor paisajistico que alberga la laguna del Mar Menor puede verse afectado en
el futuro por el desarrollo urbanistico de aquellos suelos no ocupados actualmente, de forma
que se pierda este factor ambiental, puesto que no estd asegurada su permanencia por el
planeamiento urbanistico.

Alternativa 1: Con la propuesta de esta categoria de suelo se permite la compatibilidad de cierto
desarrollo turistico pero que asegure el mantenimiento del valor paisajistico que supone la
vision de la laguna por los habitantes y visitantes.

Las medidas propuestas garantizaran que la percepcion visual de la laguna del Mar Menor se
mantenga para el mayor numero de espectadores del entorno, concluyendo como mas
favorable la alternativa 1.

3.2 PROPUESTA DE ACTUACIONES ESTRATEGICAS.

3.2.1 Actuacion de interés regional de marina de cope.

Alternativa 0: La situacion actual del area de la Marina de Cope es la de un area de costa baja
ocupada en su mayor parte por cultivos intensivos de regadio, en la que es posible el desarrollo
urbanistico si asi lo considerase el planeamiento municipal (Aguilas y Lorca), pero sin el
establecimiento de criterios generales que permitan una mejor estrategia de desarrollo
mantenido en el tiempo y que, a diferencia de la mayoria de zonas del litoral regional y
nacional, mantengan la preservacion de los recursos y valores naturales que aun permanecen
en la zona. Podrian por tanto desarrollarse modelos urbanisticos no deseables e irrespetuosos
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con los valores del territorio, que a la larga se han demostrado en otras zonas como’ no
sostenibles.

Alternativa 1: La propuesta de realizacion de una Actuacion de Interés Regional en éi_';é,rea'
delimitada pretende la puesta en marcha del desarrollo del litoral suroccidental con el obj’éﬁ'\zés”
de que sirva como modelo a seguir en otras zonas del litoral regional. Basicamente consiste én-
la aplicacion a un area mas reducida de los criterios generales establecidos en las Directrices y
Plan de Ordenacién Territorial del Litoral, es decir, se pretende el desarrollo socioecondmico de
esta zona, potenciando la gran vocacion turistica que alberga, diversificando los usos actuales
de la comarca, pero mediante pardmetros y criterios de un desarrollo sostenible.

Este desarrollo sostenible se basa en estructurar el territorio de acuerdo con los recursos
existentes, comenzando por establecer los suelos a proteger por sus valores naturales,
paisajisticos, geomorfologicos;  disminucion de  riesgos  naturales  (inundaciones).
Posteriormente, se plasma la necesidad de dotaciones e infraestructuras, con especial
importancia en mejorar la dificil accesibilidad actual. Finalmente, la adopcion de criterios
urbanisticos que mejoren tanto la sostenibilidad del desarrollo socioeconémico como la
conservacién de los valores y recursos naturales, base de dicha sostenibilidad, plasmados en
una edificabilidad de minima densidad; potenciacion del uso turistico, especialmente en la
franja costera; el desarrollo de gran cantidad de suelo para espacios abiertos y deportivos.

En la comparacion entre ambas situaciones expuestas, parece preferible la consecucion del
necesario desarrollo socioecondmico complementario al actual, pero de forma que se
compatibilice el mismo con el mantenimiento de los recursos y valores naturales existentes, de
forma que se consiga la perdurabilidad de este sistema. A su vez, se manifiesta como deseable
que este modelo pueda ser ejemplo a implantar en otras zonas del litoral regional. Por todo lo
expuesto se considera como mas aceptable la alternativa 1.

3.2.2 Actuacion en Portman y Sierra Minera.

Alternativa 0: La situacion actual en esta area viene marcada por lo establecido en las
Directrices de Ordenacion Territorial de Portman y Sierra Minera, que establecen la posibilidad
del desarrollo urbanistico en el entorno de la Bahia de Portmén, asi como en otras areas de la
sierra. De acuerdo al analisis y diagndstico realizado de forma previa para las presentes
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la Regién de Murcia, se considera que
los suelos de este area son incompatibles con su transformacion urbanistica, hasta tanto no
sean eliminados los elevados riesgos existentes para la seguridad de las personas y los bienes,
asi como la elevada contaminacion de los fondos de la bahia y la alteracion de la sierra.

Nos encontramos pues, en la practica, con un area donde es posible la transformacion
urbanistica de suelos con alta contaminacion y alteracion, junto con los riesgos derivados de
estructuras resultado de la mineria abandonada hace méas de una década.

Alternativa 1: La propuesta que se recoge en las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del
Litoral de la Region de Murcia supone establecer que se considera estratégico el desarrollo de
una actuacion en la zona de Portman y Sierra Minera, que pueda ser utilizado el mecanismo de
la Actuacién de Interés Regional, y que en la misma se compatibilice la eliminacién de los
riesgos derivados de las estructuras mineras, la regeneracion ambiental de la Bahia de Portman
y la restauracion ambiental y paisajistica de la Sierra Minera con el desarrollo de la zona.
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De las dos alternativas expuestas se concluye que la situacién actual no puede ser a ptable /
7

puesto que el posible desarrollo de esta area debe realizarse siempre con la previa ellgﬁm,aaori

de riesgos y restauracion de las zonas alteradas y contaminadas, teniendo en cuenta‘ademas :

que también alli se encuentra uno de los espacios protegidos de mayor biodiversidad ambié: ‘tai

de la Region de Murcia. Se opta por tanto por la alternativa 1 como mas favor‘ab!é___.____” W

ambientalmente.

3.3 ACTUACIONES CON CARACTER GENERAL.

3.3.1 Planes de ordenacion del litoral.

Alternativa 0: La situacion de la oferta turistica del litoral en la actualidad es deficiente en
cuanto a la presencia de equipamientos e infraestructuras tales como paseos maritimos,
accesibilidad, aparcamientos, mejora de playas en dotaciones y recuperacion de arenas,
homogeneizacion de criterios urbanisticos de las fachadas maritimas, etc.

Alternativa 1: La propuesta de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la
Region de Murcia persiguen la mejora de la oferta turistica existente y en el aumento de dicha
oferta, con la consecucion de los adecuados niveles de equipamientos e infraestructuras
asociadas al uso publico del litoral, en desarrollo de los criterios y principios establecidos en la
Ley de Costas, de facilitacion del acceso y adecuado disfrute del Dominio PUblico Maritimo
Terrestre, junto con la adecuada conservacién de los valores naturales del mismo.

De la comparacion de las opciones planteadas se considera mas favorable la alternativa 1,
puesto que puede ayudar a mejorar los problemas actuales del uso publico del litoral en las
zonas urbanas, asi como la planificacion de nuevas infraestructuras y equipamientos frente a
iniciativas aisladas. No obstante deberan observarse las debidas medidas para disminuir en lo
posible los efectos perjudiciales que pudieran realizarse sobre los fragiles y dinamicos
ambientes costeros.

3.3.2 Potenciacion del uso turistico en los nuevos desarrollos urbanisticos.

Alternativa 0: En la actualidad los suelos urbanizables sin sectorizar no establecen de forma
general unos parametros minimos de su aprovechamiento destinado a usos turisticos, pudiendo
ser totalmente dedicados al uso residencial.

Alternativa 1: La propuesta de las Directrices y Plan de Ordenacion pretende que en las zonas
donde se realicen nuevos desarrollos urbanisticos en suelo urbanizable sin sectorizar, se destine
un porcentaje minimo del 25% del aprovechamiento (20% en los municipios no costeros,
Fuente Alamo y Torre Pacheco) a usos turisticos.

Entre estas dos alternativas, la propuesta en las Directrices y Plan de Ordenacién supone el
fomento del uso turistico de las nuevas zonas a desarrollar de forma que la actividad econémica
que se genere a partir de estos nuevos asentamientos contenga una caracteristica de mayor
sostenibilidad intentando disminuir la estacionalidad habitual de los asentamientos residenciales
en el litoral. Se considera por tanto mas favorable la alternativa 1.
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3.3.3 Inclusion de sistemas generales de suelos de proteccion paisajistica, e
geomorfoldgica y de proteccion de cauces. Aty

Alternativa 0: Los suelos delimitados y definidos como de proteccion paisajl'sticaf
geomorfolégica, o de proteccion de cauces se encuentran en suelos no urbanizables, si
proteccion que en aplicacion de la normativa urbanistica vigente (Ley 6/1998, de 13 de a\b{flif
sobre régimen del suelo y valoraciones), podrian ser urbanizables. Ademés, en muchos casos se!
trata de suelos de propiedad privada, por lo que la presion hacia la ubicacién en los mismos de
usos poco compatibles con los valores que albergan, o con su papel en evitacion de riesgos,
puede suponer la pérdida de dichos valores o el aumento de riesgos naturales.

.....

Alternativa 1: La propuesta de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial pretende que
parte de estos suelos pueda pasar al patrimonio plblico de suelo, mediante su adscripcion
como sistemas generales de los nuevos sectores urbanizables colindantes a estas categorias de
suelos de proteccion, de forma que los usos a desarrollar sean mas facilmente compatibles con
su proteccién y la gestion de los mismos sea mas efectiva hacia la conservacion de los valores
y/o funcionalidad.

Entre las dos alternativas estudiadas, la alternativa 1 es mas favorable ambientalmente, al
mejorar la adecuada conservacion y gestion de los suelos protegidos en razon de sus valores
paisajisticos, geomorfoldgicos y de disminucion de riesgos por inundacion.

3.3.4 La ordenacion preveera la creacion de espacios de amortiguacion en
zonas colindantes a suelos de proteccion ambiental.

Alternativa 0: En la situacion presente, muchos de los suelos de proteccion ambiental en razon
a su inclusion en propuestas de Lugar de Interés Comunitario (LICs) o su declaraciéon como
Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPAs), son colindantes a suelos no urbanizables sin
proteccién que en aplicacion de la normativa urbanistica vigente (Ley 6/1998, de 13 de abril,
sobre régimen del suelo y valoraciones), podrian ser urbanizables.

Alternativa 1: Se propone que en estos nuevos sectores urbanizables que se ubican junto a
espacios protegidos (LIC y/o ZEPA), se incluyan espacios de amortiguacion de posibles
impactos mediante la acumulacion en estas zonas de espacios libres y sistemas generales
compatibles, los cuales deberan recogerse en los planeamientos urbanisticos de desarrollo.

Estos nuevos sectores urbanizables pueden suponer graves impactos ambientales sobre los
espacios protegidos colindantes, por lo que la alternativa 1 es claramente mas favorable que la
alternativa 0 de la situacion actual.

3.4 ACTUACIONES POR AREAS FUNCIONALES.

3.4.1 Area funcional Cartagena-Mar Menor.

3.4.1.1 Potenciacion del uso turistico en suelos urbanos y urbanizables
sectorizados.

Alternativa 0: Los actuales suelos urbanos y urbanizables sectorizados de esta area dedican los
mismos en su practica totalidad al uso residencial, habitualmente poco mantenedor de los
valores naturales o paisajisticos de su entorno.
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Alternativa 1: La propuesta pretende que en los suelos urbanos y urbanizables sectorizqﬁﬁéf,dé £ N
este area pueda primarse su cambio de calificacion de uso residencial a uso tl\ﬁnsfrco, kY, E
incrementando su aprovechamiento urbanistico en un 20% (exclusivamente destinado” a
establecimientos hoteleros) o en un 35% si se destina a zonas comunes de establecim entos '
hoteleros. N

La aplicacion de usos turisticos (especialmente hoteleros) frente al uso de segunda residencia
para veraneantes, si se trata de instalaciones de alta calidad turistica, suele permitir una mejor
compatibilizacion del suelo urbanizado con cierta preservacion de valores naturales y
paisajisticos, por lo que se considera la alternativa 1 como mas favorable.

3.4.2 Area funcional litoral suroccidental.

3.4.2.1 Franja de 500 metros para desarrollo turistico del litoral.

Alternativa 0: Actualmente no existen limitaciones especiales a la densidad edificatoria para los
nuevos desarrollos urbanisticos junto al mar, mas alld de lo que pudiese establecer cada
planeamiento municipal.

Alternativa 1: Se propone que en los nuevos desarrollos urbanisticos costeros, la franja de los
primeros 500 metros desde la ribera del mar no se ocupen con edificacién residencial, que
tendria mayor densidad edificatoria, sino que sean destinados al uso turistico, manteniendo el
objetivo general de las Directrices y Plan de Ordenacion de la prioridad al desarrollo turistico.

Entre estas dos situaciones, la alternativa 1 responde al principio establecido en la Ley de
Costas de disminuir la presion edificatoria junto al dominio publico maritimo terrestre, lo que
debe redundar en un menor impacto paisajistico sobre la franja costera y menor impacto de
difusion sobre los habitats naturales del borde litoral, por lo que se considera ambientalmente
mas favorable que la alternativa O.

3.4.2.2 Area de restricciéon a nuevas industrias.

Alternativa 0: En la situacion actual, en el espacio considerado para esta propuesta, es posible
la implantacion de instalaciones industriales (ya sea de forma aislada o conjunta), en
actividades ajenas a la principal actividad econémica productiva de la zona (agricultura); lo que
podria ser perjudicial para la otra gran actividad complementaria de desarrollo econémico de
gran vocacion en este territorio, como es el turismo litoral.

Alternativa 1: La propuesta supone la restriccion a la ubicacion de nuevos suelos industriales o
instalaciéon aislada de industrias (a excepcion de las industrias agrarias de almacenaje y
distribucion), en una franja del litoral desde el borde costero hasta la futura autopista
Cartagena-Vera y comprendida entre la sierra de las Moreras (t.m. de Mazarron) y la Loma de
los Pefiones (t.m. de Aguilas). Con esta propuesta se pretende el alejamiento de desarrollos
industriales ajenos a la produccion primaria agricola, de una zona en la que se pretende el
desarrollo turistico de alta calidad compatible con la preservacion de los valores naturales de
ese ambito territorial.

De la comparacion de ambas alternativas se concluye que la alternativa 1 es mas favorable, por
cuanto aleja del area delimitada la instalacion de posibles industrias contaminantes y que
suelen poseer alto impacto paisajistico, de una zona que alberga importantes valores naturales,
que pueden ser conservados de forma compatible con el desarrollo de otra actividad econdmica
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4 DESCRIPCION DEL MEDIO

Tomando como base la informacion recopilada y analizada en la Fase I (Informacion territorial—7
de los distintos sistemas y subsistemas territoriales) y en la Fase II ( Andlisis y Dragnostlc' 8
Territorial del Litoral ) desarrolladas en el proceso de elaboracién de las Directrices y Plan de j,’" \
Ordenacion Territorial del Litoral de la Region de Murcia, en el presente apartado se lncluye una;"" Eye

sintesis de estos estudios que permiten describir la situacién actual de su dmbito de actlJ?Qon o

4.1 MEDIO FISICO
4.1.1 Ambito geografico y area potencial de afectacion (APA).

El @ambito geografico del proyecto comprende el litoral murciano, desde el limite provincial con
Alicante hasta la provincia de Almeria, a lo largo de 252 Km de los que 73 corresponden a la
ribera de la laguna del Mar Menor. Limita al Norte con la vertiente sur de las sierras de
Carrasquilla, Almenara y Carrascoy, que proporciona la mayor cota del drea con el pico de
Carrascoy, de 1.066 m. Incluye también parte de los relieves meridionales de la depresion
prelitoral, la cuenca del Mar Menor y las de Mazarrdn y Aguilas.

En este area se asientan un conjunto de ecosistemas tipicos mediterraneos interdependientes
caracterizados por una gran heterogeneidad ambiental y una elevada biodiversidad, tanto en el
ambito genético y especifico, como ecoldgico (ecosistemas, paisajes y procesos).

En cuanto al Ambito Potencial de Afectacion, quedaria delimitado por el cauce del rio
Guadalentin que le recorre en sentido NE-SW y el conjunto formado por las sierras de
Carrascoy, el Puerto, los Villares y Columbrares al noreste. Asimismo, incluye un limite mas
amplio de afectacion al sur, en la zona litoral, dado que las actuaciones propuestas presentan
afecciones sobre el medio acuatico.

4.1.2 Clima: pluviosidad, temperatura, vientos, insolacion, otros meteoros y
climodiagramas.

El clima del area de estudio es de tipo mediterraneo con acusada sequia estival y una clara
influencia del litoral que le confiere una mayor homogeneidad. Presenta un claro gradiente en
sentido este-oeste, a lo largo del cual se acenttian las condiciones de aridez dominantes.

Se distinguen cinco sectores climaticos:
ZONA 1.

El primer sector corresponde al Valle del Guadalentin, en la zona interior del sector
occidental del ambito de trabajo. Su temperatura media anual (18°) y su escasa
precipitacion (270-275 mm), con una evapotranspiracion potencial cercana a 950 mm,
configura una de las zonas mas aridas de la region, con un periodo seco de nueve a diez
meses.

ZONA 2.

En el extremo norte del término de Fuente Alamo, perteneciente a la Sierra de Carrascoy
se dan unas condiciones mas frias (t2 media de 179), con una mayor frecuencia de heladas
(12 dias). La precipitacion media anual es de 336 mm, y la evapotranspiracion potencial de
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893 mm, lo que le otorga un indice de aridez también comparativamente inferior a su
entorno.

ZONA 3.

Comprende la seccién central y nororiental del area de estudio, el Campo de Cartagena a '_.z( S
excepcion de las areas mas proximas a la costa que lo delimitan por el sur y este.-Su
temperatura media anual es de 17-18° y la precipitacion anual oscila entre 280- 309 mm,"

con una evapotranspiracién potencial entre 880 y 960 mm, lo que proporciona uﬁ\alto‘
indice de aridez, aunque ligeramente inferior al de la unidad 1. .

ZONA 4

Abarca la franja costera que va desde San Pedro del Pinatar hasta el oeste de Cartagena,
incluyendo toda la periferia del Mar Menor y los relieves que rodean la ciudad, incluyendo
la Sierra de Cartagena-La Unién y el Cabezo Roldan. Su temperatura media anual es de
170 y la precipitaciéon anual oscila entre 240-380 mm. La proximidad del mar hace que las
condiciones de aridez y caracteristicas hidricas sean mas suaves que en los sectores
circundantes.

ZONA 5

Correspondiente a la franja costera de los municipios Mazarrén, Lorca y Aguilas, incluye
también la porcién mas occidental del término de Cartagena (Cabo Tifioso). La
temperatura media anual aumenta en sentido este-oeste, siendo la precipitacion, la mas
baja de la Region de Murcia. Estas condiciones, unidas a una evapotranspiracion potencial
entre 900-950 mm, otorgan a esta zona el indice de aridez mas alto de todo el &mbito de
estudio, y por ende de toda la region.

4.1.3 Geomorfologia y relieve.

Las unidades geomorfolégicas consideradas se basan en informacion relativa a los procesos
morfogenéticos y usos del litoral y son las siguientes:

Playas
Tramos de costa sedimentaria baja con formaciones estrictamente litorales de materiales

sueltos, cuya granulometria varia entre arenas finas y cantos. Pueden diferenciarse playas
de arena fina, arena gruesa, gravas, cantos y mixtas.

Dunas y arenales costeros

Formaciones de origen edlico, originadas a través del transporte de arenas desde la playa;
incluyen desde las dunas embrionarias hasta las arenas estabilizadas por vegetacion
forestal o preforestal.

Humedales costeros

Humedales situados en las inmediaciones de la costa, normalmente con una relacion
genética o funcional con la dinamica litoral.

Sierras litorales y prefitorales

Formaciones montafiosas situadas en primera linea de costa o tras las depresiones y
llanuras litorales.

Acantilados

Formaciones rocosas verticales o casi verticales, directamente orientadas al mar.
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Costa artificializada V5 “
Espigones, diques, paseos maritimos y otras zonas en las que predomina el componente /
edificado, playas artificiales, etc. ‘ { ¥/
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Puntos de interés geologico.

El litoral de la Region de Murcia alberga un nimero importante de estas manifestaciones con

una extension y caracteristicas muy variadas.

Su tipologia es muy variada en cuanto a su origen y extension: desde accidentes o elementos.

aislados de tamafio variable, como fallas, afloramientos volcanicos, playas fosiles; o conjuntos N

extensos como comarcas mineras (Cartagena-La Unidn) o espacios naturales com e‘ti)s
(Calblanque), cuyo interés con respecto a este tema se manifiesta de forma homogéneg, ¢

toda su superficie.

Los puntos de interés identificados son los siguientes:

No Denominacion Interés Conservacion | . Hivel de_
importancia
i Afloramiento  volcanico de la| Petro, geocronoldgico y Excelente LIG-regional
Carolina geomorfoldgico
2 Playa de Cuatro Calas Geomorfoldgico Buena LIG-regional
3 Cerro del Castillo de Aguilas Geomorfoldgico, tectonico Buena LIG-regional
4 Playa de la Cola Tectdnico, geomorfoldgico Excelente LIG-regional
5 Cabo Cope y Marina de Cope Tectdnico, geomorfoldgico, Excelente LIG-regional
paleageografico
6 Falla de Piedra Mala Geomorfoldgico, tecténico Buena LIG-regional
7 Ciudad Encantada de Bolnuevo Geomorfoldgico, tecténico Buena LIG-regional
8 Pedreras Viejas (Dist. minero| Mineraldgico, petroldgico vy Muy mala LIG-regional
Mazarron) tectonico
9 Cabezo San Cristébal (D. min| Mineralégico, petroldgico vy Muy mala LIGregional
Mazarrén) tectdnico
10| Coto Fortuna (Dist. minero| Mineraldgico, petroldgico vy Muy mala LIG-regional
Mazarrdn) tecténico
11| Rambla Reventon (rocas | Petroldgico Mala LIG-regional
volcanicas)
12 | Sondeo Térmico del Saladillo Hidroldgico y tectdnico Excelente LIG-regional
13 | Colada Basédltica del Cabezo Negro | Petroldgico, geocronoldgico, Excelente LIG-
(52 Muela) tectonico, estratigrafico internacional
14 | Cabezo Negro de Tallante Petroldgico, mineraldgico Excelente LIG-regional
15| Cabezo Mingote Petrolégico, tecténico Buena LIG-regional
16 | Punta de Escombreras Geomorfoldgico, tecténico Aceptable LIG-regional
17 | Sierra Minera de La Unién Minero, mineraldgico, Mala LIG-regional
geoambiental
18 | La Aljorra Petroldgico Buena LIG-regional
19 | Calblanque Geomorfoldgico, tectdnico, Buena LIG-regional
petrografico, paleogeografico
20 | Punta de las Lomas Geomorfoldgico, tectonico Buena LIG-regional
21| San Ginés de la Jara Geomorfoldgico,  mineraldgico, Buena LIG-regional
paleontoldgico
22 | Isla del Ciervo (La Manga) Geomorfoldgico, tectonico Buena LIG-regional
23| Monte Blanco y Cala del Pino (La| Geomorfoldgico, estratigrafico, Muy mala LIG-regional
Manga) paleogeografico
24 Punta de la Raja (La Manga) Tectdnico Muy mala LIG-regional
25 Punta El Pedruchillo (La Manga) Geomorfoldgico, tectonico Muy mala LIG-regional
26 Punta del Galan (La Manga) Geomorfoldgico, tecténico Muy mala LIG-regional
27 El Carmoli Petroldgico, geomorfolégico, Mala LIG-regional
tectonico, geoambiental
28 Cabezo Gordo Mineraldgico, petroldgico, Mala LIG-regional
tectonico, geomorfoldgico,
estratigrafico, paleontoldgico
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A pesar de que su distribucion es heterogénea, los accidentes de interés geomorfo églco
tecténico y petrolégico (dunas y playas fésiles, afloramientos volcanicos) son caracterlstldps de ©
la fachada litoral, especialmente en el entorno del Mar Menor y en el sector de Aguilas C@bo
Cope, asi como al noroeste del término de Cartagena (S@ de la Muela, Tallante). {

También es de destacar la importancia de los conjuntos de Calblanque, de gran diversidad y
buen estado de conservacion, y las minas de Cartagena-La Unidén y Mazarron, éstas
lamentablemente mal conservadas, como consecuencia del cese de las explotaciones y su
abandono.

4.1.4 Litologia: litoestratigrafia y tecténica. Sismicidad.

En el litoral de la Regién de Murcia se reconocen seis grandes dominios litoldgicos,
correspondientes a las principales cuencas sedimentarias y a los relieves.

Las cuencas orientales, y fundamentalmente el Campo de Cartagena, asi como las cuencas
litorales de Mazarron y Aguilas (excepcion hecha de los sistemas tabulares de la Marina de
Cope) estan cubiertas por materiales cuaternarios. En el centro del ambito de estudio aparecen
zonas dominadas por sedimentos de otras edades, fundamentalmente de granulometria gruesa
hacia el norte, y de grano fino hacia el sur y oeste de este sector.

En cuanto a los relieves, los de tipo metamorfico predominan en el centro y oeste del ambito de
estudio, aunque también aparecen en la Sierra de Cartagena, dénde afloran con profusion
materiales calizos. Estos Ultimos se extienden hacia el oeste en un eje longitudinal W-E que se
aleja progresivamente de la costa a partir del Golfo de Mazarrdn, aunque también aflora aqui y
alld en relieves litorales y prelitorales (Cabo Cope, Carrascoy). Por Ultimo, cabe destacar la
presencia de materiales volcanicos principalmente en la cuenca sur del Mar Menor (donde
afloran en los cabezos litorales), y sobre todo en el centro-oeste del ambito de estudio (al oeste
de Mazarron).

4.1.5 Edafologia.

La zona de estudio comprende una amplia tipologia de suelos atendiendo a su productividad y
capacidad de uso.

Los suelos con mayor capacidad de uso (Clase I de Capacidades de Uso), clasificados como
Xerosol calcico, Xerosol livico, Fluvisol calcarico y Kastanozem calcico (FAO-
UNESCO) son suelos profundos con muy pocas limitaciones para la agricultura que vienen
dada por el balance hidrico climatico. Son aptos para cualquier cultivo de tipo mediterraneo con
riego y en secano.

Los suelos clasificados como Xerosol ltvico, Cambisol calcico y Cambisol ettrico (FAO-
UNESCO) tienen un desarrollo que condicionan la presencia de algunas limitaciones en su
capacidad de uso, especialmente referidas a su fertilidad, profundidad, pendiente y otras,
respecto a la clase anterior. En ellos se reduce la eleccion de los cultivos y requieren algunas
practicas de manejo y conservacion moderadas.

Los suelos clasificados como Cambisol petrocalcico, Gleysol clacarico, Xerosol
petrocalcico, Regosol calcarico y Regosol etitrico (FAO-UNESCO) pueden ser aptos para
algunos cultivos. La pendiente puede variar desde la llana hasta moderadamente inclinada
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(hasta 5%), lo cual limita el regadio por gravedad. Son suelos que requieren practicas; mas
cuidadosas de manejo y conservacion. \=2,

%
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Subtipos de suelos de la clase anterior presentan limitaciones mas severas para su uso, ‘asar '
como serias restricciones para la eleccion de los cultivos. El riesgo de erosién es mayor.(Clase
11T y IV).

Entre los "suelos pobres” se encuentran los tipos Rendsina, Vertisol cromico, Xerosol
gipsico, Xerosol petrocalcico, Solonchak gléico, Solonchak drtico y el Arenosol albico
(FAO-UNESCO), con diferentes limitaciones de uso. Son suelos poco comunes en las areas
agricolas tradicionales o inadecuados para los métodos convencionales de labranza, por su
elevada pendiente, pedregosidad, escaso desarrollo edéfico o por ocupar lechos de rios o pies
de montes. Su uso esta limitado a pastos y bosques, siendo aptos para la vida silvestre.

Los suelos que se localizan en zonas elevadas y montafosas pertenecen a los clasificados como
Regosol litorrédico, Regosol litosélico, Solonchak gléico, Solonchak értico, Leptosol
litico y los Arenosoles (FAO-UNESCO). Son suelos sin valor agricola, ganadero ni forestal
(maderero) y su uso estd destinado sélo a la vida silvestre, la recreacion y la proteccion de
cuencas hidrograficas.

4.1.6 Hidrologia: superficial y sistemas acuiferos.

Se caracteriza por la ausencia de cursos naturales permanentes estando formada
exclusivamente por ramblas cuyas caracteristicas varian en funcién del tipo de sustrato
litoldgico, la topografia, etc. Asi, las ramblas situadas en la vertiente meridional del ambito de
estudio suelen ser de corto recorrido y con formas lineales, dada la asimetria caracteristica de
estos relieves, cuyas vertientes mediterraneas son mucho mas estrechas y abruptas que las
septentrionales. Esto determina cauces cortos de pendiente acusada y fuerte poder erosivo,
especialmente en las ramblas que se originan en la Sierra de Cartagena-La Union. En las
cuencas de Mazarrén y Aguilas existen una serie de ramblas (Moreras y sus tributarias, Villalba,
Pastrana, Ramonete, Pinares y Canarete o Charcén), de longitud intermedia, normalmente de
disposicion noroeste-sureste, que drenan las areas comprendidas entre la costa y las sierras
prelitorales.

La principal unidad hidrolégica del &mbito de estudio es, por extensién, el Campo de Cartagena.
Las ramblas que lo drenan se originan en la vertiente norte de la Sierra de Cartagena (Miranda,
del Miedo, Beal, Carrasquilla) desembocando en el Mar Menor, y en las Sierras de los Villares y
Columbares, asi como en el area del Cabezo Gordo.

Sin embargo, el verdadero eje hidrografico de la comarca es la Rambla del Albujon, que recoge
aguas de los relieves que circundan todo el Campo de Cartagena (S2 de Carrascoy, Los
Victorias), para desaparecer practicamente en las cercanias de la laguna del Mar Menor. En este
punto se difumina en un area semiendorreica, que hoy se encuentra canalizada para evacuar a
la laguna los retornos del regadio.

Mencién especial merecen los humedales, como manifestaciones paisajisticas aparentes de la
presencia de agua libre en la superficie, contemplandose en el ambito del estudio en funcién de
su importancia los siguientes:
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Nombre C(:)digo Términos municipales
(tipo)

Mar Menor MM San Pedro del Pinatar, San Javier, Los Alcdzares, Cartagena

2:;::?;' F(’jiﬁatle?rs Salibias des S H3 San Pedro del Pinatar, San Javier

Humedal de las Salinas del Rasall  [H1 Cartagena

Humedal Salinas de Marchamalo  |H2 Cartagena

Saladar de Cafiada Brusca CR3 Aguilas

Marina de Punta Galera ICR20 Los Alcazares, San Javier

Marina del Carmoli CR10 Los Alcazares, Cartagena

Saladar de Punta de las Lomas ICR11 Cartagena

Saladar de Lo Poyo CR13 Cartagena

Charca de Calblanque IC30 Cartagena

Balsa de Tébar c5 Aguilas

Szﬁ?:ri‘:jli:as de la “Fore: y el ENC San Javier

Se identifican las siguientes unidades hidrogeoldgicas y acuiferos:
DOMINIO HIDROGEOLOGICO BETICO

Se extiende por toda la franja sur de la Region de Murcia con pequefias extensiones hacia
la provincia de Almeria, ocupando una extensién de 2.450 km?. Cubre todo el ambito de
estudio con excepcion del Campo de Cartagena, bajo los relieves y depresiones litorales
situadas entre Cabo de Palos y Aguilas.

DOMINIO HIDROGEOLOGICO CAMPO DE CARTAGENA

Se trata de una unidad amplia y compleja constituida por diferentes acuiferos, con una
superficie de 1.450 km? la mayor parte en la Region de Murcia. Se extiende por la
depresion postecténica del Campo de Cartagena, en el sector oriental del &mbito de
estudio y se encuentra delimitada al norte y sur por los relieves béticos de las Sierras de
Cartagena y Carrascoy. En estos dos sectores del dominio bético existen unidades
hidrogeoldgicas de menor entidad que se incluyen total o parcialmente en el dambito de
estudio.
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4.2 MEDIO BIOTICO \

4.2.1 Flora: formaciones vegetales, especies caracteristicas y de interés. ' "'

Endemicidad.

Las formaciones vegetales del area de estudio se caracterizan por la presencia de un elevado
nimero de endemismos, estando presentes numerosos ibero-norafricanismos que no estan
representados en ninguna otra provincia fitogeografica peninsular. En el Parque Regional de
Calblanque, con unas 2.500 ha, se han inventariado mas de 650 taxones (especies y
subespecies) vegetales, cifra equivalente a un tercio de la riqueza floristica de toda la Region de
Murcia.

4.2.1.1 Formaciones vegetales.
Cornicales. Mayteno europaei-Periploceto angustifolia.

Los matorrales con cornical (Periploca angustifolia) representan las formaciones de
caracter mas térmico y xérico del area de estudio, siendo especialmente importantes como
Unico representante arbustivo en las laderas mas soleadas de Aguilas a Mazarrén. Las
especies acompanantes son variables: el arto (Maylenus senegalensis), que se refugia en
vaguadas y zonas mas frescas, situacion que ocurre en las formaciones de cornical de la
costa de Cartagena; el esparto (Stijpa tenacissima), como en los piedemontes de la Sierra
del Algarrobo y Sierra de lo Alto en Mazarron. Son éstas formaciones donde el cornical esta
en proceso de recuperacion. También se presenta con especies halonitréfilas (Salsola
oppositifolia, Lycium intricatum, Launaea arborescens) en aquellas areas mas alteradas,
como en los alrededores de Mazarrdn. Los matorrales de Periploca angustifolia estan
considerados como habitats muy raros y prioritarios en la catalogacion comunitaria de
habitats.

Lentiscares: Chamaeropo humilis-Rhamneto lycioidis sigmetum.

Matorrales con espino (Rhamnus lycioides) como especie arbustiva dominante y lentisco,
coscoja y palmito como especies acompafiantes, cuya presencia varia geograficamente. Asi
en la Sierra del Algarrobo predomina como especie acompanante el palmito mientras que
los espinares de la Sierra de Almenara van acompafiados de coscoja y lentisco
principalmente. En areas aprovechadas por el hombre y hoy abandonadas aparece con
albaidales (Anthyliis cytisoides) y esparto (Sierra de la Carrasquilla, Sierra del Algarrobo).

Coscojar-Lentiscar: Querco cocciferae-Pistacieto lentisci sigmetum.,

Se trata de un matorral mas complejo, dominado por coscoja y lentisco, y que se puede ir
alternando con pequefias manchas arboladas abiertas en las zonas mas lluviosas o con una
humedad elevada por su proximidad al mar.

Formaciones de arto: Rhammno angustifoliae-Mayteneto europaei sigmetum,

Se encuentra en situacion litoral, en zonas carentes de heladas, donde resultas de especial
importancia las criptoprecipitaciones. Se trata de un matorral espinoso mas o menos
dominado por artos acompanado por lentiscos, espinos y palmito (Chamaerops humilis).
De especial interés resulta la asociacion del arto con el palmito, situacion que se produce
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en las sierras mas himedas de Cartagena (Roldan, Fausilla, Pefia del Aguila), y gcq‘_t{le
aparece como formacion vegetal. f

Encinares: Oleo sylvestris-Querceto rotundifoliae sigmetum.

Se encuentran algunas manchas importantes de carrasca en situaciones de compensé(:;ién :

en vaguadas y umbrias. Varias de estas manchas son de caracter relicto e interés
paleobotanico, sefial de épocas pasadas mas himedas, como es el caso de las situadas en
Calblanque, Tayante o Carrascoy. El carrascal suele aparecer muy empobrecido, con
palmitos, lianas, adelfillas o esparragueras.

Formaciones de sabina mora: Tetraclinis articulata.

La sabina mora es una especie arbdérea cuyo centro de distribucion se sitta en el norte de
Africa y que presenta en las Sierras de Cartagena su Unica poblacidn peninsular y europea.
No da lugar a estructuras clasicamente forestales sino a formaciones abiertas, al igual que
el pino carrasco (Pinus halepensis), al que suele acompanar.

El pino carrasco aparece en formaciones arbdreas abiertas propias de una zona de
perteneciente al ecotono forestal, que se convertirian en masas densas sélo en situaciones
ambientales muy concretas. Diversas manchas de pino carrasco aparecen hoy en dia con
una estructura mas cerrada debido a la actuacion del hombre (Sierra de Almenara,
Cartagena).

Otras formaciones.

Se incluyen formaciones que estan condicionadas por factores como la salinidad, la
influencia del agua freéatica y avenidas o la ausencia de suelo.

Geoserie rupicola

Las paredes rocosas presentan especies vegetales de crecimiento lento de tipo fisuricola,
glericola, rupicola, etc, dependiendo de su crecimiento en fisuras, gleras y pedreras,
rellanos de las paredes verticales o subverticales y acantilados marinos donde se instauran
formaciones vegetales de especies que soportan ambientes extremos.

En los roquedos aparecen caméfitos y nanofanerofitos cubrientes caracterizados por
Thalictrum foetidum subsp. valentinum de la Sierra de la Muela y la vegetacion termofila
rupicola con Tewcrium freynii o Lafuentea rotundifolia. Propias de acantilados siliceos es la
comunidad rupicola caracterizada Cheilantes maderensis y las comunidades de tomillares
subrupicolas con especies como Saturefa obovala, endemismo murciano-almeriense, o
Teucrium ericoides. Sobre suelos calcareos aparecen prados carsticos con comunidades
pioneras caracterizadas por especies crasas como Sedum album subsp. micranthum. En
total son cinco habitats considerados como raros por la legislacion comunitaria siendo el
referente al prados carsticos habitat prioritario.

La vegetacién asociada a acantilados costeros prospera en condiciones desfavorables
debido a la influencia de las salpicaduras de agua salada y la maresia. Suele estar formada
por Crithmun maritimun, Helychrysum stoechas subsp. caespitosum y diversas especies de
Limonium, muchas de ellas endémicas o de distribucion restringida. Quedan incluidas en
esta formacion las comunidades de plantas anuales que ocupan acumulaciones de
deshechos y guijarros ricos en materia organica nitrogenada con especies como Cakile
maritima o Salsola kal.
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Geoserie haldfila \

La serie halonitrofila incluye matorrales con especies arbustivas como Lycium intricat Qz;;

Suaeda vera, Atriplex halimus o Salsola oppositifolia y constituye un habitat de interés .

comunitario (1430) considerado como raro.

La vegetaciéon asociada a saladares y humedales esta formada por los matorrales haldfilos
con especies como Salicornia ssp., Limonium ssp, Arthrocnemun macrostachyum,
Frankenia corymbosa y Halocnemun strobilaceum, ésta ultima sdlo presente dentro del
area de estudio en Calarreona (Aguilas). También quedan incluidos juncales haldfilos de
Juncus maritimus propios de las zonas mas tiempo encharcadas de los sistemas de saladar
y estepas salinas mediterraneas.

Geoserie de ramblas.

El azufaifo (Ziziphus lotus), es una especie arbustiva asociada a llanuras aluviales y
sistemas de drenaje en areas térmicas. Dada la coincidencia de su distribucion espacial con
las areas de agricultura intensiva, sus formaciones se han visto enormemente reducidas y
presenten unos niveles de degradacion muy altos, como es el caso de las llanuras aluviales
de Aguilas, Cafiada de Gallego o Mazarrén. Sin embargo la especie también puede ir
asociada a pequeiios relieves, como es el caso de la Sierra de las Victorias, donde llega a
ser la especie dominante dentro de una estructura de matorral muy abierta. El habitat
referido a las formaciones de Zizjphus lotus esta clasificado como muy raro y prioritario, lo
que le confiere la maxima categoria dentro de la clasificacion comunitaria de habitats.

Como especies acompafiantes, asociadas a las riberas de ramblas, donde el agua se puede
acumular durante méas tiempo, aparecen fragmentos de series ripicolas con baladre
(Nerium oleander) y taray ( Tamarix africana, Tamarix boveana,).

Arenales

Vegetacion asociada a sistemas dunares, fijos y mdviles y arenales. Incluye especies como
Elymus farctus en dunas embrionarias, Ammophila arenaria en dunas moviles. De especial
interés son los espinares y sabinares de dunas fijas o semifijas con Junijperus turbinata,
Rhamnus oleoides subsp. angustifoliay Pistacia lentiscus, que en la Region de Murcia, y en
el area de estudio, solo se encuentran en los arenales de San Pedro del Pinatar. Dentro de
esta unidad aparecen también dunas con vegetacion esclerdfila (7eucrium dunense) y
céspedes dunares de plantas anuales (Maresia nana, Loeflingia hispanica, Silene
ramosisima). Incluyen en total siete asociaciones pertenecientes a cuatro habitats de
interés comunitario, todos ellos catalogados como muy raros lo que le confiere la maxima
categoria dentro de la clasificacion comunitaria de habitats.

4.2.2 Fauna: comunidades faunisticas, especies caracteristicas y de interés.
Especies protegidas.

Con respecto a la fauna, de la que existe un conocimiento mucho mas incompleto y
heterogéneo, puede citarse la presencia en el litoral, de especies de interés singular como las
aves marinas, el fartet, la tortuga mora o algunas rapaces que alcanzan en sus sierras
densidades apreciables.
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4.2.2.1 Invertebrados

Moluscos: Las sierras litorales menos alteradas son las zonas mas idoneas para Qrese;var
estos elementos faunisticos. La especie Iberus carthaginensis es un endemismo noifa_:'l'a‘_!g".qel o
litoral préximo a Cartagena. Por su parte, Leonia mamillaris es una especie litoral quese :
distribuye a lo largo en la costa Murciana desde Alicante hasta Almeria. En ambientes
esteparios se encuentra Trochoidea murcica y, aunque es localmente abundante, sus
habitats son objeto de continua degradacion.

Artrépodos: Destacan especies que se encuentran en sierras litorales o prelitorales o
adaptadas a medios haldfilos, a menudo formando poblaciones aisladas. Entre los
Ispodos se distingue Leptotrichus panzeri por tratarse de una especie bien adaptada a las
condiciones xéricas.

Ardcnidos: Una especie indicadora del buen estado de las comunidades litorales es el
aracnido Peucetia viridis, especie africana con poblaciones relictas en el sureste del litoral.

Entre los Lepiddpteros, 7arucus teophrastus, tiene una distribucion muy localizada, ligada
a los azufaifos.

Coledpteros: La proteccién de habitats como los saladares, humedales, ramblas o zonas de
montafia ha propiciado la preservacion de varias especies de Carabidos. Frente a esta
situacion, la desaparicion reciente de poblaciones de Glycia ornata del Almarjal de
Cartagena y la amenaza de desaparicion de Escarftes y Eurynebria en las zonas de playas,
son algunos de los problemas que requieren medidas de proteccién. Otras especies de
importancia son: Foglaresis hispanus, endemismo de Mazarrén y las Aguilas, Scarabaeus
semipunctatus, indicador del buen estado de las playas: cuanto mas limpias estan menos
individuos hay.

4.2.2.2 Peces

De gran importancia por ser endémico del levante y sur de la Peninsula Ibérica es el Fartet
(Aphanius iberus) cuya distribucion optima actual son los humedales salinos, estanques y
canales salineros. El problema de conservacion del Fartet no reside en su bajo nivel
poblacional sino en la pérdida o degradacién de las escasas localidades donde se
encuentra su habitat actual.

Caso de Barbus sclateri

En los arenales cabe destacar los lacértidos y escincidos, especialmente la poblacion de
Eslizén Ibérico ( Chalcides bedriagai) presente en las dunas de San Pedro del Pinatar.

La introduccién de especies aldctonas en los rios y embalses ha sido muy numerosa, por lo
que las comunidades icticolas de aguas continentales estan formadas basicamente por
especies foraneas. Este es el caso de la Gambusia (Gambusia holbrooki), Carpa (Cyprinus
carpio), Carpin (Carassius auratus), Black-bass (Micropterus salmoides), Gobio (Gobio
gobio) o Lucio (Exo lucius) entre otros.

4.2.2.3 Mamiferos

En las zonas de bosque y formaciones de matorral estan presentes varios mamiferos
carnivoros como Zorro (Vuipes vulpes), Garduiia (Martes foina), Gineta (Genetta genelta),
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Tejon (Meles meles) y Gato montés (Felis sylvestris). En el caso del zorro, su plastlmdades; m—
tal que ante diferentes situaciones de peligro desarrolla habitos para adecuarse a ,ellas la
destruccién de biotopos como el encinar ha afectado sensiblemente a las pobl?ﬁmnes dei"'"
tejon, gineta y comadreja. }‘ g ¢
4.2.2.4 Avifauna \ %,
Los acantilados e islas recogen, durante la época de reproduccién, un gran numenj de
aves marinas. Entre ellas, el paifio europeo (Hydrobates pelagicus melitensis), la Pardela
cenicienta ( Calonectris diomedea), Gaviota audouin (Larus audoinii) el Cormoran mofudo
(Phalocrocorax aristotelis desmarestii) y la Gaviota patiamarilla (Larus cachinnans).

Los humedales y los arenales suponen un conjunto de habitat de gran valor faunistico por
su gran diversidad de avifauna asociada. Son de destacar sus colonias de larolimicolas,
fundamentalmente las de Avoceta (Recurvirostra avosetta), Cigiiefiuela (Himantopus
himantopus), Chorlitejo patinegro (Charadrius — alexandrinus), Charrancito (Sterna
albifrons), Charran comun (Sterna hirundo) y Pagaza piconegra ( Gelochelidon nilotica).

Los ambientes salinos presentan especies reproductoras raras como Tarro blanco
(7adorna tadorna), Canastera (Glareola praticola) y Cerceta pardilla (Marmaronetta
angustirostris). También existen importantes poblaciones invernantes de Flamenco
(Phoenicopterus ruber), Somormujo lavanco (Podiceps cristatus), Zampullin cuellinegro
(Podiceps nigricollis), Cormoran grande (Phalacrocorax carbo) y Serreta mediana (Mergus
serrator).

Dentro de la avifauna asociada a zonas forestales cabe destacar la presencia de rapaces
forestales como el Aguila calzada (Hieraaetus pennatus), Aguila culebrera (Circaetus
gallicus), Ratonero comun (Buteo buteo) o el Carabo (Strix aluco) y un gran numero de
paseriformes como Carbonero comun (Parus major), Herrerillo (Parus caeruleus),
Reyezuelo listado (Regulus ignicapillus), etc.

En las areas de matorral destaca, por su rareza, el camachuelo trompetero (Bucanetes
githagineus). Otras especies muy comunes en este tipo de ambientes son la tarabilla
(Saxicola torcuata), jilguero (Carduelis carduelis), collalba rubia (Oenanthe hispanica),
golondrina dalrica (Hirundo daurica), Alcaudén real (Lanius excubitor), curruca tomillera
(Sylvia conspicillata), etc. Dentro de las rapaces forestales, aparece el Mochuelo (Athene
noctua) y el Cernicalo vulgar (Falco tinnunculus).

Los roquedos son lugares de anidada de las aves rupicolas, entre ellas chova piquirroja
(Pyrrhocorax  pyrrhocorax), collalba negra (Oenanthe  leucura), avion — roquero
(Petyonoprogne rupestris), etc.

La avifauna asociada a las zonas de cultivo de secano se caracteriza por la presencia de
especies como el Mochuelo comin (Athene noctua), Cogujada comun (Galerida cristata),
Golondrina com(n (Hirundo rustica), triguero (Miliaria calandra), etc. Sin embargo, los
cultivos de regadio suponen zonas altamente degradadas y antropizadas, por lo que su
avifauna asociada se compone de especies poco exigentes y de amplia distribucion y gran
abundancia. Entre ellas, varias especies de paseriformes como el gorrién comun (Passer
domesticus), mirlo comdn ( 7Turdus merula), cogujada comin ( Galerida cristata), etc.
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En las zonas urbanas, al igual que los cultivos de regadio, carecen de una fauna smguiar y,

Unicamente, estan presentes algunas especies de paseriformes como el gorrion cct)mun
(Passer domesticus), mirlo comin (7urdus merual), verdecillo (Serinus serinus), petlr;;o;)o'-‘: ; .
(Enithacus rubecula), vencejo comin (Apus apus), avion comin (Delichon urbica), etc.  ~n,

4.2.2.5 Fauna singular

Rapaces rupicolas

Las rapaces rupicolas estdn presentes en las sierras minimamente abruptas. Las mas
abundantes son Aguila real (Aquila chrysaetos), Halcon peregrino (Falco peregrinus) y
Blho real (Bubo bubo). Por otra parte, la poblacion de Aquila perdicera (Hieraaetus
fasciatus) es la mas amenazada. Las zonas mas importantes de nidificacion y de cria de
estas aguilas se encuentran en las Sierras de La Muela y Cabo Tifioso, Almenara, Cabo
Cope, Algarrobo y en los acantilados de la costa murciana.

Testudo graeca

La tortuga mora presenta su habitat optimo en las sierras litorales y prelitorales del oeste
de la Regién de Murcia, donde convergen un clima apropiado (bajas precipitaciones y
heladas medias o escasas), litologias silicatadas dominantes y una cobertura vegetal de
matorral. Esta especie se incluye en el Anexo II de la Directiva 92/43. Esta especie
encuentra un habitat de calidad dptimo en la Sierra de Almenara, las Moreras, Calnegre,
Algarrobo y Cabo Cope.

Fauna ligada a los humedales

El sistema de humedales costeros tiene un valor estratégico para las poblaciones de aves
acudticas y marinas que se desplazan a lo largo de la costa, y para las que realizan
movimientos de mayor alcance, dentro de la Peninsula, en respuesta a la situacion hidrica
de otros humedales. Entre las especies migratorias que aparecen regularmente o de forma
ocasional en los humedales litorales, puede destacarse al Flamenco (Phoenicopterus
ruber), la Cerceta Pardilla (Marmaronetta angustirostris), las gaviotas Picofina (Larus
genei) y de Audouin (Larus audouinii), y diversas limicolas (cigliefiuela, avoceta,
chorlitejos, chorlitos, archibebes, correlimos, combatiente, agujas, zarapitos, andarrios,
vuelvepiedras), Algunos humedales tienen también poblaciones nidificantes de
larolimicolas (Cigiiefiuela, Avoceta, Chorlitejo Patinegro, Charran Comun, Charrancito,
Pagaza Piconegra). Otra especie destacable, por su estatus de amenaza, que habita
preferentemente estos humedales, es el Fartet (Aphanius iberus).

4.2.3 Procesos ecoldgicos.

4.2.3.1 Gradientes altitudinales

El factor orografico es de gran importancia en el area de estudio. Consiste en la influencia de
los relieves que bordean el litoral de forma continua. Actian como barreras que retienen el aire
humedo generado sobre el Mediterraneo, permitiendo la formacion de una nubosidad de tipo
vertical que tienen gran importancia en la aparicion de determinadas formaciones vegetales en
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puntos particulares del litoral cercanos a zonas montafosas como es el caso de las sierras de
Almenara, Carrascoy, de la Muela y del Algarrobo. AP

la humedad, dando lugar a la formacién de nubes relativamente inestables.

4.2.3.2 Tormentas mediterraneas.

Con frecuencia en el litoral, especialmente en las areas mas humedas, durante finales de
verano y otofio se producen tormentas de tan solo unas horas en las que se registran
precipitaciones que llegan a suponer mas del 50% de las registradas en un solo afo. Estos
fendmenos tormentosos estan estrechamente relacionados con la “gota fria”.

Esta inestabilidad en el litoral Mediterraneo es especialmente fuerte a finales de verano ya que
suele coincidir que se produzca la llegada de aire calido del sureste, procedente de Africa, que
al cruzar el Mediterraneo se carga de humedad. Al llegar al litoral, el efecto orografico que
produce el perfil de évalos de la costa, unido al obstaculo que suponen la presencia de las
sierras litorales y prelitorales, facilitan la canalizacién ascendente de las masas de aire por los
valles, hasta que se produce el encuentro con la bolsa de aire frio.

La convergencia puntual de estas masas de aire produce células convectivas y, a continuacion,
se desata una tempestad en la que se pueden llegar a registrar precipitaciones de hasta 400
mm diarios. Uno de los problemas asociados a este fenomeno es su imprevisibilidad, que obliga
a que la alerta roja sea regional y que el desastre se desate de forma muy local y dificilmente
predecible. Su frecuencia es practicamente anual, aunque las de caracter catastrofico se
producen en intervalos de varias decenas de aiios.

Efectos sobre el medio bidtico

Cuando se produce una tormenta de grandes dimensiones, con grandes avenidas e
inundaciones se puede asegurar que la practica totalidad de la fauna que vive sobre el
suelo muere ahogada o arrastrada por las aguas. Este acontecimiento en un ecosistema
poco alterado y estable tiene poca repercusion a largo plazo, ya que las zonas inmediatas,
no afectadas tan profundamente, sirven como foco de emigracion para la colonizacion del
area afectado.

Sin embargo, en ecosistemas fragmentados como los presentes en el area de estudio las
posibilidades de repoblacién natural son escasas porque el efecto del aislamiento dificulta
la interconexion. Este es el caso, por ejemplo, de la tortuga mora en las costas del sureste
del area.

Sobre la vegetacion de las vertientes el efecto es perjudicial, no solo porque en un primer
momento se produzcan arranques de pies de planta sino porque se produce un arrastre del
suelo de por si escaso en zonas aridas. De esta forma, se puede suponer que las grandes
avenidas suponen una renovacion total en la formacién del suelo, con lo que esto conlleva
de retroceso en la evolucién del paisaje vegetal y de la estabilidad del ecosistema en su
conjunto.
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o Caong

4.2.3.3 Procesos asociados a ramblas

f
En territorios litorales y prelitorales el endorreismo apenas existe y son los paisajes exo rjéicbs,'-"'
en los que coinciden barrancos, ramblas y carcavas los que definen la estructura espacia 'd.'e_' [’os""'f.. '
mismos. La cercania al mar de sierras y elevaciones de cierta entidad compartimentan; :
paisaje y son el origen de redes de drenaje complejas. k Vg

Las ramblas caracterizan por una distribucién espacial y temporal intermitente del agua. Son
cauces que sblo transportan agua después de fuertes tormentas, que mantienen agua durante
todo el ciclo hidroldgico anual o sistemas espacialmente intermitentes que solo mantienen agua
superficial en determinados segmentos del cauce.

En las zonas aridas se perciben como un elemento de enorme diversificacion paisajistica. Las
comunidades vegetales asociadas a ellas son de tipo termomediterraneo, de porte arbustivo y
ricas en endemismos. A escala temporal, y de forma bastante impredecible, puede ocurrir una
riada que excave el cauce, deposite sedimentos y ejerza un efecto de barrido en las
comunidades bioldgicas, pero que también favorezca la entrada masiva de agua, materiales
sélidos y nutrientes y un efecto de homogeneizacion del sistema. Por el contrario, los periodos
de sequfa juegan un papel diferente. Durante el verano, el agua puede persistir en algunos
puntos de estos sistemas, de manera que su estructura sea en forma de mosaico, con
pequefias zonas de embalsamiento de agua en las que se asientan comunidades de ribera.

4.2.3.4 Erosion y zonas desérticas

Sobre los ecosistemas de relieve accidentado se desencadena una fenomenologia torrencial que
se manifiesta a través de procesos erosivos del suelo, transporte de sedimentos por la red
fluvial y avenidas e inundaciones con consecuencias catastroficas.

Las causas de este fendmeno se deben fundamentalmente a las condiciones naturales del
medio fisico, que favorece extraordinariamente el proceso de desertificacion y en especial el de
erosion de suelos. Junto a estos condicionantes naturales debe sefalarse también la incidencia
humana fundamentalmente a través de la destruccién de la cubierta vegetal por roturacion de
tierras con fuerte pendiente, por sobrepastoreo y por talas abusivas. A su vez, debe resefiarse
las practicas de cultivo inadecuadas: abuso del monocultivo, exceso de laboreo, practica del
barbecho y abuso de fertilizantes.

4.2.3.5 Dinamismos asociados a los habitats

Encinares.

Los carrascales aparecen muy empobrecidos en el area de estudio y su degradacion da
lugar a un retamar o un coscojar que, en caso de intensificarse la degradacioén, es
desplazado por los espartales o tomillares. Por su productividad elevada, estas areas han
sido cultivadas con frecuencia, lo que ha traido consigo una acentuada degradacion
acompanada de la pérdida de suelos hoy dia irrecuperables.

Formaciones de sabina mora.

Por lo general, las formaciones de sabina mora son muy abiertas. En algunas zonas se ha
repoblado con pino carrasco, sin que ello haya favorecido sus pautas de regeneracion.

Coscojar.
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Las areas ocupadas por la coscoja se encuentran en general muy alteradas. La abundanqau B
de margas y la frecuencia de incendios han favorecido el proceso de desertific cl‘on “del /*
territorio. Por degradacién no se instala un retamar sino que lo hacen d!rectarz:nte los
espartales, desplazados en las zonas margosas por albardinales. Si se inte IﬂCa, el
deterioro del medio se instalan pastizales e incluso tomillares. \ %%

%

Lentiscares.

Por degradacion se desarrollan los espartales, desplazados en las depresiones margosas y
zonas subsalinas por los albardinales. Un suelo mas erosionado permite el asentamiento de
pastizales e incluso tomillares.

Formaciones de arto.

En zonas mas erosionadas puede arraigar espartales y en zonas cercanas al mar y, por
tanto, expuestas a la maresia, albardinales. Los suelos mas denudados estan ocupados por
tomillares dispersos.

Otros habitats,

Existen habitats cuyo dinamismo es muy limitado al estar condicionado por la presencia de
un factor u ocupar un area muy localizada. Son los roquedos y acantilados, arenales,
saladares y humedales, caracterizados por la presencia de comunidades muy fragiles, con
numerosos endemismos.

El complejo de comunidades ligados a las dunas y arenas litorales estd muy condicionado
por la movilidad mas o menos grande del sustrato, su escasa capacidad de retencion del
agua y la salinidad producida por la influencia del viento marino cargado de sales.

Las zonas salinas se han visto sometidas en ocasiones a procesos de drenaje y desecacion
para la implantacién de cultivos y urbanizaciones. Se trata de ecosistemas con fauna, flora
y vegetacion muy especializadas, de enorme interés cientifico y cultural, por lo que su
conservacion debe ser prioritaria frente a cualquier tipo de uso.

Los dinamismos de la vegetacion asociada a las ramblas estan condicionados por el propio
régimen temporal de estos cursos de agua. Son especies perfectamente adaptadas a vivir
en ellas, resistentes a los dafos producidos por las avenidas y que aprovechan los aportes
extra de agua edéfica.

Por Ultimo la vegetacion asociada a los acantilados y roquedos suele sufrir graves
afecciones ya que las actuaciones que le afectan provocan grandes transformaciones del
medio.

4.2.4 Sistemas protegidos: estructura, funcion y ordenacion. Red de
Espacios Protegidos.

4.2.4.1 Especies Protegidas
Flora

La Normativa que rige la flora protegida en la Regién de Murcia comprende tres normas: la
Directiva de Habitats en sus anexos II y 1V, el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas
y la Orden 17/2/89, de caracter regional, que cataloga 43 especies a proteger (Anexo I,
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para la descripcion de las mas amenazadas). En el area de estudio se encuentran__ g

presentes las siguientes especies aparecidas en estas normas:

Directiva Habitat:
Euphorbia nevadensis nevadensis. Sierra de la Muela.
Sideritis glauca: centro-oriental.
Sifene vetulina: Benamor.
Posidonia oceanica: toda la costa arenosa y arenocalcarea del Mar Mediterraneo.
Laminaria rodriguezii. Mar Mediterraneo.

Catalogo Nacional de Especies Amenazadas.
Cistus heterophyllus: Cartagena.

Fauna

La Ley 7/1995 de La Fauna Silvestre, Caza y Pesca fluvial, se consideran especies
amenazadas en Murcia: las incluidas en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, las
que se incluyan en el Catalogo de Especies Amenazadas de Murcia y las declaradas como
tales en acuerdos suscritos por el Estado Espafiol.

Asimismo deben incluirse las especies en las directivas europeas de aves (Anexo I) y de
habitats y flora y fauna silvestres (Anexo II), ya que sefialan las especies que precisan la
declaracion de zonas protegidas (ZEPA y ZEC) para su mantenimiento y recuperacion. En
estos anexos estan la mayor parte de las aves marinas, rapaces, garzas, larolimicolas y
esteparias presentes en Murcia.

4.2.4.2 Espacios Naturales Protegidos

De forma general, pueden identificarse un conjunto de espacios litorales terrestres en los que a
menudo se solapan o superponen distintas figuras de proteccion. La caracterizacion de estas
areas en funcién de sus valores mas relevantes es la siguiente:

Cabezo Gordo

Esta calificado como Paisaje Protegido y propuesto como LIC. Destaca la presencia de
cornicales (habitat prioritario) y pastizales secos, y una rica fauna de quirdpteros, con
diversas especies incluidas en el Anexo II de la Directiva Habitat. Se trata de un cabezo
calizo con interesantes mineralizaciones explotadas antiguamente y canteras de marmol
explotadas desde la época romana. Es de interés paisajistico, historico y
paleoantropoldgico.

Calblangue, Monte de las Cenizas y Peiia del Aguila

Espacio litoral diverso, formado por dos ejes montafiosos de naturaleza metamorfica
(proximo al mar, formando acantilados y calas) y calcarea (mas elevados, cubiertos por
pinares y matorrales), y diversos ecosistemas sedimentarios propuesto como LIC y
protegido a escala regional como Parque. Las Salinas del Rasall estan incluidas con el Mar
Menor en la Lista Ramsar. Alberga la mayor concentracion de habitats de interés
comunitario del litoral de la region (19), destacando los bosquetes iberoafricanos de
Tetraclinis articulata, estepas salinas y pastizales secos (como prioritarios). Presenta una
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gran diversidad geomorfoldgica y paisajistica (destacando las dunas y playas fosnes) y

presencia de rapaces rupicolas (Aguila Perdicera y Bliho Real). a 2
A -~

) |
\

Sierra de la Fausilla y Gorguel

Sierras litorales abruptas. Propuestas como LIC y designada como ZEPA (Fausilla), por la

presencia de habitats de interés comunitario (cornicales y tomillares secos en los que
abundan los endemismos e iberoafricanismos), y por cumplir los criterios numéricos para
Camachuelo Trompetero (Bucanetes githagineus). También esta presente el Buho Real, el
Halcon Comun y el Aguila Perdicera.

Sierra de Almenara

Extensa sierra prelitoral. Propuesta, una parte, como LIC e incluida en la ZEPA Moreras-
Almenara-Cabo Cope, declarada por la presencia de rapaces rupicolas y Camachuelo
Trompetero. Es una area de gran importancia para la Tortuga Mora ( 7estudo graeca).

Cabo Tifioso-Sierra de la Muela-Peiias Blancas-Roldan

Se trata de un sistema de macizos litorales, de naturaleza predominantemente calcarea,
con matorrales y pinares densos en algunos sectores. Ha sido designado ZEPA, cumpliendo
criterios numéricos por la nidificacion de rapaces rupicolas (Halcon Comdn y Biho Real) y
una parte de su extension, propuesto como LIC. Se encuentra, en parte, protegido a nivel
Regional, aunque sin figura de proteccion definida. Destacan los cornicales y otros
matorrales termofilos, con presencia de diversos habitats de interés comunitario. Gran
riqueza en iberoafricanismos e interesante fauna rupicola (Aguila Real y Perdicera, Blho
Real, Halcon Comun y Chova Piquirroja). Presencia de dos especies del Anexo II de la
Directiva Habitat: Tortuga Mora (7estude graeca) y un quirdptero (Rhinolophus
ferrumequinum).

Sierra de Los Victorias y Cabezos del Pericon

Espacios montafiosos prelitorales de altitud media-baja, propuestos como LIC por la
presencia de espinares termofilos de Zizjphus lotus.

Sierra de las Moreras

La Sierra de la Moreras presenta areas propuestas como LIC, incluidas en una ZEPA o
declaradas como Paisaje Protegido. Es abrupta, con interesantes glacis conectados con una
tramo de litoral bien conservado, acantilados de altura media y calas. Junto con la Sierra
de la Almenara y Cabo Cope cumple criterios numéricos por la presencia de Camachuelo
Trompetero vy la nidificacion de Buho Real y Aguila Perdicera. Entre los habitats destacan
los cornicales y otros matorrales termdfilos, y los escasos sabinares de Juniperus
phoenicea en paredes rocosas calcareas.

Cabo Cope

Macizo litoral calcareo. Propuesto como LIC e incluido en una ZEPA (Cabo Cope), vy en el
Parque Regional de Calnegre y Cabo Cope. Comparte poblaciones de rapaces rupicolas y
Camachuelo Trompetero. Entre los habitats destacan los cornicales y otros matorrales
termdfilos, y los escasos sabinares de Juniperus phoenicea en paredes rocosas calcareas.
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Calnegre

Se trata de una sierra litoral (Lomo de Bas) que se adentra en el Mediterraneo, cdnéctanddl

por su vertiente sur con un extenso glacis encostrado surcado por ramblas, que t rmma en :

una costa de altitud media-baja. Presenta valores geomorfoldgicos y paleoge’ograﬂcos ‘
(playas y dunas fésiles eutirrenienses), calas de arena, acantilados pizarrosos... Propuesto- e,
como LIC e incluido en el Parque Regional de Calnegre y Cabo Cope, comparte poblacnoﬁes» o

de rapaces rupicolas y Camachuelo Trompetero, estd presenta la Tortuga Mora y presenta
cornicales y otros espinares termdfilos con iberoafricanismos.

Caiiada Brusca (o Cuatro Calas)

Esta calificado como LIC (parte) y Paisaje Protegido. Es un sistema de calas y relieves
litorales de altura media-baja con interesantes formaciones geomorfoldgicas. Incluye,
asimismo, un humedal con comunidades haldfilas, destacando la presencia de
Halocnemum strobilaceum, y matorrales termdfilos iberoafricanos ( Periplocay Maythenus).

La Laguna del Mar Menor

Humedal de importancia internacional incluido en la Lista del Convenio de Ramsar. Es
también ZEPIM, LIC y ZEPA y esta solicitada su declaracion como Patrimonio de la
Humanidad. Su principal valor, desde una aplicacion estricta de los criterios de la Directiva
Habitat, seria la presencia de comunidades sumergidas (herbazales de Ruppiay otras); no
obstante, desde una perspectiva mas ecoldgica, se trataria de un habitat singular * per se”,
como representacion genuina del habitat /agunas /litorales. Su importancia faunistica
también es grande, por la presencia de Fartet (Lebias ibera) y numerosas aves, especies
para las que constituye un corredor bioldgico excepcional, relacionando sus areas satélites
de presencia.

En la actualidad se encuentra en proceso de elaboracion un Real Decreto de medidas
cautelares del Mar Menor, lo que proporcionara una mayor proteccion de esta area.

Las Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar

Incluido también en la Lista Ramsar. Es ademas LIC, ZEPA y Parque Regional. Se trata de
la principal localidad regional por nidificacion e invernada de aves acuaticas, destacando
las que cumplen criterios ZEPA: Cigliefiuela, Avoceta, Charrancito y Pagaza Piconegra.
Tiene también una importante presencia de habitats de interés comunitario, destacando
los de arenales, saladares, lagunas litorales y bosquetes litorales relictos de Junjperus,
Unicos en la Regidn. Esta presente el Fartet.

Los Espacios Abiertos e Islas del Mar Menor

Propuestos como LIC, incluidos en la Lista Ramsar (sélo humedales) y designados como
ZEPA (s6lo humedales, junto con el Mar Menoar). Protegidos a nivel regional como Paisaje
Protegido. El conjunto esta integrado por ecosistemas sedimentarios (arenales,
humedales), cabezos rocosos e islas (de naturaleza volcanica o caliza). Entre las aves para
las que cumple criterios ZEPA destacan la Cigliefiuela, Charrancito, Avoceta, Chortilej
patinegro y Tarro blanco. Asimismo, ha sido designada por el paso migratorio de
Flamencos, invernada de Zampullin cuellinegro, Tarro blanco y Sereta mediana y presencia
de Cerceta pardilla. Esta presente el Fartet. Amplia representacion de habitats de interés
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comunitario: lagunas litorales, matorrales haldfilos y estepas salinas, espinares co:

éfés, ; ;
bosques de 7etraclinis.... =k

Isla Grosa

Propuesto como LIC y designado ZEPA. Es ademas Espacio Protegido pero sin figura de
proteccion definida. Incluye cuatro habitats de interés comunitario (espinares y matorrales
nitrohaldfilos costeros), alberga una de las tres principales colonias de nidificacion, a escala
mundial, de Gaviota de Audouin (Larus audouinii) y otras poblaciones de aves marinas.

Islas Hormigas

Designada como ZEPA e incluida en la Reserva Marina de Cabo Palos-Islas Hormigas. Espacio
Protegido. Cumple criterios ZEPA por presencia y reproduccion de Paifio del Mediterraneo
(Hydrobates pelagicus melitensss).

Isla de las Palomas

Designada como Zona de importancia para la fauna silvestre por sus colonias de Paifio comin
mediterraneo y Pardela cenicienta.

Islas e islotes del Mediterraneo

Comprende las Islas del Fraile, Cueva Lobos, Adentro, Palomas, Escombreras, etc. Todas
ellas son Espacio Protegido y Cueva Lobos y las Palomas estan incluidas en ZEPA. Estas
ultimas cumplen criterios para aves marinas: Paifio del Mediterraneo y Pardela Cenicienta
(Calonectris diomedea).

Ademas de los anteriores, el medio marino inmediato se puede caracterizar de forma
general como un espacio bien conservado en el que se localizan distintos espacios
singulares, y una amplia extension relativamente continua de habitats de interés que ha
servido de base para la designacion de dos LICs marinos, a los que se une la laguna del
Mar Menor.

Litoral marino

El LIC Medio Marino corresponde a la franja costera comprendida entre las curvas
batimétricas de 5 a 350 metros de profundidad.

Las formaciones submarinas presentes estan compuestas por comunidades de algas de
gran tamano como son las de Cystoseira sp. Aparecen en zonas batidas por el oleaje no
contaminadas como son Cabo Cope, Cabo tifioso, Calblanque, Cabo de Palos, Islas
Hormigas o Isla Grosa. Las comunidades de algas fotdfilas asociadas a zonas de calma
aparecen en casi toda la costa, siendo lugares caracteristicos Isla del Fraile, Punta de La
Azohia, Cala Bardina, Punta Parda, Punta del Calnegre, Cabo Cope, Islas Hormigas e Isla
Grosa, etc.

Pero su propuesta como LIC se debe fundamentalmente a la vegetacion sumergida bien
conservada (praderas de Posidonia ocednica), y por ser habitat de cetaceos. La costa de
Murcia esta colonizada por vastas praderas de Posidonia salvo en los fondos contaminados
entre Cabo Negrete y Cabo Tifioso. Las praderas de mayor superficie se encuentran
situadas entre Cabo Negrete y Cala Reona, frente al Parque de Calblanque, y a lo largo de
la Manga del Mar Menor. La pradera de Calblanque presenta casi el 25% de toda la
superficie de praderas de Murcia y la pradera comprendida entre Cabo de Palos y el Mojon
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el 50%. Forman arrecifes barrera en Isla del Fraile, Playa de la cola, Cala Honda, Punta da'?'{ i P
la Galera, La Azohia y Cabo de Palos. Entre éstas y la costa se encuentran las comuhidades .
de la fanerégama marina Cymodocea nodosa. f 4

Respecto a las comunidades de precoraligeno, aparecen en lugares con ilumin (:ién défbilr oF
no sometidas a hidrodinamismo fuerte y tiene una posicién intermedia entre la c(a{nunldad

de algas fotofilas y el coraligeno. Son lugares caracteristicos las islas y los Cabos ‘T[no ARE)
Cope y de Palos. Las comunidades de coraligeno tienen una gran complejidad estructu‘i‘at o
en la que se reconocen varios estratos formados por especies endoliticas, algas calcareas,
esponjas, cnidarios, moluscos, briozoos y ascidias. El estrato mas externo se origina por la
presencia de grandes gorgonias y esponjas que a su vez sirven de sustrato a un gran
nimero de epibiontes. Las Islas de El Hormigon y La Hormiga son lugares con presencia

de estas comunidades.

Entre el limite inferior de las praderas de Posidonia y los 90-95 m se extienden los fondos
detriticos costeros con dos facies principales: el maérl, nombre con el que se designan los
fondos en los que abundan algas calcareas ramificadas y libres y una fauna de
composicion muy especifica y el “pralines”, presente entre Isla de Escombreras y Portman
y caracterizada por la Laminaria rodrigueziiy el pelecipodo Venus casina.

A continuacion se presenta una relacion de los distintos espacios protegidos (ENP) con el
estado de sus correspondientes PORN, designados como ZEPA y Lugares de Importancia
Comunitaria. En algunos casos estas figuras coinciden o se solapan en distinta medida.

ENP
Parque Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar (PORN aprobacion
Regional definitiva)
Calblanque, Monte de las Cenizas y Pefia del Aguila (PORN
aprobacion definitiva)
Calnegre y Cabo Cope (PORN no iniciado)
Paisaje Espacios Abiertos e Islas del Mar Menor (PORN en estado de
Protegido aprobacion inicial)
Cabezo Gordo (PORN en estado de aprobacién inicial)
Sierra de las Moreras (PORN no iniciado, existe documento
técnico)
Cuatro Calas (PORN no iniciado, existe documento técnico)
Espacio Natural Sierra de La Muela y Cabo Tifioso (PORN no iniciado)
Prtegic Islas e islotes del Litoral (PORN no iniciado)
ZEPAs:

Salinas y arenales de San Pedro del Pinatar

La Fausilla
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Isla Grosa

Islas Hormigas

La Muela-Cabo Tifioso \%

Mar Menor

Almenara-Moreras-Cabo Cope

Isla Cueva Lobos

Isla de las Palomas

Propuestas LIC

Salinas y arenales de San Pedro del Pinatar

Calblanque, Monte de las Cenizas y Pefia del Aguila

Carrascoy y El Valle

Espacios Abiertos e Islas del Mar Menor

Islas e Islotes del Litoral Mediterraneo

Cuatro Calas

Sierra de las Moreras

Calnegre

Cabezo Gordo

La Muela y Cabo tifioso

Sierra de la Fausilla

Cabo Cope

Sierra de Almenara

Sierra de la Muela

Cabezo de Roldan.

Sierra de las Victorias .

Franja litoral sumergida de la Region de Murcia.
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Mar Menor.

Medio Marino.
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4.3 MEDIO SOCIECONOMICO

4.3.1 Demografia y dinamica poblacional.

\ ) f s /
La situacién demografica del litoral se caracteriza por una poblaciéon joven, y unas \élé'\‘(ggg_s:;{:
tasas de crecimiento, la mas alta a nivel regional e incluso nacional; una alta tasa de natalidad,

unida a los importantes flujos migratorios que recibe el area, son las principales causas de dicha
situacion.

Esta situacion confiere al area un gran potencial de crecimiento que conlleva la necesidad de
propiciar un nivel de actividad que ponga en valor dicho potencial.

La poblacion del litoral ascendia en 2001 a 329.980 habitantes que supone el 27,7% de la
poblacion de la Region de Murcia, registrando una importante concentracion en torno a
Cartagena (55,7% el municipio), en su prolongacién hacia la Manga por La Unién y en menor
grado en su prolongacion hacia Fuente Alamo. El segundo nlcleo de concentracion se da en el
Mar Menor: San Javier (6,2%), San Pedro del Pinatar (4,9%) y Los Alcazares (2,5%). En tercer
lugar, aparecen los nucleos aislados Aguilas (8,6%), Mazarrén (6,4%) y Torre Pacheco (7,3%).
Frente a estas zonas conviven verdaderos desiertos demograficos en los municipios de ff\guilas v
Mazarron, asi como varias pedanias de Lorca, Torre Pacheco y Fuente Alamo. Las mayores
densidades de poblacién se dan en los municipios de San Pedro del Pinatar (730 hab/km2), La
Unidn (597 hab/km2), Los Alcdzares (417 hab/km2) y Cartagena (330 hab/km2), muy por
encima de la media regional (105 hab/km2) frente la los municipios de menor densidad como
Fuente Alamo (42 hab/km2) y Mazarrén (67 hab/km2).

DISTRIBUCION DE POBLACION 2001 ZONA LITORAL

LORCA(FED.)  MAZARRON
SAN JAVIER SplECEL ABULAY \=D

LOS ALCAZARES 4,93% 8,55% 0,45% 6,43%
iy 6,18%

FUENTE ALAMO
3,45%
LA UNION

4,48%
TORRE PACHECO

7.32%

CARTAGENA
55,70%

Los mayores crecimientos en el periodo 1991-2001 se han producido en los municipios de Los
Alcazares (124,38%), Torre Pacheco (45,77%), Mazarron (45,77%), San Javier (38,83%),
Fuente Alamo (37,35%), y San Pedro del Pinatar (34,93%), coincidiendo igualmente con los
mayores crecimientos a escala regional y muy por encima de la media Regional (13.85%). Los
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(9,39%) y en las pedanias costeras de Lorca.

La poblacion extranjera presenta un alto porcentaje en: Mazarréon (19%), Los Alcazares ,‘
Fuente Alamo y Torre Pacheco (16%). El litoral reline a casi un 40% de los extranjeros
establecidos en la Region de Murcia, el grado de concentracion supone un condicionante de
primer orden en el desarrollo equilibrado y social del Area

Los municipios de Torre Pacheco, Mazarron, San Javier y San Pedro son las principales areas
con mayor peso de la poblacion joven y con menores porcentajes de poblacion mayor de 64
afnos, lo que las dota de mayor potencial demografico, mientras que las zonas con menor
potencial se localizan en los municipios de Los Alcézares y Cartagena y en las pedanias costeras
de Lorca.

Las tasas de paro mas elevadas se dan en los municipios de La Union y Cartagena debido a la
desaparicion de la actividad minera y a la crisis sufrida en su dia por el sector industrial. El paro
registrado en diciembre de 1999 ascendia a 8.048 personas; el paro juvenil afectaba a 1.450
jovenes, pero el 70% estaba registrado en Cartagena.

4.3.2 Sistema territorial y de asentamientos.

4.3.2.1 Las areas y subareas funcionales del ambito litoral

El modelo territorial del espacio litoral presenta una clara division en dos areas funcionales: la
de Cartagena — Mar Menor y la del litoral sur-occidental.

El Area Funcional de Cartagena - Mar Menor incluye los municipios de Cartagena, Fuente
Alamo, La Unidn, San Javier, San Pedro del Pinatar, Los Alcazares y Torre Pacheco. Representa
el 85% de la poblacion de hecho incluida en el ambito litoral. Existen tres ambitos muy
diferenciados dentro de esta area: el drea netamente urbana e industrial de Cartagena y La
Uniodn, el area turistica en torno al Mar Menor y el area agricola del Campo de Cartagena.

La subarea de Cartagena y La Unidn constituye un espacio muy diferenciado en el que se han
unido las ventajas de localizacién de Cartagena para su desarrollo como centro administrativo,
militar, comercial e industrial con la presencia y explotacién a lo largo de la historia de los
recursos mineros. Se distingue por la inclusién de dos ciudades: Cartagena y La Unidn, siendo
la primera la que actia como la gran ciudad que aporta servicios de todo tipo al espacio litoral:
asistenciales, educativos, comerciales y administrativos.
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MODELO TERRITORIAL ACTUAL

Jerarquia Urbana:

. Niclec Primer Orden

. Niclees Cabecera

L@ Nuclecs de Interés Temitorial

. Mucleos de 2° Orden

<

wmem  Ejes actudles

! R | Campo de Cartagena

Area Euncionsl del Litoral Suroccidantal: | Canagena-Centra

Area da Aguitas B Mertenor

U] Areademararén

En los dltimos afios se viene produciendo una nueva diversificacion de la actividad industrial
que incluye plasticos, biocarburantes, actividades tecnoldgicas y otros. La actividad minera ha
desaparecido en el tltimo decenio y con ella la industria derivada.

Es también un enclave militar de primer orden, base de la Armada y hasta hace poco sede de
un importante sistema defensivo de la costa que ha dejado un legado patrimonial muy
valorado.

La subarea del Mar Menor se caracteriza por su especialidad turistica, creando un area de
continuidad con la banda costera de la provincia de Alicante, de intensa actividad y muy
urbanizado, basado en el aprovechamiento de la ribera del Mar Menor y La Manga como
lugares de veraneo y segunda residencia. Coexisten tres modelos turisticos diferenciados: por
un lado el modelo basado en el desarrollo de una nueva ciudad —La Manga- con hoteles y
predominio de la segunda residencia, por otro el modelo de desarrollo asociado a nicleo
tradicional —San Pedro, San Javier, Los Alcazares, Los Urrutias, Los Nietos, Cabo de Palos— y
finalmente las urbanizaciones —Mar de Cristal, Playa Honda, Islas Menores, Atamaria-—.

El Campo de Cartagena dedicado fundamentalmente a la agricultura de regadios, es el ambito
mas dindmico del Area y el que aportard nuevas tendencias productivas y de riqueza,
favorecidas ademas por las nuevas infraestructuras de comunicaciones, que pueden articular la
relacién entre zonas y con el entorno de Alicante. Torre Pacheco es la cabeza visible de esta
Subdrea, con desarrollo industrial creciente ligado a los productos agricolas, acompafnado por
Fuente Alamo en la distribucién de funciones territoriales donde se ha iniciado una oferta
turistica alternativa a la costera (urbanizaciones interiores).

El &rea funcional del litoral suroccidental esta formada por la parte oeste del municipio de
Cartagena y los municipios de Mazarron y Aguilas asi como las pedanias costeras del municipio
de Lorca. En los ultimos tiempos ha experimentado un cambio hacia el turismo principalmente
nacional y la agricultura intensiva con profusion del uso del invernadero, participando de las
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caracteristicas de la agricultura almeriense. Es un Area con importantes recursos naturales sin
explotar, ya que goza de la mayor longitud de litoral sin urbanizar. Frente al sistema rﬁ(‘u_l__tipplar
en una franja costera sensiblemente inferior como es el modelo de ocupacién del Mar' Menor,
esta Area funcional se caracteriza hoy por su bipolaridad apoyada en dos nicleos tradicioifalés
Aguilas y Mazarrén, aunque la tendencia del planeamiento es la de crear un continuo=-
interrumpido sdlo por los espacios protegidos. Las Subareas que forman esta Area son
Cartagena Oeste, Mazarron y Aguilas.

La subdrea de Cartagena Oeste se caracteriza por tener una gran parte de su suelo incluido en
el LIC de la Sierra de la Muela y Cabo Tifioso. El resto esta destinado principalmente a
agricultura bajo invernadero y, casi sin solucion de continuidad, a uso turistico en
urbanizaciones costeras. El esquema de ocupacién turistica del suelo es similar al del sur del
Mar Menor, repitiéndose los modelos de desarrollo asociado a nucleo tradicional y las
urbanizaciones. La calidad de la ordenacion es muy diferente de un caso a otro.

La subdrea de Mazarron se caracteriza por la complementariedad turismo — agricultura.
Mazarrén es una ciudad tradicional dedicada a la agricultura y comercio, habiendo tenido
histéricamente una actividad minera importante. En la costa se ha desarrollado la ciudad de
vacaciones constituida por el continuo formado por Puerto de Mazarron y Bolnuevo. La
agricultura bajo invernadero llega hasta la ciudad practicamente sin solucion de continuidad. La
costa existente entre Puerto de Mazarrén y el municipio de Cartagena se esta ocupando con
fines turisticos con desarrollos similares a los de la Subarea de Cartagena Oeste, destinados a
segunda residencia. Hacia Agui!as no existen desarrollos turisticos, coexisten invernaderos,
pequefos nlcleos y calas en estado natural. El turismo de interior se ha iniciado mediante la
construccion de una extensa urbanizacion con segundas residencias y campo de golf
(Camposol, el Saladillo,...).

La subdrea de Aguilas es la mas alejada hacia el suroeste. Como elemento central estd el
nicleo de Aguilas, con un entorno menos desarrollado que el del resto del litoral, incluyendo las
pedanias costeras del municipio de Lorca. La actividad principal es la agricultura, con grandes
extensiones de invernaderos. El origen principal del turismo se localiza en la proxima ciudad de
Lorca, siendo el resto mayoritariamente nacional. El desarrollo turistico esta también basado en
segunda residencia, tanto en el interior de la ciudad como en urbanizaciones préximas y el
nicleo de Calabardina. El desarrollo ha estado muy constrefiido por la falta de accesibilidad,
que se ha visto resuelto, con la Autovia Lorca-Aguilas.

4.3.2.2 El sistema de ciudades

La ciudad con mayor importancia del litoral es sin duda la ciudad de Cartagena, cuya area de
influencia no alcanza a cubrir todo el espacio litoral; correspondiendo el extremo oeste a una
comarca distinta cuya capitalidad reside en Lorca. Los nicleos cabecera podemos referirlos a
San Javier y Torre Pacheco, aunque sin una clara jerarquia; en el sur del Mar Menor esta
funcién no estd cubierta, Cartagena ejerce gran influencia sobre el Area, mientras que a nivel
local Cabo de Palos y Los Belones ejercen simultaneamente de cabecera. En el siguiente nivel
jerarquico, como ntcleos de interés territorial podemos considerar Aguilas, Mazarrén y San
Pedro del Pinatar. Aguilas y Mazarrén se diferencian del resto en que son niicleos aislados y en
su area de influencia no se conforma una red de ciudades.
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El territorio considerado no muestra una estructura nuclear clara, como consecuencia d .estar_, ‘
formado por la integracién de una comarca y parte de otra, lo que limita la funcio y s
Cartagena como nucleo central del litoral. Otro de los aspectos que sin duda debe ser limitativo ——_
de Cartagena es su escaso liderazgo econdmico sobre una parte importante de su entorno que

posee un nivel de renta superior. Ademas, existe una clara fractura del territorio propiciada por

la Sierra de la Muela y la falta de un viario de comunicacion adecuado que provoca una escasa
integracion de la zona oeste. Lo mismo ocurre a nivel interior en la parte occidental, que esta
compartimentada por sierras con ocupacion urbana y turistica de alguno de los espacios
intersticiales y ocupacion exclusivamente agricola del resto. Esto tiene como consecuencia la

muy distinta ocupacién del territorio, congestionado sobre todo en su mitad este frente a una

mitad oeste en la que existen grandes extensiones con muy escasa poblacion.

La fuerte estacionalidad de la poblacién tiene claras consecuencias sobre el funcionamiento del
sistema urbano. No sdlo es estacional la poblacion sino que también son estacionales parte del
comercio y parte de los servicios prestados a la poblacién. Esto tiene como consecuencia la
aparicion de distorsiones entre las relaciones entre poblaciones que afectan al modelo
jerarquico.

El analisis de las dotaciones realizado para establecer la jerarquia de ciudades ha puesto de
manifiesto la insuficiencia de dotacionales de tipo social, cultural, sanitario, deportivo y
comercial en todos los niicleos costeros y déficits de espacios libres en varias de las ciudades.
La fuerte presencia de la segunda residencia de uso estacional es en gran parte la razon de la
falta de dotaciones y de espacios libres y también lo es de la falta de oferta de otros servicios
turisticos complementarios imprescindibles para el desarrollo del modelo turistico deseado.

4.3.2.3 Las ciudades y el planeamiento urbanistico

La primera conclusion del andlisis de las ciudades es su extraordinaria variedad. En el
urbanismo aparecen realizaciones ejemplares (Santiago de la Ribera), incluso recientes (Playa
Honda), junto a actuaciones desafortunadas o, en algln caso, parece que descontroladas (Los
Nietos). La aglomeracién, aunque sea estacional, de personas de muy distinto origen, con
notables diferencias en formacion y gusto, sin tiempo para haber asimilado los valores locales
puede ser la fuente de numerosas experiencias en materia de arquitectura. Se podria decir que
ha desaparecido la arquitectura tradicional sustituida en el caso de las ciudades por una
arquitectura moderna. La edificacion de vivienda unifamiliar ha ido evolucionando conforme se
ha facilitado el acceso a la propiedad desde casas que poseen una gran personalidad hasta
urbanizaciones ocupadas por una edificacion repetitiva (Los Narejos).

La coexistencia de las ciudades tradicionales con los tres modelos de desarrollo turistico —nueva
ciudad (Puerto de Mazarrdn, La Manga), desarrollo asociado a nicleo tradicional (San Pedro del
Pinatar, Santiago de la Ribera) y urbanizaciones (La Azohia)- tiene como consecuencia la falta
de una imagen identificadora tanto en el urbanismo como en la arquitectura. A esto hay que
unir, un aspecto importante por sus consecuencias, la enorme velocidad del desarrollo. Dicha
explosién del desarrollo ha llevado a la construccion adosada a nicleos tradicionales, rompiendo
su identidad, como ejemplo y mayor exponente se destaca Los Nietos que ha perdido su
caracter de nlcleo pesquero.
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Uno de los conflictos detectados en el planeamiento es la desconexion entre agtuaciones . /
colindantes, dentro y entre municipios, que hace muy dificil, cuando no imposible, ¢ : 'uif la:
continuidad de vias arteriales. .

El planeamiento dispone de una gran cantidad de suelo. El suelo urbano, apto para urbaﬁiﬁé VO
urbanizable programado representa el 7% de la superficie del litoral con un grado de
consolidacion del 75% vy si se considera también el suelo urbanizable no programado se alcanza

el 10% de la superficie con un grado de consolidacion global del 62%. El suelo previsto admite

la construccion de aproximadamente 110.000 viviendas mas, localizadas en orden de
importancia en primer lugar en Cartagena y Campo de Cartagena, luego en Mazarron y
finalmente en el Mar Menor..

4.3.3 Infraestructuras de transporte

4.3.3.1 Carreteras

La red de carreteras del litoral murciano viene condicionada por sus caracteristicas orograficas,
con una zona situada al este précticamente llana y otra zona al oeste de relieve muy
complicado, motivo por el cual su densidad de carreteras es mucho menor y los trazados de las
mismas son mas sinuosos, aunque la orografia no es la Unica causa que motiva la diferencia en
densidad. En conjunto, la red es muy densa, del orden de 1,7 veces mas que la media nacional
o que la media de la Regién de Murcia. Las diferencias internas, calculadas eliminando la
porcion de territorio que supera pendientes del 15% con objeto de homogeneizar la
comparacion, alcanzan la relacion de 1 a 2,95 entre Mazarrdn y Torre Pacheco. En el ambito del
Campo de Cartagena y Mar Menor la red presenta una configuracion radial con centro en
Cartagena.

Destaca la capacidad de los grandes ejes ya que son de construccion reciente o muy reciente:
Autovia Murcia — Cartagena, Autopista Alicante — Cartagena, Autovia del Mar Menor, Autovia de
La Manga y Autovia Lorca — Aguilas, de ellas las dos primeras del Estado y las tres siguientes de
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la Comunidad Auténoma. Aqui se refleja un aspecto poco conocido pero muy importante .p a',.' o
Regidn de Murcia como es su aportacion a la construccién de vias de gran capacidad aspectb«ean o o
la que, excluyendo a las Comunidades que no tienen red del Estado, es superada en Iongltud
construida tan solo por las Comunidades Auténomas de Andalucia, Catalufia y Madrid. Es decir

por dos Comunidades con un territorio varias veces superior y por Madrid. Conviene recordar

aqui que, salvo la autovia Alcantarilla-Caravaca (Autovia del Noroeste), el resto de las vias de

alta capacidad de Murcia son las arriba indicadas pertenecientes al espacio litoral, lo que pone

de manifiesto el enorme esfuerzo realizado por la Region para dotar a su espacio litoral de una

red de primer nivel que le permita competir con otros espacios econémicos y turisticos. Se
puede acceder por via de gran capacidad a todos los destinos turisticos principales, excepto
Mazarron.

Debido a la dotacién de vias de gran capacidad son escasos los tramos que presentan algin
problema de congestion de la circulacién que se limitan a algunas carreteras de acceso a las
ciudades importantes (Cartagena, San Pedro, Lo Pagan, Los Alcazares, Puerto de Mazarrén y
Aguilas) a las que hay que afiadir el tramo de Mazarron al Puerto de Mazarron. La conexion
entre General Electric en La Aljorra y la N-301, construida como primera calzada de autovia y
recientemente inaugurada, por lo que queda resuelto el problema existente entre La Aljorra y
Cartagena.

Cabe sefialar como puntos fuertes de la red de carreteras del litoral murciano su buena
comunicacién con el centro de la peninsula y con la costa de Levante, la buena accesibilidad
interior en las zonas de Campo de Cartagena y Mar Menor y la buena accesibilidad a la zona
oeste sélo desde Lorca, ademas de la ya sefialada red de vias de alta capacidad. El nivel de
conservacion es bueno, con Unicamente un 13% de la longitud en mal estado. Exceptuando
carreteras rurales, sélo una pequefia parte de la red tiene seccion insuficiente.

Los aspectos débiles son la falta de un eje de acceso este - oeste al litoral sur, que provoca una
insuficiente accesibilidad en la mitad oeste cuya red de carreteras es menos tupida, los
problemas de capacidad en algunos tramos muy concretos de la red, la mala comunicacion con
Andalucia y la insuficiencia del viario en alguna travesia.

De la misma forma que ocurre con otros aspectos del analisis, nos encontramos con un
territorio con dos partes claramente diferenciadas: la primera que corresponde a Cartagena, el
Campo de Cartagena y el Mar Menor que disponen de una red tupida con ejes de gran
capacidad y la segunda el oeste del litoral sur que dispone de una red poco densa, faltando un
eje potente este — oeste. Se encuentra en fase de estudio informativo la autopista de peaje
cartagena — vera que vendra a suplir esta falta.

4.3.3.2 Transporte de viajeros.

El transporte de viajeros en autobls esté organizado en tres niveles diferentes: el interno al
espacio litoral, el regional y el nacional que proporcionan una oferta generalmente muy
completa aunque con alguna laguna. La red del espacio litoral se caracteriza por el predominio
de lineas radiales que comunican Cartagena con el resto de ciudades y niicleos, completada con
varias lineas adicionales entre alguna de esas otras ciudades. El nivel regional repite una
estructura similar cuyo centro es Murcia, a la que se afiaden las conexiones de Cartagena y
Aguilas con Lorca. Se completa con varias lineas que unen Cartagena y el norte del Mar Menor
con el borde sur de la provincia de Alicante. El nivel nacional asegura la conexion de Cartagena,
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La Manga, Mar Menor y Aguilas con Madrid y Barcelona y ademas de la de Cartagena con
Valencia, Alicante y Almeria. \\ I

Las lineas que constituyen el nivel interior al espacio litoral se caracterizan, en su mayorl'a‘,"-’por ..... o
su caracter artesanal y escasa frecuencia. Se encuentran encerradas en la trampa de que no
aumentan la oferta por debilidad de la demanda cuando simultdneamente no aumenta la
demanda por escasez de oferta, a pesar de que en el entorno del Mar Menor se manifiesta la

falta de oferta en periodo punta. En comparacion con el ambito del Campo de Cartagena — Mar
Menor, la oferta existente en el entorno Aguilas — Mazarrén es relativamente reducida.

Cartagena, San Pedro del Pinatar y Puerto de Mazarrén cuentan con terminales de diferente
categoria. Esta en proyecto la de Aguilas, cuya necesidad es expresamente sentida a nivel local.

No existe ninglin sistema de intermodalidad en el transporte de viajeros. En la linea de lo arriba
indicado, se deberia reordenar el transporte en autobis para organizar un sistema integrado e
intermodal

4.3.3.3 Transporte de mercancias.

El sector de transporte de mercancias por carretera del area litoral es muy desarrollado y
eficiente, con 1.300 empresas y un parque de casi 26.000 camiones y furgonetas con matricula
nacional, al que es preciso afiadir otro parque de tamafio desconocido de camiones con
matriculas extranjeras propiedad de empresas extranjeras filiales de las empresas murcianas.
En el &mbito nacional, el resto de la provincia es el principal origen y destino de los transportes,
con el 63% del tonelaje; le siguen hasta alcanzar casi el 90% las provincias limitrofes con
Valencia, Barcelona y Madrid.

Los productos agricolas, principalmente hortalizas y verduras, son la mercancia que en mayor
proporcién es transportada desde el litoral hacia el resto de la Espafia, seguida por los
derivados del petrdleo. El transporte de minerales destaca en el sentido inverso.

El transporte de mercancias esté creando centrales de carga situadas en lugares estratégicos
dentro de las zonas de regadio; en zonas proximas a los nicleos urbanos se vienen ubicando
las instalaciones terminales de las empresas de transporte, utilizando para ello suelos al borde
de las vias de comunicacion, dando lugar a una ocupacion longitudinal poco recomendable.

4.3.3.4 Infraestructura Ferroviaria.

Hay tres lineas de ferrocarril en el espacio litoral, dos de RENFE: Madrid — Cartagena y Murcia —
Aguilas y una de FEVE: Cartagena — Los Nietos

Las lineas de RENFE tienen una funcionalidad muy distinta: la primera esta destinada al
transporte nacional y regional de viajeros y al transporte de mercancias mientras que la de
Aguilas, con un recorrido muy corto en el espacio litoral, no tiene mas que servicio de
cercanias. Por su propia naturaleza, tienen una cobertura territorial escasa, con solo cinco
estaciones para todo el espacio litoral, tres en la linea de Cartagena (Balsicas-Mar Menor, Torre
Pacheco y Cartagena) y dos en la linea de Aguilas (Aguilas-El Labradorcico y Aguilas). El
nimero diario de viajeros asciende a 675 en la linea de Cartagena y 280 en la de Aguilas. En
transporte de mercancias la aportacion del ferrocarril es relativamente escasa, incluso en lo que
es atencion al Puerto de Cartagena.
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Se encuentra en fase de estudio informativo la linea de alta velocidad de Murcia a Cartage

de la que se han presentado a informacién pulblica tres trazados alternativos. El Plawﬁ*;dé_ s

Infraestructuras del Ministerio de Fomento contempla también la construccion de la linea Murcia
— Almerfa de alta velocidad, a la que parece facil conectar un enlace desde Aguilas. Los
proyectos de alta velocidad se contemplan como un factor importante para mejorar la
accesibilidad y potenciar ciertas formas de turismo.

La linea de FEVE es exclusiva para el transporte de viajeros; dispone de 14 estaciones y
apartaderos siendo las mas importantes las de Cartagena, La Unidn, Llano del Beal y Los
Nietos. Desempefia un papel de cercanias entre Cartagena y Los Nietos, papel que se refuerza
en verano sobre todo entre La Unién y Los Nietos donde atiende a una caracteristica demanda
playera. La linea ha estado poco atendida por FEVE durante muchos afios, lo que la ha llevado
a tener la via en mal estado; recientemente se ha apreciado un cambio de actitud con la
renovacion de los trenes a ella asignados. La demanda diaria asciende a 1.755 viajeros.

4,3.3.5 Aeropuertos

Los aeropuertos que dan servicio al espacio litoral son los de San Javier y Alicante. El
aeropuerto de San Javier, limitado en horarios por el uso militar, no puede realizar una
aportacion importante a la accesibilidad del litoral. El obligado reparto de vuelos con Alicante,
por razones de horario en San Javier, hace mas dificil el disefio de una oferta adecuada. El
trafico de viajeros del aeropuerto ha sido de 148.000 pasajeros en 1999; el de mercancias ha
supuesto 1.320 toneladas

Por ello, una parte muy importante del transporte aéreo se canaliza a través del aeropuerto de
Alicante, que debido a su alejamiento supone un aumento en el coste y en el tiempo de viaje.
El aeropuerto de Alicante tuvo 4.990.000 pasajeros y 6.390 toneladas de mercancias en 1999.
Murcia es el segundo origen de los pasajeros de este aeropuerto, a gran distancia de Benidorm
que es el primero pero ligeramente por delante de Alicante que es el tercero; Cartagena es el
octavo origen; mientras Aguilas y San Pedro del Pinatar tienen una aportacion muy escasa y
Mazarron y San Javier no aparecen entre los origenes destacados. Debido a su posicién alejada,
a casi 180 Km. de distancia de Aguilas, el aeropuerto de Alicante no es apropiado para canalizar
la demanda turistica.

El nuevo aeropuerto internacional de la Region de Murcia previsto en Corvera se configura
como un factor importante para mejorar la accesibilidad de todo el espacio litoral y potenciar el
turismo extranjero. El aeropuerto también permitira el desarrollo del transporte de mercancias
por via aérea.

4.3.3.6 Puertos

El Puerto de Cartagena dispone de dos darsenas separadas: una en Cartagena, junto al borde
de la ciudad y la otra en Escombreras con calados que superan los 20 m. Las dos darsenas
estan especializadas en diferentes tipos de tréfico, estando los mas limpios asignados a la
darsena de Cartagena. El Puerto dispone de 8.300 m de muelles, de los cuales 3.850 m estan
en Escombreras. Para uso militar hay destinados 600 m; los muelles comerciales miden 5.800
m; el resto esta destinado a usos deportivos, pesca y usos técnicos

El Puerto de Cartagena es uno de los principales puertos graneleros de Espaia, el cuarto en
graneles liquidos, con un trafico creciente en petréleos y gas; los graneles suponen el 97,2% de
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su trafico y estan en aumento. El aumento del trafico de graneles ha supuesto un crecimiento
del tréfico total del Puerto del 49% en dos afios. La mercancia general supone algo menos de -
medio milldn de toneladas al afio, un 2,8% del trafico total; el numero de contenedores
movidos es de 39.500. Esto supone una escasa participacion de los traficos que generan mayor
valor afiadido y empleo. Sin embargo, es uno de los puntales de la economia de la Regidn,
aunque su ambito de servicio se encuentra casi limitado al espacio litoral quedando gran parte
de la Region en el hinterland del puerto de Valencia. El puerto de Alicante que es otro gran
competidor, viene demostrando una gran dinamica en los Gltimos afios buscando ocupar nichos
de mercado que deja libre Valencia.

En los Ultimos afos el puerto se ha convertido en una escala de cruceros turisticos, cuya
importancia se debe incrementar en el futuro a la medida que se vaya desarrollando el turismo
cultural de Cartagena.

El Puerto ha iniciado la ampliacion de la darsena de Escombreras, con un ambicioso proyecto en
el que se dispondra de 70 ha de superficie, un muelle con 20 m de calado y tres atraques para
graneles liquidos de 22 m de calado. A medio plazo, se deberia contemplar el establecimiento
de lineas con el norte de Africa, donde Alicante cuenta ya con ventaja.

Existen actualmente en el litoral 20 puertos e instalaciones de atraque con actividad deportiva,
de ellos 12 en el interior del Mar Menor. Tienen una capacidad de 5.000 atraques. En
comparacion con otras zonas del Mediterraneo, se trata de puertos de tamafio mediano —
pequefo. Destacan por su tamafo los siguientes: Tomas Maestre, Los Nietos y Cartagena, los
dos primeros en el Mar Menor. Los puertos deportivos realizan una aportaciéon importante en la
captacion de turismo y en la realizacién de actividades deportivas, tanto en los aspectos de
formacién como en los de competicion; varios de ellos han sido sede de campeonatos
mundiales y europeos de vela ligera; cosa que también ocurre con el windsurf en la costa del
Mar Menor que es parte de un circuito nacional y ha sido sede de un campeonato europeo.
Empresarios de diferentes sectores se han asociado formando la Estacion Nautica Mar Menor
con la finalidad de potenciar su oferta y demanda.

El futuro de los puertos deportivos ha sido estudiado con profundidad por la Direccion General
de Transportes y Puertos. Un elemento clave son las “Bases para el Plan Regional de
Instalaciones para la Nautica Deportiva” en el que se establece la capacidad de cada tramo del
litoral para ubicar en él instalaciones nauticas. La demanda insatisfecha de atraques esta
estimada en 1.500. Los cdlculos realizados para el 2015, estiman un incremento de la demanda
de 7.000 a 8.000 nuevos atraques. Existen varios proyectos en marcha con diferente fase de
avance. La Casica Verde en Aguilas, con 454 atraques, que ya ha obtenido la Declaracion de
Impacto Ambiental favorable. El puerto de Aguilas, cuyo Plan Director destina la darsena
pesquera a deportiva con 220 nuevos atraques. Calabardina, con 341 atraques. Puerto
deportivo y pesquero en La Azohia en la zona de la Chapineta, con 309 atraques. Puerto Mayor
en La Manga, con 1.000 atraques

4.3.4 Infraestructuras basicas del territorio

4.3.4.1 Infraestructuras hidraulicas

Desde el inicio de los regadios, primero en la época de dominacién romana y luego en la de
dominacién arabe, el agua es un elemento de vital importancia en Murcia que se ha distinguido
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por su gran dominio de este recurso escaso, logrando un aprovechamiento exhaustivo, Sivel = .
agua ha sido determinante para la economia a través del riego en la agricultura, ahora lo’@s,, ... ..
mas al ser imprescindible para la captacion del turismo. s

El origen del problema del agua se encuentra en una precipitacion muy baja, que asciende a
375 mm como media de la Region y a 472 mm en la cabecera de la Cuenca del Segura, frente a
una media espafiola de 670 mm. A esto hay que afadir el peso de los regadios frente a otros
usos.

El abastecimiento de agua a la poblacidn esta encomendado a la Mancomunidad de los Canales
del Taibilla, que suministra a todos los municipios de Murcia excepto tres y a una parte
importante de la provincia de Alicante, incluida la capital. Igualmente se abastece la pequefia y
mediana industria (PYME) conectada a la red de abastecimiento. Dispone de una red de
instalaciones muy densa, que le dota de una capacidad de suministro de 300 hm?/afio, muy por
encima de las necesidades actuales que alcanzan los 200 hm?/afio. Los recursos propios han
venido siendo insuficiente durante los (ltimos afios en aproximadamente 20 hm?/afio, que se
han suplido con agua del Trasvase. Para eliminar este problema estd en construccién la
desaladora de San Pedro del Pinatar, junto con otra en Santa Pola (Alicante), con cuya
aportacion de 43 hm?/afio se dispondra de excedente de agua a corto plazo.

El andlisis tendencial del planeamiento pone de manifiesto que no parecen existir dificultades
para el abastecimiento en temporada alta con los plazos disponibles. En el supuesto, poco
probable en algunos municipios, de saturacién del suelo que figura en el planeamiento se
habrfan construido més viviendas de las ahora existentes, lo que necesitaria un plazo de 33
afios. El incremento de demanda de agua serfa de 13,9 hm?/afio, cantidad totalmente asumible
aunque fuera mediante el recurso a la desalacion. El enorme plazo disponible haria necesario
renovar parte de las instalaciones, lo que se aprovecharia para ampliaciones de capacidad. No
parece, por lo tanto, que el agua pueda ser un limitador del desarrollo.

4.3.4.2 Infraestructuras medioambientales

La gestion de los residuos solidos urbanos en la Regién de Murcia ésta sectorizada en
agrupaciones territoriales, correspondiendo cuatro al litoral: Campo de Cartagena, que incluye
Cartagena, Fuente Alamo y La Union, Mar Menor, que incluye Los Alcazares, San Javier, San
Pedro del Pinatar y Torre Pacheco, Mazarron y Aguilas. La produccién anual de residuos
asciende a 134.000 toneladas, de las que se recicla un 10%. El transporte de los residuos hasta
los centros de tratamiento se efecttia de forma directa en los vehiculos de recogida. En el litoral
existen dos plantas de compostaje, en Cartagena y en Aguilas, con una capacidad de
tratamiento de 96.500 toneladas. Hay tres vertederos controlados de residuos sodlidos, en
Mazarrén, Aguilas y Cartagena. Hay también en Cartagena un vertedero de escombros y tres
centros especializados en aceites y residuos industriales.

Estd en marcha el Plan Estratégico para la Gestion de los Residuos Solidos Urbanos de la
Regién de Murcia responsabilidad de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente en
colaboracion con los ayuntamientos.

El Plan desarrolla programas que incluyen el sellado de vertederos, el reciclado y la
recuperacion y la construccién de nuevas instalaciones, entre las que figuran las plantas de
tratamiento de residuos de Aguilas y San Javier, el vertedero controlado de Cartagena y las
instalaciones de reciclado previo de Aguilas y Cartagena. El conjunto de acciones puestas en
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marcha por el Plan Director asegura el tratamiento adecuado de los residuos sélidos en
futuro proximo.

Las condiciones del saneamiento no son aun las deseables aunque han mejorado de forma
notable por las acciones emprendidas, especialmente con el Plan de Saneamiento Integral del
Mar Menor que aun no se ha completado. El Plan Estratégico de Murcia 2000-2007 incluye el
Plan de Accion 2.2.5. Saneamiento del Mar Menor y el litoral sur en cumplimiento de la Directiva
91/271, en el que la eliminacién de vertidos de aguas residuales de origen urbano en el Mar
Menor tiene prioridad muy alta y el saneamiento del litoral sur tiene prioridad alta.

Resulta muy importante el tratamiento de las aguas de la Rambla del Albujon antes de su
vertido al Mar Menor. El Plan Estratégico de Murcia 2000-2007 incluye el Plan de Accion 2.2.6.
Gestion Integral del Espacio Lagunar Costero del Mar Menor las acciones en la cuenca con el
objeto de minimizar los vertidos de nutrientes y fitosanitarios aportados a la laguna por la
agricultura que se desarrolla en su cuenca vertiente al Mar Menor, considerandola de prioridad
alta.

Asi mismo se ha elaborado por parte de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente el
“Plan General de Saneamiento y Depuracion de Aguas Residuales Urbanas de la Region de
Murcia”. Documento en el cual se indican las actuaciones prioritarias a realizar en este campo
en la Regién de Murcia

4.3.4.3 Infraestructuras energéticas

La especializacion energética del Puerto de Cartagena ha supuesto un fuerte impulso a la
importacion de gas que se realiza a través de él. Esto ha permitido poner en marcha el
programa de gasificacion de la Region que comenzd en 1997 en Cartagena. Esta prevista la
gasificacion de Aguilas y Mazarrén mediante plantas satélites abastecidas con gas licuado
transportado en camion cisterna. La disponibilidad de gas ha impulsado la presentacion de
cuatro proyectos de centrales de ciclo combinado para la produccién eléctrica a instalar en
Escombreras, con una potencia de 2.424 Mw., habiendo sido ya aprobadas las dos primeras
que estd previsto abrir en 2004. En consecuencia, la Regién sera excedentaria en energia
eléctrica.

El transporte de energia eléctrica en alta tension se realiza mediante cuatro lineas que conectan
con San Vicente del Raspeig y Rocamora en Alicante, El Palmar en Murcia y Carboneras en
Almeria. Esta prevista la ampliacion de la linea de El Palmar a dos lineas de 400 kv. Los centros
de transformacion estan situados en Escombreras, Cartagena, La Union, Cabo de Palos, Los
Alcazares, San Javier, La Asomada, Fuente Alamo, Mazarrén y Aguilas. La red de distribucién es
muy tupida en todo el espacio de Cartagena y el Mar Menor y algo menos hasta Mazarron; es
muy poco densa desde Mazarron hasta Aguilas donde los nuevos desarrollos exigirdn una
ampliacién importante.

4,3.4.4 Telecomunicaciones

La dotacién de lineas de telefonia fija en la Regiéon de Murcia es de 37,5 lineas/100 habitantes,
ligeramente inferior a la media nacional de 42,9. El grado de digitalizacion es del 85%, similar
al nacional que es del 87%. El espacio litoral destaca por disponer de una dotacién superior a la
regional y, en ciertos casos, muy superior a la nacional. Excepto en La Unién, todos los
municipios del litoral tienen una dotacion superior a la media regional. San Pedro del Pinatar,
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San Javier y Los Alcézares alcanzan dotaciones de 46, 62 y 68, debido sobre todo a Ia“ag‘ra
cantidad de segundas residencias existentes.

e~

La Consejeria de Ciencia Tecnologia, Industria y Comercio de la Regién de Murcia acaba dé' —~—

poner en marcha el Plan Director de Infraestructuras de Telecomunicaciones con el objetivo de
mejorar el servicio, adecuarlo a la creciente demanda y adaptar la Region a las necesidades que
imponen las nuevas tecnologias. Entre sus acciones destacan las cuatro siguientes de apoyo al
desarrollo de las infraestructuras de telecomunicaciones: extension de la cobertura de los
servicios GSM, extensién de las infraestructuras de acceso asociadas al servicio universal,
extension de la red regional de interconexion a todos los municipios y apoyo a la dotacion de
acceso en banda ancha en los poligonos industriales.

4.3.5 Equipamientos

La organizacion territorial del sistema de equipamientos del espacio litoral de la Region de
Murcia se caracteriza por una situacion de partida deficitaria en relacion al resto del territorio
peninsular. La acusada estacionalidad caracteristica del desarrollo del litoral no hace sino
dificultar la adecuada planificacién de los equipamientos a las necesidades de la poblacion. Las
demandas desde la Region de actuaciones basicas en infraestructuras de comunicacion para
conseguir su adecuada articulacion y accesibilidad llegan a la actualidad; por lo que resulta
I6gico comprender que las carencias de equipamientos sean aun una asignatura pendiente. No
se pretende con ello obviar el importante esfuerzo que en los Ultimos afios se esta llevando a
cabo, con relevantes inversiones, a pesar de lo cual aun existen municipios que se encuentran
lejos de los valores estandar propios de otras latitudes nacionales.

Por otro lado, circunstancias exdgenas, condicionan los niveles de dotaciones, como la
poblacién inmigrante que en determinados nlcleos agricolas ha superado a la local y que
supone ya, en términos absolutos, una cantidad importante. El predominio de la segunda
residencia en el litoral y sus notables exigencias de ocupacién de suelo, dificultan la adecuada
implantacién de equipamientos para el turismo. Asimismo estas carencias en equipamientos y
servicios basicos suponen una barrera aparentemente insalvable para que la poblacién decida
implantarse durante todo el afio.

4.3.5.1 Equipamiento sanitario y asistencial

La mejora de la asistencia extrahospitalaria ha sido y es una de las principales actuaciones en
materia sanitaria de la Regién de Murcia. No obstante, alin se registran carencias. Considerando
la época estival, las carencias se extienden a la practica totalidad del litoral y de forma
especialmente acusada en La Manga y Cartagena-Mar Menor. En lo relativo a la atencion
hospitalaria el mayor grado de ocupacion se registra en el Subarea de Lorca; en ella y sin
considerar el impacto de la poblacion estival, especialmente relevante ante el inminente
desarrollo de nuevos espacios turisticos; procede proponer un nuevo Hospital en el nicleo de
Aguilas que potencie el servico que actualmente presta el Hospital Comarcal. Cartagena, por su
parte, registra una notable congestion estival, que ni siquiera se solventara con la ampliacién en
curso del Hospital del Rosell. El nuevo Hospital de San Javier mejorara la dotacion en cantidad
de camas del entorno.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL

107



CONSEJERTA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO.: 453\,
Direccion General de Ordenacion del Territorio g Costas. ~~ ™~ &\

B

4.3.5.2 Equipamiento educativo e investigacion

La elevada natalidad de la Region de Murcia especialmente localizada en el litoral, dd\ﬁegg‘e“”,‘,‘ﬂ
registran las tasas de incremento de la poblacion mas elevadas de la peninsula, unido am—
presion de inmigracién, provocan de forma opuesta a la tendencia nacional, demandas
crecientes en educacion infantil. Los municipios de Aguilas y Mazarron presentan los mayores
indices de saturacion (mas de la mitad de las aulas superan el limite méximo de alumnos). A

ellos le siguen San Pedro del Pinatar, con serios problemas ahadidos de capacidad en los
centros, y Torre Pacheco. En La Union y Cartagena los principales problemas se achacan en la
saturacion de la ensefianza privada, al desviarse demanda de la publica que queda con
insuficiente ocupacion (por lo que los ratios globales de dotacién no muestran déficit). En
educacion secundaria, Fuente Alamo y Los Alcazares precisan con mayor prioridad actuaciones

para aumentar su dotacion.

La investigacion, derivada de los centros universitarios, estd empezando a implantarse en
Cartagena. La fortaleza de este campus, con nuevas especialidades adecuadas a las
peculiaridades econdmicas del entorno, es una estrategia relevante para el 6ptimo desarrollo
del-itoral.

4.3.5.3 Equipamiento cultural y recreativo

El equipamiento cultural es otra de las grandes deficiencias en el litoral, e incluso el turista de
sol y playa demanda cada vez mas un complemento cultural y recreativo para su estancia. En lo
relativo a museos y salas de exposiciones, tan solo Cartagena presenta ciertas dotaciones
destacables, aunque en cualquier caso insuficientes en relacion con su potencial. La otra baza
fuerte se deriva de las cualidades curativas de las aguas termales y los lodos marinos, que
presentan una incipiente implantacion muy alejada de su potencial de desarrollo. Tampoco la
actividad congresual y de reunion, asociada generalmente a establecimientos hoteleros
presenta relevancia alguna.

La oferta de salas de cine esta creciendo de forma relevante ultimamente, frente a una
tradicional oferta de cines de verano relativamente limitada. Otra alternativa que ha
experimentado un importante crecimiento lo constituye la Universidad de Verano, por la que se
ve adecuado seguir apostando de forma decidida, e incluso, diversificando hacia otras
actividades tales como escuelas taller o granjas escuela.

4.3.5.4 Equipamiento deportivo

Las relevantes ventajas naturales del litoral para la practica de deportes acuéticos: vela, surf,
submarinismo y otras, explica el mayor nivel de desarrollo en el Mar Menor, aunque merece la
pena sefialar la falta de adecuacion de las instalaciones de escuelas para atender una demanda
no estival. Es preciso un claro fortalecimiento de estas instalaciones en todo el litoral
suroccidental, junto con dotaciones de puertos deportivos por su importancia anadida a causa
de sus ventajas de atraccion turistica.

Las relevantes deficiencias en equipamientos deportivos clasicos, se ven acrecentadas en la
época estival, y apuntan al municipio de Los Alcazares, como el mas necesitado de estas
actuaciones, seguido por San Pedro del Pinatar y Mazarron. Cartagena con una relevante
presencia de inversiones deportivas privadas carece de forma clara de instalaciones publicas. Si
bien estas instalaciones tradicionales: polideportivos, tenis, piscinas, futbol, parece dificil que
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incidan sobre la capacidad de atraccion turistica internacional, si condicionan el turismo mds -
cercano y mejoran de forma clara la calidad del entorno, lo cual es de vital importancia para&,
superar la estacionalidad. bl

De acuerdo con la experiencia propia y ajena, los campos de golf son una dotacion
indispensable para la captacion de un nicho de turismo internacional de alta capacidad
econdmica. Se cuenta ya con un ejemplo interesante y consolidado (La Manga Club). Una oferta
cualificada debe incorporarlos, incluyendo campos de tiro para entrenamiento, consideracion a
tener en cuenta en el resto del litoral para este tipo de desarrollo turistico.

4.3.5.5 Equipamiento comercial

Las experiencias actuales nos demuestran el crecimiento y estrecha interrelacion entre centros
comerciales y de ocio. La ausencia en todo el litoral de este tipo de complejos, aconseja su
promocién. Las mayores carencias en cuanto a grandes superficies se localizan en Mazarron,
Aguilas y Fuente Alamo. Mientras que en minoristas San Pedro presenta un déficit relevante.
Mazarrén, en general, es el municipio con peor situacién en cuanto a establecimientos
comerciales, lo que supone una seria limitacion para su desarrollo turistico.

4.3.5.6 Equipamiento administrativo

La ausencia de actividades de alto valor afiadido es la nota caracteristica del litoral
repercutiendo sobre la calidad de los servicios turisticos ofrecidos. Igualmente cabe destacar
que las iniciativas de mejora son numerosas, habiendo crecido de forma espectacular.
Cartagena como nucleo bancario y administrativo, presenta las mayores dotaciones de oficinas.
San Pedro del Pinatar por el otro lado es el municipio peor dotado, junto con Los Alcazares.

4.3.6 Economia

Excepto en La Unidn y Aguilas, la renta familiar disponible per capita (RFDPC) en 1996
superaba en todos los municipios a la media regional. Destacaban los municipios del norte del
Mar Menor, San Javier que con una RFDPC de 9.140 euros superaba en un 33% la media
regional.

La economia del litoral es predominantemente agricola de caracter intensivo; la industrial
adquiere gran relevancia aunque limitada al entorno de la ciudad de Cartagena, siendo en el
resto del Area su presencia simbdlica.

El sector turistico tiene un peso muy reducido en el conjunto del sistema econdmico; la
actividad constructora asociada fundamentalmente a la segunda residencia si cuenta con una
presencia mucho mas destacada.

La adecuada compatibilizacién de la actividad turistica con la actividad agricola e industrial
actual, y el desarrollo de servicios de alto valor afiadido y apoyo al sector turistico, son dos de
los principales retos para el optimo desarrollo futuro.

4.3.6.1 Actividad agricola, ganadera y piscicola

La actividad agricola se caracteriza por un alto grado de especializacion hortofruticola (que
representa el mayor porcentaje en la produccion final agraria) con altos ratios de productividad
“tierra-trabajo”, con estructuras modernas y estrategias comerciales dinamicas. El grado de
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insolacién y la menor incidencia de las heladas permite ampliar los calendarios de siem'b:_rf?'.y
adelantar las cosechas, esta precocidad forzada adicionalmente en los invernaderos es vit:‘i[ en’
el caso de las producciones de hortalizas para consumo en fresco, que optienen los mejofés,;-l
precios en los mercados nacionales e internacionales. La importancia del sector para la sociedad ‘

y la economia real va mucho mas allé de su participacion en el PIB o en el empleo dirtecto, ya

que es consumidor de imputs, suministrador de materias primas y tiene una gran incidencia en

el sector terciario especialmente en el transporte.

Con relacién a las explotaciones ganaderas resaltan las porcinas sobre todo por su pujanza en
las exportaciones en el mercado exterior asi como suministrador de carne en las areas urbanas.
A nivel municipal, Fuente Alamo presenta una especializacién mas acusada en este tipo de
explotaciones.

Respecto al sector bovino la escasa tradicion asi como las particularidades climaticas por la falta
de pastos no hay un desarrollo significativo de este tipo de ganaderias. Las explotaciones
avicolas apenas resaltan; con excepcion de Torre Pacheco.

En el sector pesquero se ha producido durante los afios 2000 y 2001 una recuperacion de la
pesca desembarcada alcanzando las 7.500 Tn con un valor de 13.744.444 Euros lo que supone
el mayor valor de los dltimos 10 afios, si bien se ha producido un descenso paulatino del
nimero de embarcaciones y trabajadores, el numero total de embarcaciones alcanzan las 329
de las cuales 228 se dedican a artes menores y el nimero total de trabajadores es de 858,
destacando Aguilas (280) y Mazarrén (242).

A nivel municipal Aguilas (1.580 Tn), Cartagena (1.427 Tn) y Mazarron (1.349 Tn) tienen la
mayor cantidad de pesca desembarcada durante al afio 2000.

4,3.6.2 Mineria

La minerfa supone a nivel del Litoral un sector practicamente simbdlico, los mayores valores de
empleo se registran en Fuente Alamo (68 empleos), San Pedro del Pinatar (50) y Cartagena
(33). Parece que la actividad industrial minera en la Region esta mas orientada a la extraccion
de aridos, marmol y demds tipos de aprovechamientos, para los cuales la zona litoral no
presenta los condicionantes fisicos pertinentes

4.3.6.3 Construccion

El sector construccion refleja a la perfeccion los avatares de los ciclos econdmicos, al mismo
tiempo que es una actividad arrastrada por el turismo. En el litoral murciano esta situacion se
muestra de manera evidente, en el afio 1994 este sector empieza a recuperarse de la aguda
crisis que sufrié la economia espaiiola. En general se puede decir que el subsector construccion
sigue una tendencia al alza, pero muy en estrecha relacién con la situacion economica general.

4.3.6.4 Industria

En el espacio litoral las inversiones industriales realizadas en el afio 1999 fueron de 17.434
millones de pesetas, representando el 44,7% de las realizadas en toda la region en este sector.
La compra de suelo industrial en el espacio litoral significé el 52,8% del dedicado a ese fin en
toda la region, las dedicadas a edificios representé el 36,5% y a maquinaria el 46,5%.
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En el espacio litoral y también para 1999 las inversiones en nuevas industrias se situd en Ios
9.361 millones de pesetas de las que el 11,8% se destinaron a compra de suelo mdustrlal, el
20,8% a edificios y el 54% a tecnologia y compra de maquinaria. £

Las inversiones en ampliaciones de las empresas del sector industrial en el espacio litoral
durante 1999 se elevaron a 6.728 millones de pesetas, de las que el 7,7% se dedicaron a
compra de suelo, un 13% a inversiones en edificios y el 69% se dedicaron a tecnologia.

El valor afiadido bruto a coste de factores generado por las empresas industriales del espacio
litoral en el afio 2000 fueron 142.395 millones de pesetas que representaron el 39,6% de lo
generado por el sector industrial de la region sin incluir la construccion. Las personas ocupadas
en la actividad industrial dentro del espacio considerado fueron 14.689, que representaban el
20,8% de las ocupadas en el sector en toda la region.

Del acercamiento realizado al estudio del suelo industrial en el espacio litoral puede deducirse,
como es sabido, que una gran parte de los asentamientos industriales llevados a cabo por las
empresas en la generalidad de los Municipios contemplados se han llevado a cabo en forma
bastante espontdnea, con escasa planificacion y presentan una acusada dispersion y
atomizacion.

Asimismo se puede concluir que la mayoria de las areas industriales en el espacio litoral son
clasificadas como poligonos industriales sin ordenar, zonas industriales en suelo urbano,
agrupaciones de empresas en suelo no urbanizable, enclaves industriales en suelo urbano e
industrias singulares y aisladas en suelo rustico.

4.3.6.5 El modelo turistico

El modelo turistico histérico del litoral de la Region responde a una formula vacacionista, con
una acentuada estacionalidad de su afluencia, de caracter marcadamente nacional, con una
motivacion fundamentada en el disfrute del sol y la playa y de forma secundaria de sus
productos de salud y de turismo nautico desde sus origenes, con un entorno urbano de calidad
variable segln que zona y una insuficiente oferta complementaria, consecuencia de una oferta
mayoritaria de segunda residencia que incluye una definicion insuficiente del producto turistico.
Este modelo turistico histdrico presenta dos variantes con ligeras diferencias entre ambas, en
funcién de su grado de maduracidn como producto turistico: Mar Menor y La Manga como
productos maduros, y el litoral Suroccidental como destinos turisticos emergentes al haber
mantenido sus niveles de urbanizacion y de desarrollo turistico muy por debajo del primero. La
Manga del Mar Menor presenta la mayor oferta de alojamiento turistico con el 50,6% de la
oferta total de plazas del litoral es decir 15.404 plazas. La zona sur del litoral que comprende
Aguilas, Mazarron y Lorca representa el 23,5% de la oferta total del litoral.

En la tipologia de alojamiento turistico convencional (que no incluye viviendas de segunda
residencia) la que mayor oferta de plazas dispone en el litoral de Murcia son los campings con
12.736 plazas seguido de apartamentos turisticos con 8.083, hoteles con 8.000 y pensiones con
1.596 plazas. La oferta de segundas residencias asciende a 73.281 viviendas estimadas.

La oferta complementaria en el ambito de La Manga, Mar Menor y Cartagena esta conformada
por una variedad de oferta nautica repartida en distintos puntos del litoral como escuelas de
vela, centros de buceo y puertos deportivos; una oferta de excursiones maritimas
aprovechando el Mar Menor; una gran riqueza en recursos naturales unicos, como los espacios
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protegidos, el patrimonio histdrico y cultural de Cartagena y los bafos de lodo. Es una ‘oferta
complementaria completa en todos los ambitos, sea deportiva, Iidica o cultural. L&ofgnta
complementaria en el &mbito de Aguilas y Mazarrén incluye: una oferta principalmente na\khtl g NSy )
para ambas zonas, aunque Mazarron dispone de una oferta superior en cuanto a actividades &=
instalaciones para la practica de deportes nauticos; espacios naturales y recursos histéricos.

La demanda es fuertemente estacional concentrandose durante los meses de verano (julio a
septiembre). La procedencia del turista que visita el litoral es claramente nacional superando el
80% del total. Las principales Comunidades Autonomas de origen son Madrid (23%),
Comunidad Valenciana (16%), Catalufia (14%) vy la propia Murcia (13%). La tipologia del
visitante del litoral depende del tipo de alojamiento y de la composicion del grupo.
Normalmente, el grupo familiar es mas habitual que el grupo de amigos, teniendo una
importancia casi minima las personas que viajan solas. La edad media varia ampliamente,
aunque una estimacion la sittia sobre los 40 afios; los viajeros en grupo de amigos tienen una
media de 30 afos

Se ha realizado una consulta a operadores turisticos sobre la razén de la escasa importancia del
turismoextranjero. La respuesta es que Murcia notiene hoy la consideracion de destino
turistico; esta considerado como destino alternativo de Andalucia o Alicante.

El medio de transporte mas utilizado es el transporte por carretera, destacando la utilizacion del
coche propio. Se puede observar ademas la poca utilizacion del transporte aéreo por parte del
visitante (medio mas utilizado por el viajero extranjero que por el nacional). La estancia media
varia en funcién del tipo de alojamiento y de la procedencia del visitante. Los turistas alojados
en vivienda en propiedad disfrutan de una estancia media superior a todos los demas tipos de
alojamiento, superando los 40 dias. Por el contrario, la estancia media en los establecimientos
hoteleros no supera los 12 dias.

El gasto turistico en el litoral es muy reducido, alcanzando las 2.968 ptas. por persona al dia.
Dato que esta muy por debajo de la Regidn de Murcia que son 4.873,9 ptas. Una de las causas
que se encuentran tras este reducido gasto es la estrecha vinculacion entre actividad turistica y
segunda residencia. Las cifras de gasto son inferiores a las registradas en otras Comunidades
Auténomas que son competencia directa del litoral de la Regidn de Murcia. El gasto directo total
durante los meses de verano en el litoral de la Region de Murcia durante el verano de 2000
ascendio a 54.464 millones de pesetas.

La valoracion general de los servicios turisticos del litoral en general es muy buena (4.06 puntos
sobre 5), aunque es la zona del Mar Menor la mejor valorada en comparacion a Aguilas (3.65) y
Mazarrén (3.69). Se reproduce la misma situacion al observar los indices de repetitividad del
visitante, cuya fidelidad es superior en la zona del Mar Menor (85%), ocupando el segundo
lugar Mazarrén (73%) a una importante distancia y finalmente Aguilas (60%). La principal
motivacion para visitar el litoral es disfrutar del sol y la playa (entorno al 90% en todas las
zonas) y la segunda motivacion en importancia es la practica de deportes y actividades
acuaticas (Mar Menor y Mazarron). Asimismo, se debe destacar el interés por la oferta cultural.

4.3.7 Patrimonio Cultural

El litoral de la Regién de Murcia posee un patrimonio arqueoldgico y arquitectonico de gran
valor, con una enorme concentracion en Cartagena. Frente a la concentracion o especializacion
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que se puede encontrar en otros territorios, el patrimonio del espacio litoral de la :
Murcia presenta una enorme variedad. En lo cronoldgico abarca desde la aparicion deY“hembre

en Europa hasta nuestros dias. En lo funcional incluye construcciones religiosas y t (ibieh
militares, administrativas, industriales y agricolas.

Por su trascendental importancia cientifica destaca la Cueva Victoria en La Union, cerca del
Monasterio de San Ginés de la Jara. Esta cueva contiene restos de humanoides fechados hace
1,4 millones de afios, es decir, el doble de tiempo que Atapuerca. Esta escasamente
investigada, pese a lo cual se han conseguido importantes hallazgos actualmente. En zonas de
Mazarrén y Cartagena existen numerosos yacimientos neoliticos, calcoliticos, de la cultura del
Argar o Bronce y de la edad del hierro. También de la cultura Ibérica y de los emplazamientos
fenicios y griegos.

Mencién aparte merece el legado romano de Cartagena, con un soberbio teatro aun no
terminado de excavar, un anfiteatro, un mercado y numerosos vestigios de calles y edificios.
También se encuentran restos bizantinos. La monumentalidad de Cartagena se fortalece con las
edificaciones militares iniciadas en el siglo XVII para defensa de la ciudad, que incluyen varios
castillos y muralias, tipo de construccion que también se encuentra en i\guilas. El conjunto dela
costa esta lleno de torres de vigilancia, cuyo objeto era detectar las incursiones de los corsarios
y dar aviso.

El auge de la mineria produjo un conjunto de edificios modernistas, con excelentes muestras en
Cartagena y La Union. Quedan ademas muchos restos de arqueologia industrial minera en
Cartagena, La Union y Mazarrdn, entre los que hay chimeneas, castilletes, pozos de ventilacién
y lavaderos. En paralelo, el campo de Cartagena se poblé de molinos de vela latina entre los
siglos XVIII y XIX, destinados a moler trigo o sal y a la extraccion de agua. Quedan unos 190
que dan un aspecto especial al paisaje, varios de ellos han sido rehabilitados. Cabe destacar el
molino existente en Perin, recién rehabilitado con ayuda de la Union Europea incluyendo un
regulador de Watt, que ocasionalmente puede verse moliendo.

En el presente documento y dentro del Estudio de Impacto Territorial concretamente en el
apartado 7 se realiza un andlisis del patrimonio historico.
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4.4 PAISAJE

Para la zona del Litoral Sur-Occidental se ha realizado un estudio especifico por la Direccion
General de Ordenacién del Territorio y Costas, acompafiado de posteriores trabajos de campo,
como resultado han sido identificadas una serie de zonas del litoral susceptibles de proteccion
por criterios paisajisticos, que se desarrollan a continuacion:

LA VERTIENTE FRENTE A LA ISLA DEL FRAILE, EL CABEZO DE LAS CUEVAS Y EL
CASTILLO DE AGUILAS.

Estas tres unidades se caracterizan por una calidad paisajistica muy alta y una fragilidad de alta
a muy alta.

La vertiente frente a la Isla del Fraile constituye un escarpado relieve litoral con laderas de alta
pendiente con vertiente al mar y con una cubierta vegetal de matorral autoctono bien
conservado. El Cabezo de las Cuevas es, también, un escarpado relieve litoral con laderas de
alta pendiente con vertiente al mar; es pues, fisiograficamente, muy valioso en su conjunto. La
unidad Castillo de Aguilas constituye un sitio emblematico para el pueblo y presenta
interesantes ejemplares de matorral autéctono, asi como, magnificas vistas panoramicas.

PARAJE SINGULAR DE PERCHELES.

Fragmento de costa de muy alta calidad paisajistica y alta fragilidad constituido por un cerro de
areniscas fosiliferas con numerosos alveolos y oquedades y por las Playas de Percheles y Minas.
Destaca también el pinar que se desarrolla en los muros de mamposteria.

FRANJA DE CONEXION ENTRE CABO COPE Y CALNEGRE.

Se corresponde con la franja litoral de llanura aluvial costera y relieves sedimentarios que sirve
de conexion entre los espacios de Cabo Cope y Calnegre, poseen una alta y muy alta calidad
visual y alta fragilidad paisajistica, constituyendo ademas un corredor con un nivel de
conservacion ambiental relevante.

PASILLO DE CONEXION ENTRE LA SIERRA DE LA ALMENARA Y CALNEGRE (LOMO DE
BAS) Y ZONAS DE LA SIERRA DE LA CARRASQUILLA.

Engloba las zonas periféricas y amortiguadoras que sirven de conexion natural entre el LIC de
Calnegre y el LIC y ZEPA de la Sierra de la Almenara. La vertiente costera de Lomo de Bas
constituye un litoral acantilado y de escarpes rocosos de elevado valor paisajistico en el que
destacan como elementos singulares las laderas de alta pendiente y los ramblizos, de gran
belleza, vertiendo al mar.

Tanto la Sierra de Almenara, como la Sierra de la Carrasquilla, se conforman como sierras y
piedemontes litorales con vegetacion de matorral termomediterraneo, palmitares y lentiscares,
tomillares y retamares, pequefios bosquetes de coniferas, zonas de roquedos y pequefias
extensiones de cultivo de secano. La calidad paisajistica de esta area es alta, y su fragilidad, en
general, media. Como elementos singulares destacan el Cabezo Colorao; la arquitectura de los
cortijos integrada en el paisaje y un pequefio molino de viento, en la cuenca de Las Crucecitas;
los Cerros de El Escribano y Morrén; la Rambla de la Cuesta de Gos y el propio nicleo de
Cuesta de Gos; El Talayén y el Castillo de Chuecos; el Castillo de Tébar; las casas-cueva
abandonadas en el tramo bajo del Barranco de Chuecos; el conjunto de casas de Fuente Alamo;
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las Ramblas de Fuente Alamo, del Rio Amir, de los Adanes y Palancar; la pequefia agrupaci‘éh
rural de las Casas de los Asensios; la aldea deshabitada de Viquejos; las paredes calizas del
Risco del Perro y Collado Gonzalez; Pefia del Aguila; el Barranco de la Alameda; los
afloramientos rocosos en las cumbres; las paredes del cauce de la rambla del Puntaron; vy, Iei“s,;.
manchas de pinares, un potente conjunto de eucaliptos en la Rambla del Arriero y una pequefia Q
alameda junto a la poblacion de Morata.

ZONAS LINDANTES CON EL LIC DE LA SIERRA DE LAS MORERAS.

Sierra litoral de altitud media costero-litoral rocosa dominada por matorrales, espinares y
palmitares termomediterraneos, con un frente costero acantilado bajo en el que se intercalan
playas y calas. La calidad paisajistica de esta area es alta y muy alta y la fragilidad, en general,
alta. Destacan como elementos singulares las ramblas de Villalba y del Picacho; diversas calas,
Cala Lefio, Punta Grda; las formaciones de areniscas de Cala Lefio; importantes manchas de
palmitar y cornical; y, el Lugar de Interés Geoldgico de Bolnuevo.

Constituida por diversas zonas periféricas y amortiguadoras del LIC de la Sierra de Las Moreras.
LA SIERRA DEL ALGARROBO.

Cuenca bien conservada con paisaje en mosaico de alta calidad y fragilidad con vistas a la
Sierra de las Moreras, se caracteriza por la existencia de matorral bajo, existen pequefios
nlcleos rurales integrados en el conjunto (Los Morenos , Las Balsicas..).

CUENCA PAISAJISTICA DE LA AZOHIA.

Comprende el espacio existente entre el suelo urbano de la Chapineta, el de la Azohia y el LIC Y
ZEPA de La Muela y Cabo Tifioso, formando parte de un macizo montafioso litoral de naturaleza
calcérea y relieve abrupto de calidad paisajistica muy alta y fragilidad paisajistica alta.

PROTECCION DE LAS CUENCAS VISUALES DEL MAR MENOR.

El Litoral sur del Mar Menor posee una serie de caracteristicas morfoldgicas Unicas, las cuales le
facultan como el &rea mas cualificada para admirar los valores paisajisticos de este enclave
Unico en Europa.

Para proteger esta zona e implantar un modelo turistico sostenible y de calidad, se ha
elaborado un estudio, el cual tiene como finalidad preservar la vision que desde este area se
tiene del Mar Menor.

El ambito del estudio se localiza en la zona sur del Mar Menor, entre la autovia Cartagena-La
Manga y el Mar Menor, desde la linea FEVE Cartagena-Los Nietos hasta Cabo de Palos.

La realizacion del estudio ha requerido la division del drea protegida en una serie de secciones
transversales, sobre las cuales se establece una linea visual de referencia que permite limitar la
altura de las edificaciones. Dicha linea visual recorre la distancia existente entre la autovia
Cartagena- La Manga, a partir de una cota de 1.5 metros y el punto medio de la laguna del Mar
Menor.

La aplicacion de estos criterios en el ambito de estudio, da como resultado tres areas:

- Area donde no estd permitida ninguna altura edificable al estar limitado por la linea visual.
Este area se localiza en las inmediaciones de la autovia Cartagena-La Manga.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 115
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL



CONSEJERA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIQ, > ‘
Direccion General de Ordenacion del Territorio y (ég:jsté
S

L

- Area donde se permite edificar como méximo una altura.

- Area donde se permite edificar como maximo dos alturas, al estar limitado por la inea”
= ’s%";_.
visual.

Estas dos Ultimas areas se localizan en las zonas mas proximas a los nicleos urbanos
existentes.
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5 IMPACTOS AMBIENTALES

5.1 DETECCION Y VALORACION DE LOS POSIBLES IMPACTOS.
AMBIENTALES DERIVADOS DEL PLANEAMIENTO \%7%,

5.1.1 Introduccion

Dada la complejidad de las actuaciones a realizar y del amplio ambito territorial que va a verse
implicado, consideramos que a la hora de analizar los posibles efectos ambientales del Modelo
de Ordenacion del Territorio contenido en las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del
Litoral de Murcia, es necesario efectuar las siguientes consideraciones:

e Las actuaciones a realizar pueden implicar directamente a un ambito local restringido, a una
subarea funcional, e incluso a la totalidad de un area funcional.

e Independientemente del ambito implicado en las actuaciones, sus efectos pueden repercutir
tanto localmente como en ambitos cada vez mas amplios, hasta incluir todo el ambito de
ordenacion. En casos excepcionales los impactos pueden exportarse a las areas aledafias.

o Varias de las actuaciones a desarrollar pueden afectar simultaneamente a una misma zona o
incluso coincidir con los efectos producidos por las actuaciones ya existentes. Esta
conjuncién de efectos puede tener un resultado aditivo de forma que el impacto total sobre
la zona sea la suma de los impactos o, por el contrario, puede tener un impacto sinérgico,
siendo el impacto global superior a la suma de los impactos individuales. Estos efectos
sinérgicos pueden manifestar sus efectos en todas y cada una de las diferentes escalas
territoriales mencionadas.

En los apartados siguientes se analizan las actuaciones programadas que puedan presentar
efectos sobre el medio ambiente en el ambito territorial objeto de ordenacion. Cuando se
considera relevante se hace referencia a las posibles sinergias, dedicandose, en un apartado
especifico, un analisis mas profundo a los efectos sinérgicos de mayor importancia. Las
consecuencias de estas sinergias se pueden valorar en toda su plenitud, y circunscritas a su
ambito territorial correspondiente, cuando se realice la integracion de los diferentes impactos
en el territorio mediante un analisis multicriterio. En este caso se indicaran los posibles efectos
conjuntos, sobre el ambito territorial de referencia.

Las actuaciones analizadas indicadas en el ambito de las Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial, son las indicadas en la siguiente tabla:
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TABLA 2.

Actuaciones previstas en la normativa y propuestas y recomendadas (R) p&)(‘ Ias
Directrices y Plan de Ordenaciéon Territorial del Litoral de la Region de MUM '
ordenadas por categorias.

CATEGORIA - ACTUACION VIA ACT LOCALIZACION

(Subareas)
SUELOS INCOMPATIBLES CON SU TRA! SFORMAGI S
AFECTOS A RIESGOS SECTORIALES :

Suelo de proteccmn de cauces. Directriz General
Suelo afecto por riesgo de la mineria Directriz General
Suelo de proteccién ambiental Directriz General
Vias pecuarias Directriz General
Suelo afecto a la defensa nacional Directriz General
Suelo de proteccién geomorfoldgica Directriz General
Suelo de proteccion agricola Directriz General
Suelo de proteccion paisajistica Directriz General
Suelo de proteccion de la cuenca visual del Mar Menor Directriz General
Infraestruch.lras ﬁneales *****

Ferrocarrlles

Linea alta velocidad

Linea alta velocidad ferroviaria Madrid-Murcia-Cartagena. Directriz Estructurante
Linea de conexion de Aguilas con la futura linea de alta velocidad Murcia - Directriz Estructurante
Almeria
FEVE.
Prolongacién del FEVE Cartagena-Los Nietos hasta el Arco Norte del Mar Menor R Cartagena-Mar Menor
Carreteras
Autopista
Autopista Cartagena-Vera Directriz Estructurante
Autovia
Autovia de Mazarrén Directriz Estructurante
Autovia Alhama-Cartagena. Directriz Estructurante
Autovia Santomera-San Javier Directriz Estructurante
Acceso Oeste a Cartagena R Cartagena - La Unidn
Carreteras
Ampliacion El Estrecho-Los Alcazares Directriz Estructurante
Mejora de la N-332 Cartagena-Aguilas. Directriz Estructurante
Ampliacién y mejora de las Carreteras que unen Lorca con N-332. Directriz Estructurante
Conexidn del nuevo aeropuerto internacional de la Regién de Murcia con la Directriz Estructurante
autopista Cartagena-Vera
Ronda transversal de Cartagena que conecte la autovia del mediterrdneo con la R Cartagena - La Unidn

autovia de Murcia

Ensanche Atamaria - Los Belones R La Unién-Portman-
Atamaria
Variante de Los Nietos R Arco Sur
Enlace Santiago - Lo Pagan R Arco Norte
Mejora de trazado y ampliacién de la carretera F-54. R Arco Norte
Mejora de accesibilidad entre el Puerto de Mazarrén con el nticleo urbano de R Cartagena - Mazarron
Mazarron. )
Acceso autopista Cartagena -Vera a Marina de Cope R Aguilas - Lorca
Ampliacién y mejora de la Carretera D-14 que comunica Aguilas con Calabardina. R Aguilas - Lorca
ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL ]]8
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Instalaciones para el transporte publico -
Plan de terminales de transporte pﬁblico. R General
Proyectos de mejora del sistema de circulacion, aparcamiento Yy
transporte piblico urbano : :
Fomentar el transporte publico mediante la creacion de nuevas lineas de Directriz  La Manga - Cabo de
autobuses en La Manga-Cabo de Palos. Palos.
Proyectos de mejora del sistema de circulacién, con intersecciones a distinto nivel R La Manga - Cabo de
y carril bici en paseo maritimo de La Manga. Palos
Proyectos de mejora del sistema de circulacion, aparcamiento y transporte R Cartagena - Mazarrén
puiblico urbano (Puerto de Mazarrén)
Proyectos de mejora del sistema de circulacion, aparcamiento y transporte R Aguilas - Lorca
publico urbano (Aguilas)
Instalaciones portuarias deportivas
~ Puerto deportivo de.P.uért.o Mayor. R La Manga - Cabo de
Palos
Puerto deportivo de La Azohia R Cartagena - Mazarrén
Puerto deportivo de La Casica Verde R Aguilas - Lorca
Puerto deportivo de Calabardina R Aguilas - Lorca
Instalacién portuaria en ramonete (Puntas de Calnegre). R Aguilas - Lorca
Lineas Maritimas
Estudio Linea Maritima del Mar Menor entre Lo Pagan y la Zona Norte de La R Arco Norte
Manga.
Restauracién ambiental
Regeneracion ambiental de la Bahia de Portman Directriz  La Unidn-Portman-
Atamaria
Restauracion ambiental y paisajistica de la Sierra Minera Directriz  La Unién-Portman-
Atamaria
Restauracion ambiental en la Playa de Percheles R Cartagena - Mazarron
|Calidad ambiental
Réstriccién de industrias entre la Autopista Cartagena-Vera, Sierra de Las Directriz AF Sur-Occidental.
Moreras, Loma de los Pefiones vy la linea de costa
Fomentar los métodos de produccién agraria compatibles con el medio R General.
ambientales y fitosanitarias.
Promover medidas para mejorar la ecoeficiencia de los sistemas productivos y de R General
Servicios
Plan de accién 2.2.6 “Gestion Integral del espacio Lagunar Costero del Mar R AF Cartagena-Mar
Menor”. Menor.
Saneamiento y depuracién : : : :
Intercepcion y tratamiento de los vertidos de la rambla del Albujén R Arco Sur
Mejora de las depuradoras de Fuente Alamo y Torre Pacheco R Campo Cartagena
Nueva depuradora de San Pedro del Pinatar R Arco Norte
Ampliacion de la depuradora de Los Alcdzares. R Arco Norte
Ampliacién de la depuradora de Mazarrdn R Cartagena - Mazarrdn
Mejora de las infraestructuras de la red de saneamiento R Cartagena - Mazarrén
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o

Tratamiento y depoésito de residuas urbanos

zonas colindantes con LIC y ZEPA

Instalaciones de reciclado previo de residuos sélidos en Cartagena. R Cartagena -~La’ Unién

Instalaciones de reciclado previo y tratamiento de residuos de Aguilas R Aguilas - Lorca

Vertedero controlado de Cartagena R Cartagena - La Unidn

Clausura y sellado del Vertedero del Gorguel R La Unién-Portman-
Atamaria

Nueva planta de tratamiento de residuos sélidos urbanos de San Javier R Arco Norte

Desarrollo urbanistico
Desarrollo niicleos

Desarrollo de los nicleos rurales con tipologias propias de los nicleos R General

tradicionales

El crecimiento de La Union se orientara hacia el norte R Cartagena - La Unidn

El crecimiento del Llano del Beal se orientara hacia el ntcleo de El Beal R Cartagena - La Unidn

El crecimiento de Cartagena se orientara hacia el nordeste recalificando los R Cartagena - La Union

antiguos suelos industriales. Ademas, se mejorara la trama urbana con la darsena

portuaria de Cartagena.

Crecimiento de San Javier hacia el espacio existente entre su nicleo urbano y el R Arco Norte

de Santiago de la Ribera en la zona situada al norte del pasillo de conexién entre

ambos nlicleos

Coordinacion de los planeamientos urbanisticos de Cartagena y la Unidn.

Crecimiento de San Pedro hacia el arco nordeste del nticleo urbano R Arco Norte

Crecimiento de Los Alcazares hacia el noroeste del nlicleo urbano R Arco Norte

Crecimiento del Puerto de Mazarrén orientado hacia el este en su linde con R Cartagena - Mazarrén

Cartagena

Crecimiento de Aguilas hacia la carretera de circunvalacion y en el entorno de la R Aguilas - Lorca

bifurcacion de la carretera de Calabardina y del Garrobillo

Regularizacion del nlicleo consolidado de El Portiis mediante modificaciones de R Cartagena - La Union

planeamiento y planes especiales

Regularizacion de los niicleos consolidados de La Chapineta y La Azohia R Cartagena - Mazarrén

Mejora de nicleos costeros mediante Planes de Ordenacion del Litoral Directriz General

(Ordenacién de fachadas maritimas).

Franja de 500 m para desarrollo turistico del litoral Directriz AF Sur-Occidental

Porcentaje del 25% o 20% (Fuente Alamo y Torre Pacheco) del aprovechamiento Directriz General

en nuevos desarrollos se destinara a usos turisticos.

Corredor para infraestructuras paralelo a la autovia Cartagena-La Manga. R La Unidn-Portman-
Atamaria

Potenciacion uso turistico en suelos urbanos y urbanizables sectorizados(+20% o  Directriz ~ A.F. Cartagena - Mar

+35%) Menor

Los poligonos de uso colectivo no edificados ni urbanizados en la zona Norte de R La Manga — Cabo de

La Manga se orientaran hacia la creacién de establecimientos hoteleros y Palos.

equipamientos turisticos.

Incluir como sistemas generales adscritos a los nuevos sectores urbanizables, R General

parte de los suelos de proteccion paisajistica, geomorfoldgica y/o suelo de

proteccién de cauces colindantes

Los nuevos sectores urbanizables incluirdn espacios de amortiguacion en las R General
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Nuevos desarrollos urbanisticos

Actuacion en Portman y Sierra Minera.

Estratégica

La Union-Portman-
Atamaria

Equipamiento turistico para Atamaria en la zona de influencia de ésta no afectada  Directriz

La Unién-Portman-

por los riesgos generados por la Balsa Lirio Atamaria
Creacion de un equipamiento terciario y de servicios en Los Belones Directriz  La Unign-Portman-
Atamaria
Desarrollo hotelero del Vivero Directriz  La Manga - Cabo de
Palos
Desarrollo hotelero de Veneziola Directriz  La Manga - Cabo de
Palos
Zona prioritaria de desarrollo hotelero de Calarreona Directriz  La Manga - Cabo de

Palos

Actuacion de Interés Regional

Actuaéién de Interés Regidnal de Marina de Cobe.

Estratégiéa

Aguilas-Lorca

Edlﬁcaclén aislada, instalaciones hoteleras, etc. :

La Unidn-Portman-

equipamiento comercial y oferta asistencial y sanitaria.

uso turistlco alslacio en el espacuo natura! de Calblanque, Pena del Agunla y ‘Monte R
de las Cenizas (segun PORN) Atamaria
Actuaciones en el EN De Calblanque (rutas eco turisticas, miradores e R La Unidn-Portman-
instalaciones para la interpretacion de la naturaleza) (Segtin PORN) Atamarfa
Equipamiento turistico aislado en Cala del Barco (Segn PORN) R La Unién-Portman-
Atamaria
Establecimiento turistico aislado en la bateria de la Chapa (Segin PORN) R La Unidn-Portman-
Atamaria
Uso turistico aislado en Isla Perdiguera (Segln PORN) R La Manga - Cabo de
Palos
Uso turistico aislado en Isla Barén (Segtn PORN) R La Manga - Cabo de
Palos
Desarrollar usos turisticos en Puerto Mayor. R La Manga - Cabo de
Palos
Equipamiento turistico aislado en la Playa de Percheles R Cartagena - Mazarrén
Centro de interpretacion de la naturaleza y establecimiento hotelero aislado en R Cartagena - Mazarron
las fortificaciones militares de Castillitos
Alojamiento turistico en Canegre. R Aguilas-Lorca.
Dotaciones, equlpamimtos, eentros asistencialas, recraaﬁvos v
oomerdales TR S
Dotaciones en playas.
Paseos Maritimos. Directriz General
Accesos peatonales y rodados. Directriz General
Aparcamientos. Directriz General
Dotaciones en playas Directriz General
Regeneracion de playas. Directriz General
Construccion de paseos maritimos y sendas peatonales en La Manga del Mar R La Manga - Cabo de
Menor. Palos
Fomento y mejora de equipamientos comercial, asistencial y sanitario,
culturales y deportivos
Fomentar equipamientos culturales, asistenciales y sanitarios R La Manga - Cabo de
Palos
Mejora de la oferta nautico- deportiva Mar Menor
Mejora de la oferta de equipamiento deportivo, oferta cultural y de ocio, Arco Norte
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Fomentar equipamiento natitico-deportivo en Aguilas R Aguilasf__. Lorca
J =2 55
Mejora del equipamiento deportivo y de espacios libres R La Mangg =Cabo de \
Pales—
= 7 3 = 5 =2 % =
Fomento de equipamientos sanitarios, deportivos y culturales R Campo %%na \ / ‘
Torre Pacheco como cabecera de servicios comarcales. R Campo CaMac &’é’ &
Gt pe-fon o (0
Equipamiento comercial, asistencial y sanitario, deportivo y Itdico en Aguilas. R Aguilas - Lor?awxf.;ff;:,.;: e
Construccion de un hospital en Aguilas. R Aguilas - Lorca
Mejora Equipamiento comercial, cultural, sanitario, deportivo y campos de golf. R Cartagena - Mazarrén
Fomento de equipamientos, servicios y alojamientos turisticos en Aguilas y R AF Sur-Occidental.
Mazarrén
Actuaciones concretas
Parque Tematico de Cabezo Rajao R Cartagena - La Unién
Centro comercial de ocio, palacio de exposiciones y auditorio de Cartagena R Cartagena - La Unidn
Centro comercial en Calabardina R Aguilas - Lorca
Centro de alto rendimiento deportivo en Marina de Cope R Aguilas - Lorca
Creacion de un centro de buceo e interpretacion en Isla Grosa R La Manga - Cabo de
Palos
Creacion de un centro de buceo en Cabo de Palos R La Manga - Cabo de
Palos
Patrimonio histérico-artistico y cultural e
Los instruméntos de pléneamiento urbanistico derivados de las DPOL deberan Directriz Genéral
catalogar y asignar grados de proteccidn a todos los bienes que formen parte del
patrimonio histérico espafiol.
Recuperacidn de los edificios histdricos catalogados como B I Cs R General
Recuperacion de Molinos de vela latina y del yacimiento arqueoldgico de la Sima R Campo Cartagena
de las Palomas.
Potenciacién del patrimonio histdrico y cultural de la ciudad de Cartagena (Puerto R Cartagena - La Unidn
de Culturas)
Recuperacion de las baterias de costa Cartagena R Cartagena - La Union
Recuperacion del Teatro Romano, Catedral de Santa Maria la Vieja y de su R Cartagena - La Unidn
entorno urbanistico
Equipamiento turistico y cultural en Cueva Victoria R La Unidén-Portman-
Atamaria
Recuperacion de alguno de los balnearios del Mar Menor como ejemplo del bafio R Arco Norte
tradicional.
Actuacion cultural en el castillo de “San Juan de las Aguilas” R Aguilas - Lorca
Circuito de yacimientos Mazarrén R Cartagena - Mazarrdn
Ruta arqueoldgica por los yacimientos de la zona R La Unién-Portman-
_ _ Atamaria
Instalaciones industriales y logisticas .
Parque Tecnolégito de Fuente Alamo R Carhpo Cartagena
Regulacién de industrias agroalimentarias creadas en suelo no urbanizable. R Campo Cartagena
Fomentar el recinto ferial de IFEPA como motor de actividades econémicas y R Campo Cartagena
turisticas.
Creacién del CAEDI de Los Camachos R Cartagena - La Unién
Zona industrial y logistica de Mazarrén R Cartagena - Mazarrén
Zona industrial y logistica de Aguilas R Aguilas - Lorca
Traslado de la zona logistica (Contenedores) al CAEDI de Los Camachos o Estratégica Cartagena - La Union
Darsena de Escombreras.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL

122



CONSEJERIA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRIT@RIO:
Dlrecmon General de Ordenacion del Territorio y Costas.

'-... o .

h

't

Supresidn deia actividadminera L . TR e i ,

Supresnon de Ia actwldad munera en La Umon Portman con rescate de Ias R Cartagena = La U:r’?i i 0" [
concesiones mineras cuando estas resulten incompatibles con el modelo
socioeconomico de la zona.
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5.2 ANALISIS DE INTERACCIONES

En los siguientes apartados se describen los principales efectos ambientales de las actt(léc_itj_ngs}.__,_",‘--"

resefiando los elementos del medio que previsiblemente se ven afectados. Cuando las ét;qoﬁg{s
generadas por una actividad producen una serie de efectos negativos encadenados, estos se
describen atendiendo a una secuencia concreta. Sin embargo no se analizan detalladamente los
efectos negativos sobre el medio que podrian derivarse de la conjuncion de varias de estas
actuaciones. El objeto de este apartado es proporcionar un analisis de las relaciones existentes
entre las distintas actuaciones y sus efectos sobre los distintos elementos del medio. El objeto
del andlisis es multiple. Por una parte tener una vision resumida de las actividades e impactos
sobre el medio y por otra seleccionar las interacciones mas importantes para explorar la posible
existencia de efectos aditivos y sinérgicos.

Figura-Resumen de las interacciones mas relevantes entre las distintas tipologias de
actuacion.

Carreteras y
ferrocarriles

Desarrollo turistico Desarrollo urbanistico Desarrollo industrial

N

En ocasiones
Regeneracion de playas

Creacion de Puertos

Depuradoras, vertederos,
plantas de tratamiento de residuos|

Agunscomincnta]es) C Atmosfera )

Flora marina l Flora terrestre

e e .
Conectividad

En la figura solo se han resefiado aquellas relaciones que se consideran de mayor interés para
sintetizar los efectos sobre el medio que pueden causar las distintas tipologias de actuaciones.
Se ha destacado la serie de efectos del desarrollo turistico, urbano e industrial sobre el medio
biético (flora y fauna marinas, flora y fauna terrestres). Parte de estos efectos se han mostrado
como efectos indirectos a través de la produccion de residuos en el medio fisico y tras el filtrado
de las instalaciones sanitarias que evitan su deposicion incontrolada en el medio. Este tipo de
efectos suelen pasar mas desapercibidos que los efectos directos.

Puede afectar a la

e 3 Aguas litorales
Dinamica Litoral.

(>

Otra parte de los efectos relacionados con el medio marino se ha hecho depender del desarrollo
del sector turistico a través de la demanda de puertos deportivos y de mejora de las playas que
en ocasiones, requiere su regeneracion. Los efectos sobre el medio bidtico pueden ser directos,
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se han mostrado los efectos indirectos que podrian afectar la dindmica litoral (en relacmn al {:
flujo de sedimentos).
\%,
Finalmente se ha resefiado el importante efecto que el desarrollo de las zonas urbanizadas y*de
las carreteras y lineas de ferrocarril producen sobre la conectividad existente entre los dIStlntOS -
espacios naturales. El proceso de fragmentacion es una de las amenazas mas importantes para
la integridad de los procesos naturales en el area de ordenacion. Los efectos directos son la
eliminacién de la vegetacion y de ejemplares de fauna en el proceso de cambio desde un uso
natural a un uso mas humanizado. Pero también son muy importantes los efectos indirectos,
con el aislamiento de poblaciones y la reduccion de alguna de ellas a tamafios no viables o su

mayor exposicion a fendmenos adversos.

Esta red de interacciones permitira realizar una valoracion mas exacta de los impactos
detectados, asi como la valoracion global de todas las actuaciones.

5.3 ESTRUCTURA DE LA MATRIZ DE IMPACTOS AMBIENTALES

El analisis de los impactos se realiza mediante un método matricial, basado en relacionar, por
un lado, las acciones del proyecto que pueden causar alteraciones, y por otro, los componentes
del medio fisico afectados. Para presentar la valoracion y evaluacion de impactos utilizaremos
una de las técnicas mas utilizadas en el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental, la
matriz de impactos x elementos del medio.

Las matrices son una forma simple y efectiva de presentar y comunicar los resultados de la
evaluacion. Una vez determinada la magnitud del impacto por otras técnicas, las matrices
permiten la presentacién directa de los resultados de cada alternativa y de los pesos asignados
para ponderar los resultados permitiendo también obtener facilmente valores normalizados. Las
matrices son, por tanto, un formato adecuado para ordenar los impactos por su magnitud e
importancia y comparar los resultados de cada grupo de actividades. Asi, los impactos se
caracterizan de acuerdo a la normativa vigente en relaciéon con la evaluacién de impacto
ambiental (R.D. 1131/1988, de 30 de septiembre) clasificandose en impactos positivos y
negativos.

e Efecto positivo: Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y
cientifica como por la poblaciéon en general, en el contexto de un analisis completo
de los costes y beneficios genéricos y de las externalidades de la actuacion
contemplada.

e Efecto negativo: Aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-
cultural, paisajistico, de productividad ecoldgica, o en aumento de los prejuicios
derivados de la contaminacion, de la erosion o colmatacion y de los demas riesgos
ambientales en discordancia con la estructura ecoldgico-geografica, el caracter y la
personalidad de una localidad determinada.

Los impactos negativos se tipifican en los siguientes:

e Impacto ambiental compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la
actividad, y no precisa practicas protectoras o correctoras.

o Impacto ambiental moderado: Aquel cuya recuperacion no precisa practicas protectoras o
correctoras intensivas, y en el que la consecucion de las condiciones ambientales iniciales
requiere cierto tiempo.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL 125



CONSEJERIA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO.,
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Costage
‘F -

o Impacto ambiental severo: Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio . s L
| u A
exige la adecuacion de medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con eias 5\
medidas, aquella recuperacién precisa un periodo de tiempo dilatado. D, Py

o Impacto ambiental critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se ™l
produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible
recuperacion, incluso con la adopcién de medidas protectoras o correctoras.

A su vez, los impactos positivos se tipifican en:

e Pequefios: aquellos que se producen en un ambito territorial local produciendo un
beneficio para un nimero reducido de personas.

o Medios: aquellos que se producen a nivel municipal produciendo un beneficio o
desarrollos futuros a dicho nivel.

e Grandes: los producidos a nivel regional, supramunicipal o mancomunal y cuyos
beneficios son constatables incluso a nivel transregional.

Para establecer la matriz se han seleccionado 36 elementos del medio tanto abidticos, bidticos y
paisajistico-perceptivos como_sacioecondmicos patrimoniales y culturales. En el caso de las
directrices de actuacién del plan de ordenacion se han evaluado 103 tipificaciones agrupadas en
20 clases distintas. El cruce entre cada una de estas tipificaciones y los elementos del medio
nos proporcionan la matriz donde localizar y valorar los impactos individualmente.

5.4 CRITERIOS DE VALORACION DE IMPACTOS

Estas clasificaciones se han valorado utilizando una clasificacion cualitativa adaptada a una
escala numérica decimal, basada en la metodologia de los Criterios Relevantes Integrados
segln indicadores ambientales establecidos para los proyectos FAO, lo que permite una
valoracién mas detallada. Los parametros utilizados para el desarrollo de dicha metodologia se
basan en la clasificacion en cuatro tipos establecida por el Reglamento de EIA. Este, auna los
criterios de reversibilidad, temporalidad e intensidad del impacto, asi como su signo,
permitiendo la obtencién de una medida de la magnitud del impacto. La aplicacion de dicha
metodologia necesita incluir una medida de la extensién del impacto como coeficiente
rectificador, lo cual se ha realizado en base a las mediciones de las superficies afectadas por
cada actuacion sobre la cartografia 1:50.000. Con ello se puede aplicar directamente tal
metodologia semicuantitativa y obtener un indice Integral de Impacto.

Para la obtencién final del Indice se ha puntuado cada una de las categorias de impacto del
Reglamento transcribiéndose a valores uméricos de acuerdo con la siguiente escala:

IMPACTO NEGATIVO PUNTUACION

Impacto Compatible (C) -1

Impacto Moderado (M) -4
Impacto Severo (S) -7
Impacto Critico (R) -10

Hay que indicar que en muchos casos varios impactos de tipo severo o moderado pueden
originar sinergias (impactos sinérgicos), los cuales pueden superar su umbral de impacto
originandose la clase superior de impactos (p.e., dos impactos severos actuando de forma
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sinérgica pueden originar un impacto critico. Posteriormente a la valoracion y apl_icacién de \
medidas correctoras pueden darse impactos residuales, indirectos y secundarios. Enj esté caso ‘*' ';-:‘;‘
dichos impactos se resolveran mediante lo indicado por el Plan de Seguimiento y Vigilancia,, asi_ 74
como por los EIA concretos que se realicen en su dia sobre los proyectos de ejecucién,\'bn-3’¢é§l‘a,
actuacion concreta. e

Los impactos positivos se valoraron de acuerdo a la magnitud del mismo escogiendo valores de
la siguiente escala:

IMPACTO POSITIVO PUNTUACION

Impacto pequefio (p+) 3
Impacto medio (m+) 6
Impacto grande (g+) 9

Para realizar esta valoracion se recurrié a técnicas de superposicion que nos permitieron
conocer los elementos del medio afectados por cada actividad y, posteriormente, valorar la
magnitud del impacto. La magnitud de los impactos se realizd utilizando varios enfoques
simulténeos, pero preferentemente el enfoque descriptivo, en el que el equipo evaluador razona
deductivamente para aplicar los criterios de evaluacién a los impactos.

5.5 CARACTERIZACION DE IMPACTOS.

5.5.1 Suelos incompatibles con su transformacion urbanistica.

Las acciones incluidas en esta categorfa suponen con caracter general la proteccion directa o
indirecta de una gran de superficie de suelos, lo que permitira la preservacion de los principales
valores ambientales y recursos naturales existentes en el ambito de las Directrices y Plan de
Ordenacién Territorial del Litoral de la Regién de Murcia.

En el medio fisico y bidtico destacan las acciones de proteccién ambiental, geomorfoldgica y
paisajistica puesto que son las que abarcan mayor extension y preservan los principales valores
y recursos naturales, si bien se aplican sobre el medio terrestre, siendo su accién sobre el
medio marino muy difusa e indirecta. Son acciones por tanto positivas, de gran magnitud y que
apareceran de forma inmediata, siendo permanentes en su accion. También debe resaltarse la
accion de proteccion de cauces por la mejora inmediata y permanente sobre la hidrologia
superficial y la calidad de las aguas por lo que supone de alejamiento de los cauces de posibles
actuaciones contaminantes; y también el importante papel de conectores entre espacios
naturales que ejercen los cauces naturales.

En el medio socioecondmico es la poblacion uno de los principales factores favorecidos puesto
que se establece la conservacion del entorno natural mas valioso para el disfrute general y
principalmente de los propios habitantes del espacio litoral regional. Respecto a las actividades
econdmicas se prevén efectos negativos sobre aquellas que compiten por los recursos
geoldgicos como es el caso de la mineria, siendo favorecidas las de la actividad agricola (y sus
derivadas industriales y comerciales) por la proteccion a los suelos del area regable del canal
del trasvase Tajo-Segura. El sector turistico se ve favorecido por la conservacion de las areas
naturales de mayor interés y es el factor de la ordenacién y estructura territorial el que mas
efectos positivos recibe puesto que estas acciones de proteccidn de suelos son la base de
partida de la mas adecuada planificacion del territorio y sus recursos.
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El patrimonio natural, protegido o no, se vera mejorado de forma evidente por las acr:iones de :
proteccion de suelos, lo que también repercutira de forma muy positiva y generallzada sobre Ios.-
valores del paisaje actual. '

5.5.2 Infraestructuras lineales y de transporte.

Las infraestructuras viarias y del ferrocarril son unas de las principales actuaciones que suelen
tener mayor impacto ambiental, especialmente si se trata de lineas de gran capacidad de
trafico. En el caso de las actuaciones previstas en el litoral regional y que son recogidas en las
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial, provocan los efectos habitualmente esperados
sobre los distintos factores del medio, es decir, en su funcionamiento aportan una de las
principales fuentes de contaminacion atmosférica (en el caso de las carreteras), sus
importantes movimientos de tierras provocan cambios en la geomorfologia y las caracteristicas
litoldgicas, asi como la eliminacion de los suelos sobre los que se asientan. Estos efectos son
especialmente relevantes por su aparicion inmediata y permanente en el tiempo, siendo en el
territorio que nos ocupa de mayor o menor magnitud dependiendo de la propia magnitud de la
obra prevista y del modelado del terreno que atraviesan. Su caracter de obras lineales puede
ser—perjudicial—para el funcionamiento—hidraulicodel - territorio, —siendo—imprescindible el
adecuado estudio de este efecto en los proyectos correspondientes.

Sobre el medio bidtico, las afecciones principales derivan de la destruccion de los habitats que
atraviesan y las molestias en el entorno durante su funcionamiento, asi como de su efecto
barrera al dividir territorios faunisticos, especialmente en las infraestructuras de mayor
capacidad de trafico dadas su anchura y disposicion de grandes taludes y terraplenes. No
obstante es posible la aplicacion de medidas correctoras, especialmente sobre la fauna y su
movilidad. En todo caso debe sefialarse que la gran mayoria de las infraestructuras aqui
incluidas deben ser objeto de su propia evaluacion de impacto ambiental del proyecto
correspondiente.

Sobre el medio socioecondémico se produciran efectos positivos permanentes sobre la
accesibilidad, lo que redundara en la mejora de la homogeneizacion del desarrollo territorial y la
potenciacion del sector turistico. Entre los aspectos negativos deben resaltarse los efectos
perjudiciales sobre algunos espacios protegidos que atraviesan las acciones previstas, que
deberan corregirse en lo posible en la evaluacién ambiental de cada proyecto.

Finalmente se prevén impactos negativos sobre el paisaje, como es habitual en estas
infraestructuras que discurren por las zonas interurbanas de gran alcance visual y con escasa
integracion paisajistica, especialmente en los fragiles escenarios visuales del litoral de la region
de Murcia (especialmente en el area suroccidental), donde la escasez del desarrollo vegetativo
natural dificulta enormemente la regeneracion natural de los suelos afectados por este tipo de
actividades.

En cuanto a las infraestructuras del transporte derivadas del Plan de terminales de transporte
publico resalta su accién positiva sobre la mejora de disposicion de transporte tanto a la
poblacion como al turismo.

5.5.3 Ordenacion vial urbana.

Los efectos principales de estas acciones son la mejora que tanto para la poblacion residente
como la visitante supone el que se actle sobre las areas urbanas en el sistema de circulacion,
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aparcamiento y transporte publico, asi como el fomento del uso del transporte pablico en areas A D¢ "
muy colapsadas estacionalmente como La Manga-Cabo de Palos. £ EAG 5,

5.5.4 Puertos deportivos y uso nautico. o]

accion directa de ocupacion fisica del espacio como por los efectos indirectos y de dlfusmfl tanr
propios de los medios acuaticos. Los puertos de uso deportivo generalmente tienen menor
impacto que los pesqueros y comerciales al ser de menor extension y necesitar menores
calados internos; aun asi, sus efectos negativos son importantes en el medio fisico al cambiar la
morfologia costera donde se ubican y por su probable afeccién a la hidrodinamica litoral de su
entorno, en caso de que se produzcan cambios en el transporte de sedimentos. Ademas
podrian producirse cambios en la calidad de las aguas marinas por las modificaciones de la
hidrodindmica y por la contaminacion asociada al uso nautico. Son afecciones permanentes
pero con reversibilidad entre medio a largo plazo. Las medidas correctoras mas importantes a
adoptar serdn las de la ubicacion precisa de cada puerto y el disefio de la implantacion, que
deberan evaluarse de forma individualizada para cada proyecto concreto.

Las afecciones sobre el medio bidtico son consecuencia de las sufridas por el medio fisico, es
decir, la ocupacion directa del espacio terrestre y marino que ocupan, y las derivadas de la alta
difusion de los procesos en el medio acuatico del entorno, afectando de forma importante a los
organismos que ven alteradas las condiciones fisicoquimicas del medio por la alteracion
hidrodinamica (especialmente el aumento de la turbidez), asi como el aumento de
contaminacion (antifoulings, hidrocarburos, materia organica, etc.).

En el medio socioecondmico se presentan algunos efectos positivos en el sector turistico,
puesto que los puertos deportivos son equipamientos turisticos de primer orden; mientras que
por otra parte las ubicaciones de los puertos previstos pueden suponer importantes perjuicios
negativos sobre algunos espacios protegidos del medio marino.

Sobre el medio perceptivo este tipo de instalaciones suponen la incorporacion de elementos
artificiales en el paisaje costero, por lo que se consideran como efectos negativos directos e
irreversibles, siendo de mayor magnitud en los casos en que se ubican fuera de entornos
urbanos, aunque en ocasiones una marina interior podria mejorar la percepcion visual de su
entorno.

La principal medida correctora aplicable de forma general es la de estudiar en cada caso la
posibilidad alternativa de realizar marinas interiores frente al tradicional puerto exterior, puesto
que la produccion de impactos en el caso de las marinas interiores es generalmente mucho
menor.

Respecto a la posibilidad de establecer lineas de transporte maritimo en el Mar Menor, debera
estudiarse la posible incidencia negativa de las mismas por el aumento de trafico en algunas
zonas de la laguna en época estival, puesto que se trata de un area protegida.

5.5.5 Restauracion y calidad ambientales.

Esta categoria retne una serie de acciones directas de restauracion o rehabilitacion de areas
degradadas los que redundara en impactos positivos directos sobre el medio fisico de las zonas
afectadas e indirectos sobre los factores del medio bidtico. La mayor parte de los efectos son de
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aparicion dilatada en el tiempo, en especial los del medio biético, dependiendo en todo cas des
como sea realizada la restauracion.

Estas acciones provocan en el medio socioeconémico mejoras del entorno vital de Iafpéblacidn
asi como un dinamismo econdmico general, afectando positivamente incluso al patnmonro
natural circundante y por supuesto al paisaje del area. \: ‘-{.\ \

El resto de acciones de esta categoria son propuestas de promocién o fomento de actuaanes W S
encaminadas a la disminucion de la contaminacion atmosférica, produccion de residuos Tw
vertidos, etc., que ayuden a mejorar la calidad ambiental, siendo acciones positivas de forma
directa e inmediata sobre el medio fisico e indirecta y a medio plazo sobre los factores bidticos.
También seran beneficiados factores socioecondmicos por la mejora de calidad del entorno y la
salubridad para la poblacion residente y visitante, con el efecto indirecto sobre la mejora en la
calidad de la oferta turistica. Solamente se prevén algunos efectos negativos sobre actividades
econdmicas al eliminar las instalaciones industriales no agropecuarias en el litoral suroccidental,
siendo subsanables con la ordenacion de areas industriales en el resto del territorio de ese

litoral hacia su interior.
5.5.6 Saneamiento y depuracion.

Las acciones encaminadas a la mejora de los sistemas de recogida y tratamiento de aguas
residuales suponen impactos positivos generalizados, siendo directos en la calidad de las aguas
continentales e indirecta en los factores del medio asociados a las aguas continentales y en las
aguas marinas en los casos de las aguas depuradas que van a parar al mar, siendo un aspecto
de especial importancia en el caso del Mar Menor. Tan solo se prevén pequefios efectos
negativos por la posible alteracion del régimen hidrico de algunos cauces receptores de las
aguas depuradas, siendo corregibles estos impactos mediante la reutilizacion de las aguas
depuradas.

En el medio socioecondmico se produciran impactos directos en la mejora de las condiciones
propias de salubridad y saneamiento, lo que provocara de forma indirecta la mejora de las
condiciones de la oferta turistica. Por otra parte resalta la importancia de la mejora en el
espacio protegido de la Laguna del Mar Menor con la eliminacién de los vertidos procedentes de
la rambla del Albujon.

5.5.7 Tratamiento y deposito de residuos urbanos.

Las instalaciones de tratamiento y depdsito de residuos solidos urbanos pueden provocar en su
entorno inmediato impactos por la produccion de malos olores por la descomposicion de la
materia orgdnica, cuya magnitud dependerd del adecuado disefio de la instalacion, que son
facilmente corregibles con el estudio de la ubicacion y sus caracteristicas técnicas. No obstante
para evitar efectos no deseados se realizard su evaluacion ambiental concreta de cada
proyecto.

En el medio socioecondémico produciran los efectos directos esperables sobre la mejora de las
condiciones de salubridad y sobre la actividad industrial (se trata de instalaciones industriales,
aunque no productivas), ademas de una mejora en las condiciones de la oferta turistica.
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5.5.8 Desarrollo urbanistico. ‘

Algunos de los desarrollos urbanisticos genéricos previstos pueden implicar impactos neg\' 'ti‘yos,‘:‘_
directos e irreversibles sobre el medio fisico al ubicarse en entornos agricolas sobre siixkos
productivos. Por otra parte la accion de incorporacion de parte de los suelos de protecciéh'%
como sistemas generales adscritos supondra su paso al suelo de dominio publico, con lo que se
producira un impacto positivo en su conservacion.

En el medio bidtico se pueden producir algunos impactos resaltables en aquellas zonas que
puedan albergar algunos valores de vegetacion y fauna asociada a zonas agricolas y en areas
con influencia sobre vegetacién y fauna del litoral. Serdn de gran importancia positiva las
acciones de mantenimiento de areas no urbanizadas sobre la conectividad de espacios
naturales, especialmente en las zonas colindantes con espacios protegidos.

En el medio socioecondmico la poblacidn se veré beneficiada al proponerse zonas de ampliacion
de los nlcleos urbanos y mejoras en las areas residenciales, asi como en el sector terciario, al
realizarse un enfoque dirigido al desarrollo de los usos turisticos del suelo. Como consecuencia
indirecta se impactara positivamente sobre el sector de la construccion como ejecutor de esos
desarrolios. Engeneral son actuaciones que mejoran-la-planificacion-del territorio-y-que en-el
caso de la incorporacion de suelos de interés al patrimonio publico de suelo o la creacién de
dreas de amortiguacion colindantes a espacios protegidos, suponen un importante impacto
positivo sobre el patrimonio natural, asi como la mejora del paisaje de las zonas afectadas en
este Ultimo caso.

En lo que respecta a las actuaciones concretas, se encuentran algunas afecciones al medio
fisico por la ocupacidn directa de suelos productivos, mientras que en el medio bidtico se
produciran efectos negativos derivados de la ubicacion de algunas de las actuaciones en
entornos con valores naturales y cercanos a espacios protegidos de alto interés de
conservacion.

En el medio socioecondmico se vera favorecida la poblacion residente y en especial la visitante
por el desarrollo de equipamientos de uso turistico y la actividad econémica asociada, si bien la
cercania de algunos de estos desarrollos a espacios protegidos supondra efectos negativos
indirectos sobre el patrimonio natural de estas zonas, siendo necesaria la aplicacion de medidas
correctoras en la ubicacién detallada de las actuaciones y en sus caracteristicas, asi como en el
desarrollo de los instrumentos de ordenacion y gestion de los espacios protegidos, en especial
en lo referente al uso publico en los mismos.

5.5.9 Edificacion aislada.

Se incluyen en esta categoria una serie de actuaciones que deberan tener caracter de
edificaciones aisladas, especialmente las que se ubican en el interior de espacios naturales,
para las cuales debera seguirse la normativa de ordenacion especifica de cada caso (Plan de
Ordenacion de los Recursos Naturales, o normativa equivalente).

Al tratarse de edificaciones aisladas y a falta de conocerse el posible proyecto concreto, no se
esperan impactos notables sobre el medio fisico. Respecto al medio bidtico, en caso de
ocupacién de zonas de interés se prevén importantes efectos negativos por la posible afeccion
directa, permanente e irreversible a la vegetacion presente en los espacios protegidos y en
otras areas con vegetacion litoral de interés. Por su parte la fauna litoral y continental seria
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susceptible de recibir efectos negativos directos y permanentes por la pérdida de habitats, e"
indirectos por las molestias en el entorno por la presencia de los usuarios y el mantenimi
de servicios de las instalaciones previstas Las medidas correctoras a aplicar deberan cor

protegidos (PORN y PRUG), procurar su ubicacion en las zonas menos valiosas de estos*
enclaves y mas alejadas de las zonas de interés de conservacion, la evaluacion de impacto
ambiental de los proyectos concretos a realizar y el disefio ambientalmente impecable de cada
actuacion, sus dotaciones y servicios asi como el mantenimiento de las mismas; con un
posterior seguimiento periddico de sus efectos en el entorno en que se ubican.

En el medio socioeconémico se prevén efectos positivos en general sobre el sector turistico y en
algiin caso sobre la poblacion, con la mejora del uso publico y el alojamiento en algunos
enclaves. La puesta en valor de las zonas naturales se impone cada dia mas para el desarrollo
del ecoturismo y la concienciacién ambiental de las sociedad. Se prevén importantes efectos
negativos sobre el patrimonio natural por lo que deberan realizarse las medidas correctoras
descritas anteriormente, con especial énfasis en el seguimiento de los efectos que se
produzcan.

Puesto que en general se trata de actuaciones en entornos naturales, el paisaje de aito
atractivo y gran fragilidad de estas zonas puede verse afectado de forma negativa directa y
permanente, por lo que a las medidas descritas deberan afadirse aquellas que disminuyan la
visualizacién de estas edificaciones y sus servicios, asi como la maxima integracion paisajistica
en su entorno.

5.5.10 Actuacion de interés regional.

La Actuacién de Interés Regional de Marina de COPE, abarca una gran superficie del litoral
suroccidental, en la que se aplican las restricciones de transformacion urbanistica de algunos
suelos establecida en las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial, y para el suelo
transformable se establecen altos porcentajes de espacios libres y abiertos y un estandar de
edificabilidad de minima densidad. Estas caracteristicas le otorgan un calificativo de actuacion
de bajo impacto ambiental, si bien su amplia superficie de actuacion supone una gran
ocupacion de suelos actualmente productivos.

En el medio bidtico podrian producirse impactos negativos directos con la ocupacion de algunas
superficies que mantienen vegetacion natural, asi como efectos indirectos sobre la vegetacion
litoral por el aumento de poblacion previsto.

Sobre el medio socioecondémico se produciran impactos positivos generalizados derivados de la
previsible mejora del desarrollo de todo el area, con influencia indirecta en la mayoria de los
sectores econdmicos relacionados con el turismo. Se prevén posibles impactos negativos
directos sobre el patrimonio natural no protegido en pequefias zonas y de tipo indirecto sobre
los espacios protegidos por el impacto de difusion de la poblacion prevista. Las medidas
correctoras aplicables consisten en el estudio de las ubicaciones internas de los desarrollos que
se realicen, permitiendo mantener las escasas manchas de vegetacion natural existentes en los
espacios libres que se planifiquen. En el caso de los espacios protegidos deberian establecerse
areas de amortiguacion entre el &rea urbanizada y residencial con el espacio protegido, ademas
de la realizacion sin demora de las normativas de ordenacion y gestion de los espacios
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naturales implicados (Cabo Cope, Calnegre y Sierra de Almenara), con el fin de ordenar su uso

publico evitando el deterioro de sus valores naturales. ¢
i
Finalmente, se prevén posibles impactos positivos sobre el actual paisaje de la "gona
practicamente sin edificaciones y con uso agricola en ocasiones bajo plastico hacia un a{;ea,,
urbanizada. No obstante las caracteristicas que se pretenden para esta actuaciéon como de™
desarrollo turfstico de alta calidad, deben permitir un especial cuidado en la calidad estética de

las actuaciones que se realicen, y que supongan un menor impacto visual.
5.5.11 Actuaciones asistenciales, recreativas y comerciales.

En esta categoria de actuaciones se integran las mejoras en dotaciones y equipamientos tanto
para la mejora de la oferta turistica como para el avance en el desarrollo socioecondmico de la
poblacion en general.

En el medio fisico se prevén impactos por la posible ocupacion de suelos productivos en algunas
zonas y por la incidencia de actuaciones de regeneracion de playas en la hidrodinamica litoral y
de actividades de buceo sobre las aguas marinas de su area de influencia.

En el medio bidtico los impactos derivan de las actuaciones en el litoral (relacionadas con el
dominio publico maritimo terrestre), o las actividades nauticas y de buceo sobre el medio
marino. Se trata en muchos casos de impactos indirectos, lo que los convierte en efectos de
mayor magnitud por la dificultad en su control al ser intermitentes y de localizacion difusa. Las
medidas correctoras aplicables consistirdn en la evaluacién ambiental de las actuaciones en
playas y en espacios protegidos como Isla Grosa y en el fomento de comportamientos y
acciones ambientalmente correctas en el caso de las actividades nauticas.

Sobre el medio socioecondmico se esperan mejoras directas importantes en el nivel de dotacion
de servicios y equipamientos a la poblacién y la mejora del sector turistico, siendo de efecto
indirecto las mejoras de las actividades econdmicas derivadas de construccion y comercio.
Podrian ocurrir impactos negativos sobre el patrimonio natural, en especial en algunos espacios
protegidos tanto de forma directa y permanente por obras como indirecta e intermitente por el
uso publico a desarrollar en el entorno de las mismas.

El paisaje litoral, de alto atractivo y fragilidad podria verse afectado por alguna de las
actuaciones en ese entorno, por lo que deberan aplicarse las necesarias medidas correctoras
para su atenuacion.

5.5.12 Patrimonio historico artistico y cultural.

Las actuaciones de esta categoria se ubican en dos ambitos bien distintos ya sean en el entorno
urbano o bien en el medio natural, siendo estas Ultimas las que podrian provocar efectos
perjudiciales.

Son las actuaciones a desarrollar sobre yacimientos arqueoldgicos o paleontolégicos las que
pueden suponer impactos negativos en su entorno, puesto que se ubican en todos los casos en
espacios naturales protegidos, pudiéndose provocar efectos indirectos derivados de las
actividades de visita en estos lugares.

En el medio socioecondmico estas acciones de mejora de la conservacion y difusion de los
valores culturales supondran un evidente impacto positivo directo sobre el patrimonio histérico
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artistico e indirecto sobre la poblacién tanto residente como turistica. Los p05|ble§ |mpactos
negativos en espacios protegidos anteriormente descritos podrian afectar de forma mdlrec’;a y
temporal al patrimonio natural, por lo que deberan aplicarse medidas correctoras Qe
de perjuicios a los valores naturales de esas zonas.

El medio perceptivo podra verse afectado de forma diversa, bien sea positiva en la m S
los bienes histdricos y culturales en el ambito urbano o rural (merece destacarse la mejora del
paisaje rural con la restauracion de molinos de vela), o bien negativa en el paisaje natural de
algunas actuaciones sobre yacimiento paleontoldgicos.

5.5.13 Instalaciones industriales y logisticas.

Las instalaciones industriales suponen en el medio fisico la transformacion directa y permanente
de los suelos donde se ubican, resultando a veces los mismos incluso contaminados. Por otra
parte el funcionamiento de industrias lleva aparejada la produccion de emisiones
contaminantes, ruidos, residuos y vertidos, lo que puede traducirse en importantes impactos
para la calidad del aire, suelos y aguas. Deben aplicarse medidas correctoras enérgicas en
cuanto a la ubicacion de las instalaciones y al control de sus emisiones, vertidos y residuos.

En el medio bidtico los efectos comentados para el medio fisico se traducen en impactos
negativos para la vegetacion y la fauna al verse perturbados su habitats naturales. Mencion
aparte debe hacerse del rescate de las concesiones mineras en La Unién-Portman al eliminarse
la posibilidad de nuevos efectos adversos de la mineria, si bien los efectos positivos se
producirian a largo plazo.

Sobre el medio socioeconémico se producen efectos positivos directos por el desarrollo
econdmico de los sectores implicados y la creacion de empleo asociada. Debe sefalarse el
impacto positivo que supone sobre la ordenacion y estructura territorial, el que se organice la
implantacion agrupada de instalaciones industriales en zonas al efecto, frente a la dispersién de
las mismas por el territorio, lo que provoca mayores impactos negativos al dificultar la gestion
ambiental de sus actividades. Las actividades industriales supondran en su habitual
funcionamiento un empeoramiento de las condiciones de salubridad y reciclado, siendo este
impacto negativo indirecto mas importante en el caso de las instalaciones dispersas en el suelo
no urbanizable. El rescate de concesiones mineras en el area de La Unién-Portman mejoraria
las condiciones de los espacios naturales de la zona al evitar los importantes efectos negativos
de las actividades mineras sobre el medio natural, especialmente si en este caso se acompafian
de la restauracion ambiental de los suelos ya afectados.

Las instalaciones industriales suponen un impacto paisajistico negativo directo y permanente,
siendo la Unica medida correctora eficaz el agrupamiento en areas donde puedan aplicarse
medidas de cierta integracion visual.
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5.6 EVALUACION DE POSIBLES REPERCUSIONES SOBRE LA RED NATi{;_
2000. 2

La Directiva de Habitats (Directiva 92/43/CEE DEL CONSEJO, de 21 de mayo, relativa a
Conservacion de los Habitats Naturales y de la Fauna y Flora Silvestres) y su transposicion al
derecho interno espafiol (Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen
medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacion de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres), establecen en su articulo 6, apartado 3 que:
"Cualquier plan o proyecto que, sin tener relacion directa con la gestion del lugar o sin ser
necesario para la misma, pueda afectar de forma apreciable a los citados lugares, ya sea
individualmente o en combinacion con otros planes y proyectos, se someterd a una adecuada
evaluacion de sus repercusiones en el lugar, teniendo en cuenta los objetivos de conservacion
de dicho lugar...”.

De acuerdo con lo anteriormente expuesto, debe entenderse la necesidad de que se evallen las
propuestas de las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial del Litoral de la Region de Murcia,
en relacién a sus_posihles repercusiones sobre los lugares propuestos para su inclusion en la
Red Natura 2000 (LIC y ZEPA). Tal y como queda reflejado en los apartados de valoracion y
caracterizacion de impactos, los posibles efectos sobre los lugares del patrimonio natural
protegido (LIC y ZEPA) han sido evaluados en los mismos, ya fuesen propuestas propias de las
Directrices y Plan de Ordenacion o provenientes de actuaciones sectoriales. No obstante, parece
conveniente plantear de forma independiente la evaluacién de las posibles repercusiones sobre
los lugares LIC y ZEPA, de las actuaciones propias de las Directrices y Plan de Ordenacion,
puesto que las actuaciones de caracter general deberan evaluarse en relacion a los diversos
proyectos que desarrollen.

5.6.1 Propuesta de proteccion del territorio.

Se trata de los suelos a preservar de su transformacion urbanistica, ya sea como resultado de
su interés de conservacion o por la existencia de riesgos naturales sobre los mismos. Parece
claro que esta propuesta no debe tener ninguna repercusion negativa sobre los espacios LIC y
ZEPA, més bien al contrario se trata de la delimitacién de zonas para la conservacion y mejora
de las condiciones naturales actuales, en algunos casos colindantes con LIC o ZEPA o que
potencian la conectividad entre estos lugares, respondiendo a los criterios establecidos en la
Estrategia Regional de Biodiversidad.

En el caso de los suelos de proteccién de la cuenca visual del Mar Menor, supone una limitacion
al posible desarrollo urbanistico del suelo afectado, lo que supondra en la practica una
limitacién sobre la presion de usos y poblaciones sobre el espacio protegido; ya que en caso de
que dichos suelos fueran propuestos para su transformacion urbanistica en el planeamiento
municipal, en virtud de su adaptacion a la normativa urbanistica vigente (Ley 6/1998, de 13 de
abril, sobre régimen del suelo y valoraciones), supondria su posible urbanizacion sin
establecimiento previo de limitaciones a la misma.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL 135



CONSEJERTA DE TURISMO Y ORDENACION DEL T ERRITORIG“
Direccidon General de Ordenacion del Territorio y f;ﬁg

5.6.2 Propuesta de Actuaciones Estratégicas.

No se incluye en este apartado la Actuacion Estratégica del Aeropuerto Internaaonal‘ de la \_ ”';; |
Regién de Murcia puesto que se sitla fuera del ambito espacial de las Directrices y PTan dg ‘@x\ /
Ordenacién Territorial del Litoral de la Region de Murcia. il

5.6.2.1 Actuacion de Interés Regional de Marina de Cope.

El 4rea ocupada por la Actuacion de Interés Regional que se propone para la zona de Marina de
COPE, es colindante con los Lugares de Interés Comunitario (LIC) de Cabo Cope, Calnegre y
Franja Litoral Sumergida de la Region de Murcia.

El LIC de Cabo COPE (a su vez también incluido en la ZEPA denominada Almenara-Moreras-
Cabo Cope), tiene como objetivos basicos de conservacion la presencia de siete tipos de
habitats de interés comunitario, dos de ellos prioritarios (destacan como mas significativas las
comunidades vegetales de los sabinares de Juniperus phoenicia y los cornicales de Periploca
angustifolia, y las comunidades rupicolas y de acantilados costeros) asi como especies de fauna
como la Tortuga mora. Como parte de la ZEPA destaca la presencia de grandes rapaces como
Baho real, Halcon peregrino -y Aguila perdicera.

El LIC de Calnegre presenta entre los objetivos de conservacion la presencia de cinco tipos de
habitats de interés comunitario, destacando el habitat prioritario del matorral del cornical,
Periploca angustifolia, mientras que en la fauna destaca fundamentalmente la presencia de
Tortuga mora ( 7estudo graeca).

El LIC Franja Litoral Sumergida de la Regién de Murcia, tiene como objetivo basico de
conservacion la presencia del habitat de interés comunitario prioritario de la pradera de
Posidonia oceanica.

Estos lugares propuestos para la futura Red Natura 2000, estan rodeados actualmente por
zonas urbanas (Calabardina) o cultivos agricolas intensivos (Marina de Cope, Calnegre). La
dificil accesibilidad natural de la mayor parte de los enclaves terrestres incluidos en estos LICs,
ha permitido tradicionalmente su nula o escasa transformacion, asi como escasas
perturbaciones por presencia humana. El desarrollo de una zona urbanistica en el espacio
agricola existente entre Calnegre y Cabo Cope, se llevara a cabo de forma que no se produzcan
afecciones indirectas sobre los LICs por la presencia de una poblacion anteriormente no
existente.

La propuesta de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial suponen la adopcion de criterios
urbanisticos que mejoren tanto la sostenibilidad del desarrollo socioeconémico como la
conservacion de los valores y recursos naturales, base de dicha sostenibilidad, plasmados en
una edificabilidad de minima densidad, potenciacion del uso turistico frente al residencial, y el
desarrollo de gran cantidad de suelo para espacios abiertos y deportivos.

Puesto que la actuacién que se pretende se desarrolla a partir de las Directrices y Plan de
Ordenacion Territorial, debera seguir los criterios generales establecidos, es decir, dejar sin
transformacién urbanistica los suelos a proteger por sus valores paisajisticos, geomorfolégicos;
disminucion de riesgos naturales (inundaciones). La inclusion de parte de dichos suelos como
sistemas generales permitird la incorporacion de los mismos al patrimonio publico de suelo,
mejorando la capacidad de gestion del entorno de los espacios naturales protegidos.
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Un desarrollo como el previsto permite concluir que no se esperan repercusiones directas por la :

misma sobre los LICs de Cabo Cope, Calnegre y Franja Litoral Sumergida de la Region, dﬂe“:i-'
Murcia. '

Como medidas correctoras aplicables sobre el posible impacto de difusién por la poblacion de;
esta nueva zona, deberd estudiarse en la zonificacion de los suelos colindantes con los LICs, la
posibilidad de establecer franjas de amortiguacion en la que se acumulen usos compatibles
tales como zonas verdes o recreativas no intensivas. Otra medida correctora de especial
importancia sera la puesta en marcha, sin demora, de los instrumentos de ordenacion y gestion
(PORN y PRUG) de estos espacios protegidos, asi como las medidas de gestion del posible uso
publico en los mismos; con los necesarios estudios de capacidad de acogida y de seguimiento
de efectos del uso publico.

Respecto al medio marino, la presencia en la zona sur del LIC Franja Litoral Sumergida de la
Region de Murcia, y a cierta distancia el LIC Medio Marino, debe suponer la prevencion de
posibles repercusiones sobre los mismos por actividades y equipamientos asociados al uso
nautico. Si bien este tipo de proyectos deberan evaluarse ambientalmente de forma
individualizada, si parece recomendable como medida correctora general el que se planteen
alternativas de diseno de instalaciones de menor impacto ambiental como las marinas interiores
frente al tradicional puerto deportivo exterior, asi como la instalacién de boyas de amarre en las
zonas resguardadas frente al fondeo libre.

De esta forma, el tipo de criterios urbanisticos definidos para la actuacion y la aplicacion de
medidas correctoras como las expuestas, pueden suponer un modelo de desarrollo sostenible
para el area, en el que un desarrollo econémico complementario al actual sector agricola
permita mantener los valores naturales y paisajisticos de esta zona del litoral suroccidental
regional, e incluso ser de aplicacion en otras zonas costeras.

5.6.2.2 Actuacion en Portman y Sierra Minera.

La propuesta que se recoge en las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la
Regién de Murcia supone establecer que se considera estratégico el desarrollo de una actuacion
en la zona de Portméan y Sierra Minera, que pueda ser utilizado el mecanismo de la Actuacion
de Interés Regional, y que en la misma se compatibilice la eliminacion de los riesgos derivados
de las estructuras mineras, la regeneracién ambiental de la Bahia de Portman y la restauracion
ambiental y paisajistica de la Sierra Minera con el desarrollo de la zona.

De esta forma el posible desarrollo en este area se realizara posteriormente a la restauracion
ambiental de la bahia y la sierra, lo que beneficiara de forma genérica a los valores naturales de
la zona. Sin embargo, la presencia de algunas estructuras y restos de la mineria en el interior o
en areas colindantes con los espacios protegidos, deben suponer la especial precaucion de
evitar perjuicios a dichos habitats y a las especies presentes. Sera por tanto necesaria la
evaluacion ambiental de posibles repercusiones de los proyectos concretos de restauracion y
posteriormente los de desarrollo urbanistico sobre el LIC de Calblanque, Pefia del Aguila y
Monte de las Cenizas.
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5.6.3 Actuaciones con caracter general.

5.6.3.1 Planes de Ordenacién del Litoral. 122 1
La mejora de equipamientos e infraestructuras asociadas al uso publico del litoral en‘zgmaﬁ !\--‘iﬁ-/‘ 5y
urbanas no debe suponer mayores efectos sobre los espacios protegidos que los actualméi‘ffejg E.’jp;g:;‘g_wlcl‘.\.“i?jb;_‘.\i":'jj
existentes. Cuando estas actuaciones se realicen fuera del entorno urbano, al igual que en el I
caso de las regeneraciones de playas en zonas urbanas o no, podrian suponer alguna
repercusion, caso de situarse en espacios LIC o ZEPA o bien relacionados con los mismos (LIC
marinos). No obstante, en las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial se establecen como
directrices generales, debiendo ser la aplicacién de actuaciones concretas las que deberian ser
evaluadas ante posibles repercusiones sobre espacios propuestos para la Red Natura 2000. En
este sentido, la normativa propia de la Regién de Murcia establece como sujetos a Evaluacion
de Impacto Ambiental los proyectos de regeneracién de playas y los Planes de Ordenacién de
Playas, asegurandose de esta forma que se evaluaran ambientalmente de forma correcta las

posibles repercusiones sobre espacios protegidos de este tipo de actuaciones.

5.6.3.2 Potenciacién del uso turistico en los nuevos desarrollos urbanisticos.

La propuesta pretende el fomento del uso turistico de las nuevas zonas a desarrollar de forma
que la actividad econdmica que se genere a partir de estos nuevos asentamientos contenga una
caracteristica de mayor sostenibilidad intentando disminuir la estacionalidad habitual de los
asentamientos residenciales en el litoral. Por tanto puede producirse, en nuevas areas a
desarrollar, un aumento de la proporcion de poblacion turistica frente a la residencial de
temporada estival.

En principio esta situacion puede permitir un mejor aprovechamiento de recursos y de gestion
de residuos y vertidos, lo que debera redundar en una mejora de la calidad ambiental general
de estos nuevos desarrollos. No se espera una repercusion apreciable sobre los espacios LIC y
ZEPA. En todo caso, serd conveniente la aplicacion de otras propuestas de las directrices en
relacion a nuevos desarrollos colindantes con los espacios protegidos.

5.6.3.3 Inclusioh como sistemas generales adscritos suelos de proteccion
paisajistica, geomorfoldgica y de proteccion de cauces.

Algunos de los suelos aqui delimitados se encuentran en suelos no urbanizables sin proteccion,
que en aplicacién de la normativa urbanistica vigente (Ley 6/1998, de 13 de abril, sobre
régimen del suelo y valoraciones), podrian ser urbanizables. Ademas, en muchos casos se trata
de suelos de propiedad privada, por lo que la presién hacia la ubicacion en los mismos de usos
poco compatibles con los valores que albergan, o con su papel en evitacion de riesgos, puede
suponer la pérdida de dichos valores o el aumento de riesgos naturales, siendo de especial
importancia cuando se trata de suelos colindantes o en las proximidades de espacios LIC o
ZEPA.

Si parte de estos suelos fueran adscritos como sistemas generales de los nuevos sectores
urbanizables colindantes a estas categorias de suelos de proteccion, pasarian a formar parte del
patrimonio publico de suelo, de forma que los usos a desarrollar serian mas facilmente
compatibles con su proteccién y la gestion de los mismos sea mas efectiva hacia la
conservacion de sus valores y/o funcionalidad. Esto cobra especial relevancia puesto que se
podrian establecer en estos casos nuevos suelos protegidos o de proteccion periférica a los LIC

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL 138



CONSEJERTA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO.
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Costas.

y ZEPA, donde sea mas facil el desarrollo de usos compatibles con la conservacion de los/ -
habitats y las especies silvestres. (o=

5.6.3.4 Creacion de espacios de amortiguacién en zonas colindantes a suelos de \
proteccion ambiental.

De forma andloga a la descrita anteriormente, muchos de los suelos de proteccion ambiental en
razén a su inclusién en propuestas de Lugar de Interés Comunitario (LICs) o su declaracion
como Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPAs), son colindantes a suelos no
urbanizables sin proteccién que en aplicacion de la normativa urbanistica vigente (Ley 6/1998,
de 13 de abril, sobre régimen del suelo y valoraciones), podrian ser urbanizables.

La propuesta de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial puede suponer que en estos
nuevos sectores urbanizables, que se ubican junto a espacios protegidos (LIC y/o ZEPA), se
incluyan espacios de amortiguacion de posibles impactos mediante la acumulaciéon en estas
zonas de espacios libres y sistemas generales compatibles, lo que puede redundar en una
enorme ventaja para los criterios y objetivos de conservacion de los espacios protegidos.

5.6.4 Actuaciones por areas funcionales.
AREA FUNCIONAL CARTAGENA-MAR MENOR

5.6.4.1 Potenciacion del uso turistico en suelos urbanos y urbanizables
sectorizados.

El aumento de la proporcién de suelo dedicado a uso turistico en detrimento del uso residencial
en las zonas urbanas y urbanizables sectorizadas, puede traducirse igualmente en una
disminucién de la estacionalidad de la poblacion y si se realizan desarrollos de instalaciones de
alta calidad turistica, podria resultar en una mejor compatibilizacién del suelo urbanizado con
cierta preservacion de valores naturales y paisajisticos. En todo caso se trata de los suelos ya
urbanizados o programados, con lo que la prevision de sus efectos sobre espacios protegidos
por esta propuesta no debe diferir significativamente de la proveniente de su uso como
residencial.

AREA FUNCIONAL LITORAL SUR-OCCIDENTAL

5.6.4.2 Franja de 500 metros para desarrollo turistico del litoral.

Esta propuesta establece que en los nuevos desarrollos urbanisticos costeros, la franja de los
primeros 500 metros desde la ribera del mar no se ocupe con edificacion residencial, que
tendria mayor densidad edificatoria, sino que sean destinados al uso turistico, manteniendo el
objetivo general de las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial de la prioridad al desarrollo
turistico.

Con esta medida se podria disminuir la presion edificatoria junto al dominio publico maritimo
terrestre, lo que debe redundar en un menor impacto paisajistico sobre la franja costera y
menor impacto de difusién sobre los habitats naturales del borde litoral.

5.6.4.3 Area de restriccion a nuevas industrias.

La restriccion a la ubicaciéon de nuevos suelos industriales o instalacion aislada de industrias en
la franja delimitada en este litoral suroccidental debe suponer la evitacion de impactos
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contaminantes y paisajisticos sobre esta zona, redundando en efectos favorables sobre |

.
criterios y objetivos de conservacion de los LICs y ZEPAs presentes en ese area.

5.6.5 Actuaciones aisladas.

En las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial se proponen como recomendacion una serie
de actuaciones de edificacion aislada, algunas de ellas incluso mediante adaptacion de
edificaciones ya existentes (caso de las baterias de costa), o de actuaciones de interpretacion
ambiental, a realizar en el interior de algunos espacios naturales protegidos. Se recoge a su vez
la necesidad de que todas ellas se realizasen de acuerdo con los instrumentos de ordenacion
propios de estos espacios (PORN), y siempre que se consideren compatibles con lo establecido
en dichas normas de ordenacién. En todo caso parece recomendable la medida correctora de la
evaluacién ambiental de posibles repercusiones de cada proyecto de forma individualizada, asi
como el desarrollo de los diferentes instrumentos particulares de ordenacion y gestion de los
espacios naturales implicados.
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5.7 MATRIZ DE IMPACTOS EXTENDIDA
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5.8 OBTENCION DEL INDICE INTEGRAL DE IMPACTO.

El siguiente paso en la evaluacion de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial conS|st|o en \
la valoracién de las 13 clases de actuaciones. Para ello se realizd la suma de los distlntos

valores individuales de impacto y de cada actuacion, posteriormente, la suma de los valores'de .~
impacto de cada clase sobre el conjunto de los elementos del medio. De esta forma se obtiene
un valor global de impacto de cada clase de actuacion. En esta fase se afiadié un ultimo criterio
referente a la extension relativa de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial (cuyas
magnitudes se estimaron a partir del SIG y teniendo en cuenta su area de influencia territorial).
De esta forma se calculé un peso resultante de sumar a la unidad el cociente entre la extension
presumiblemente afectada por cada grupo de actuaciones y acciones y el total de la extension
afectada.
TABLA DE SUPERFICIES ESTIMADAS POR CLASES DE ACTUACIONES A PARTIR DEL S.I.G. DE
LAS DIRECTRICES
ACTUACION %/TOTAL Peso
relativo
1.SUELOS INCOMPATIBLES CON SU TRANSFORMACION URBANISTICA. 40,50 141
2. INFRAESTRUCTURAS LINEALES. 10,50 1,11
3.0RDENACION VIAL URBANA. 1,00 1,00,
4.PUERTOS DEPORTIVOS Y USO NAUTICO. 1,00 1,00
5.RESTAURACION Y CALIDAD AMBIENTALES. 10,50 1,10
6.SANEAMIENTO Y DEPURACION. 1,00 1,00
7. TRATAMIENTO Y DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS. 1,00 1,00
8.DESARROLLO URBANISTICO. 5,00 1,05
9.EDIFICACION AISLADA. 1,00 1,00
10.ACTUACION DE INTERES REGIONAL. 15,50 1,16
11.ACTUACIONES ASISTENCIALES, RECREATIVAS Y COMERCIALES. 1,00 1,00
12.PATRIMONIO HISTORICO ARTISTICO Y CULTURAL. 1,00 1,00
13. ACTIVIDADES INDUSTRIALES Y LOGISTICAS. 10,00 1,10
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Tras aplicar este Gltimo criterio se obtiene una ordenacién de las distintas clases de actur}qoﬁgas
desde las que, en su diseno actual presentan fuertes impactos negativos sobre el medio h%"sisa"”i.'*;-"f?"zl
los que presentan una valoracién mas favorable. El siguiente paso consisten en normalizar por
separado las actuaciones que han obtenido una calificacion global negativa y aquellos que han
obtenido una calificacion global positiva. El objeto de esta normalizacion separada no es mas

que conseguir una mayor definicion a la hora de comparar las actuaciones. Finalmente, se
categorizar las actuaciones de acuerdo a la mencionada relativizacion obteniendo tres
categorias segun su situacion con respecto al impacto medio del conjunto de las actuaciones. El
objetivo final de esta ultima ordenacion es determinar aquellas directrices que sobresalen por

sus posibles efectos negativos sobre el medio en su disefio actual y aquellas que presentarian

un impacto admisible sobre el medio, considerando el beneficio socioeconémico que aportarian.

La categorizacién se realiza de acuerdo a los valores inferiores a la media, valoras de una
desviacion estandar por encima de la media, de menos de dos desviaciones estandar por
encima de la media y, finalmente, mas de dos desviaciones estandar por encima de la media

(ver cuadro).

Repercusiones muy importantes lj>2*D.est. + Im
Repercusiones importantes 2'D.est. +Im > 1> D.est. + Im
Repercusiones moderadas Dest+Im=>1>Im
Repercusiones bajas I <Im

Donde D.E. es el valor de la desviacion estandar,. Irm es el valor de impacto medio de todas las
categorias e I'es el valor de impacto de cada categoria.

Este procedimiento permite distinguir entre aquellas directrices de actuaciones que, en su
conjunto, requieren ser revisadas y aquellas cuyo desarrollo es posible en la configuracion
actual, lo que no quiere decir que estén exentas de modificaciones o de la aplicacion de
criterios de disefio o medidas correctoras para el conjunto o para algunas de las actuaciones
individualizadas.

De un modo similar los impactos sobre cada uno de los elementos del medio fueron agregados
y normalizados con la idea de establecer aquellos elementos del medio que pudieran resultar
mas afectados o mas favorecidos por las actuaciones. De igual modo se procedié a la
normalizacion por separado de los elementos del medio que han obtenido un impacto global
negativo y aquellos que habian obtenido una calificacion de impacto global positiva.
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REPERCUSIONES GENERALES DE LAS DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL i":;':ifn’:;ac:z’“
PUERTOS DEPORTIVOS ¥ USO NAUTICO i o - &5
ACTUACION DE INTERE S REGIONAL 0,6
ORDENACION VIAL Y URBANA 29
TRATAMIENTO ¥ DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS 3,0

_ PATRIMONIO HISTORICO ARTISTICO.Y GLIL TURAL -

INSTAL ACIONES INDUSTRIALES ¥ L OGISTICAS 6,0
SANEAMIENTO ¥ DEPURACION 8,6

BAREMO REPERCUSION

Med+2desv.est, 89,0
Med+desv.est. 61,2

Media 333 NEGATIVA BAJA

Media 100 POSITIVA BAJA
Medt+desv.est 18,3
Med+2desv.est, 26,5
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REPERCUSIONES GENERALES SOBRE LOS ELEMENTOS DEL MEDIQ

Vegetacion marina e . ; o i A
Fauna marina ‘ : ' i e
Conectividad entre espacios naturales i o ' . 10
Minerfa y actividades extractivas e ' : - 1.0
Climay s e e
Agiesmetions .. 0 : _ _ 0,5
Estratigrafia 0,4
Energia y telecomunicaciones 0,5
Litologia 0,7
Aguas salobres litorales 1,3
Agricultura ganaderia y pesca 1.4
Abastecimiento y saneamiento 19
Procesos ecologicos y ciclos biogeoguimicos 2,2
Sector industrial 2,2
Aguas continentales 36
Patrimonio historico, artistico y cultural 3,7

Salubridad y reciclado 4,2

BAREMO REPERCUSION

HEGATIVA MUY IMPORTANTE

=Med2desv.est. 141

»Med+desv.est 95

Media 50 NEGATIVA BAJA

Media 59 POSITIVA BAJA

=Med+desv. est, 126 POSITH

»Med+2desv.est, 193 P
POSITIVA MUY IMPORTANTE
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La evaluacién global final realizada nos indica que las actuaciones referentes a las
infraestructuras lineales, especialmente en carreteras, presentarian las mayores repercusiones
negativas; las instalaciones portuarias deportivas y de uso nautico repercusiones moderadas y
las edificaciones aisladas en espacios naturales moderadas-bajas. En los dos primeros casos son
actividades cuyos proyectos son sometidos de forma individualizada a evaluacion de impacto
ambiental, con lo que podran establecerse medidas correctoras especificas. En el caso de las
edificaciones aisladas deberia contemplarse la posibilidad de ser también evaluados sus
proyectos de forma individualizada.

Las repercusiones positivas mas importantes se encuentran en la propuesta de suelos
incompatibles con su transformacion urbanistica y en el control y ordenacion del desarrollo
urbanistico. Les siguen en importancia las acciones para la restauracion y mejora de la calidad
ambiental asi como las actuaciones en materia asistencial, recreativa y comercial, por su
importante papel en la mejora de los servicios a la poblacion en general. El resto de categorias
se consideran de repercusion positiva baja, si bien destacan las actuaciones de mejora de los
sistemas de saneamiento y depuracion.

Respecto a los elementos del medio, se obtienen repercusiones negativas muy importantes por
la ocupacion de suelos; mientras que son moderadas para los factores de fauna litoral y
continental, hidrodindmica litoral, vegetacion terrestre y litoral, el patrimonio natural protegido,
la hidrologia continental y moderada-baja para la calidad del aire. Deberan establecerse las
medidas correctoras oportunas en los proyectos concretos para minimizar los posibles impactos
detectados. Se prevén repercusiones negativas bajas sobre vegetacion y fauna marinas,
geomorfologia, el patrimonio natural no protegido y la conectividad entre espacios naturales, la
actividad econémica minera y casi nula sobre las propiedades y dominios publicos, el clima y las
aguas marinas.

Los sectores y elementos del medio mas beneficiados por estas directrices son el subsector
turistico, seguido por los importantes beneficios sobre la poblacion y la mejora en la estructura
y ordenacion territorial. También tendran efectos positivos moderados los subsectores
constructivo y mercantil, favorecido por la mejora del sistema de transporte.

Tendran repercusiones positivas bajas pero relevantes los aspectos de salubridad y reciclado, la
mejora del patrimonio histérico y cultural, asi como la calidad de las aguas continentales, siendo
el resto de factores de repercusion muy baja y casi nula en los factores del relieve y en el
sector de energia y telecomunicaciones.
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por lo que los tramos de muralla tienen una marcada pendiene‘e.;_ y
El frente O, orientado a la plaza, corresponde a la gola, | ™
escarpada, rocosa y de dificil acceso. Al pie de la cara interna
del baluarte N se abre una puerta que, por una escalera con
peldafios, da acceso a la fortaleza.

El frente E estd orientado al campo, con ladera suave, de tierra

y de facil acceso, pero presenta un mayor relieve, excepto en el
centro, por lo que los lienzos de la muralla quedan mejor
flanqueados. En el lienzo S se abre otra puerta, que con igual
disposicion que la anterior constituye un segundo acceso a la
fortificacion.

Todo el campo de la construccion es de sillarejo, salvo los
angulos de los baluartes que se forman con grandes sillares.
Por la parte superior del muro de baluartes y muralla corre un
cordon de piedra, sobre el que existe un muro ciego en los
tramos de muralla y almenado en los baluartes.

Sobre la fortificacion se levantd un cuerpo de guardia y
almacenes de artilleria y municion. Un amplio foso se extiende a
lo largo del frente E que rodea a los baluartes, dejando en el
del N un amplio portaldn.

LEYENDAS
Castillo de San Julién.
" " Lon Moros.
L) ®= La Cancepcida.
L4 * hralaya.
s *  Gakevras.
« Muxalla de Carlos IXI.
—— Tramoe existentes.
- ” derribadas.
P,- Ddrsena del Fuorte,
.+ Arsennl Hilitgar,

Por Gltimo, hay que tener en cuenta otras construcciones defensivas en el resto de Litoral como
es el caso de la Torre de Cabo Cope en Aguilas, Torre vigia y defensa; destruida y
reconstruida numerosas veces a lo largo de la historia. Testigo mudo de multitud de batallas en
el mar; sufrid el acoso constante de los corsarios norteafricanos. Aqui también en Aguilas
encontramos el Castillo de San Juan de las Aguilas, edificado en tiempos de Felipe II
alrededor del 1490 y fortificado e época de Carlos III .
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En Los Alcazares encontramos otra interesante construccién defensiva llamada Torre de Rame
Torredén defensivo del siglo XV, eslabon de una red defensiva que trataba de avisar a Ii}s \_E
moradores de la presencia de navios enemigos, a esta torre se le une muy cerca la Torre Qéh
Negro del siglo XVI y de caracteristicas muy similares a la anterior.

7.2.3 Construcciones singulares

Son muchas las construcciones que se han ido realizado a lo largo de la Historia . Siguiendo un
criterio de edificios interesantes por su importancia arquitectonica y artistica unido a su
situacion geografica y su comunicaciones asi como del aspecto y estado del edificio hemos
seleccionado las siguientes construcciones interesantes para su rehabilitacion y restauracion.

En i\guilas encontramos el Embarcadero El Hornillo, Antiguo Caladero de mineral construido
a finales del siglo XIX por la empresa, britanica, de ferrocarriles de sureste e inaugurado en
1903.También en Aguilas encontramos el Casino de la ciudad edificio de finales de siglo XIX,
planta cuadrada, en el se puede contemplar pinturas decorativas realizadas pro José Sanchez
en 1905.

San Gines de la Jara, en La Union se nos presenta como una construccion monacal ,Los
agustinos , catalanes se instalan en el monasterio en un periodo de peregrinacion y actividad
espiritual en torno a la vida y milagros de Santo hijo San Luis, Rey de Francia. En este Municipio
también encontramos la Casa del Pifion, Casa del Tio Lobo, el Hospital de la Caridad y el
Mercado Publico , todas estas construcciones fueron mandadas a construir por mineros que
hicieron importantes fortunas. Oros edificios interesantes para su recuperacion y uso es la
Iglesia de San Andrés en Mazarron ya utilizada para actos culturales destaca por su interés
artistico y monumental esta iglesia del siglo XVI; su construccion fue terminada en 1572.
Restaurada recientemente, es monumentos histdrico-artistico nacional.

Otros edificios que debemos mencionar y tener en cuenta es por ejemplo el Faro de Cabo de
Palos, Los Balnearios de La Manga del Mar Menor, el Chalet de Barnuevo a orillas del
paseo maritimo de las playas de la Rivera y la casa del Reloj. Estos son algunos de los
edificios mas representativos y las construcciones mas singulares y actas para un posible
recuperacion y una futura propuesta.

7.2.4 Yacimientos arqueologicos

Empezamos por decir, refiriéndonos a la Edad de Piedra, que existen restos del Paleolitico que
encontramos en el Sureste , muy ceca en la zona de Mazarrdn, y también se conocen algunas
estaciones de estratos neoliticos con cerdmica. Igualmente existen en le Sureste abrigos con
representaciones de arte rupestre.

En cuanto a la Edad de los Metales, sefialamos que en el Eneolitico o Calcolitico (Edad del
Cobre), se produce la introduccion de la Metalurgia en la Peninsula Ibérica que desde mediados
del III milenio (2500 a. C.) se constituye en centro receptor, como consecuencia de contactos
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con poblaciones egeo-anatolicas. Eran prospectos del metal (cobre) y fundadores de Iog

primeros asentimientos urbanos en el Mediterraneo occidental. \" P
\ of ’ ﬂ"an‘\
Uno de los focos principales de atraccion fue el Sureste, en el que priman dos 1mportan‘tés~«

factores: la situacion geogréfica y los recursos mineros. Esto de los recursos mineros como
nlcleo de atraccion es una constante que se repite a lo largo de la Historia. El poblado mas
cercano de este tipo es el de Las Amoladetas , en Cabo de Palos .

Posteriormente, una nueva colonizacién, partiendo de Anatolia y la propia Grecia alcanzé las
costas de Almeria , siempre el Sureste, donde se desarrolla Cultura del Argar o Bronce (1.700-
1.200 a.C.). Su finalidad es la explotacion de la plata y la bisqueda del estafio (antes lo fue del
cobre ). Una numerosisima serie de ricos poblados descubiertos por los hermanos Siret lo
atestiguan. Es la cultura mas impotente que se desarrolla en la Peninsula en el Bronce Medio,
cuyo centro radica en las provincias de Almeria y Murcia.

Por lo que a la Edad de Hierro se refiere ,vemos que desde el comienzo del I milenio a.C., la
Peninsula queda incluida en el desarrollo histdorico de las Culturas Mediterraneas occidentales.
En su primer perfodo, hay una aportacion de elementos culturales con formacion de nticleos
coloniales y ,sobre todo , del gran complejo cultural de Tartessos, que comprendia toda
Andalucia y llegaba hasta el Cabo de la Nao, comprendiendo, claro esta, el Sureste.

Se producen tres hechos importantes: las invasiones indoeuropeas, con oleadas a través de los
Pirineos, las colonizaciones histéricas Fenicias y Griegas, a las que ahora nos referimos y el
florecimiento de la Cultura Ibérica.

Esta cultura Ibérica florece en la zona litoral del Mediterraneo, en la 22 Edad del Hierro (desde
le siglo V a. de C.). Es una cultura superior, junto a la Tartessia, y no se trata de un pueblo
nuevo llegado de fuera , sino que el estimulo griego y fenicio provoca el desarrollo de esta
civilizacion ibérica, para el que actualmente no se plantea nunca el problema del origen, sino el
de formacion. Tiene gran importancia en la provincias de Alicante y Murcia, habiéndose hallado
muchos poblados , necrépolis y santuarios.

Los Fenicios inician sus navegaciones , buscando las fuentes del estaiio, hacia el afio 1.100 a.
C., en que fundaron Cadiz, continuando sus fundaciones desde finales del siglo IX hasta el VI
a. C.: Sexi (Almufiécar), Abdera y Malaca, Cartago en el Norte de Africa e Ibiza, ya por Cartago.
En el S. E. Asdribal fundd Cartago Nova . La supremacia fenicia, 12 fase, dura hasta siglo VIII
a. C

Los Griegos, posteriormente, en una 22 fase , siglos VIII-VII, se lanzan a la misma empresa y
fundan Massalia ( Marsella) , Emporion (Ampurias), Hermeroscopeion (Denia) y Mainake, cerca
de Malaga. Naturalmente, se produce un enfrentamiento greco-fenicio. La prosperidad de los
establecimientos griegos fue en los siglos V-IV.

Los Cartagineses originan la 32 fase ,con la intensa actividad de Cartago en Occidente , cuando
en 575 a. C. Heredd Cartago la hegemonia de Tiro , destruida por Nabucodonosor. Los griegos
focenses se habian introducido en el ambito comercial fenicio-plnico, del que serian expulsados
tras la batalla de Alalia, en 535 a.C. .Dicha hegemonia cartaginesa, desde mediados del siglo III
a.C. a su final, se fue debilitando por las aspiraciones imperiales romanas. Surgio el conflicto.
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Cartago, vencida por Roma en las Guerras Punicas, abandona sus asentamientos pemnsulares
,censando politica y comercialmente en el Mediterraneo occidental. -

Resulta ineludible resaltar la importancia de Mastia como puerto , tradicionalmente se ubica en
Cartagena , aunque algunos lo hacen por Mazarrdn, que se confirma en el Tratado romano-
cartaginés de 348 a.C. segln el cual los romanos , y sus aliados los griegos , no podian pasar al
S. de Mastia, asi como tampoco los cartagineses hacia el N.

Los Romanos, por ultimo, suceden a los cartagineses iniciando su actividad en 218 a. C. Cuando
deciden la conquista de Espana.

La costa surestina por su envidiable situacion geogréafica, abierta totalmente hacia el
Mediterraneo y con buenos puertos ,fondeaderos y abrigos naturales, ejercid una fuerte
atraccion sobre todos aquellos pueblos que en fases sucesivas, o a veces coetaneas
extendieron sus dominios, comercial, militar o politicamente por las riberas mediterraneas . No
es aqui lugar para glosar el impacto ejercido por pueblos culturalmente mas desarrollados sobre
la poblacién indigena .Estos contactos se intensifican y se hacen mas frecuentes desde el
primer milenio y se convierten con el transcurrir de los sigios en permanentes. A finales del
siglo III a.C., la Peninsula se convierte en un enclave estratégico de primer orden, desde donde
los barquidas planifican y lanzan sus campafias contra Roma, o contra territorios bajo su tutela.
Son pues condicionamientos de tipo militar ,actuar sobre el ejercito cartaginés sobre su propio
territorio y cortar su principal base de suministros , especialmente en hombres y metales, los
que conducen a Roma a trasladar el conflicto bélico a la Peninsula Ibérica.

Desde los primeros afos, el Levante peninsular va a jugar un papel decisivo en el desarrollo de
los acontecimientos. Practicamente se pude afirmar que desde el 209 a.C., fecha de la
conquista de la ciudad punica de Cart-Hadast (la futura Carhago Nova ) por Scipion, esta area
costera entra en la orbita.

Por supuesto, en todo el Sureste existe innumerables testimonios arqueoldgicos de todas estas
civilizaciones.

7.2.5 Cartagena

La ciudad de Cartagena es un enclave estratégico situado al Sureste de la Peninsula Ibérica, a
orillas del Mar Mediterraneo , construido sobre cinco colinas desde las cuales se domina un
puerto natural que, desde hace mas de 3000 aiios, ha sido practicamente inexpugnable.

Por todo ello , los origenes de la ciudad son remotos .Los fenicios arribaron a estas costas hacia
el siglo VIII a.C. , pero fue el caudillo cartaginés Asdribal quien fundo lo que seria uno de los
puertos mas importantes del Mediterraneo, al que llamé Quart Haddast (Ciudad Nueva).
Escipién conquisto la ciudad para los romanos en el 223 a.C. y poco tiempo después seria
capital de la provincia romana “Cartaginense”, una gran urbe desde la que se exportaba desde
mineral delas minas cercanas, hasta “garum” (apreciadisimo condimento a base de concentrado
de pescado) , esparto o vino. Tras la caida de Imperio, barbaro y bizantinos se asentaron en
Cartagena.
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Los arabes llegaron en el siglo VIII de nuestra Era, cuando habia quedado reducida a u\n
poblado de pescadores y, desde entonces ,la ciudad inici6 una recuperacion, lenta pro x
progresiva .Cartagena fue conquistada por los cristianos , tras el cerco y asedio de las tropas de
Fernando III de Castilla, en 1245.

No serd hasta del siglo XVIII que Cartagena recobre su antigua importancia, a raiz de su
eleccién, en 1728, como capital del Departamento Maritimo del Mediterraneo y su consiguiente
fortificacion . La segunda mitad del XIX serd, con el resurgir de la actividad minera, época
pacifica : la revolucion cantoral (1873) la puso en el objetivo de los cafiones de Madrid y
provoco serias destrucciones . Ya por los afios veinte, la mineria entro en crisis y, con ella,
Cartagena vivi6 la Segunda Republica y la Guerra Civil, en la que jugd un importante papel, al
ser base principal de la Armada republicana.

En la actualidad, Cartagena es una de las primeras ciudades de Espafia en produccion
energética e industria quimica. El puerto sigue siendo polo de atraccidon del trafico de
mercancias, asi como importantisima base

de la Armada espaiiola.

El hallazgo del teatro romano supuso un
importante acontecimiento para Cartagena.
Su descubrimiento fue totalmente casual tras
el derribo de la casa-palacio de la Condesa
Peralta, a partir de ese momento se realiza
un proceso de investigacion para constatar la
magnitud de estos restos arqueoldgicos y
decidir la mejor manera de conservacion.

b
-

2’ — ]

Al comprobar el gran valor y el magnifico
estado de conservacion en que se
encontraba se decidid rescatarlo en su
totalidad, siendo para ello derribadas
numerosas casas en una zona —muy
deprimida y en ya claro estado de deterioro
en el antiguo barrio de pescadores.

e

La excavacion del teatro romano no sélo va a
aportar informacion sobre este edificio, sino
que la existencia ininterrumpida de
Cartagena va a quedar patente durante los
trabajos arqueoldgicos. Segun se realizaban
se hallaban restos de casas pertenecientes al viejo barrio de pescadores datadas en el s.XVI,
monedas de Carlos III, Felipe V y Reyes Catdlicos, asi como muros y restos de la poblacion
isldmica, en un sustrato inferior se hallan secuelas de la devastacion sufrida en la ciudad con la
llegada de vandalos; del periodo anterior se han encontrado las casas que configuraban el
barrio bizantino, a su vez bajo estos restos se hall6 un mercado tardorromano fechado
aproximadamente en el s.IV d.C. asentado a su vez sobre el teatro. Para la construccién del
mercado fueron reutilizados en su mayor parte los elementos del teatro, gracias a ello hoy dia
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se han podido recuperar numerosas columnas, basas, capiteles..., permitiendo la reconsthj@dén

del teatro en un futuro con sus elementos arquitectonicos originales. “{@mmw\\'!ﬁ‘f
.".-‘u\Jﬂ:wo,/-"

El teatro se encuentra situado en la ladera occidental del Monte de la Concepcion, en un
lugar destacado de tal forma que todo aquel que llegaba a la ciudad por mar observaba la
magestuosidad de este edificio.

Su situacion estratégica le hace aprovechar las condiciones naturales para su construccion
excavandose en la roca la mayor parte de las gradas que configuran la cavea y aparecen solo
los flancos laterales de las gradas centrales y superiores apoyadas sobre galerias.

Las dimensiones del teatro romano de Cartagena con 87,90 mts de cavea, 45,80mts de
longitud, 7,50 mts. de anchura en la fachada escénica y 22 mts. de altura hacen de él uno de
los mayores de Espafia superando al de Mérida.

Su construccién se ha datado en el 3 a.C., bajo el Imperio de Augusto y cuya intervencion
esta relacionada tanto en su financiacion como en su ornamentacion.

La scaenae frons era una fachada articulada mediante tres exedras curvas no semicirculares,
teniendo un fondo y frente mayor en el centro y menor en el lateral, el podium de caliza gris
sustentaba a las basas doble aticas, sobre ellas las columnas de travertino rosa y a su vez
sobre ellas los capiteles, repitiendo esta estructura en los pisos superiores.

La monumentalidad del teatro romano queda patente tanto en sus dimensiones como en la
perfeccion y delicadeza de materiales utilizados, tales como capiteles de marmol de extrema
belleza, siendo con casi total certeza esculpidos por artesanos romanos, fundamentalmente por
su similitud con los hallados en la propia Roma.

La vinculacion del teatro con la familia imperial se encuentra patente en las tres aras de
refinado labrado en valioso marmol halladas en el mismo. En la
primera de ellas podemos distinguir un aguila asociada al culto de
Jupiter y por tanto al emperador, rodeando a esta imagen se
encuentran unas figuras femeninas danzando en perfecta
armonia; la segunda ara se compone de un pavo real, simbolo de
la diosa Juno acompaiiado también por unas jovenes danzarinas;
en la tercera ara labrado un bulho, representacion de la diosa
Minerva, siendo rodeada por danzantes completando asi la triada
divina, destaca de estas aras la belleza y delicadeza de trazos
realizados probablemente en la capital del Imperio aludiendo al
Emperador y sus herederos, Cayo y Lucio.

La relacién ente la familia Imperial y el teatro romano de Cartagena debié ser muy estrecha
tanto por las aras descritas anteriormente como por las inscripciones de los dinteles colocados
sobre las puertas que daban acceso a la orquestra y gradas inferiores, en uno de estos dinteles
se pueden leer alusiones a Cayo y en otro a Lucio. Probablemente los herederos del Imperio
financiaron su construccién 6 parte de ella.

En la actualidad contintan los trabajos de excavacion del teatro asi como el estudio y
catalogacion de los restos correspondientes a los diferentes sustratos que fueron
superponiéndose a lo largo de la dilatada historia de Cartagena, patente en la Catedral Antigua
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asentada sobre una seccion de la cavea, reutilizindose para su construccion piedras
pertenecientes al teatro romano. -t ;

X

Tras la integracion de la antigua ciudad de Mastia en el mundo cartaginés y tras adqun‘lr eT‘“
nuevo nombre de Kart-Hadast, Asdrubal Janto, su fundador, realiza una importante obra en B oY
ciudad dotandola de una fuerte muralla que unida a las ya inmejorables condiciones naturales
que hacfan de Kart-Hadast una ciudad casi inexpugnable. De esta fortificacion puanica del afio
223 a.C. se hallé un tramo en uno de los patios del Hogar Escuela de la Milagrosa, siendo este
descubrimiento uno de los mas importantes debido a la escasez de restos carthagineses a
causa de la posterior dominacion romana.

R

Este tramo de muralla se encuentra en el lugar donde se localizaria el istmo, Unica entrada por
tierra a la ciudad entre los montes San José y Despefiaperros, lugar que deberia proteger
fuertemente.

La construccion pertenece al tipo de "cajas" albergando en su interior diversas estancias que
debieron ser utilizadas para almacén, establos, alojamiento de tropas..., encontrandose
realizada mediante la técnica opus cuadratum de arenisca o tabaire y responde al prototipo
arquitectonico militar greco-helenistico.

7.2.5.1 Anfiteatro romano

Su construccion se realiza hacia la segunda mitad
del s. I a.C. renovandose posteriormente el s. I
d.C. utilizdndose para su piedra volcanica negra
denominada andesita.

Las dimensiones de este edificio eliptico se han
calculado aproximadamente entre 96,60 de largo
por 77,80 metros de anchura y una capacidad de
11.000espectadores.

Este edificio si utilizd desde su construccion hasta
época bizantina abandonandose posteriormente,
en él se realizaban espectaculos tales como lucha
de gladiadores, de fieras, naumaquias... Existen
referencias al anfiteatro desde el s. XVI hasta
mediados del s. XIX que se construyé sobre los

restos del anfiteatro la Plaza de Toros.

Se pueden apreciar los contrafuertes del edificio sobre los que se elevaria el anfiteatro, en la
actualidad se estan realizando excavaciones arqueoldgicas en la Plaza de Toros que ofreceran
nuevas informaciones sobre este importante edificio romano.

7.2.5.2 Calzada Romana
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En la calle del Duque, en los sétanos de una
Caja de Ahorros fue descubierta una calzada
romana flanqueada por los restos de unas
datadas en el s. I d.C.

Esta calle se hallaba en las cercanias de
Cardum Maximum y pavimentada con grandes
losas de caliza negra, conservandose también
las aceras.

A ambos lados de la calzada se encuentran las
casas, en una de ellas se distingue claramente
el acceso a la misma conservandose aun el
umbral y ambas jambas formadas por dos
bloques de piedra oscura. El pavimento de la
vivienda estd compuesto por mosaicos
geométricos en "opus signinum".

Bajo las viviendas se encuentra el alcantarillado asi como sucesivas capas de diversas épocas;
en estos estratos inferiores se hallaron restos iberos y plnicos.

7.2.5.3 Zona Comercial

Los restos de una calzada romana y las edificaciones que la flanqueaban pueden observarse en
el semisotano de la Plaza de los Tres Reyes. Este conjunto arqueoldgico estd compuesto por
una calle romana que enlazaba al puerto romano con el Foro; a un lado de la misma se hallaba
un edificio porticado con estancias
rectangulares pertenecientes a una zona
comercial, en el otro lado de la calzada se
encuentra una seccion de las termas
romanas que continGan bajo la calle
Honda.

7.2.5.4 Torre Ciega

En la antigua Via Hercllea o Augustea se
halla la necrépolis romana, de aquel lugar
funerario se conserva un monumento del
s. I d.C. dedicado a "Tito Didio, hijo de
Publio, de la tribu Cornelia".

El monumento esta realizado en forma de cubo y constituido por rombos de piedra oscura
volcanica ensanchandose la base con dos hileras de piedra basdltica, el conjunto en su parte
superior esta rematada con un cono, denominandose Torre Ciega por la ausencia de aperturas
al exterior.
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7.2.5.5 Muralla Bizantina

En la calle de la Soledad y en el sétano de una salé‘% 4
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exposiciones se puede admirar la muralla bizantina. En ™=
este conjunto arqueolégico se observa un mosaico
perteneciente a una casa de la republica romana
formado por dibujos geométricos y peces, las
investigaciones realizadas indican que la casa fue
expropiada o entregada en beneficio de la ciudad para

la construccion de los jardines del teatro romano a

causa de la proximidad al mismo.

Con la llegada a la ciudad de los bizantinos se
reutilizaron los muros de los jardines del teatro para la
construccion de unas murallas que defendieran la
ciudad y produjeran admiracion a todo aquel que las
viera, tal y como quedd escrito en la lapida de Comenciolo.

7.2.5.6 Catedral de Santa Maria La Vieja

La tradicion cuenta la llegada de Santiago Apostol a Espafia, su desembarco fue en el
cartagenero fue en el cartagenero barrio de Sta. Lucia, comenzando la evangelizacion a mitad
del s. I d.C. desde Cartagena. Esta antigua tradicion afirma también la existencia de la primera
iglesia espafiola bajo la Catedral, y sede del actual Obispado de Cartagena.

Al conquistar la ciudad los musulmanes fue convertida en mezquita, tras la reconquista de
Cartagena en 1245 se reconstruye conservandose arcos y capillas. Posteriormente en 1571 se
construyo la capilla de los Cuatro Santos destacando de aquella obra las bévedas nervadas. El
Duque de Veragua en agradecimiento al Cristo Moreno construye en 1691 una capilla en honor
a este Crucificado. La ultima reforma importante realizada en la Catedral fue en 1902 por Beltri,
quedando casi totalmente destruida a causa de los bombardeos sufridos durante la Guerra Civil.

Debido a su situacién sobre una seccion del la cavea del Teatro Romano le hace conservar bajo
su suelo restos del mismo asi como en la cripta un mosaico del s.I a.C.

7.2.5.7 Columnata Romana

En la calle de la Moreria Baja se encuentran unas columnas pertenecientes a un edificio publico
monumental, que formaban parte del pdrtico de una basilica situada junto al puerto romano.

En la columna se observa la sedimentacion con las colummnas alineadas de orden toscano,
junto a ellas fueron descubiertas anforas y monedas junto con una serie de elementos que
formaban parte de la vida romana en la ciudad de Carthago Nova.
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Son muchos los edificios que por su interes
artistico e histérico siembran el suelo s g

oemcon S

Cartagena entre ellos se encuentra La iglesia
de la Caridad, pese a que su construccion tuvo
lugar en siglo XIX en su interior se conservan
elementos procedentes del anterior templo, del
siglo XVIII. Destaca la imagen de la Patrona de
Cartagena una talla napolitana atribuida al
escultor Giacomo Colmbo, que llegé a la ciudad
en 1723. La Palacio Consistorial fue
construido entre 1900 y 1907 segun los planos
del arquitecto municipal Tomés Rico y Valarino,
para sede del Ayuntamiento de Cartagena. Se
trata di un edificio de planta triangular, cuya
fachada se compone de los cuerpos, uno con balcén avanzado sobre columnas vy pilastra y otro
sostenido por columnas eclécticas, rematandose la fachada con el escudo de la ciudad.
Actualmente este edificio al igual que muchos otros se encuentra en restauracion. Existen otras
construcciones de gran interes artistico como son : La Casa Zapata, La Casa Clares, El Edificio
El Regidor, Las Escuelas Graduadas ,Casa Maestre, Palacio Aguirre, Estacion de Ferrocarril,
Gran Hotel, Casa Cervantes, Casa Dorada, Casa Lagostera, , Palacio Pedrefio, Casa de la
Misericordia.
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7.3 BIENES DE INTERES CULTURAL %,

Los Bienes Declarados de Interés Cultural en el ambito de las Directrices y Plan de Ordenacion
del Litoral de la Region de Murcia son los siguientes:

Aguilas

|Embarcadero "El Hornillo Monumento
Castillo de Tebar Tébar Monumento
Castillo de Chuecos Chuecos Monumento
Torre de Cope Cabo Cope Monumento
Castillo -fortaleza "San Juan de Aguilas Monumento

Alcalzares, Los

IRuinas Romanas Zona Arqueoldgica I
Cartagena
Torre Ciega Zona Arqueoldgica
Conjunto Histérico Monumento
Bateria de Sanlsidoro y Santa Florentina Santa Lucia Monumento
Baterria de Jorel Perin Monumento
Antiguo edificio del Real Club de Regatas Monumento
Bateria del Comandante Royo (Tricabotijas Alta) Escombreras Monumento
Monasterio San Jinés de la Jara Rincén de San Ginés Monumento
Teatro Circo de Apolo El Algar Monumento
Canteras Romanas Canteras Sitio Histérico
Teatro Romano Monumento
Castillo de la Atalaya Barrio de la Concpcidn Monumento
Torre del Moro Perin Monumento
Fuerte Caballero de Despefiaperros Monumento
Muralla de Carlos III Monumento
Palacio Aguirre Monumento
Castillo de la Concepcidn. Torre del Homenaje Monumento
Ruinas y restos Arqueoldgicos del Cerro de la Concepcion Zona Arqueoldgica
Palacio Municipal Monumento
Castillo de San Julian Santa Lucia Monumento
Castillo de Galeras Monumento
Fuerte de Navidad Monumento
Castillo de los Moros Santa Lucia Monumento
Cueva de la Higuera, Conjunto de Arte Rupestre Isla Plana Monumento. PATRIMONIO DE LA
HUMANIDAD
Castillo de San José Monumento
Basteria de Roldan Canteras Monumento
Torre de Navidad Monumento
Bateria de Santa Ana. Complementaria Monumento
Muralla de Carlos I o del Deén Monumento
Bateria de la Parajola Escombreras Monumento
Torre Rubia Molinos Mafagones-Canteras Monumento
Bateria de Santa Ana. Acasatamada Monumento
Yacimiento de las Amoladeras Cabo de Palos Zona Arqueoldgica
Bateria C-9 "Las Cenizas Rincdn de San Ginés Monumento
Torre Aredo o de Oviedo La Puebla Monumento

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL 176'



CONSEJERTA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO: ~ "
Direccion General de Ordenacion del Territorio y C?’sﬁés‘
i

Poblado Ibérico de La Loma del Escorial (los Nietos) Los Nietos Zona Arqueoldgica
Bateria de San Leandro Monumento
Torre de Lo Poyo Rincén de San Ginés Monumento
Bateria de Trincabotijas Baja Escombreras Monumento
Bateria de Atalayon Perin (Cabo Tifioso) Monumento
IBatere’a de Castillitos Perin (Cabo Tifioso) Monumento
Bateria C-4 Destacamento Fajardo Monumento
Bateria Aguiones Escombreras Monumento
Bateria Conejos Escombreras Monumento
Bateria de la Punta Podadera Monumento
San Javier
IChaIet Barnuevo Monumento I

San Pedro del Pimatar

|Casa del Reloj Monumento I
Mazarron
|Torre de Cantarranas (restos) Monumento
|Factoria romana de salazones Zona Arqueoldgica
Castillo de la Majada o Carlatin (restos) La Majada Monumento
Edificio del Ayuntamineto Monumento
Castillo de los Vélez Monumento
Iglesia de San Andrés Monumento
La Union
Huerto del Paturro (Portman) Monumento
Bateria de "La Chapa" Portman Monumento
Torreblanca Torreblanca Monumento
Hospital de la Caridad (Portman) Monumento
Casa del Tio Lobo ("Casa Grande") Portman Monumento
Casa del Pifion Monumento
Palacio del Festival (Antiguo Mercado de Abastos) Monumento
Lorca
Torre Luchena (restos) Luchena Monumento
Castillo de Lorca Monumento
Colegiata de San Patricio Monumento
|Edificio de la Comunidad de Regantes Monumento
Iglesia de San Francisco Monumento
Teatro Guerra Monumento
Huerto Ruano Monumento
Castillo de Xiquena (restos) Xiquena Monumento
Castillos de Feli (restos) Feli Monumento
Torre de Mena, del Obispo o de la Hoya (restos) La Hoya Monumento
Torre de Torrecilla Monumento
Castillo de Puentes (restos) Monumento
Castillos de Tirieza (restos) Tirieza Monumento
Conjunto Histdrico Conjunto Histérico
Torre del Araillo o de Sancho Manuel (restos)
Torre del Obispo Purias Monumento
Castillo de Carracla (restos o Castillarejo o Torre de la La Tercia Monumento
Carraclaca)

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL 177



e
O s,

|38 /] 4
!”‘\EQ’“‘ d“""’(:’
S76

CONSEJERTA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORI
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Cos

Castillo de la Alqueria de Beas y- 0 Aguaderas (restos) Beas Monumento

Torres Molino del Consejero (restos) Monumento

Abrigo de los Gavilanes. Conjunto de Arte Rupestre Monumento. PATRIMONIO DE LA
HUMANIDAD

Abrigo del Mojao. Conjunto de Arte Rupestre Monumento. PATRIMONIO DE LA
HUMANIDAD

Cueva de los Paradores. Conjunto de Arte Rupestre Monumento. PATRIMONIO DE LA
HUMANIDAD

Cueva del Tio Labrador. Conjunto de Arte Rupestre Monumento. PATRIMONIO DE LA
HUMANIDAD

Castillo de Morata (restos) Morata Monumento

Torre Puntas de Calnegre (restos) Puntas de Calnegre Monumento

Castillo de Amir (restos) o Ramonete Ramonete Monumento

Las Covaticas I y II. Conjuntos de Arte Rupestre. Monumento. PATRIMONIO DE LA
HUMANIDAD

Abrigo de la Esperilla. Conjunto de Arte Rupestre. Monumento. PATRIMONIO DE LA
HUMANIDAD

Castillo de Pastrana o Ugéjar (restos) Pastrana Monumento

Resumiendo por nimero de tipologias de Bienes de Interés Cultural por Municipio el cuadro

quedaria de la siguiente manera:

Tipologia Municipio Namero | Tipo Tpalogla Municipio Nimero Tipo
B.I.C. B.1.C.
Cartagena 3 R Cartagena 6 YA
Aguilas 2 R Aguilas - -
Lorca 5 R Lorca 8 YA
Los Alcdzares - Los Alcdzares 1 YA
Torre Pacheco = e Torre Pacheco & 2
Patrimonio Religioso [Mazarrdn 3 R ;:mg; ico  |Mazarrén 2 YA
San Javier < San Javier = =
San Pedro del E San Pedro del 5 i
Pinatar Pinatar
La Unidn = La Unidn 1 YA
Fuente Alamo Fuente Alamo - -
~ |Cartagena %4 | McC Cartagena 1 CH
- |Aquilas e B Aguilas - -
fliomai s v Lorca 1 CH
Los Alcdzares 4 M, C Los Alcdzares = =
drsme st Tome Batheco B unto Torre Pacheco = &
Batrimonio Civil -~ |Mazarrén P e ] 1Histl;rlco Mazarrén - :
s re San davier 4 C San Javier - -
San Pedro del 3 c San Pedro del s &
‘|Pinatar Pinatar
‘|La Union Gl M,C La Unidn - -
{Fuente Alamo i (¢} Fuente Alamo - -

M [ Militar, Defensivo); YA[ Yacimiento Arqueolégico); R [ Religioso); CH[Conjunto Histérico): C (Cultura del Agua)

Con relacién a los Inmuebles con expediente incoado para su declaracion como Bien de Interés
Cultural en el &mbito de las Directrices y Plan de Ordenacion del Litoral de la Regién de Murcia
éstos son los siguientes:
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Alcalzares, Los

Molino de Agua (N° Inventario: 146) Monumento

Molinos de Viento Monumento
Torre de Rame Monumento

Balnearios del Mar Menor Monumento

Castillo -fortaleza "San Juan de Aguilas Monumento

Cartagena

Numerosos Molinos de agua Santa Ana, Algar (El), Monumento

,Palma(La), Aljorra (La),

Albujén, Santa Ana, Pozo

Estrecho
INumerosos Molinos de harina Alumbres, El Llano, Monumento

Escombreras, Algar (El),

Santa Lucia
|Numerosos Molinos Algar (EI), San Félix Monumento
IMoIino de agua de La Cerca Monumento
IMo[ino de agua Lo Bald Monumento
IMoIino de agua El Serrano Monumento
IMoiino de aguas Los Castillos Monumento
IMoIino de agua Colorado Monumento
IBaﬁos Termales Isla Plana Zona Arqueoldgica

Molino de harina Garre Palma (La) Monumento

Colegio Plblico "San Leandro-Virgen de La Caridad" (Antiguas Escuelas Monumento

Graduadas)

Villa Calamari (Versalles o Celdranes) San Félix Monumento
1Delimitac. Entorno protecc. De la Cueva de la Higuera Isla Plana Monumento
IMolino de Viento del Campo de Cartagena Monumento

Torre de Santa Elena La Azohia Monumento

Faro (Cabo de Palos) Cabo Palos Monumento

Torre del Negro El Algar Monumento

Casa Llagostera o Huerto de las Bolas El Bohio Monumento

"El Castillito" Los Dolores Monumento

Fabrica de la Luz Monumento

Edificio Gran Hotel Monumento

Delimitac. Del entorno de protecc. Del Palacio Aguirre Entorno

Conjunto de elementos que definen la singularidad del paisaje mimero Alumbres y El Llano Sitio Histdrico

(Castilletes, casas de)

Molino de agua El Rastrojero Monumento

Molino de agua El Ensuefio Monumento

Molino de agua Los Roses Monumento

Molino de agua de la Buena Muerte Monumento

Molino de agua Harinero Monumento

Molino de harina del Ledn Monumento

Molino de harina Santa Barbara Monumento

Molino de harina Jarana Monumento

Molino de harina Zabala Monumento

Mazarron

Molino de la Molineta Monumento

Molino de la Majada La Majada Monumento

Molino de los Cafiavates Leiva Monumento

Molino de la Molineta Leiva Monumento

Molino del Rojo Fuentes Leiva Monumento
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IMoIino de Leyva Leiva Monumento
FMoIino de la Molineta Puerto de Mazarron Monumento
Molino del Saladillo Saladillo Monumento

Yacimiento Cabezo del Plomo. Poblado Enedlitico Zona Arqueoldgica

Delimitacion entorno protecc. de Torre de Cantarranas Entorno

Iglesia (La Majada) Monumento
Torre de Las Cumbres, del Puerto o de Santa Isabel Puerto de Mazarrén Monumento
Torre de los Caballos Bolnuevo Monumento
Torre del Molinete Monumento
Delimitacidn entorno protecc. del castillo de los Vélez Entorno

Delimitacién entorno protecc. de la Iglesia de San Andrés Entorno

Torre de Las Cumbres, del Puerto o de Santa Isabel Monumento
Torre de los Caballos Monumento
Torre del Molinete Monumento

Fuente Alamo

Numerosos Molinos de agua Cuevas de Reyllo, Pinilla Monumento
(La), Palas (Las),

Molino-de-harina-Liza Palas (Las) Monumento
Molinos de Viento

San Javier

Numerosos molinos de agua Monumento
Molinos de sal Monumento
Balnearios de Mar Menor Monumento
Casa Palacio de Los Marquese de Rozalejo Monumento
San Pedro del Pimatar

Molinos de Viento Monumento
Balnearios del Mar Menor Monumento
Molino de agua de la Calcetera Monumento
Molino de agua de Quintin Monumento
La Unién
[Molino de harina Monumento
anIino de agua Lo Catalan Monumento
|Delimitacién entorno protecc. del Mercado de Abastos Entorno

Conjunto de elemtos que definen la singularidad del paisaje unionense Sitio Histdrico

Lorca

Villa romana de Quintana Zona Arqueoldgica

Yacimineto de "El Capitan” Zona Arqueoldgica

"El Rincon de los Almendricos” Necropolis en cista Almendricos Zona Arqueoldgica
Delimitacidn entorno protecc. de la Cueva del Tio Labrador Entorno
Delimitacién entorno protecc. del Abrigo de los Gavilanes y del Mojao Entorno
Delimitacién entorno protecc. de la Torre del Araillo o de Sancho Manuel Entorno
Delimitacién entorno protecc. del Castillo de Ugéjar o Pastrana Morata Entorno
Delimitacion entorno protecc. del Castillo de Tireza Entorno
Delimitacién entorno protecc. del Castillo de Puentes Entorno
Delimitacién entorno protecc. del Castillo de Feli Entorno
Delimitacién entorno protecc. del Castillo de Xiquena Entorno
Palacio de Guevara Monumento
Iglesia del Carmen Monumento
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Delimitacién entorno protecc. de la Cueva de los Paradores Entorno 'L <
Conjunto Histérico de la Iglesia de San Mateo, Casino Artistico y Literario, Palacio de los Condes de S, Conjunto Histdrico X‘-,,
Julidn y P. Guevara Q\:_
Torre Pacheco '
Molino de harina de los Paquillos o de Arriba Monumento

Molino del Campanero o de la Molina Monumento

Molino de Lo Ferro Monumento

Molino (Casa Molina) Monumento

Molino de Los Pereas Monumento

Molino en Ermita Santa Rosalia Monumento
IMoIino de harina Los Palareas Monumento
IMoIlno de agua en la Hortichuela Monumento
IMoIino de harina en Torre Pacheco Monumento
IMoIino de harina "Garre" Monumento
Wotino de agua (Casa Molino del Agua) Monumento

Molino de Agua el Pasico” Monumento

Molino Monumento

Molino de harina Monumento

7.4 CONCLUSION

Después del estudio y valoracién del patrimonio arquitectdnico y arqueoldgico las Directrices y
Plan de Ordenacion del Litoral de la Region de Murcia llegaron a las siguientes conclusiones:

7.4.1 PATRIMONIO INDUSTRIAL

Los Molinos: Constituyen un patrimonio de alta valoracién. Precisan de recuperacion y
restauracion inmediata y es importante la ejecucion de un Plan Director de los Molinos.
Constituyen elementos de Turismo cultural: formas y costumbres. Presentan Actitud para la
creacion de puntos de informacion turisticos. Torre Pacheco destaca como zona de desarrollo.

La Mineria: Constituyen un patrimonio de alta valoracion. Seguimiento de las Directrices de
Ordenacién Territorial de Portman y Sierra Minera. Constituye una manera de Turismo cultural
en cuanto a formas y costumbres. La Union destaca como zona de desarrollo.

7.4.2 CONSTRUCCIONES DEFESIVAS

Baterias: Constituyen un patrimonio de alta valoracién. Tiene como punto negativo una mala
comunicacion para llegar a ellas. Son en general propiedad de Defensa. Precisan de
recuperacion y restauracion inmediata. Es importante la ejecucion de un Plan Director.
Constituye una manera de Turismo cultural en cuanto a arquitectura defensiva. Cartagena
destaca como zona de desarrollo

Castillos: Constituyen un patrimonio de muy alta valoracion. Precisan de recuperacion y
estauracion inmediata. Constituye una manera de Turismo cultural en a arquitectura defensiva.
Su recuperacién es viable y presenta actitud para actuaciones en el sector servicios.
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Torres: Constituyen un patrimonio de media. Precisan de recuperacion y restaurac;on ¢
inmediata. Constituye una manera de Turismo cultural en cuanto a arquitectura deferiswa y
vigia. Aguilas destaca como zona de desarrollo

7.4.3 YACIMIENTOS ARQUELOGICOS

Constituyen un patrimonio de alta valoracion. Precisan de recuperacion y restauracion
inmediata. Constituye una manera de Turismo cultural en cuanto a formas y costumbres.
Presenta actitud para incluirlos en rutas turisticas culturales y de senderismo. Toda la zona del
litoral destaca para su desarrollo cultural en este sentido.

7.4.4 CONSTRUCCIONES SINGULARES

Constituyen un patrimonio de alta valoracion. Precisan de recuperaciéon y restauracion
inmediata en aquellos que no se halla actuado. Constituye una manera de Turismo cultural en
cuanto a formas y costumbres. Presentan actitudes para la adecuacion de lugares actos para
actividades culturales y de ocio. Toda la zona del litoral destaca para su desarrollo cultural en
este sentido.

7.4.5 CARTAGENA

Constituyen un patrimonio de muy alta valoracion. Precisan de recuperacion y restauracion
inmediata en aquellos que no se halla actuado. Constituye una manera de Turismo cultural en
cuanto a formas y costumbres. Presentan actitudes para la adecuacion de lugares actos para
actividades culturales y de ocio. Actualmente se estan llevado a cabo planes de actuacion
importantes.

Por Gltimo decir que, la preocupacion por el Patrimonio comienza a despertarse en la Region de
Murcia y e/ turismo cultural se plantea como una oferta complementaria al “Sol y Playa *. En
este sentido, en la actualidad, se estan llevando a cabo dos planes de actuacion , por un lado
los Planes de Dinamizacion y, por otro, los Consorcios turisticos y Culturales. En ambos casos,
se tiene como objetivo la recuperacion del patrimonio como el fin de explotarlo turisticamente
hacia un turismo cultural y de acio .
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8 IMPACTO TERRITORIAL.
8.1 IMPACTO EN LA ACCESIBILIDAD.

8.1.1 Impacto de las actuaciones en la red de carreteras.

La nueva red de carreteras que proponen las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial tiene
como objetivo fundamental mejorar la accesibilidad externa del Litoral y la accesibilidad interna
entre las distintas areas que lo componen.

Para ello contemplan el desarrollo de una red estructurante de vias de alta capacidad que sirvan
que completen las conexiones con las regiones limitrofes, como Almeria, el Valle del
Guadalentin o el Segura, y las conexiones interiores, con especial atencion al litoral
suroccidental y al futuro aeropuerto internacional de la Region de Murcia. Esta red basica se
completa con actuaciones de refuerzo y nueva creacion que permitan asegurar el acceso facil a
todas las zonas comprometidas en el desarrollo territorial.

Esta nueva red asi concebida incorpora 152 km de nuevas vias de alta capacidad, en su
mayoria concentrados en Cartagena, el suroeste litoral y el entorno del futuro aeropuerto.

KILOMETROS DE CARRETERA RED ACTUAL

- Autopista Autovia Convencional Total
Municipio
Aguilas 0 15 81 96
Cartagena 8 42 282 332
Fuente Alamo 0 2 98 100
La Unidn 0 1 19 20
Lorca 0] 0 35 35
Los Alcazares 5 0 21 26
Mazarrdn 0 0 100 100
San Javier 11 2 58 71
San Pedro del Pinatar 3 0 19 22
Torre Pacheco 0 18 92 110
TOTAL 27 80 805 912

KILOMETROS DE CARRETERA PROPUESTOS

o Autopista Autovia Convencional Total
Municipio
Aguilas 18 0 3 21
Cartagena 52 5 2 59
Fuente Alamo 0 28 0 28
La Unidn 0 0 5 5
Lorca 8 0 1 9
Los Alcazares 0 0 4 4
Mazarron 20 15 7 42
San Javier 0 6 0 6
San Pedro del Pinatar 0 0 2 2
Torre Pacheco 0 0 16 16
TOTAL 98 54 40 192
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KILOMETROS DE CARRETERA RED FUTURA

Municipio Autopista Autovia Convencional

Aguilas 18 15 84 117
Cartagena 60 47 284 391
Fuente Alamo 0 30 98 128
La Unidn 0 1 24 25
Lorca 8 0 36 44
Los Alcazares 5 0 25 30
Mazarrén 20 15 107 142
San Javier 11 8 58 77
San Pedro del Pinatar 3 0 24 24
Torre Pacheco 0 18 108 126
TOTAL 125 134 845 1.104

La incorporacion de estas nuevas vias de alta capacidad se traduce en una importante
reduccion de los tiempos de recorrido, la reduccion global de tiempos se sitGa en trono al 30%.

De nuevo son los municipios del litoral suroccidental (Aguilas, Mazarrén y Lorca) los que
experimentan una mayor reduccion en sus tiempos de recorrido, beneficiados por el trazado de
la autopista Cartagena-Vera. Fuente Alamo, asimismo, punto de paso de la autovia Cartagena-
Alhama de Murcia y la conexion de la autopista Cartagena-Vera con el aeropuerto, resulta
también favorecido reduciendo en casi el 40% su tiempo medio de recorrido al resto de
municipios del Litoral.

Si nos fijamos Unicamente en Cartagena observamos como la nueva autopista Cartagena-Vera
reduce sustancialmente los tiempos de recorrido a los municipios de Lorca, Mazarrén y Aguilas.

TIEMPOS DE RECORRIDO DESDE CARTAGENA (min)

Municipio Red actual Red futura Diferencia

Aguilas 63 44 19 30%
Fuente Alamo 19 15 4 21%
La Unidn 7 7 0 0%
Lorca (litoral) 43 29 14 33%
Los Alcazares 13 13 0 0%
Mazarron 30 22 8 27%
San Javier 18 18 0 0%
San Pedro del Pinatar 22 22 0 0%
Torre Pacheco 13 13 0 0%

El cuadro que sigue muestra la poblacion del Litoral por tiempos de acceso a Cartagena antes y

después de la puesta en servicio de las actuaciones contempladas en las Directrices.
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POBLACION POR TIEMPO DE ACCESO A CARTAGENA
Red actual Red futura N

Tiempo de acceso (min) | Poblacién %o Poblacion %o

<10 103 011 36% 158 927 55%

10a 20 99 841 35% 80 154 28%
20 a 30 33834 12% 20 644 7%
30a40 2 698 1% 1945 1%
40 a 50 7 900 3% 25 265 9%
50 a 60 11 137 4% = -
60a70 4 870 2% - »
70 a 80 23 643 8% - -

Las nuevas carreteras dejan a toda la poblacion litoral a menos de 50 minutos de Cartagena, y
al 83% de la misma a menos de 20.

En-las paginas que-siguen se-presentan-las-isocronas-desde-Cartagena-con-la-red-actual-y-con-la

red futura.
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8.1.2 Impacto de las actuaciones en la red ferroviaria.

La situacion del ferrocarril en la Region de Murcia es en la actualidad muy deficiente, c@p l'neas

i/

antiguas en via sencilla sin electrificar. *‘-\;_\

El ferrocarril de alta velocidad es un objetivo prioritario para el Gobierno de la Region, que iniciE')'
en 1996 los estudios, proyectos y gestiones que han conducido a la inclusion de la Region en el
Plan de Infraestructuras 2000 — 2007 del Ministerio de Fomento con las lineas de Alicante a
Murcia y de Murcia a Cartagena y de Murcia a Almeria.

Por otro lado, las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial consideran que es preciso acercar
la alta velocidad a los destinos turisticos del Litoral, para lo cual plantea una conexion
ferroviaria con Aguilas desde la red de alta velocidad.

La llegada de la alta velocidad a la comunidad murciana y en concreto a su litoral representa un
importante efecto en la accesibilidad por tren a la region, reduciéndose a la mitad el tiempo de
acceso desde el centro de la peninsula.

TIEMPOS DE RECORRIDO EN TREN DESDE MADRID

Sin AVE Con AVE Diferencia
Madrid-Murcia 3h 59min 1h 55min 2h 4min 52%
Madrid-Cartagena 4h 50min 2h 30min 2h 20min 48%

8.1.3 Impacto del nuevo aeropuerto.

El nuevo aeropuerto internacional de la Regidén de Murcia previsto en Corvera se configura
como un factor importante para mejorar la accesibilidad de todo el Espacio Litoral y potenciar el
turismo extranjero. En este sentido, las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral
de la Region de Murcia, aunque se encuentra fuera de su ambito territorial, consideran al nuevo
aeropuerto como una operaciéon estratégica, imprescindible para el adecuado desarrollo del
Litoral.

Actualmente el principal nudo de acceso al Litoral por via aérea, dadas las limitaciones de uso
que presenta el aeropuerto de San Javier, es el aeropuerto de Alicante, situado a 90 km de
Cartagena.

El nuevo aeropuerto reducird la distancia a Cartagena desde la terminal aérea a 35 km,
practicamente la tercera parte. Esto supone un ahorro en tiempo de 45 minutos por carretera.

DISTANCIA Y TIEMPO POR CARRETERA
Distancia Tiempo
Cartagena-Alicante 90 km 65 min
Cartagena-Corvera 35 km 20 min

El 70% de la poblacién del Litoral se encuentra en un radio de accion de 30 km desde el futuro
emplazamiento del aeropuerto, y otro 20% reside a menos de 45 km. Hoy en dia la localidad
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litoral mas préxima al aeropuerto de Alicante se encuentra a mas de 50 km lo que da una idea
del beneficio que el nuevo aeropuerto supondrd para la poblacion residente en la costa

murciana. e
POBLACION DEL LITORAL POR DISTANCIA AL AEROPUERTO /- %
INTERNACIONAL DE LA REGION DE MURCIA.
Distancia al aeropuerto (km) Poblacién

<15 14 487 5%

15a 30 188 467 65%

30 a 45 60 567 21%

45 a 60 16 228 6%

>60 10 215 4%

8.1.4 Impacto de las actuaciones en transporte publico por carretera.
Las lineas de autobls que recorren el Litoral, en su mayoria no presentan un nivel de servico
adecuado debido a la estacionalidad de la demanda y a la propia configuracion de la red.

Para la mejora de los transportes plblicos por carretera las Directrices y el Plan de Ordenacién
Territorial proponen la redaccién de un Plan de Terminales de Transporte en publico que de fin
a esta situacion de precariedad.

8.1.5 Impacto de las actuaciones en puertos deportivos.
El mercado de la ndutica deportiva de la Region de Murcia presenta una demanda que supera

hoy en dia ampliamente a la oferta.

Existe, por tanto, una demanda insatisfecha que no puede concretarse en actividad real por las
limitaciones de la oferta, por lo que las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral,
recomiendan que deben llevarse a cabo las ampliaciones y las nuevas construcciones con el
objeto de satisfacer esta demanda.

8.2 IMPACTO EN LAS INFRAESTRUCTURAS BASICAS.

En cuanto al estado de las infraestructuras basicas para el territorio en este espacio, éstas se
pueden calificar como aceptables, pero con una serie de deficiencias, sobre las que las
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial inciden mediante una serie de actuaciones.

De esta forma en cuanto al Saneamiento y la Depuracion los siguientes municipios se catalogan
como deficitarios:

e Torre Pacheco
e Fuente Alamo
e San Pedro del Pinatar

A los que habria que afiadir Mazarrén y Los Alcazares, sin bien no como deficitarios, sus
instalaciones necesitan ser ampliadas.
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En cuanto al tratamiento de Residuos Sdlidos Urbanos, los municipios deficitarios serian los
siguientes:

El aporte de nutrientes al Mar Menor desde el campo de Cartagena, junto con otros factores,

e Aguilas
e Cartagena

e La Unidn

e San Javier L €

esta causando la degradacion de la Laguna. Dado que la rambla del Albujon recoge buena
parte de los vertidos procedentes de las explotaciones agricolas de la zona, las Directrices y
Plan de Ordenacion Territorial determinan que se construira una planta de intercepcion y
tratamiento de vertidos en la desembocadura de dicha rambla.

Las actuaciones recomendadas en las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial se
desarrollaran a través de la puesta en marcha de “Plan General de Saneamiento y Depuracion
de Aguas Residuales de la Region de Murcia”.

De esta forma- se recomiendan las siguientes actuaciones.

Mejora y modernizacion de las depuradoras de Fuente Alamo y Torre
Pacheco.

Nueva depuradora de San Pedro del Pinatar.
Mejora y modernizacion de la depuradora de San Pedro del Pinatar.
Ampliacion de las depuradoras de Los Alcazares y Mazarron.

Por ultimo, con la finalidad de acondicionar la zona tanto para los desarrollos actuales
como para los futuros, se recomienda la mejora de las infraestructuras de la red
de saneamiento.

Las siguientes recomendaciones se desarrollaran a través “El Plan Estratégico para la Gestion
de los Residuos Sdlidos Urbanos de la Region de Murcia”.

Las actuaciones recomendadas son las siguientes

Implantacion de una instalacion de reciclado previo de residuos solidos en
Cartagena.

Creacion del nuevo vertedero controlado de Cartagena.

Debido a su colmatacion y mala gestion la clausura y el sellado del vertedero de
residuos solidos urbanos de El Gorguel, una vez estén operativas las instalaciones
sustitutivas.

Creacion de nuevas plantas de tratamiento de residuos en San Javier.

Instalacion de reciclado previo y nueva planta de tratamiento de residuos en
Aguilas.

Los impactos derivados se refieren fundamentalmente a la mejora de las condiciones propias
de la salubridad y saneamiento, y en el caso del tratamiento de residuos sdlidos con incidencia
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sobre la actividad industrial ( se trata de actividades industriales aungue no productlvas), Io S
que provocara la mejora de las condiciones de la oferta turistica, AT

8.3 IMPACTO SOBRE LA ESTRUCTURA SOCIOECONOMICA.

8.3.1 Descripcion de las actividades economicas — situacion actual.

El objetivo de esta seccion es establecer los rasgos basicos del impacto sobre la estructura
socioecondmica que las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial tendran sobre el litoral
Murciano. Hay que aclarar desde un primer momento que solo se consideran en el analisis
cuantitativo aquellas actuaciones para las que se dispone de una valoracion econdmica
(inversion), a partir de la cual se ha podido realizar una estimacion del empleo generado.

El impacto socio econdmico se medira utilizando dos parametros el impacto sobre la poblacién y
sobre la estructura econdmica sectorial (a través del empleo).

El capitulo se estructura como sigue: Se realiza en primer lugar una breve descripcion de las
variables que nos van a servir en el analisis es decir la poblacion y el empleo. En una segunda
seccion se muestran las actuaciones asi como las valoraciones econdmicas y en caso de que
sea posible calcularlos los empleos derivados de las mismas. Finalmente se realiza una breve
descripcién del impacto de las directrices de ordenacion sobre la evolucion de ambas variables.

POBLACION Y EMPLEO

La grafica adjunta muestra al evolucion de la poblacién para los municipios que constituyen el
area de estudio en los afios 1991 y 1998.

Poblacion en el Litoral

200.000
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140.000 -
120.000 -
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100.000 -

80.000
60.000
40.000

20.000 -

Tal y como se muestra todos los municipio excepto Lorca han experimentado un crecimiento de
la poblacién que en media se sittia en el 1% interanual.
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Por otra parte se observa que mas del 50% de la poblacion se ubica en el municipio de
Cartagena. Los nlcleos de San Javier Mazarrén y Torre Pacheco presentan un crecimiento

demografico superior a la media del Litoral. p—
Ao L TG g
Los Municipios de La Unién, San Pedro del Pinatar y Aguilas son las principales areas con mayor '

indice de juventud, es decir con mayor potencial demografico. Mientras que las zonas con f

menor porcentaje de jévenes se localizan en los municipios de Lorca y Los Alcazares. ;_‘_ 3 r o o/
lh__\.. .‘ .
Porcentaje de poblaciéon por grupos de edad (1998)
Municipios en el area de estudio
Aguilas 2z 28.11%
Mazarrén 28.80%
Lorca
Los-Alcazares : 54949,
La Union 49.229%
Torre - Pacheco - 27.78%
San Pedro del Pinatar ’ 28.03%
San Javier ] 27.76%
Fuente Alamo
Cartagena 26.89%
0.60% 5.0I0% 10.60% 15.60% 20.60% 25.60% 30.00%  35.00%
[ 0-19 afos 8 s 65 afios |

En cuanto a la estructura econémica sectorial y a modo de resumen de las secciones anteriores
se presentan unos graficos que muestran la distribucion sectorial del empleo para la region de
Murcia, la zona litoral y dentro de esta ultima las diferencias existentes entre la zona del Area
Funcional de Cartagena y Mar Menor (Sanpedro del Pinatar, San Javier, Torre Pacheco, Los
Alcazares, Cartagena y La Union) y el Area Funcional del Litoral Sur _ Occidental (Fuente
Alamo, Mazarron, Lorca y Aguilas).
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Distribucion Empleos por Sectores Actividad Econdmica
Region de Murcia (2001)
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Comparando la distribucion sectorial del empleo de la regién de Murcia y de la zona Litoral, se
observa que esta ultima presenta un mayor porcentaje de empleo agricola, en industria y en
“otros servicios”, mientras que las cifras relativas al sector Comercio y hosteleria y al sector
construccion son inferiores.

Distribucion Empleos por Sectores Actividad Econémica
A.F. Cartagena - Mar Menor (1998)

8%

18%

13%

21%

FAgricultura @ Industria @ Construccion O Comercio y Hosteleria @ Otros Servicios |

En lo referente a las dos areas diferenciadas dentro del litoral, los servicios (tanto el comercio y
la hosteleria como los agrupados en “otros”) son los predominantes en el A.F de Cartagena y
Mar Menor, mientras que el sector agricola es el absorbe un mayor numero de empleos en el A.
F. Del Litoral Sur — Occidental.

Cabe destacar la importancia de Cartagena como punto de actividad industrial que en los
Ultimos afios se ha especializado en los sectores del plastico, biocarburantes y actividades
tecnoldgicas.
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Distribucion Empleos por Sectores Actividad Econémica
Zona Lorca (1998)

11%

m Agricultura @ Industria @ Construccion @ Comercio y Hosteleria @ Otros Servicios

La siguiente tabla presenta la distribucion sectorial de los empleos en las zonas que constituyen
el area de estudio:

Empleos Aguilas | Cartagena | Fuente | La Lorca | Los Mazarrdon | San San Torre Total
(1998) Alamo | Unidn Alcazares Javier | Pedro | Pacheco
Agricultura 3:315 1.935 813 89 496 120 1.581 931 685 1.652 | 11.617
Industria 325 9.873 476 568 13 137 296 446 409 538 | 13.081
Construccién 911 5.350 384 803 13 207 634 577 644 1.080 | 10.603
Comercio y| 2.682 9.313 363 797 34 248 1.702 971 805 1.503 | 18.418
Hosteleria

Otros 1.548 19.951 502 | 1.009 27 374 943 | 1.956 923 984 | 28.217
Servicios

Total 8.871 46.422 | 2.538| 3.266 583 1.086 5.516 | 4.881| 3.466| 5.757| 81.936

Por otra parte el litoral Murciano esta caracterizado por el desarrollo diferencial de la actividad
turistica. En este sentido Las zonas anteriormente diferenciadas presentan caracteristicas
distintas:

La zona norte que comprende desde las Salinas de San Pedro del Pinatar hasta el Puerto de
Cartagena con un desarrollo turistico propio de los afios 70 y que se sitda principalmente en la
zona del Mar Menor

La Sur desde el Puerto de Cartagena hasta el limite de la provincia de Almeria en el que se
encuentran los Ultimos espacios virgenes del Mediterraneo

Dado que parte de las actuaciones de interés regional que se analizan tiene como objetivo el
desarrollo de complejos turisticos de alta calidad en el Litoral Sur — Occidental, los siguientes
graficos pretenden establecer la situacion actual en cuanto a numero de establecimientos y
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plazas en Hoteles y Pensiones en los municipios considerados en el area de estudio y agrupados
en el A.F. de Cartagena — Mar menor y el A.F. del Litoral Sur Occidental en el afio 2000.

N° de Establecimientos afio 2000 - Litoral Murcia
(hoteles y pensiones)
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La mayor concentracién de establecimientos se encuentra en Cartagena y San Javier. Si se
analiza el nimero de plazas hoteleras ofertadas, la Manga del Mar Menor ocupa el primer lugar
seguida de lejos por la zona de Cartagena. Este hecho se explica de forma obvia por Ia
existencia de grandes complejos turisticos en el area de la Manga del Mar Menor.

8.3.2 Actuaciones a Valorar.

De los contenidos de las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la Reglon de ; ,
Murcia, se han seleccionado las actuaciones fundamentales con capacidad de produmr U, o ;,f"
impacto territorial sobre el sistema y se han clasificado en las siguientes categorias: : 3 d

Actuaciones Estructurantes: Son actuaciones que se desarrollan a lo largo de
todo el litoral y dotan al territorio de una estructura coherente y de calidad que
permite su adecuado desarrollo econémico como social y turistico dentro de un
marco de mantenimiento y mejora de la calidad ambiental.

Actuaciones _Territoriales: Son una serie de actuaciones que, segln las
conclusiones extraidas del diagnéstico integrado de las Directrices y Plan de
Ordenacion Territorial del Litoral de la Region de Murcia, estan destinadas a
solventar las deficiencias en los asentamientos, en el sistema socioeconémico, en
los equipamientos y en las infraestructuras.

Actuaciones Estratégicas: Son aquellas que, situandose en una zona concreta del
territorio, tienen la capacidad de desencadenar un proceso de mejora territorial
que afecta al conjunto del litoral.

Las actuaciones que se van a valorar se muestran en el cuadro adjunto.

ACTUACIONES ESTRUCTURANTES

Actuaciones en la red de carreteras
Autopista Cartagena-Vera Directriz
Autovia de Mazarrén Directriz
Autovia Alhama-Cartagena. Directriz
Ampliacion El Estrecho-Los Alcazares Directriz
Autovia Santomera-San Javier Directriz
Mejora N-332 Cartagena- Aguilas Directriz
Ampliacion Lorca — N-332 Directriz
Conexion del nuevo aeropuerto internacional de la Region de Murcia con la autopista Cartagena- Directriz
A:t?]r:ciones ferroviarias
Linea alta velocidad ferroviaria Madrid-Murcia-Cartagena con estacion en el aeropuerto Directriz
internacional de la Regidn de Murcia
Linea de conexion de Aguilas con la futura linea de alta velocidad Murcia - Almeria Directriz
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ACTUACIONES ESTRATEGICAS

Nuevo Aeropuerto Internacional de la Regidn de Murcia Estratégica

2

Actuacion de Interés Regional de Marina de Cope Estratégica & >

Actuacién en Portman y Sierra Minera. Estratégica

ACTUACIONES CON CARACTER GENERAL

Planes de Ordenacion del Litoral

Paseos Maritimos Directriz
Accesos peatonales y rodados Directriz
Aparcamientos Directriz
Dotaciones en playas Directriz
Regeneracion de Playas Directriz
Ordenacion de fachadas maritimas Directriz

Porcentaje del 25% o 20% (Fuente Alamo y Torre Pacheco) del aprovechamiento en nuevos Directriz
desarrollos se destinard a usos turisticos.

Los instrumentos de planeamiento urbanistico derivados de las DPOL deberan catalogar y asignar Directriz
grados de proteccion a todos los bienes que formen parte del patrimonio histérico espafiol.

Plan Terminales de transporte publico Recomendacion
Recuperacion de los edificios histéricos catalogados como B I Cs Recomendacién
Promover medidas para mejorar la ecoeficiencia de los sistemas productivos y de servicios Recomendacion

Fomentar los métodos de produccion agraria compatibles con las exigencias medioambientales y Recomendacion
fitosanitarias.
ACTUACIONES POR AREAS FUNCIONALES

Potenciacion del uso turistico en suelos urbanos y urbanizables sectorizados(+20% o +35%) Directriz

Prolongacion del FEVE Cartagena-Los Nietos hasta el Arco Norte. Recomendacion
SUBAREA CAMPO CARTAGENA
Desarrollo de nlcleos rurales manteniendo las 'caracterl'stica's tipoldgicas tradicionales Directriz

SUBAREA CARTAGENA-LA UNION

Supresion de la actividad minera en La Unidn-Portman con rescate de las concesiones mineras Recomendacion
cuando estas resulten incompatibles con el modelo socioeconémico de la zona.
SUBAREA LA UNION-PORTMAN-ATAMARIA

Regeneracion ambiental de la Bahia de Portman Directriz
Restauracion ambiental y paisajistica de la Sierra Minera Directriz
Actuaciones de eliminacion de riesgos de la mineria Directriz

Supresion de la actividad minera en La Unidn-Portméan con rescate de las concesiones mineras Recomendacion
cuando estas resulten incompatibles con el modelo socioecondmico de la zona

Equipamiento turistico para Atamaria en la zona de influencia de ésta no afectada por los riesgos Directriz
generados por la Balsa Lirio.

Corredor para infraestructuras paralelo a la autovia Cartagena-La Manga Directriz

SUBAREA ARCO SUR
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N
Creacion de un equipamiento terciario y de servicios en Los Belones Dire?/&f\z:c
Intercepcion y tratamiento de los vertidos de la rambla del Albujon Dirq’ﬁﬁz
1=
| B3
SUBAREA LA MANGA-CABO DE PALOS : . = ;;
. x . ; ¢ ,'a;.‘/@
Desarrollo hotelero del Vivero Directfiz
Desarrollo hotelero de Veneziola Directriz
Zona prioritaria de desarrollo hotelero de Calarreona Directriz

Fomentar el transporte publico mediante la creacién de nuevas lineas de autobls en La Manga- Directriz
Cabo de Palos.

Reordenacion de la costa en La Manga y Cabo de Palos. Recomendacién,
Franja de 500 m para desarrollo turistico del litoral Directriz

Restriccion de industrias entre la Autopista Cartagena-Vera, Sierra de las Moreras, Loma de Los Directriz
Pefiones v la linea de costa.

Una vez identificadas las actuaciones objeto de la valoracion y que ya han sido descritas en el
apartado segundo del presente documento en la seccién siguiente se va a presentar un
resumen de cifras de inversion por actuacion y se realizard una estimacion del volumen de
empleos directos e indirectos que generan dichas actuaciones.

8.3.3 Valoracion de las actuaciones y creacion de empleos

Se realiza a continuacion una valoracion de las actuaciones identificadas en la seccién anterior a
través de dos pardmetros: inversion destinada a la ejecucion de las actuaciones y empleos
generados directa e indirectamente de la actividad derivada de las mismas.

Unicamente se incluyen aquellas que ofrecen datos de inversion y de generacién de empleo,.
excluyéndose el resto, dada la imposibilidad en muchos casos de realizar ninguna estimacion
fiable debido al caracter de las mismas o la inexistencia de parametros que definan la actuacion
con suficiente nivel de detalle.

8.3.3.1 Actuaciones estructurantes

En el siguiente cuadro se refleja la actuacion prevista, el periodo de ejecucién de la obra, la
inversion destinada a la misma y el empleo generado de forma directa.

empleos
Inversién directos empleos
ACTUACIONES ESTRUCTURANTES Inicio Fin Euros 2002 | g di indirectos
Actuaciones en la red de carreteras
Autopista Cartagena-Vera 2003 2008 372.630.000 10.927
Autovia de Mazarron 2003 2007 63.110.000 1.851
Autovia Alhama-Cartagena. 2004 2008 75.130.000| 2.203
Ampliacién El Estrecho-Los Alcazares 2006 2009 15.930.000 467
Autovia Santomera-San Javier 2008 2011 19.530.000 573
Mejora N-332 Gartagena - Aguilas 2004 2008 52
Ampliaciénb Lorca - N -332 2004 2008 396
Conexitn del nuevo o int de Corvera con la ista C Vera 2008 2011 864
Actuaciones ferroviarias
Linea alta velocidad ferroviaria Madrid-Murcia-Cartagena 2003 2010 4.135
Linea de conexion de Aguilas con la futura finea de alta velbocidad Murcia - Aimeria 2005 2010 827
22.769) 9
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La ejecucion del total de las infraestructuras supone la generacién hasta el afio 2011 (afio '_'_‘}\
previsto de finalizacién de las mismas) de un total de 22.769 empleos directos. Estos empi'éos Ve, \
se han estimado a través de la relacion Inversion / empleos proporcionados por el Plan Director \
de Infraestructuras del ministerio de Fomento. \ : 3

Hay que destacar que la mayor parte de los empleos generados en estas actlwdades o T
desaparecen cuando finalizan los trabajos de construccién de las mismas, es decir se trata Hé f/(f.“ PR

empleos de caracter puntual. —

La ejecucion de estas infraestructuras no conlleva la creaciéon de empleos indirectos derivados
de las mismas, ya que se trata de actividades que terminan con la finalizacién de las
infraestructuras. Obviamente la mejora de accesibilidad que proporcionan pueden derivar en
una relocalizacion de actividades que genere incrementos productivos en la zona aunque es
dificil estimar el alcance de los mismos.

8.3.3.2 Actuaciones estratégicas

En el cuadro siguiente se muestran las cifras de inversion y las estimaciones de empleos
directos e indirectos asociados a la Actuacion de Interés Regional de Marina de Cope. Hay que
destacar que los empleos generados por actividades turisticas y asociadas, son empleos
permanentes a diferencia de los empleos directos generados por las infraestructuras que son
empleos “volatiles” ya que desaparecen cuando finaliza la ejecucion de las mismas.

Las cifras de empleo se han estimado a partir de las cifras de plazas hoteleras (22.800 ) cuyo
calculo se ha explicado detalladamente en el documento de la Actuacion de Interés Regional.

Partiendo de las plazas hoteleras estimada para cada una de las actuaciones y aplicando el ratio
de 0.17 empleos directos por plaza hotelera (“Estudio de Hosteleria” — HORTWATH) se han
calculado los empleos directos derivados de cada actuacion.

Por otra parte se pretende estimar no solo los empleos derivados de actividades en relacion
directa con el turismo sino aquellos derivados de las actividades que suministran los factores
productivos necesarios para la produccién de servicios turisticos. Este es el llamado efecto
multiplicador del sector turismo. En la actualidad se esta trabajando en la medicion de este
efecto multiplicador a través de la elaboracion de la Cuenta Satélite del Turismo en Espafa. En
esta estadistica se cita que la generacion de une empleo directo en turismo implica la creacion
de 1.7 empleos indirectos derivados de actividades suministradoras de inputs del sector (sin
especificar la actividad productiva de los empleos generados indirectamente).Con los datos
aportados anteriormente y debido a la escasez de otras fuentes que aporten multiplicadores de
empleo fiables para el sector turismo, se han realizado las estimaciones que se muestran en el
cuadro adjunto.

empleos
Inversién directos empleos
ACTUACIONES ESTRATEGICAS Inicio Fin Euros 2002 generados indirectos
Actuacion de Interés Regional de Marina de Cope-Lomo de Bas 2004 2016 3.800.000.000 3.876 6.589
3.800.000.000 3.876 6.589

La ejecucion de esta actuacion generara un volumen de empleos (directos e indirectos) en la
zona entorno a los 10.375 trabajos lo que afectara a la estructura productiva del Area Funcional
del Litoral Sur-Occidental aumentando su terciarizacion y disminuyendo probablemente la
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importancia que los otros sectores (fundamentalmente la agricultura) tienen en la produccion

del area.
8.3.3.3 Actuaciones por areas funcionales

8.3.3.3.1 Actuaciones Generales

Planes de Ordenacion del Litoral

% (,(?(-0 Q ‘.\' ‘
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La tabla adjunta muestra el volumen de inversion estimad para cada infraestructura asi como el
empleo directo e indirecto generado por las mismas. Como se ha comentado con anterioridad
existen algunas actuaciones para las que se carecen de cifras de inversién y por tanto para las
que resulta imposible calcular la ocupacion derivada de las mismas.

ACTUACIONES CON CARACTER GENERAL

Inicio

Fin

Inversiéon
Euros 2003

empleos
directos
generados

Actuaciones en playas
Acondicionamiento o adecuacion de accesos
Construccion o adecuacion de aparcamientos pablicos en playas

2003
2003

2005
2005

1.824.000
613.000

53
18,

indirectos

empleos

Construccion o adecuacion de paseos maritimos 2003 2008 3.156.000 93
Regeneracién de playas (Amiiacién de superficie de playas para defensa contra la erosién) 2003 2012
Construccion y mejora del sistema de equipamientos en playas 2003 2008 3.581.000 105!
Homogeneizacién de-fachadas maritimas 2003 2012

9.174.000 269

La ejecucion del total de las infraestructuras supone la generacién hasta el afio 2012 (afio
previsto de finalizacion de las mismas) de un total de 300 empleos directos. Estos empleos se
han estimado a través de la relacion Inversion / empleos proporcionados por el Plan Director de

Infraestructuras del ministerio de Fomento.

Hay que destacar que la mayor parte de los empleos generados en estas actividades
desaparecen cuando finalizan los trabajos de construccion de las mismas, es decir se trata de

empleos de caracter puntual.
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8.3.4 Situacion futura

El objetivo de esta seccion es establecer los rasgos basicos del impacto sobre la estructura
socioecondmica que las Directrices y Plan de Ordenacion tendran sobre el litoral Murciano.

Tal y como se ha destacado en las secciones anteriores las actuaciones propuestas tienen como
objetivo la creacidn de una infraestructura turistica de alta calidad en la zona Sur — Occidental
del Litoral Murciano. Para ello se crearan las infraestructuras necesarias que permitan estos
desarrollos tanto a nivel municipal como regional.

En pérrafos anteriores se han realizado estimaciones sobre el impacto que la creacion de estas
infraestructuras tendran sobre el empleo. De ellas se deduce que la creacion de estas nuevas
infraestructuras implicara una terciarizacién de la economia aunque a priori es dificil cuantificar
este efecto mas alla de lo que aqui se ha presentado.

Tal y como se muestra se observa un fuerte crecimiento porcentual del sector servicios y de la
construccién, mientras que el porcentaje de los empleos asociados al sector agricola
disminuyen.

De realizarse las actuaciones propuestas nos encontrariamos con una economia mas
terciarizada en la que el sector servicios absorberia un porcentaje superior al observado en los
graficos adjuntos.

Distribucién Empleos por Sectores Actividad Econémica
Region Litoral (2001)
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Distribucién Empleos por Sectores Actividad Econémica
Regién Litoral (2012)
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19%
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En lo referente a la poblacién del area y suponiendo una evolucion tendencial el afio 2012, se
alcanzarian los 330.000 habitantes en la zona litoral.
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Ahora bien el impacto de las actuaciones turisticas en la poblacién estacional puede ser de gran
magnitud, debido esencialmente al caracter de las mismas (turismo de alta calldad) que
generaria un volumen muy elevado de poblacion en periodos puntuales. %

8.4 IMPACTOS SOBRE EL PATRIMONIO CULTURAL

Con relacion a los posibles impactos que pudieran derivarse de las actuaciones de ]as
Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la Region de Murcia, la falta de un
trazado con un nivel de detalle preciso de las actuaciones estructurantes, de infraestructuras
lineales, que van a llevarse a cabo, asi como la imprecision de la localizacion en el espacio, de
otras actuaciones, impide valorar y cuantificar el impacto que sobre el Patrimonio Histérico de
nuestro ambito puedan tener. Por ello, desde este EIT, se exige en su momento se elaboren los
correspondientes estudios de detalle que garaticen la minimizacion de dichos impactos.

Un impacto positivo indirecto con relacion al Patrimonio Histdrico, se deriva de la LEY 4/1990,
DE 11 DE ABRIL, DE MEDIDAS DE FOMENTO DEL PATRIMONIO HISTORCO DE LA
REGION DE MURCIA. Esta Ley establece la inclusién de una partida equivalente, al menos, al
uno por ciento del valor de las inversiones en obras publicas para financiar trabajos de
conservacion o enriquecimiento del legado murciano. Dado el alcance en lo que a obras
publicas se refiere de las Directrices y Plan de Ordenacion del Litoral de la Region de Murcia, las
aportaciones del “uno por ciento cultural” podrian ayudar a financiar la recuperaciéon y puesta
en valor del Patrimonio Histérico de las actuaciones que éstas Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial recomiendan.

Por otro lado, las actuaciones que se derivan referentes al acondicionamiento o adecaucion de
accesos en playas; construccion o adecuacion de aparcamientos publicos en playas; y
construccion o adecuacion de paseos maritimos; son compatibles con el Patrimonio Historico:
Faro del Cabo de Palos, Yacimiento de las Amoladeras, Balneario del Mar Menor, Torre Cabo
Cope, Torre Puntas de Calnegre, etc., siempre que éste sea protegido durante la ejecucion de
las actuaciones y posteriormente cuando la accesibilidad de la poblacién sea mayor. Asimismo,
la implantacion de dichas actuaciones debe suponer la puesta en valor del legado murciano, lo
se traduce en un impacto positivo, asi como la concienciacién ciudadana de la importancia
cultural y turistica de su Patrimonio Histdrico.

Finalmente hay que destacar una serie de actuaciones todas ellas recomendadas por las
Directrices y Plan de Ordenacién Territorial del Litoral de la Regiéon de Murcia concernientes a
su Patrimonio que buscan dar un impulso al turismo a través de la cultura, buscando un turismo
no soélo estival sino un turismo permanente y de calidad, a través de las distintas propuestas
que indicamos.

Este tipo de turismo demanda muchas mas atenciones e instalaciones que el turismo
tradicional, algo que beneficio el sector econémico, puesto que si hay mas demanda se
impulsara la oferta y con ello se aumentara el nimero de puestos de trabajo y se revitalizara la
vida de algunas zonas.

Recuperacion de los edificios histéricos catalogados como B I Cs

Las recuperaciones de edificios histdricos, para usos de instituciones tanto publicas como
privadas benefician de una manera muy importante al patrimonio. La razon principal es que la
recuperacion de estos edificios para su uso provoca que estén cuidados y que sean (tiles lo que
permite que estén constantemente cuidandose porque en el se realiza una actividad que
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requiere que el lugar este limpio, sin humedades, sin desconchones y en el que todos los
sistemas de conduccion funcionen como es el del agua o la luz.

Por ello ante una recuperacion, siempre y cuando sea recuperacion y no transformacion se
gana por varios motivos, primero por que se recupera el pasado de una ciudad, segundo
porque se la da utilidad a un inmueble que si no pronto estaria derruido y sera foco de
problemas.

Recuperacion de Molinos de vela latina catalogados como B.I.C.

Los molinos de viento cartageneros son los unicos que hay en Espafia de este tipo, lo cual es
razén mas que suficiente para que se lleve a cabo una recuperacion de todos aquellos molinos
que tengan las mayor parte de su estructura adn en pie. Es decir si de un antiguo molino sdlo
tenemos restos de su planta no es ldgico rehacerlo entero de nuevo, es mas (til hacerlo con
aquellos molinos que conservan la mayor parte de su estructura, aunque en muchas ocasiones
nos encontremos con el hecho de rehacer la maquinaria de estos monumentos, que no siempre
estaran conservadas.

La recuperacion de estos testimonios de la tradicion de Cartagena, tiene que hacerse de una
forma activa y que perdure en el tempo, por lo_que muchos de estos molinos se pueden
convertir en pequefios museos didacticos, o en complementos de casas taller o incluso en
puntos de informacion turistica, que nos presenten no solo las playas, el sol y el descanso, sino
que también nos muestren la historia y las raices de un pueblo y sus antiguas tradiciones.

Potenciacion del patrimonio histérico y cultural de la ciudad de Cartagena

Cartagena ha sido durante muchos siglos testimonio viviente de las distintas culturas
mediterraneas que han influido en la vida cultural de nuestro pais, por ello es importante que
se recupere la ciudad no sélo como centro turistico, sino como centro histérico, potenciando
todos aquellos vestigios de historia que posee y que son muy ricos.

Esta potenciacién se puede llevar a cabo a través de muchas maneras, de una forma mas
cientifica potenciando la creacién de congresos o foros que se retnan periédicamente y traten
distintas cuestiones culturales, politicas, geograficas, econdmicas, demograficas,... También
desde el punto de vista menos académico o cientifico a través de la potenciacion de ferias,
actos folkldricos, representaciones teatrales, rutas gastrondmicas,....

En resumen potenciar la ciudad en todos sus aspectos para que se la conozca por lo que fue, lo
que es y lo que sera, un puerto de culturas.

Recuperacion de las baterias de costa Cartagena

Las baterfas militares que encontramos a lo largo de toda la costa de Cartagena y que hoy en
dia muchas de ellas han perdido su valor como enclave estratégico militar, nos da la
oportunidad de utilizarlas para muy diversos fines.

Partiendo de su colocacion privilegiada, son lugares en los que facilmente se pueden llevar a
cabo programas de recuperacion para convertirlas a otros fines toalmente distintos de los que
llevaron a su creacion.

Muchos se pueden convertir en pequefias casas rurales con cierto encanto, o en hotelitos para
aquellas personas que deseen descansar, e incluso se les pueden dar fines mas culturales,
como pueden ser centros de observacion de astronémicas, de aves, del mar,... e incluso centros
de interpretacion o de recuperacion de zonas.
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La razoén principal para esta recuperacion nos la da el simple hecho de que son construcoon’es _
que aun estando en zonas aisladas y en medio de zonas naturales ya que no rompen co tsu '
entorno sino que forman parte de él, asi que ya que estan integrados, lo mas convenien _es\
recuperarlos para otros usos en vez de derribarlos, porque ademas también forman partd@,e

N2 e

nuestro pasado mas reciente. \?%

.

Recuperacion del Teatro Romano, Catedral de Santa Maria la Vieja y de su entorno
urbanistico.

Si queremos recuperar una ciudad como enclave histérico y cultural hemos de comenzar por
recuperar sus monumentos mas representativos o que pueden dar mayor representacion a la
ciudad.

Recuperar en teatro romano al igual que la Catedral son tareas muy dificultosas y delicadas
puesto que los enclaves en los que se encuentran estan excesivamente proximos, por lo que su
buena y adecuada recuperacion es un tema no solamente recomendado, sino inminente, ya que
no sabemos si entorno a estos dos monumentos podemos encontrar mas restos de cierta
importancia o si simplemente tenemos que reordenar esta zona urbanisticamente para poder
recuperar el entorno e dos monumentos de gran importancia y no caer en la desgracia de
convertirlos en muros adosados de edificios o en calzadas, o incluso reaprovecharios para hacer
en ellos otro tipo de construcciones para fines muy dispares, ...

Hospederia rural en la bateria de la Chapa.

Como anteriormente ya hemos indicado la recuperacién de las baterias como centros hoteleros
o de descanso es una de las actividades mas claras que se pueden dar en estos antiguos
enclaves militares.

Creacion de un centro de servicios culturales en Cueva Victoria

Aprovechando el yacimiento de Cueva Victoria, se propone crear un centro de apoyo no solo al
yacimiento del que esta préximo sino también un centro de cultura que puede estar dedicado a
varias actividades, una de ellas puede ser la recuperacidn de antiguas tradiciones, o salas de
exposiciones de maestros, artesanos o artistas de la zona, ademas de ofrecer un espacio
inigualable para poder ser punto de reuniones, congresos y aulas de todo tipo en las que se
trate la evolucidn del hombre y la especie humana, ademas de un lugar de exposicion en el cual
se puedan presentar los distintos descubrimientos que se hagan en esta cueva.

La importancia que va a tener la realizacién de esta actuacion es la atraccion a esta zona de un
pUblico culto, es decir un “turismo” que no se ve atraido por el sol y las playas sino por la
cultura y el saber, es decir un turismo mucho mas exquisito.

Recuperacion de los balnearios del Mar Menor

Los antiguos balnearios atrafan a sus puertas a un turismo con un alto poder adquisitivo, que
solia pasar largas temporadas dandose las aguas. Ahora en la actualidad los balnearios son
lugares para el descanso, tanto fisica como mentalmente, y a diferencia del siglo pasado esta al
alcance de todos los bolsillos. Este tipo de actuacion lo que pretende no solo es recuperar unos
edificios que por su actividad y construccién son singulares sino porque son una fuente de
atraccién no sélo para un turismo ya de cierta edad, sino para un turismo joven que son en la
actualidad los que necesitan en cualquier época del afio romper con la rutina diaria y darse un
descanso.
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Centro de interpretacion de la naturaleza y establecimiento hotelero aislado en las
fortificaciones militares de Castillitos. S

=

Castillitos al igual que el resto de las baterias de la costa de Cartagena, en la actualidad sog{:‘i
mero lugar para ver y disfrutar dl paisaje que las rodea . De ahi que se intente sacar uny’=. _
beneficio a algo, que ya de por si atrae a los visitantes de la zona, debido a su construccion que < ey
imita la muralla de un castillo y a sus almenas, es un lugar que retne todas las condiciones -
para convertirse en un enclave de turismo rural, dado también que esta rodeado de naturaleza

y que posee una amplia extension de terreno y que se puede acceder a la misma por carretera

de una forma facil y sin mayores dificultades.

A diferencia de la construccion e un hotel o una hospederia un alojamiento rural, atrae a un
turismo familiar en el que viajan a la vez padres e hijos y aunque la rentabilidad parezca menor,
es un turismo bastante fiel y muy comunicativo, a lo cual la publicidad del paraje esta
asegurada simplemente con el boca a boca; ademas al crear también un centro de
interpretacion de la naturaleza se atrae a todas aquellas personas que les gusta pasar un poco
a su aire sus dias de descanso en zonas poco habitadas y con un interés medioambiental.

Actuacién cultural en el castillo de "San Juan de las Aguilas”

Las Aguilas es una poblacion costera que atrae ya de por si al turismo, pero si ademas se hace
més atrayente dotandola de mas actividades tendremos un turismo mayor. El Castillo de San
Juan olvidado en un lateral de la costa puede convertirse en un centro cultural que puede
animar y dar mayor riqueza cultural a esta zona, ya que en él se pueden llevar a cabo
festivales, recitales, representaciones teatrales,... e incluso puede convertirse en un pequeno
enclave desde el que divisar la ciudad y toda la costa, a través de un mirador y de un lugar
donde relajarse al caer la tarde, con todo lo que ello conlleva de infraestructura hostelera.

Circuito de yacimientos Mazarrén y rutas arqueoldgicas por los yacimientos de la
zona de La Union-Portman-Atamaria

La zona de las inmediaciones de Mazarrén, La Union, Portman y Atamaria destaca por su
riqueza en yacimientos arqueoldgicos de muchos tipos y categorias, aprovechando este hecho
lo que haces es promover una ruta por aquellos yacimientos mas importantes y mas destacados
que den una visién al visitante de lo que fue esta zona durante la antigliedad, todo siempre
respaldado y como anteriormente resefié por el Centro de San Ginés de la Jara, que sera por
asi decirlo el centro desde el cual se explicara y se ayudara a interpretar esta ruta.

Socioecondmicamente resulta beneficioso porque atrae a otro tipo de turismo un poco mas
culto, pero también mueve al turista tradicional a desplazarse a otras zonas imbuido por la
curiosidad.

8.5 ESTRUCTURA DE LA MATRIZ DE IMPACTOS SOCIOECONOMICOS

El andlisis de los impactos se ha realizado mediante un método matricial, basado en relacionar,
por un lado, las acciones del proyecto que pueden causar alteraciones, y por otro, los
componentes del medio socioecondmico afectados. Para presentar la valoracion y evaluacion de
impactos utilizaremos una de las técnicas mas utilizadas en el procedimiento de Evaluacion de
Impacto Ambiental que ha sido utilizada en el analisis del Estudio de Impacto Ambiental que se
ha hecho con antelacidn, la matriz de impactos x elementos del medio.
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Las matrices son una forma simple y efectiva de presentar y comunicar los resultados de la s
evaluacion. Una vez determinada la magnitud del impacto por otras técnicas, las matrsce{ 'S
permiten la presentacion directa de los resultados de cada alternativa y de los pesos as&gnados
para ponderar los resultados permitiendo también obtener facilmente valores normalizados. tas
matrices son, por tanto, un formato adecuado para ordenar los impactos por su magmtudk@
importancia y comparar los resultados de cada grupo de actividades. Asi, los impactos se “/'~
caracterizan de acuerdo a la normativa vigente en relacion con la evaluacién de impacto N
ambiental (R.D. 1131/1988, de 30 de septiembre) clasificandose en impactos positivos y

negativos.

e FEfecto positivo: Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y
cientifica como por la poblacién en general, en el contexto de un analisis completo
de los costes y beneficios genéricos y de las externalidades de la actuacion
contemplada.

e FEfecto negativo: Aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-
cultural, paisajistico, de productividad ecolégica, o en aumento de los perjuicios
derivados de la contaminacion, de la erosién o colmatacion y de los demas riesgos
ambientales en discordancia con la estructura ecoldgico-geografica, el caracter y la
personalidad de una localidad determinada.

Los impactos negativos se tipifican en los siguientes:

o Impacto ambiental compatible: Aquel cuya recuperacién es inmediata tras el cese de la
actividad, y no precisa practicas protectoras o correctoras.

o Impacto ambiental moderado: Aquel cuya recuperacion no precisa practicas protectoras o
correctoras intensivas, y en el que la consecucién de las condiciones ambientales iniciales
requiere cierto tiempo.

o Impacto ambiental severo: Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio
exige la adecuacion de medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con esas
medidas, aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo dilatado.

e Impacto ambiental critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se
produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible
recuperacion, incluso con la adopcién de medidas protectoras o correctoras.

A su vez, los impactos positivos se tipifican en:

e Pequefios: aquellos que se producen en un ambito territorial local produciendo un
beneficio para un nimero reducido de personas.

e Medios: aquellos que se producen a nivel municipal produciendo un beneficio o
desarrollos futuros a dicho nivel.

e Grandes: los producidos a nivel regional, supramunicipal o mancomunal y cuyos
beneficios son constatables incluso a nivel transregional.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL 206‘



CONSEJERIA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIQuem
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Cqsfa,, 2 \ng T
¢ ﬁ

Para establecer la matriz se han seleccionado 18 elementos del medio soaoeconomlcos
patrimoniales y culturales. En el caso de las directrices de actuacion del plan de ordenacion se.
han evaluado 39 tipificaciones agrupadas en 11 clases distintas. El cruce entre cada qna de i
estas tipificaciones y los elementos del medio nos proporcionan la matriz donde Iocal'zq”rf y 401 cl'\‘ﬁ'::; &
valorar los impactos individualmente. g 1

8.6 CRITERIOS DE VALORACION DE IMPACTOS

Estas clasificaciones se han valorado utilizando una clasificacion cualitativa adaptada a una
escala numérica decimal, basada en la metodologia de los Criterios Relevantes Integrados
segun indicadores ambientales establecidos para los proyectos FAO, lo que permite una
valoracién mas detallada. Los parametros utilizados para el desarrollo de dicha metodologia se
basan en la clasificacion en cuatro tipos establecida por el Reglamento de EIA. Este, atna los
criterios de reversibilidad, temporalidad e intensidad del impacto, asi como su signo,
permitiendo la obtencién de una medida de la magnitud del impacto. La aplicacion de dicha
metodologia necesita incluir una medida de la extension del impacto como coeficiente
rectificador, lo cual se ha realizado en base a las mediciones de las superficies afectadas por
cada actuacion sobre la cartografia 1:50.000. Con ello se puede aplicar directamente tal
metodologia semicuantitativa y obtener un indice Integral de Impacto.

Para la obtencién final del Indice se ha puntuado cada una de las categorias de impacto del
Reglamento transcribiéndose a valores numéricos de acuerdo con la siguiente escala:

IMPACTO NEGATIVO | PUNTUACION

Impacto Compatible (C) -1

Impacto Moderado (M) -4
Impacto Severo (S) -7
Impacto Critico (R) -10

Hay que indicar que en muchos casos varios impactos de tipo severo o moderado pueden
originar sinergias (impactos sinérgicos), los cuales pueden superar su umbral de impacto
originandose la clase superior de impactos (p.e., dos impactos severos actuando de forma
sinérgica pueden originar un impacto critico. Posteriormente a la valoracion y aplicacion de
medidas correctoras pueden darse impactos residuales, indirectos y secundarios. En este caso
dichos impactos se resolveran mediante lo indicado por el Plan de Seguimiento y Vigilancia, asi
como por los EIA concretos que se realicen en su dia sobre los proyectos de ejecucion, en cada
actuacion concreta.

Los impactos positivos se valoraron de acuerdo a la magnitud del mismo escogiendo valores de
la siguiente escala:

IMPACTO POSITIVO PUNTUACION

Impacto pequefio (p+) G,
Impacto medio (m+) 6
mpacto grande (g+) 9

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL 207



CONSEJERIA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO. L
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Costgszne

Para realizar esta valoracion se recurrid a técnicas de superposicidon que nos perrri:iti‘erori
conocer los elementos del medio afectados por cada actividad y, posteriormente, valbrar la
magnitud del impacto. La magnitud de los impactos se realizé utilizando varios enfoques -
simultaneos, pero preferentemente el enfoque descriptivo, en el que el equipo evaluador razona
deductivamente para aplicar los criterios de evaluacion a los impactos.

Tras ello se obtiene una ordenacion de las distintas clases de actuaciones desde las que, en su
disefio actual presentan fuertes impactos negativos sobre el medio hasta los que presentan una
valoracion mas favorable. El siguiente paso consiste en normalizar por separado las actuaciones
que han obtenido una calificacion global negativa y aquellos que han obtenido una calificacion
global positiva. El objeto de esta normalizacion separada no es mas que conseguir una mayor
definicién a la hora de comparar las actuaciones. Finalmente, se categorizar las actuaciones de
acuerdo a la mencionada relativizacion obteniendo tres categorias segin su situacién con
respecto al impacto medio del conjunto de las actuaciones. El objetivo final de esta Ultima
ordenacion es determinar aquellas directrices que sobresalen por sus posibles efectos negativos
sobre el medio en su disefio actual y aquellas que presentarian un impacto admisible sobre el
medio, considerando el beneficio socioecondmico que aportarian. La categorizacion se realiza
de acuerdo a los valores inferiores a la media, valores de una desviacion estandar por encima
de la media, de menos de dos desviaciones estandar por encima de la media y, finalmente, mas
de dos desviaciones estandar por encima de la media (ver cuadro).

Repercusiones muy importantes lj>2*D.est. +Im
Repercusiones importantes 2*D.est. + Im > 1> D.est. +Im
Repercusiones moderadas Dest+Im>1>Im
Repercusiones bajas I <Im

Donde D.E. es el valor de la desviacion estandar,. Zrm es el valor de impacto medio de todas las
categorias e I'es el valor de impacto de cada categoria.

Este procedimiento permite distinguir entre aquellas directrices de actuaciones que, en su
conjunto, requieren ser revisadas y aquellas cuyo desarrollo es posible en la configuracion
actual, lo que no quiere decir que estén exentas de modificaciones o de la aplicacion de
criterios de disefio o medidas correctoras para el conjunto o para algunas de las actuaciones
individualizadas.

De un modo similar los impactos sobre cada uno de los elementos del medio fueron agregados
y normalizados con la idea de establecer aquellos elementos del medio que pudieran resultar
mas afectados o mas favorecidos por las actuaciones. De igual modo se procedid a la
normalizacion por separado de los elementos del medio que han obtenido un impacto global
negativo y aquellos que habian obtenido una calificacion de impacto global positiva.

8.7 MATRIZ DE IMPACTOS EXTENDIDA
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ELEMENTOS DEL MEDIO SOCIOECONGMICO §
POBLACION Empleo 5] 6 6 3 3 -1 -1 3 6 3 [ 6 5} [ B
Calidad de vida 3 3 ] B B B 6 5] 5] B 3 3 3 5] 3 6 B B 3 3 3 3 3 B ] 3 3 3 B 3
TRANSPORTE Y Accesibilidad externa 9 6 9
ACCESIBILIDAD Accesibilidad interna 9 B 9 9 9 9 9 9 9 9 3 3 3 9 3 5]
Transporte pablico 9 6 6
INFRAESTRUCTURAS |Abastecimiento y saneamiento 3 6 3 1 B
BASICAS Salubridad y reciclado 3 3 B 9 1 1 3 3 9 9 4 1 1 6 6
Energia y telecomunicaciones 3 3 2]
EQUIPAMIENTOS Sistermnas Generales 5] B 5] B 3 6
Turisticos y playas 9 9 9 9 3 6 5] 6 3 5] 9 6
ESTRUCTURA Mineria y actividades extractivas 3 3 5}
ECONOMICA Agricultura, ganaderia y pesca -1 1 3 9 -1 3 3 3 -1
Sector industrial 3 B 6 -1
Subsector mercantil basico (terciario) 3 3 3 3 3 5} 3 3 3 6 3 3 6
Subsector turistico  [Afluencia / Gasto | 9 3 3 6 6 B B B 3 B 9 9 9 ] 3 B ] 9 B 3 B B 6 ] 3 6 B 3 B 3 B B 9
(tergan) Estacionalidad | 8 | 3 6 | 6 | 6 2 | 6 3 6 3|3 |s 3
Subsector utbanistico-constructivo 53 6 3 3 3 6 3] 3 3 B 6 6 3 6 6 6
PATRIMONIO HISTORICO, ARTISTICO ¥ CULTURAL -1 9 3 3
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POBLACION Suma | %rel,
Empleo 0 12 5 3 3 -1 11 B 18 B 64 6.4
Calidad de vida 54 9 30 B 3 3 15 3 9 3 135 134
TRANSPORTE Y ACCESIBILIDAD
Accesibilidad externa 15 9 0 0 0 0 0 0 0 0 24 24
Accesibilidad interna 87 6 12 3 u} 0 0 0 6 0 114 13
Transporte pablico 0 0 9 B 0 0 0 0 6 0 2 2.1
INFRAESTRUCTURAS BASICAS
Abastecimiento y saneamiento 0 12 0 0 3 0 -1 4] 0 0 20 20
Salubridad y reciclado 0 B 14 -1 3 3 19 5] 0 B 56 56
Energia y telecomunicaciones 0 B 6 0 0 0 0 0 0 0 12 1.2
EQUIPAMIENTOS
Sistemas Generales 0 12 0 0 0 0 0 B 15 0 33 33
Turisticos y playas 0 18 18 3 0 0 6 B 15 15 81 8.0
ESTRUCTURA ECONOMICA
Mineria y actividades extractivas 0 6 1} 0 0 0 6 0 0 0 12 1.2
Agricultura, ganaderia y pesca 0 2 n 0 3 0 3 3 0 1 17 17
Sector industrial 1] 0 3 8] 0 i} 12 [} 0 -1 14 14
Subsector mercantil basico (terciario) 0 B 15 3 3 0 12 0 3 B 48 48
Subsector turistico Afluencia / Gasto | 54 27 30 9 5] 0 27 9 21 9 192 1981
(terciario) Estacionalidad [ 12 18 9 6 0 0 3 6 12 3 69 B9
Subsector urbanistico-constructivo 0 12 15 B 3 0 18 0 21 B 81 8.0
PATRIMONIO HISTORICO, ARTISTICO ¥ CULTURAL
0 -1 12 3 0 1] 0 0 0 0 14 14
e 22| 156 100 47| 27| 5| 13| 51| 16| s
% Rel 20| 155 13,9! 47| 27| 05| 130 51| 125 52
IMPACTOS DE LAS DIRECTRICES P 1.007
IMPACTOS SOBRE LOS COMPONENTES DEL MEDIO 1MPs 1.007

* Se refiere exclusivamente a las dos actuaciones generales para todo el Area de Campo de Cartagena - Mar Menor
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8.8 CONSECUENCIAS GENERALES POR LA APLICACION DE LAS
DIRECTRICES

La evaluacion realizada nos indica que las Directrices y Plan de Ordenacion ]fen’ itorial
referentes a las Actuaciones Estructurantes y Actuaciones Generales presentarian repercusmnes :
positivas importantes mlentras que las restantes presentarlan repercusrones moderad 's (entre

sobre el subsector turistico con reIaC|on a la afluencia y el gasto turistico y repercusiones
positivas importantes sobre la calidad de vida de la poblacién y la accesibilidad interna regional,
ademas de efectos moderados y bajos siempre positivos sobre el resto de los elementos.

indice

REPERCUSIONES GENERALES DE LAS DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL Relativo de

Impacio

ACTUACIONES ESTRATEGICAS 155
ACUACCIONES SUBAREA LA UNION - PORTMAN - ATAMARIA 130
ACUACCIONES SUBAREA LA MANGA- CABO DE PALOS 125
ACTUACIONES LITORAL SUR - OCCIDENTAL 52
ACTUACIONES SUBAREA ARCO SUR 51
ACTUACIONES CAMPO DE CARTAGENA - MAR MENOR 47
ACTUACIONES SUBAREA CAMPO DE CARTAGENA 27
ACTUACIONES SUBAREA CARTAGENA - LA UNION 05
BAREMO REPERCUSION POSITIVA

MEDIA + 2 * DESVEST 247
MEDIA +DESVEST 17 .4 MODERADA MEDIA < | <MEDIA +DESVEST

MEDIA 100 BAJA < MEDIA
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REPERCUSIONES GENERALES SOBRE LOS ELEMENTOS DEL IMEDIO

ESTRUCTURA ECONOMICA Subsector urbanistico-constructiva 8,0
EQUIPAMIENTOS Turisticos y playas | 8.0
ESTRUCTURA ECON(')IBIICA Subsector turistico Estacionalidad 69
POBLACION Ermpleo 6.4
INFRAESTRUCTURAS BASICAS |salubridad y reciclado 56
ESTRUCTURA ECONOMICA Sector mercantil basico(terciario) 48
EQUIPAMIENTOS Sistemas Generales 33
ACCESIBILIDAD Accesibilidad externa 24
ACCESIBILIDAD Transporte pidblico 24
INFRAESTRUCTURAS BASICAS Abastecimiento y saneamiento 20
ESTRUCTURA ECONOMICA Agricultura, ganadetia y pesca 157
ESTRUCTURA ECONOMICA Sector industrial 1.4
PATRIMONIO HISTORICO, ARTiSTICO Y CULTURAL 14
ESTRUCTURA ECONOMICA Mineria y actividades extractivas .72
INFRAESTRUCTURAS BASICAS Energia y telecomunicaciones il 2
BAREMO REPERCUSION POSITIVA
MEDIA + 2* DESVEST 155
MEDIA « DESVEST 105 MODERADA MEDIA < | < MEDIA + DESVEST
MEDIA 56 BAJA 1< MEDIA
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9 IMPACTO SOBRE LA NORMATIVA VIGENTE EN MATERIA DE -/

ORDENACION DEL TERRITORIO .

En el momento actual y a la entrada en vigor de las “Directrices y Plan de Ordenacion Territorial
del Litoral de la Region de Murcia”, la Unica normativa vigente en su ambito geografico en
materia de ordenacion del Territorio, son las “Directrices de Ordenacion Territorial de Portman y
la Sierra Minera”, el “Plan de Actuacion Territorial de la Cuenca Visual de la Bahia de Portman”
y las Actuaciones de Interés Regional que de ellas se derivan, normas todas ellas contenidas en
el Decreto 46/1995.

Todas estos instrumentos de ordenacion del territorio seran derogados a la entrada en vigor de
las “Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la Region de Murcia” analizados
en el presente Estudio de Impacto Territorial, por lo que no cabe analizar el impacto que
sufrirdn como consecuencia de la entrada en vigor de la nueva normativa.

En lo que se refiere a su impacto en el Sistema Territorial de Referencia, no es alin analizable
pues este se encuentra en fase de elaboracion.
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10 CAPACIDAD DE CARGA TERRITORIAL

La capacidad de carga o capacidad de acogida de un territorio seria aquélla que \ Y
permite el mantenimiento espacio temporal de una poblacién y su sistema et
econémico basado en determinados usos consuntivos y no consuntivos de los

recursos, de forma sostenible y la viabilidad de las poblaciones naturales y los

procesos ecoldgicos, abidticos y bidticos de un territorio dado. Esta definicion implica

tanto el uso de recursos y el desarrollo de actividades humanas de una forma sostenible con los

procesos y las poblaciones naturales preservando también las relaciones y las propiedades
emergentes y subyacentes, tanto presentes como futuras.

El conocimiento de estos procesos y relaciones ya se tiene -en algunos casos de forma
empirica, al menos- aunque no esta definido en la mayor parte del territorio y lo Unico que se
puede indicar es una serie de aproximaciones que pueden servir de guia, aunque no deben
sustituir nunca a los calculos especificos que deben desarrollarse en cada estudio concreto.

La capacidad de carga puede hacerse extensiva también a la capacidad de “produccion
ecoldgica” de un territorio. Para su conocimiento suelen emplearse célculos diversos sobre la

capacidad productiva territorial que dependen de las superficies ocupadas por los multiples usos
del territorio, su fragmentaciéon y conectividad, todos ellos buenos indicadores de dicha
capacidad de carga, ademas del nivel de extraccion de dichos recursos.

10.1 INDICADORES DE SOSTENIBILIDAD BASADOS EN EL AREA

Existen varios considerandos que hemos tenido en cuenta para el célculo de la capacidad de
carga del medio que se pueden reunir en las siguientes definiciones y aspectos:

e Capacidad de carga. Cantidad de recursos biofisicos y necesaria capacidad de
asimilacion de los desechos por unidad de tiempo calculados a partir de los datos
globales de un sistema ecoldgico dado o bien para una poblacion.

e La “necesidad” ecolégica: definida como el territorio productivo asi como la parte de
ecosistemas acudaticos necesarios para producir los recursos y asimilar los desechos
producidos por una poblacién, con unos determinados esténdares de vida, segun su
localizacion en la Tierra. Se incluye aqui el Reparto justo de la Tierra: como la
cantidad de tierra ecolégicamente productiva "per capita" (en la actualidad
aproximadamente 1,3 hectareas), y la productividad "per capita" necesaria de los
océanos -incluyendo plataformas costeras, zonas con afloramientos y estuarios- (en
torno a las 0,5 ha).

e Déficit_ecoldgico: niveles de consumo del recurso y produccion de residuos de un
sistema ecoldgico o poblacion dados, por encima de la produccién natural sostenible
y de su capacidad asimilativa (en términos espaciales, la diferencia entre la
“necesidad” ecoldgica de dicha poblacion o sistema ecoldgico y el area geografica que
“ocupa” en la actualidad).

e Disminucion de la Sostenibilidad: medida de la disminucion del consumo (o bien del
aumento en la eficiencia material y econémica) requerido para eliminar el déficit
ecoldgico.

Segun lo anterior, las necesidades ecoldgicas de una poblacién pueden estimarse segtn el area
"per capita" necesaria para la produccion de los articulos de consumo mayoritarios "i",
dividiendo el consumo medio anual de ese articulo ['c', en kg/"per capita”] por su productividad
media anual o rendimiento ['p', en kg/ha] por hectarea:

Aa; = ¢/pi (1)
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El promedio anual del consumo "per capita" se estima de forma mas operativa y promediad?',

dividiendo el consumo agregado por el tamafio de la poblacién de referencia, aunque muchos ™.

articulos de consumo (p. €j., ropa y mobiliario) incluyen varias entradas, siendo dificiles de
estimar separadamente para cada articulo mayoritario. Sin embargo, los célculos se vuelven
mas complicados que los utilizados para el célculo basico.

Por dicha razén, en nuestro caso, hemos realizado el calculo general como mejor estimador,
aunque sesgado, de dicha capacidad de carga estimando la “necesidad ecoldgica” total (NE,)
mediante la suma de los territorios necesarios para la obtencion de los bienes de consumo y de
servicios que permitan mantener un desarrollo espaciotemporal sostenido. Asi, dicha NE; de
una poblacion la haremos igual a su ratio "per capita” (Ef;) multiplicada por el tamafio de la

poblacién (N):
NE; = Ef; * N

(2)

En este sentido, la capacidad de carga del territorio puede ser calculada aproximando sus
valores en base a la superficie maxima de cada uso dentro del &mbito de estudio.

CLASES DE ACTUACIONES TIPIFICADAS 5“';2'::2;?3:‘?::)“35
1.INSTALACIONES PORTUARIAS DEPORTIVAS 30,00
2.CENTROS ASISTENCIALES, RECREATIVOS Y COMERCIALES 48,60
3.ACTUACION DE INTERES REGIONAL 2.128,00
4.INSTALACIONES INDUSTRIALES Y LOGISTICAS 835,44
5.INSTALACIONES PARA EL TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE LA

MOVILIDAD URBANA 5,750
6.INFRAESTRUCTURAS LINEALES: CARRETERAS 546,58
7.INFRAESTRUCTURAS LINEALES: FERROCARRILES 97,00
8.LINEAS MARITIMAS 7,78
9. ABASTECIMIENTO DE AGUA PARA USOS CONSUNTIVOS 1,50
10.SANEAMIENTO Y DEPURACION 6,56
11.TRATAMIENTO Y DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS 40,00
12.CONSTRUCCIONES INDUSTRIALES 20,00
13. DESARROLLO URBANfSTICO, PARQUES Y AJARDINAMIENTOS 7.336,91
14.PATRIMONIO HISTORICO-ARTISTICO Y CULTURAL 12,35
15.RESTAURACIONES AMBIENTALES 870,77
16.INSTALACIONES HOTELERAS 644,69
17.PLANES DE ACTUACION EN EL LITORAL 1236,41
Sup. Total méxima de actuaciones (ha) 6.401,90
Superficie total del ambito de actuacion (km?) 1850,46
% del area prevista de actuacion s/ total del ambito de actuacién 1,92
Poblaciéon maxima del ambito de actuacion, segiin el censo del INE 2001

(incluido turismo estacional mayorado por un cociente de 1,5). Maxima

concentracién de poblacion (73%) en el noreste del area: Cartagena-La Union-

La Manga-Mar Menor. 487.055,00
Densidad méxima de poblacion (hab./km?) 263,21
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MASHFETURET LR P S0

Maxima capacidad de produccién del ambito de actuacion (incluido el mar |2
Menor en Tm/aiio) 648.316,4| -

Ratio “per capita” media de la poblacién del ambito (ha/individuo) 1,0%
Necesidad ecoldgica global de la poblacién (487.055 x 1,01) 491.925,55
Déficit o superavit (Produccion maxima menos Necesidad ecoldgica maxima de

la poblacién: 648.316,40 — 491.925,55 por cien). (24,12% s/648.316,40) 156.390,85

El célculo de la capacidad de carga maxima general soportada por el ambito de actuacion indica
que ésta no se haya saturada y que todavia existe un superavit que se situa en torno al
24,12%. No obstante valores por debajo del 20% (coeficiente de reserva) indican que la
disponibilidad de los recursos puede ser limitante. No se deben sobrepasar dichos valores por el
sistema socioecondmico local, ya que son necesarios para la autosostenibilidad de los sistemas
naturales asociados.

Contando con los aspectos indicados, el ambito de actuacion presenta caracteristicas
territoriales adecuadas al desarrollo de las directrices, aunque se ven restringidos por factores
naturales y usos consuntivos, sobre todo, agua para abastecimiento y regadio, y también por
usos de conservacion de la dindmica de los sistemas naturales internos y periféricos al ambito.

En el caso de los sistemas litorales (en concreto, el mar Menor) deberia realizarse un estudio de
su capacidad de carga intrinseca y su dinamica, a gran detalle, generando un modelo predictivo
que permita conocer con anticipacion su evolucion espacial y temporal. Debe tenerse en cuenta
que su entorno concentra la mayor cantidad de poblacion y de actividades socioeconémicas
asociadas, siendo un polo atractor. Dicho estudio concreto sobrepasa las perspectivas de este
analisis general.
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11 ANALISIS MULTICRITERIO

11.1 INTRODUCCION

El analisis multicriterio realizado pretende priorizar un grupo de acciones segun sus efectos

AiarAers

detectados sobre el medio. Para ello se ha utilizado un andlisis multicriterio (MDCE) basado en../ "l 112

ElectraTri v.2.1. (programado por el Instituto de Computacion de Poznan, Polonia, y registrado
originariamente por Lamsade, Universidad de Paris-Dauphin). La implementacién ha sido
modificada para afiadir mas prestaciones visuales.

La matriz de analisis (matriz de decision, ver mas adelante) definida contiene valores
estandarizados basados en los puntajes de los grupos de acciones (12 acciones tipificadas en
columnas) respecto a 12 criterios individuales que han sido agrupado para el analisis en 4
grandes criterios (en filas):

I = *=
2 g
: &
S | 3 g
o £ ]
Ja
s——2 -
g3 ° |3 s | 8|3
i m =
MATRIZ DE ANALISIS MULTICRITERIO _ g i " 8 2 ‘g ﬁ %
= = (=3 > “r
3 s | B2z |8 |28 |8 |8 |38]|:z
> 8 bt = I o = = ] ¥ c
Sl |2l 2e| a8 1% |g|2|3]|3
gl |8 |E|s85|3|B|lz|2|E|=7]| =
= = g b @ = = © 4
g ] % : =] o o % m = o ﬁ
5 e = c z P 5 =] n 2 g s
= = o =
z 3 = a g m 7] z b s g
] = 2 = = m c 5 z b3 ] 2 8
z 2 z = 5 ) o T 2 8 a El
x £ kS 5 z ] 5 5 2 E 5 ]
g |18 | g ]85 |[2]13)g|2]8]¢&]|8&
Afecciones geoeddticas| -255 0 0 -48 51 -4 - -14 -10 -10/ -4 -25
Afecciones litoraies y marinas 0 0 0] -146 48 0 0] -80 -6 -96 -5 -5
Afecciones al medio terrestre y acudtico continentai| -263| -58 0 1] 54| 101 -15| 75| -12 45| -11 -55
Procesos ecolbgicos v ciclos biogeogquimicas|  -68 0 0 0 27 42 0] -30 5] -19 -3 0
Afeccion a Espacios Naturales| -166 0 0] -30 51 o 0| -121 7 -4l 1] 0
__ Afeccién a la calidad paisajistica] -49| 4] 0] -4 33 6| 0] -51] -8 ALl on] el
Acceso a setvicios sociales| 119 54 30 0 42 48 48| 135 42 128| 108 63
Afeccidn a propiedades piblicas y privadas| -52 0 0 0 12 0 0 -9] -10 0 18 0|
Afeccion a los recursos productivos 0 0 0 1] 12 21 12 -4 4 (3 1] 0
Beneficio industrial 0 0 0 ) 3 0 21 -1 0 0 0 41
Reactivacion del sector servicios| 87| 54 27] 18] 22| 21) 21| 423] 36| 291 129] 56
Articuiacibn territorial 66 21 15 12 15 0 3 97 6 = 2 36

- 1. Afectacion ambiental: que relne los subcriterios de afecciones geoedéficas,
afecciones litorales y marinas, afecciones al medio acudtico continental, procesos
ecoldgicos y ciclos biogeoquimicos y afecciones a los Espacios Naturales.

- 2. Alteracioén paisajistica: categoria Unica.

- 3. Beneficios sociales: que incluye los subcriterior de acceso a servicios sociales,
afeccion a propiedades publicas y privadas y afeccion a los recursos productivos.

- 4, Desarrollo econdémico y vertebracion territorial: que incluye subcriterios de Beneficio
Industrial, Reactivacion del sector servicios y articulacion territorial.

El valor en cada celdilla de la matriz de analisis se ha obtenido por suma lineal simple del
valor parcial del efecto de cada accion aislada sobre cada componente individual del medio
corrigiéndose dicho valor de forma cualitativa y cuantitativa segtn:
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la calidad de la accion sobre los componentes del medio.

su temporalidad.

la adecuacion y necesidad de dicha accion.

las dimensiones.

la presencia o no de sectores protegidos en su entorno cercano.
su magnitud.

e o @ o o o

Esta estimacion nos ha permitido obtener un sumatorio compensado de valores por cada grupo
de acciones que ha sido ordenado de forma bayesiana mediante un método afin a ELECTRA y/o
PROMETEOQ.

Se ha descartado el andlisis tipico de alternativas ya que en el presente Plan ésta era unitaria.
Este tipo de analisis multicriterio monoalternativa es estandar cuando un analisis anterior ha
destacado una Unica alternativa optima. Asi, se ha pasado a establecer una decision sobre la
prioridad de las actuaciones o grupos de actuaciones analizadas y su posible jerarquia en dos
escenarfo tipo cuando Estos eran posibles: escenario optimista y escenario pesimista.

El método de analisis utilizado permite obtener un baremo del efecto de cada grupo de
acciones ordenadas segin una escala cualitativa respecto a sus efectos ambientales, sociales y
econdmicos. Se han definido tres categorias principales separadas por dos perfiles (niveles) de
asignacion, cuyos limites se han fijado a partir de la media mas o menos 0,5 desviaciones
estandar:

- Muy prioritarias o preferentes: valores por encima del valor medio mas 0,5
desviaciones estandar.

- Prioritarias: valores entre la categoria superior y la inferior (media mas desv.
estandar y menos desv. estandar).

- Poco prioritarias: valor medio menos 0,5 desviaciones estandar. El hecho de que una
accién esté clasificada en esta categoria no indica nada de su posible realizacion o su
bondad.

Esta agrupacion de las categorias nos permite priorizar las acciones.
El punto de corte ha sido el usual para este tipo de valoraciones fijandose en A= 0,76, lo que
permite una priorizacion no ambigua de las acciones estudiadas.
El programa utilizado trabaja de forma estandar con dos niveles de decision:
- La peor perspectiva (pesimista).
- La mejor perspectiva (optimista).

ofreciendo una vision jerarquizada de las acciones por cada criterio individual o por grupo de
criterios conjuntados: ambientales, paisajisticos, beneficios sociales, etc., asi como respecto a la
totalidad de los criterios analizados de forma simultanea.
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11.1.1Resultados: Nivel de decision estandar (A = 0,76)

Se ha realizado un andlisis separativo de cada uno de los criterios indicados y posteriormente..“
uno conjunto. En todos los casos se mantienen los pesos optimos de cada accién. Todos los
analisis, individuales y colectivo, utilizan todas las acciones para realizar la metaclasificacion.

11.1.1.1 Priorizacion de criterios ambientales

Pesos de los subcriterios:

Afecciones geoedafoldgicas 1,0
Afecciones litoral-marinas 2,0
Afecciones al medio terrestre y acuatico continental 1,5
Procesos v ciclos ecoldgicos 3,0
Afecciones a Espacios Naturales 3,5

El resto de acciones tiene de peso medio la unidad (1,0)

Asignacién por categorias: muy prioritarias, prioritarias, poco prioritarias.

Nivel de corte: 0,76

Acciones (ordenacion jerarquica) Escenario Optimista
E. RESTAURACION Y CALIDAD AMBIENTALES Muy prioritarias
F. SANEAMIENTO Y DEPURACION Muy prioritarias
B. TRANSPORTE PUBLICO Muy prioritarias
C. ORDENACION VIAL URBANA Muy prioritarias
G. TRATAMIENTO Y DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS Prioritarias

K. PATRIMONIO HISTORICO-ARTISTICO Y CULTURAL Prioritarias

D. PUERTOS DEPORTIVOS Y USO NAUTICO Prioritarias

L. INSTALACIONES INDUSTRIALES Y LOGISTICAS Prioritarias

J. ACTUACIONES ASISTENCIALES, RECREATIVAS Y COMERCIALES|Prioritarias

|. ACTUACION DE INTERES REGIONAL Prioritarias

H. DESARROLLO URBANISTICO Poco prioritarias
A. INFRAESTRUCTURAS LINEALES Poco prioritarias

Los resultados indican la existencia de un 33% de acciones muy prioritarias (verde), un 50% de
acciones prioritarias (azul) y un 17% de acciones poco prioritarias (rojo). Se indican las
acciones segln el escenario mas optimista ya que se repite la clasificacién en el escenario
pesimista.

Seglin el criterio ambiental la restauracion y calidad ambientales seria preferente, seguida por
las acciones encaminadas a conseguir un mayor grado de saneamiento y depuracion, el
transporte publico y la ordenacion vial y urbana. En si, estas preferencias tienen un marcado
efecto de tipo socioambiental. En el polo opuesto (poca prioridad) se sitian las acciones de
caracter infraestructural y urbanistico.
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11.1.1.2 Priorizacion de criterios paisajisticos

Pesos de los subcriterios:

| Afecciones paisajisticas

| 30|

El resto de acciones tiene de peso medio la un

idad (1,0)

Asignacién por categorias: muy prioritarias, prioritarias, poco prioritarias.

Nivel de corte: 0,76

Acciones (ordenacion jerarquica)

Escenario Optimista

E. RESTAURACION Y CALIDAD AMBIENTALES Muy Prioritarias
B. TRANSPORTE PUBLICO Muy Prioritarias
C. ORDENACION VIAL URBANA Muy Prioritarias
F. SANEAMIENTO Y DEPURACION Muy Prioritarias
K. PATRIMONIO HISTORICO-ARTISTICO Y CULTURAL Prioritarias
D. PUERTOS DEPORTIVOS Y USO NAUTICO Prioritarias
G. TRATAMIENTO Y DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS Prioritarias
L. INSTALACIONES INDUSTRIALES Y LOGISTICAS Prioritarias

J-AGTUAGIONES ASISTENCIALES, RECREATIVAS Y- COMERCIALES

Prioritarias

I. ACTUACION DE INTERES REGIONAL

Prioritarias

A. INFRAESTRUCTURAS LINEALES

Poco Prioritarias

H. DESARROLLO URBANISTICO

Poco Prioritarias

Los resultados indican la existencia de un 33% de acciones muy prioritarias (verde), un 50% de
acciones prioritarias (azul) y un 17% de acciones poco prioritarias (rojo). Se repite la

clasificacion en el escenario mas pesimista.

Segun el criterio paisajistico la restauracion y calidad ambientales seria preferente, seguida por
las acciones encaminadas a conseguir un mayor grado de transporte publico, ordenacion vial y
urbana y saneamiento y depuracion. Estas preferencias se clasifican y ordenan de igual forma
que segun los criterios ambientales, lo que puede indicar que la union de ambos criterios
reforzaria las preferencias indicadas. En el polo opuesto siguen situédndoselas acciones de
caracter infraestructural y urbanistico aunque han cambiado su orden situdndose antes que las
acciones de tipo urbanistico. También se observan cambios de orden en las acciones prioritarias

primando aquéllas menos disrruptoras.
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11.1.1.3 Priorizacion de criterios respecto al beneficio social

Pesos de los subcriterios:

Servicios Sociales 2,5

Afecciones a Propiedades 1,75 \

Afeccion Recursos Productivos 2,0 !
f

El resto de acciones tiene de peso medio la unidad (1,0)

Asignacion por categorias: muy prioritarias, prioritarias, poco prioritarias.

Nivel de corte: 0,76

Acciones (ordenacion jerarquica) [EUEERRHG IRt I(E)s;;?':?sr::
H. DESARROLLO URBANISTICO, Muy prioritarias Muy prioritarias
J. ACTUACIONES ASISTENCIALES, RECREATIVAS Y COMERCIALES Muy prioritarias Moy prioritarias
K. PATRIMONIO HISTORICO-ARTISTICO Y CULTURAL Muy prioritarias Muy prioritarias
A. INFRAESTRUCTURAS LINEALES Poco prioritarias Muy prioritarias
B. TRANSPORTE PUBLICO Prioritarias Prioritarias

C. ORDENAGCION VIAL URBANA Prioritarias Prioritarias

E. RESTAURACION Y CALIDAD AMBIENTALES Prioritarias Prioritarias

F. SANEAMIENTO Y DEPURACION Prioritarias Prioritarias

G. TRATAMIENTO Y DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS Prioritarias Prioritarias

I. ACTUACION DE INTERES REGIONAL Prioritarias Prioritarias

L. INSTALACIONES INDUSTRIALES Y LOGISTICAS Prioritarias Prioritarias

D. PUERTOS DEPORTIVOS Y USO NAUTICO Poco prioritarias Poco prioritarias

Segun la tabla se observa un 25% de acciones muy prioritarias (verde), un 58% de acciones
prioritarias (azul) y un 17% de acciones poco prioritarias (rojo), en el escenario mas pesimista;
un 33% de acciones muy prioritarias (verde), el 58% de acciones prioritarias (azul) y un 8% de
acciones poco prioritarias (rojo), en el escenario mas optimista. La clasificacion de las acciones
es igual en ambos escenarios exceptuando las Infraestructuras lineales, categorizadas como
poco prioritarias en el escenario pesimista y muy prioritarias en el optimista.

Esta doble categorizacion se debe a que el valor numérico de probabilidad asignado por el
analisis no alcanza el limite impuesto a cada uno de los perfiles (caso R del andlisis en Electra
Tri: “clasificaciones no comparables”) y tampoco sobrepasa el valor de corte para la
clasificacion cierta del suceso (nivel de corte: 0,76). Ello indica que el tipo de categorizacion es
débil ya que su variacién numérica es minima de un escenario a otro; segln la opcion pesimista
teniendo en cuenta los valores ambientales generales deberia categorizarse en las acciones
poco prioritarias, sin embargo segln el escenario optimista es muy prioritaria. En estos casos la
clasificacion por criterios multiples es la que arroja una definicion mas clara.

Varias acciones son calificadas de indiferentes (clasificacion I en el andlisis segun la declaracion
de perfiles) todas ellas en el escenario pesimista. No obstante su otra clasificacion en el
escenario optimista “pesa” mas, y son clasificadas en la categoria de “prioritarias”.
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Para el beneficio social primarian las acciones relativas al desarrollo urbanistico, la instalacion
de centros asistenciales, recreativos y comerciales, las actuaciones sobre el patrimonio
histérico-artistico y la realizacion de infraestructuras lineales, todas ellas con categoria de “muy
prioritarias”; el resto de acciones se concentrarfa en la banda de “prioritarias”. Unicamente una
de ellas: la adecuacion de puertos deportivos y uso naltico se categorizaria como “poco-
prioritaria”.

———

11.1.1.4 Priorizacion del desarrollo economico y de la vertebracién territorial

Pesos de los subcriterios:

Beneficio Industrial 2.5
Reactivacion Sector Servicios 3,0
Articulacion Territorials 3,5

El resto de acciones tiene de peso medio la unidad (1,0)

Asignacion por categorias: muy prioritarias, prioritarias, poco prioritarias.

Nivel de corte: 0,76

Escenario Escenario
Acciones (ordenacion jerarquica) Pesimista Optimista
H. DESARROLLO URBANISTICO. Muy pricritarias Muy prioritarias
A. INFRAESTRUCTURAS LINEALES Prioritarias Muy prioritarias
J. ACTUACIONES ASISTENCIALES, RECREATIVAS Y COMERCIALES |Prioritarias Muy prioritarias
L. INSTALACIONES INDUSTRIALES Y LOGISTICAS Prioritarias Muy prioritarias
B. TRANSPORTE PUBLICO Prioritarias Prioritarias
C. ORDENACION VIAL URBANA Prioritarias Prioritarias
D. PUERTOS DEPORTIVOS Y USC NAUTICO Prioritarias Prioritarias
E. RESTAURACION Y CALIDAD AMBIENTALES Prioritarias Prioritarias
F. SANEAMIENTO Y DEPURACION Prioritarias Prioritarias
G. TRATAMIENTO Y DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS Prioritarias Prioritarias
I. ACTUACION DE INTERES REGIONAL Prioritarias Prioritarias
K. PATRIMONIO HISTORICO-ARTISTICO Y CULTURAL Prioritarias Prioritarias

La tabla indica que hay un 8% de acciones muy prioritarias (verde) y un 92% de acciones
prioritarias (azul), en el escenario mas pesimista; un 33% de acciones muy prioritarias (verde)
y un 67% de acciones prioritarias (azul), en el escenario mas optimista. En ambos escenarios
no existen clasificaciones poco prioritarias respecto a este criterio de desarrollo socioecondmico
y vertebracion territorial. Las infraestructuras lineales, las actuaciones asistenciales, recreativas
y comerciales y las instalaciones logisticas, bajan un nivel en el escenario mas pesimista,
situdndose en la categoria de “prioritarias”, aunque permanecen como actuaciones “muy
prioritarias” en el escenario mas optimista.

El desarrollo urbanistico ordenado prioriza la comunicacion mediante infraestructuras lineales y
la polarizacion del frecuentamiento creando centros asistenciales, recreativos y comerciales asf
como instalaciones industriales y logisticas. El resto de las actuaciones son “prioritarias” y en
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todos los casos muy cercanas en orden las unas a las otras. No existe ninguna categorizacion
“poco prioritaria”.

11.1.2 Analisis conjunto

Sin prioridad de criterios. Todas las acciones con igual peso:1,0

Asignacion por categorias: muy prioritarias, prioritarias, poco prioritarias.

Nivel de corte: 0,76

Escenario Escenario
Acciones (ordenacion jerarquica) Pesimista Optimista
E. RESTAURACION Y CALIDAD AMBIENTALES Prioritarias Muy prioritarias
H. DESARROLLO URBANISTICO Poco prioritarias Muy prioritarias
B. TRANSPORTE PUBLICO Prioritarias Prioritarias
C. ORDENACION VIAL URBANA Prioritarias Prioritarias
D.-PUERTOS-DERPORTIVOS - Y-USO-NAUTICO Priorilarias Prioritarias
F. SANEAMIENTO Y DEPURACION Prioritarias Prioritarias
G. TRATAMIENTO Y DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS Prioritarias Prioritarias
I. ACTUACION DE INTERES REGIONAL Prioritarias Prioritarias
J. ACTUACIONES ASISTENCIALES, RECREATIVAS Y COMERCIALES Prioritarias Prioritarias
K. PATRIMONIO HISTORICO-ARTISTICO Y CULTURAL Prioritarias Prioritarias
L. INSTALACIONES INDUSTRIALES Y LOGISTICAS Prioritarias Prioritarias
A. INFRAESTRUCTURAS LINEALES Poco prioritarias Prioritarias

La tabla indica que no hay clasificaciones muy prioritarias, aunque si un 83% de acciones
prioritarias (azul) y un 17% de acciones poco prioritarias (rojo), en el escenario mas pesimista;
al tiempo, un 17% de acciones muy prioritarias (verde) y un 83% de acciones prioritarias
(azul), no existiendo clasificaciones poco prioritarias, en el escenario mas optimista.

Se destacan la restauracion y la calidad ambiental junto con el desarrollo urbanistico ordenado,
aunque ambas actuaciones tienen clasificaciones no concordantes en el escenario pesimista.,
siendo el desarrollo urbanistico la mas extrema. El resto de actuaciones se categorizan como
“prioritarias” en ambos escenarios, lo que indica la robustez de su clasificacién. Destacar las
infraestructuras lineales que disminuyen una categoria en el escenario mas pesimista y las sitta
como “poco prioritarias”.

11.2 CONCLUSIONES GENERALES

Se ha realizado un analisis de la categorizacion de todos las acciones segln todos los criterios y
la robustez de su clasificacion, al tiempo que su ordenacion. Para ello se han sumado las
frecuencias de aparicion de cada accion en cada categoria, segun los criterios utilizados y
también segln el escenario normal extraido al promediar los valores de los escenarios pesimista
y optimista. Con ello se ha confeccionada esta tabla resumen de frecuencias y que pretende
esclarecer el resultado final de la metaclasificacion:
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ESCENARIO MEDIO: (PESIMISTA+OPTIMISTA)/2 PRIOT!‘IJ;ARIA PRIORITARIA nggxcr?\nm P:g:::LE
E. RESTAURACION Y CALIDAD AMBIENTALES 5 5 0 1
B. TRANSPORTE PUBLICO 4 6 0 2
C. ORDENACION VIAL URBANA 4 6 0 2
F. SANEAMIENTO Y DEPURACION 4 6 0 2
. ACTUACIONES ASISTENCIALES, RECREATIVAS Y COMERCIALES 3 P 0 3
H. DESARROLLO URBANISTICO 5 0 5 4
A. INFRAESTRUCTURAS LINEALES 3 2 5 4
K. PATRIMONIO HISTORICO-ARTISTICO Y CULTURAL 2 8 0 5
L. INSTALACIONES INDUSTRIALES Y LOGISTICAS 1 9 0 5
G. TRATAMIENTO Y DEPOSITO DE RESIDUOS URBANOS o i0 0 6
I. ACTUACION DE INTERES REGIONAL 0 10 0 6
D. PUERTOS DEPORTIVOS Y USO NAUTICO 0 8 2 7

El orden de preferencia en las actuaciones no indica necesariamente una secuenciacion en el
tiempo, si no una posible prioridad de acuerdo a un sistema dipolar: ambiental-socioeconémico
y territorial (ver diagrama de preferencias, mas abajo).

DIAGRAMA DE ORDEN DE PREFERENCIAS PARA LAS ACTUACIONES DEL PLAN

E

1
- C
'
J
i

Parece que las acciones encaminadas a la restauracion y calidad ambiental son preferentes
segun los criterios analizados, quizd por su mayor magnitud y necesidad, asi como por la
reparacion de sucesos histéricos acaecidos en la zona a lo largo de los dltimos 50 afios. Junto a
ellas y casi en el mismo plano de preferencias se sitiian todas aquellas acciones encaminadas a
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la ordenacion, gestion y habilitacion del transporte publico tanto interurbano como urbano,
posiblemente deficitario en la region.

El saneamiento y la depuracidn de las aguas en la zona es igualmente muy prioritario ademas
de por su estatus actual, por que la zona es un gran polo de atraccién, turismo y recreo. Las
actuaciones asistenciales, recreativas y comerciales surgen como polarizadoras de actividades. - L Yl
con beneficios de indole social, econémico y de vertebracion del territorio, evitando o, por lo A
menos procurando, su diseminacion.

El desarrollo urbanistico queda clasificado de forma ambigua, siendo muy prioritario segun
criterios de desarrollo y poco segin los ambientales. Dicha bipolaridad no es excluyente. La
forma de congeniar estas acciones se basa en la ordenacion “a priori” bajo los dos enfoques de
los desarrollos futuros que se realicen en el ambito del Plan. De forma similar ocurre con las
infraestructuras lineales, aunque éstas podrian ser mas preferentes a la hora de la
intercomunicacion zonal aunque algunas de ellas tengan actuaciones cercanas a zonas
protegidas.

Las actuaciones con beneficio social indirecto y con cierta trascendencia en cuanto al polo
ambiental conforman el siguiente paquete de preferencias. En elias se incluyen las realizadas
sobre el patrimonio histdrico-artistico, la creacion de zonas industriales y logisticas, el
tratamiento de residuos urbanos y la creacidon de areas de interés regional. Estas dos ultimas a
destacar ya que siempre se clasifican de forma preferente.

Por (ltimo parece ser que las actuaciones encaminadas a la ordenacion de puertos deportivos
para uso naltico, son las Unicas nunca clasificadas de forma muy prioritaria, aunque su
frecuencia de categorizacion prioritaria es elevada.
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12 MEDIDAS CORRECTORAS PARA LA IMPLANTACION TERRITORIAL
DE LAS ACTUACIONES. AT N

La revision de las interacciones entre los elementos del medio mas favorecidos y perjudicados,
y de las actuaciones que resultan mas impactantes, es imprescindible para analizar las, pQSIbles
correcciones. Este andlisis permitira considerar qué modificaciones permitirian dismiritlag’" 8
afecciones negativas de las directrices y no afectarian a su contribucién positiva. En e
sentido hay que resaltar que las carreteras son las responsables, en gran medida, de los
impactos negativos sobre el suelo, la vegetacion y la fauna terrestres, pero que también es una
directriz de gran importancia para la mejora del transporte y de la estructuracion territorial. La
revision de las actuaciones propuestas debe conservar los niveles de estructuracion territorial y
de facilidades para el transporte de la propuesta actual pero eliminar los impactos negativos
sobre el medio natural.

El andlisis individual de las directrices de actuaciones en materia de carreteras permite
destacar aquellos trazados que transcurren proximos o interceptan espacios protegidos o
terrenos con habitas prioritarios, concretamente:

e Autopista Cartagena-Vera

e Autovia Alhama-Cartagena

o Conexion Aeropuerto-Autopista Cartagena

e Mejora de la N-332 entre Cartagena y Aguilas

e Ampliacion y mejora de la conexion Lorca-N332

La evaluacion sugiere la necesidad de solventar el problema de conectividad entre Espacios
Protegidos, tanto en la ZEPA Sierra de Almenara, Sierra de las Moreras, Cabo Cope y el LIC
sierra de las Moreras seccionados por el trazado de la autopista Cartagena-Vera, en su sector
medio. Este tipo de solucion es dificil ya que no existe un corredor que atraviese dichas zonas
protegidas sin impacto, siendo pués aplicable la realizacién de tineles para atravesar las
sierras.

Para el resto de los trazados existe la posibilidad de disminuir los impactos negativos sobre el
medio con pequefias modificaciones del trazado. Un estudio especialmente detallado requerira
la mejora de la N-332 entre Cartagena y Aguilas y la ampliacion y mejora de la conexién entre
Lorca y la N-332.

El segundo grupo de directrices de actuacion en cuanto a importancia de sus repercusiones
negativas es el referente a los puertos deportivos, pesqueros y sus instalaciones. El
principal motivo de su impacto es que se desarrollan en la costa donde toda la zona marina
desde los 5 m de profundidad es espacio protegido. La probabilidad de que estas actuaciones
que implican ocupacién permanente del medio y aumento del frecuentamiento junto a diversos
grados en la movilizacion de sedimentos, pequefios derrames accidentales de combustible y
modificacion de la hidrodinamica litoral, afecten a este espacio protegido es elevada, aunque se
tomen todas las precauciones posibles durante las fases de construccion y explotacion. En este
nivel de planificacién sélo queda considerar la necesidad de realizacién de todos los puertos y
adoptar las medidas correctoras que se sugieran en las directrices de construccion. Se requerira
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en la fase de proyecto una evaluacion de impacto ambiental con un estudio detallado, en
especial de aquellos puertos que alteren significativamente la hidrodinamica litoral, junto a‘los
que posean un elevado nimero de plazas y originen estructuras secundarias en tierra o-mar
para mantenimiento de grandes dimensiones. \

Las instalaciones hoteleras presenta en conjunto un considerable impacto, aunqué\.‘qu
analisis individual muestra fuertes diferencias entre ellas. Los principales impactos se deben a*
probables afecciones a espacios naturales protegidos o a zonas con presencia de habitats
prioritarios, las actuaciones mas sensibles serian:

o Instalaciones hoteleras en Veneziola
e Instalaciones hoteleras en Calarreona
e Instalaciones hoteleras en el Vivero

e Actuaciones aisladas en el Parque de Calblanque-Pefia del Aguia-Monte de las
Cenizas, La Muela-Cabo Tifloso, Islas Mayor y Perdiguera del Mar Menor, e Isla
Grosa, siempre de acuerdo con lo que se establece o establezca en los PORN.

La realizacion de estas actuaciones require su clara separacion de los espacios naturales
protegidos y, en lo posible, también de las zonas con habitats prioritarios. Resultaria ademas de
gran interés que se establecieran areas de amortiguacion entre estas instalaciones y los
espacios de interés. Para las instalaciones en el interior de espacios protegidos, especialmente
en las islas, se debera evaluar el impacto ambiental de cada proyecto individualmente.

Entre las actuaciones con consideracion global de repercusiones favorables importantes,
convendria destacar el interés de abordar las restauraciones ambientales y las de
saneamiento y depuracién por sus favorables repercusiones ambientales. La consideracion
favorable de la delimitacion de las areas de crecimiento de los principales nlcleos urbanos
indica la adecuacion de la orientacion del crecimiento urbano ya que minimiza el impacto sobre
el medio y presenta importantes repercusiones positivas sobre el medio socioecondmico.

Con respecto a los elementos del medio hay que indicar que los suelos podrian sufrir afecciones
negativas muy importantes y las carreteras suponen la principal causa de impacto negativo.
Esto se debe a la gran extension que cubren estas actuaciones y a que transcurren por terrenos
en los que este elemento presenta un alto valor. Los impactos sobre el suelo serian directos por
ocupacion, por cambio de usos y por contaminacion, pero también indirectos a través de la
eliminacion de la vegetacion lo que produce un aumento de las tasas de erosion y pérdida de
suelo. Para disminuir la presion sobre este elemento del medio habria que reducir la superficie
con ocupacion permanente, disminuir las posibilidades de contaminacion, mejorar el
tratamiento de los suelos durante las obras y aplicar medidas de revegetacion adecuadas. La
ejecucion de las restauraciones ambientales deberia mejorar el estado de conservacion del
suelo.

Las repercusiones ambientales sobre la vegetacion terrestre serian importantes y se producirian
por impactos directos, como la eliminacion de la vegetacion, e indirectos, a través de la
contaminacion atmosférica y edafica. La fragmentacion del territorio producida tanto por la red
de carreteras como por los espacios urbanizados pueden perjudicar a ciertas especies.

Las repercusiones negativas importantes sobre la fauna terrestre se debe, principalmente, a las
afecciones indirectas a través de la pérdida de habitats por la ocupacion del suelo, cambios de
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uso del suelo, eliminacion de la vegetacion y fragmentacion del territorio. Los efectos directos
se deben, principalmente, a los atropellos y a las molestias derivadas del aumento de la-
accesibilidad del territorio. Las recomendaciones deberian centrarse en la disminucidn de los
kilbmetros de carretera y en la creacion de pasos de fauna. De esta forma se reducirian !QS.

Rz

atropellos y la fragmentacion del habitat de forma simultanea. \%

El patrimonio natural protegido también sufriria afecciones negativas importantes previsibles y
derivadas principalmente de las actuaciones con mayor impacto, las carreteras, los puertos y las
instalaciones hoteleras. Los criterios para la disminucion de estos impactos es simple, la
adopcion de las mediadas recomendadas para reducir la agresividad de las actuaciones
comentadas siempre de acuerdo con las correspondientes evaluaciones de impacto ambiental a
realizar con los proyectos de ejecucion de cada actuacion.

Existe un grupo de elementos del medio que presenta afecciones negativas moderadas, la
hidrologia continental, la conectividad entre espacios naturales, el patrimonio paisajistico, la
geomorfologia, el patrimonio natural no protegido (pero con habitats prioritarios) y la calidad
del aire. La disminucion de estas afecciones requiere la adopcién de mejoras siguiendo los
siguientes criterios.

La ejecucion de las obras de saneamiento mejoraran la calidad de las aguas continentales. Para
evitar que los vertidos de aguas depuradas alteran los patrones hidrolégicos de las ramblas
deberia potenciarse su reutilizacion para riego o incluso proceder a su inyeccion en el acuifero.
Estas medidas requeriran niveles de depuracion adecuados y deberia implantarse en un plan de
reutilizacion de aguas residuales.

Para disminuir las afecciones negativas sobre la conectividad entre espacios naturales es
preciso aplicar las medidas indicadas para las carreteras y la fauna, Es decir, disminuir el
numero de kildmetros de carretera, en especial las de alta capacidad, y aumentar los pasos de
fauna, en especial en el caso de atravesar un espacio protegido, o el atravesar las grandes
sierras mediante tdneles.

Los impactos paisajisticos pueden disminuirse en la fase de proyecto y aplicando los criterios
recomendados para carreteras y vegetacion. Las afecciones negativas sobre la geomorfologia
podran disminuir si los trazados de todas las obras se acometen minimizando los movimientos
de tierra y si se restaura adoptando las formas existentes en el medio. De esta forma también
disminuirian las afecciones sobre el patrimonio paisajistico. Las afecciones negativas a los
espacios naturales que presentan habitats prioritarios mejoraria aplicando las mismas medidas
que en el caso de los espacios protegidos. Resefiar como posibilidad la obligacion en los
estudios de impacto ambiental de cada actuacion a estudiar especifciamente las afecciones
directas e indirectas a estos habitats. Por Gltimo la disminucion de las afecciones negativas a la
calidad del aire adquiere sentido en los nucleos urbanos y en la proximidad de los poligonos
industriales.

Con relacion al Patrimonio Historico por un lado se deberan realizar los estudios de detalle
adecuados que garanticen la minimizacion de los impactos de aquellas actuaciones cuya
localizacion o trazado no esté al suficiente nivel de detalle en las Directrices o Plan de
Ordenacion del Litoral de la Region de Murcia y por otro lado, el Patrimonio Historico del ambito
de las Directrices se beneficiara de las aportaciones del “uno por ciento cultural” de acuerdo a
la LEY 4/1990, DE 11 DE ABRIL, DE MEDIDAS DE FOMENTO DEL PATRIMONIO
HISTORCO DE LA REGION DE MURCIA.
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Como resumen de la evaluacion se presenta el siguiente cuadro:

Medidas que requieren una cuidadosa revision G
e Autopista Cartagena-Vera(a su paso por la Sierra de Almenara, Sierra de las Moreras, Cabo )

Cope).
+ Mejora de la N-332 entre Cartagena y Aguilas.

o Ampliacion y mejora de la conexion Lorca-N332.

+  Construccion de puertos deportivos.

e Actuacion de Interés Regional de Cabo Cope-Lomo de Bas, adoptando un criterio
minimizador, preservando zonas periféricas como colchén amortiguador sobre los espacios
protegidos adyacentes.

s Instalaciones hoteleras en espacios protegidos segin el PORN vy realizacidn de EIA de cada
proyecto concreto.

Criterios de disefio recomendados

s EIA en puertos atendiendo a posibles afecciones a la hidrodinamica litoral y a afecciones al
medio marino protegido

e La realizacion de las instalaciones hoteleras require su clara separacion de los espacios
naturales protegidos y de las zonas con habitats prioritarios.

e Establecimiento de areas de amortiguacion entre las instalaciones hoteleras y los espacios
de interés a través de la planificacion urbanistica.

e Inclusién de pasos adecuados de fauna en el disefio de las carreteras en los tramos en los
que éstos sean precisos.

s  Disminucion del tiempo de exposicion del suelo sin vegetacion aplicando las medidas de
tratamiento del suelo y de revegetacion que se consideren necesarias.

e Reduccion de vertidos de aguas depuradas a las ramblas para evitar alteraciones de su
patron hidroldgico.

e Estudiar la mejora de la conectividad entre espacios naturales mediante un plan de
corredores ecoldgicos.

e  Disminuir en lo posible los movimientos de tierra en las obras necesarias para la ejecucion
del plan.

+ Consideracion de las afecciones directas e indirectas a los habitat prioritarios en el EIA de
las obras del plan.

Medidas prioritaras relativas a medio ambiente e infraestructuras
e Restauraciones ambientales, condicionado a su disefio

+ Infraestructuras de saneamiento y depuracion, condicionado a su disefio

e  Plan de reutilizacion de aguas residuales.

Por Ultimo, para la correcta implantacién territorial de las actuaciones es fundamental llevar a
cabo un Plan de Seguimiento y Vigilancia Ambiental como se detalla a continuacion.
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13 PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL St

13.1 INTRODUCCION ; ]

El Plan de Vigilancia Ambiental de un documento estratégico de Directrices yEPIan de
Ordenacion Territorial tiene por funciones basicas: \%,

® Que las Directrices y Plan aprobados, por lo que respecta a sus impticaci.d'ﬁéé-'-;‘
medioambientales, son llevadas a cabo conforme con lo establecido por dicho documento y
su anexo de EIT-EIA.

® Que al mismo tiempo, son asumidas, incorporadas al Proyecto, y correctamente puestas en
practica, todas las recomendaciones y propuestas realizadas tanto por la administracion
como por organismos publicos y privados y también, en su caso, por particulares, de
acuerdo al texto aprobado y a la legalidad vigente.

® Que las posibles repercusiones medioambientales futuras producidas por la puesta en
practica de las actuaciones y de éstas teniendo en cuenta las recomendaciones indicadas
anteriormente, entran dentro de ios margenes y se ajustan a las previsiones realizadas.

® [Es importante, indicar que dentro del marco internacional y los acuerdos suscritos dichas
actuaciones futuras, asi como los distintos proyectos derivados deben adecuarse al marco
de un desarrollo sostenido, indicado por el propio Plan de directrices. En este sentido las
actuaciones deben reflejar todos los posibles efectos y no solo los efectos imputables al
propio desarrollo del Plan.

® [Es importante resefiar que cada actuacién recogida en estas Directrices y Plan de
Ordenacion Territorial, tanto si se derivan de este documento como si proceden de la
planificacion sectorial estaran sometidos (cuando sea preceptivo) a sus propios
procedimientos de evaluacién ambiental de los cuales se derivaran igualmente sus
correspondientes planes de vigilancia ambiental.

Por otra parte, es habitual que la planificacion (como es el caso de las infraestructuras primarias
e incluso de las Actuaciones de Interés Regional) se ejecuten mediante fases o sectores, en
algunos casos, con una operativa distinta, diferente personal y solapando trabajos en distintas
areas lo que conlleva la posible aparicién de efectos sumativos, indeseados, o incluso potenciar
los efectos pre-existentes descritos en los documentos de analisis precedentes.

Conviene recordar también que muchos de los fallos o errores futuros se deben a una falta de
inspeccion, cuestion que el PSVA también debe resolver.

El Plan de Seguimiento y Vigilancia Ambiental debe entrar en funcionamiento desde la
aprobacion del Plan, por parte de la Administracion, y debera desarrollarse a lo largo de éste,
encargandose de su desarrollo los propios servicios técnicos de la administracion bien de forma
directa, o bien mediante una asistencia técnica. El PSVA se realizara mediante un programa de
trabajos detallado ajustado al plan de desarrollo y puesta en practica de las futuras directrices
de actuacion.

Esto es una labor secuencial que aportard datos analizables sobre los distintos indices y
variables. Para ello se realizard un disefio experimental adecuado para la recogida de datos
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sobre las variables de interés e indicara las técnicas necesarias para la toma de muestras y su-
analisis. Esta sera una de las principales labores de este PSVA. =

Por ultimo, el PSVA tiene ademas otras funciones adicionales:

- Subsanar la omision de impactos que no se hubieran detectado durante |a~-.: :

realizacion del E.L.T.-E.L.A, pudiendo introducir a tiempo las medidas correctoras —
que permitan paliarlos.

- Constituir una fuente de datos importante, ya que en base a sus resultados se
pueden modificar o actualizar los posibles impactos detectados previamente,
evaluar también hasta que punto las predicciones efectuadas son correctas. Este
conocimiento adquiere todo un valor, si se tiene en cuenta que muchas de las
predicciones sobre posibles efectos de las actuaciones se efectlian de forma tedrica
y pocas se fundamentan en estudios empiricos, muchos de los cuales deberan
desarrollarse a pequefia escala durante la realizacion del PSVA.

- Permitir el control de la magnitud de ciertos impactos cuya prediccion resulta
dificil, asi como articular nuevas medidas subsanadoras, correctoras y/o
compensatorias, en el caso de que las ya aplicadas no fueran suficientes. Ello
puede suceder en el caso de las actuaciones de mayor tamafo tanto espacial como
temporal, ya que en algunas no es posible evaluar sus efectos reales hasta un
tiempo después de su puesta en practica.

El PSVA realizado incluye unos objetivos claramente definidos y un programa de desarrollo
temporal pormenorizado, articulado en varias fases, intimamente relacionadas con el progreso
de la planificacién la obra, marcando una serie de hitos en la realizacion del mismo. No
obstante, debe recalcarse que este PSVA trata sobre un programa de directrices compuesto por
actuaciones futuras.

Se incluird también un célculo al alza de su presupuesto de ejecucion, y de su periodo de
realizacion, asi como el orden en el que deben ejecutarse sus partes y la informacion necesaria
para su ejecucion.

El proceso del Plan de Seguimiento y Vigilancia se puede resumir en las siguientes etapas, el
conjunto de las cuales se realiza de forma anual, tras lo cual se produce una baremacion final y
una reunién para el cambio de perspectiva, si resultara necesario. Este proceso se realiza en
ciclos anuales durante la ejecucion del PSVA, hasta su finalizacion:

= 1.- Detecciéon de posibles impactos no resueltos, nuevos, sinérgicos, intermitentes o
casuales (estocasticos). Si fuera necesario se desarrollaria un analisis de riesgos. En
todos los casos se debe indicar la operativa a desarrollar.

= 2.- Indicadores y variables de trabajo. Se enumeran y describen los indicadores y
variables a utilizar en el trabajo

= 3.- Recogida de muestras y extraccion de datos. Se relaciona el material a recoger:
bibliogréfico, nuevo, experimental, etc., asi como su secuenciacion temporal y su rango
de validez.

= 4.-, Andlisis de datos y resultados. Se indican los analisis mas frecuentes a realizar con
los datos obtenidos y su interpretacion critica.
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- "

= 5. Interpretacion y cambio de perspectiva
\

En todos los casos cada etapa esta definida en cada uno de los planes descritos: el Plan de el
Vigilancia y el Plan de Seguimiento. Finalmente se incluye una estimacion econdmica.

= 6.- Informe anual y propuesta futura

13.2 PLAN DE SEGUIMIENTO Y VIGILANCIA AMBIENTAL

El PSVA sera realizado por un equipo multidisciplinar compuesto por:

- 1 bidlogo especialista en medio ambiente.

- 1 gedgrafo o licenciado en ciencias ambientales.

- 1 ingeniero de caminos, canales y puertos y/o un ingeniero industrial.
- 1 ingeniero de montes y/o técnico forestal o ingeniero agrénomo.

Las actuaciones a considerar en el PSVA son:
e Descripcion de las variables e indicadores de seguimiento.

e Fuentes de informacion a utilizar: bibliografica, muestreo indirecto, muestreo
directo y periodicidad a utilizar y a realizar en la toma de datos.

El PSVA se basara en dos metodologias. Por una parte se controlaran las acciones indicadas
mas adelante y por otro se recogeran datos cuantitativos del medio en base a un predisefo
indicado también en los siguientese apartados.

13.2.1SEGUIMIENTO GENERAL

13.2.1.1 Seguimiento y vigilancia de las infraestructuras lineales

Los efectos de las actuaciones previstas son los mas importantes en el ambito considerado. Por
ello, adquieren mayor relevancia las repercusiones de posibles impactos no controlados asi
como el seguimiento de los trabajos de disefio de las trazas de los viales y lineas férreas.

En general se vigilardn de forma especial los posibles cambios en el trazado y caracteristicas
tanto de las carreteras como de las lineas de ferrocarril, adecuandolos a lo indicado por el
documento de directrices o a las normas e instrucciones vigentes.

En los tramos que atraviesan o colindan con espacios protegidos y areas con vegetacion y
fauna de interés se vigilaran de forma especial los trazados, los programas de trabajo y su
secuenciacion temporal; sin olvidar los métodos de construccion a utilizar, las calidades de los
materiales, las técnicas de instalacién y el *modus operandi” descrito en la presentacion de los
proyectos. Debe vigilarse que los proyectos individuales de construccién no se solapen de forma
espacial y que la union entre los distintos tramos no se efectiie en zonas protegidas.

En todos los tramos que atraviesen o estén cercanos o zonas protegidas o de interés, la capa
asfaltica de rodadura estard compuesta por materiales que disminuya en mas de un 60 % los
niveles sénicos audibles (medidos en dB reales, no en niveles sonicos equivalentes). Se
realizaran de forma anterior, por cada proyecto y tramo, las correspondientes simulaciones
aproximativas para obtener los mapas sonicos predictivos necesarios. De igual forma se vigilara
el establecimiento de las velocidades mas adecuadas al circular por dichos tramos, velocidades
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que se corresponderan con aquellas que permitan el trafico fluido sin una elevacion sustancia
de los niveles sénicos en el medio. "

Al tratarse de actuaciones secuenciales y por tramos, con un periodo dilatado de realizacion se
controlara la calidad y la cantidad del trafico, asi como las mejoras que las actuaciones pueden
introducir sobre dichos parametros medibles. Estos estudios se realizaran en base a los datos
aportados por las estaciones de aforo de trafico existentes. En caso de no existir dichas
estaciones se estimaran, de forma aleatoria, las puntas y valles de la distribucion del trafico,
con lo que se estimara posteriormente la densidad horaria y diaria medias.

Se debe realizar un analisis de la posible incidencia del trafico en el descenso o aumento del
nimero de atropellos fortuitos sobre la fauna sopesando el disefio de las medianas y bermas:
arboladas, no arboladas, etc., asi como de la topografia, sobre todo en las zonas de mayor
riesgo ambiental.

13.2.1.2 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre puertos deportivos y de
uso nautico

La-ampliacion-o-instalacion de nuevos-puertos deportivos debe vigilarse de forma especial. Todo
el territorio costero del ambito estudiado se encuentra bajo proteccion LIC entre los 5y 300 m
de profundidad. Ello hace que deba ser estricta la vigilancia sobre la ubicacion de los nuevos
puertos, su concepcion y disefio constructivos, acordes con las caracteristicas paisajisticas y
ambientales del entorno sin que pierdan su atractivo ni su utilidad, lo que se considerara en las
evaluaciones de impacto ambiental derivadas de sus proyectos.

El seguimiento en la fase de ubicacién final en su EIA individualizada, debera contemplar su
utilidad y su finalidad de prestacion deportiva con respeto al entorno. Para ello se vigilaran
variables e indicadores como:

e Existencia de poblaciones litorales valiosas: asociaciones vegetales de playa y duna,
sistemas dunares, y/o sistemas de rambla vigilando y cuantificando dichas formaciones.

e Cantidad, calidad y estado de las poblaciones de fanerégamas marinas y comunidades
algales: nimero de haces de Posidonia por m?, cantidad de canales abiertos y tasa de
regeneracion.

De forma secundaria deben vigilarse los métodos y materiales constructivos a emplear y la
secuenciacion temporal de las actividades.

El seguimiento se realizard también sobre la construccién de los viales necesarios para el
desarrollo de las actuaciones previstas.

Se vigilara de forma especial la construccién de pantalanes flotantes y del sistema de atraque
en los puertos mediante “muertos” sin anclajes, sobre todo en las zonas donde existan
comunidades de Posidonia instauradas. En estos casos se calculara la tasa de regeneracion y la
densidad de haces/m?, lo que servira para estimar su vigor.

La potenciacion de la linea maritima que une el extremo norte de la Manga con Santiago de la
Ribera, supone la intensificacion del trafico actual aunque solo durante los meses de auge
turistico. Para ello se aprovecharian las instalaciones ya existentes.

Aunque el impacto de esta linea turistica es compatible pueden resultar efectos indirectos al
arrojar basuras y envases por la borda de las embarcaciones. La prevencion de este tipo de
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efectos pasa por la concienciacién de los usuarios y por la instalacion en los barcos de depdsitos
adecuados para este uso.

13.2.1.3 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre la mejora del transporte

publico :
Los posibles impactos residuales esperables del funcionamiento del transporte publico se
analizaran en base a las variaciones en los valores de inmision y en la exposicion de la
poblacién al ruido.

e Valores de inmision
e  Exposicion al ruido

» Aumento de la capacidad de transporte

13.2.1.4 Instalaciones hoteleras.

Las instalaciones hoteleras previstas se concentran en o cerca de nlcleos de poblacion ya
instaurados, siendo algunas de ellas ampliaciones de las ya existentes. En pocos casos se
acercan a zonas protegidas. La tendencia internacional es hacia la implantacion de actividades
hoteleras integradas con el medio, siendo preferibles a un turismo de ocupacion extensivo, ya
que concentran infraestructuras, actividades y consumos, asi como facilidad para su gestion,
retirada de residuos y planteamiento de servicios integrados.

La vigilancia se centrara sobre todo en el disefio y los parametros constructivos. Ambos
deberan guardar el estilo arquitecténico del entorno inmediato en cuanto a extension formas y
materiales.

El seguimiento se realizara mediante indices sobre la sostenibilidad del turismo, la ocupacién
hotelera local y su consumo de recursos (en dinero constante). Se analizaran también el
favorecimiento de dichas actuaciones sobre las tasas de ocupacién de la poblacion del entorno
cercano tanto de forma directa como indirecta.

En el caso de instalaciones en el interior de espacios protegidos se realizara el seguimiento de
sus efectos sobre los habitats y especies del entorno.

13.2.1.5 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre ordenacion vial y urbana

El PSVA se remite a lo indicado por la normativa general de sefializacion y ordenacion viaria y
estructuracion del trafico.

13.2.1.6 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre instalaciones
industriales y logisticas

El seguimiento de estas actuaciones se realizara mediante la obtencion de datos sobre la
posible disminucion de la carga de trafico en zonas sensibles, al centralizar las actividades
industriales en poligonos exclusivos. Se comprobara también la implantacion de sistemas de
depuracion convenientes para dichos poligonos, asi como el ajuste de dichos sistemas tanto al
lugar como a la tipologia y numero de empresas existentes. Se realizard una comprobacion
sobre cuantas empresas de cada poligono se adscriben al sistema EMAS de gestién ambiental o
consigan certificacion a través de las normas UNE-EN-ISO 14.000 (certificacion AENOR) o
certificacion ambiental autondmica correspondiente.
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| =
Los datos recopilados serviran para realizar un seguimiento temporal sobre dichos aspectos;
constituyendo una pieza clave de la vigilancia ambiental sobre este tipo de actuaciones.

% ¢
s

e i

13.2.1.7 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones asistenciales, recreativas y &
comerciales

Se centran principalmente en la existencia de posibles impactos residuales, no controlados que
podrian paliarse mediante la aplicacion correcta de las medidas correctoras y recomendaciones
propuestas, incluyendo “buenas practicas” por parte de los usuarios.

Se propone para ello la vigilancia de los siguientes aspectos:
e Actividades de reparacion y limpieza.
e Recipientes de combustibles y lubricantes.
e Residuos plasticos, metalicos, cartonajes y cristales.
e Produccién de residuos organicos.
e Determinacion de indices de posibles riesgos en zonas de alto frecuentamiento.

Ello podria realizarse con la formacion adecuada del personal de limpieza de las instalaciones y
la aportacion de los contenedores y espacios necesarios para implantar un sistema de recogida
separativa de residuos. Sera necesario, no obstante, realizar una campafia de concienciacion
entre los usuarios para el correcto funcionamiento de los mismos.

Deben vigilarse tanto el aumento en los niveles de emisiones luminicas, ruidos y
vibraciones, controlando:

e Niveles de inmision segln lo establecido por la legislacion vigente aplicable en
materia de proteccion luminica. Se controlara en la fase de proyecto que las
instalaciones previstas no superen los maximos de iluminacién aconsejados.
Posteriormente, se registrara la emision luminica local tanto dispersiva o de fondo
como directa y lateral con el objeto de detectar zonas excesivamente iluminadas.
Los resultados se expresaran en luxes/area formando el correspondiente mapa.

e Andlisis y prognosis de ruidos y vibraciones. Se detectara con ellos la tipologia
sonica de la zona. Se obtendra como resultado final un mapa sonico superpuesto de
los parametros determinados en la legislacion vigente.

13.2.1.8 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre abastecimiento de
agua, saneamiento y depuracion

Se realizard un balance hidrico general del ambito de estudio basado en los datos recopilados
sobre los volumenes de abastecimiento, los de vertido y los reutilizados a partir de depuradora.

En cada uno de estos tres aspectos se controlara la cantidad y calidad de sus aguas en base a
las estaciones automaticas, EMP y especiales existentes en el territorio. Con dichos datos se
obtendran un Indice de Calidad General reducido (calculado en base a 13 pardmetros) con el
que se efectuara el seguimiento y valoracion anual.

En el caso de que dichos datos no estén disponibles se realizard un muestreo aleatorio que
recogera informacion sobre los siguientes parametros:
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e Volumen y origen del agua utilizada para el riego

e Carga de nutrientes de las aguas de riego

e Cantidad y caracterizacion quimica de los fertilizantes utilizados ¥, '
e Cantidad y caracterizacion quimica de los biocidas empleados : -~

e Calidad quimica de las aguas subterraneas y superficiales afectadas directamente
por los lixiviados.

Se realizara también un seguimiento de los sistemas de riego de los campos de golf desde su
disefio, incluyendo los horarios y las previsiones de reutilizacion de aguas residuales, asi como
el gasto diario medio.

13.2.1.9 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre el patrimonio historico-
artistico y cultural

No se esperan impactos residuales sobre este tipo de actuaciones. Sin embargo, el hecho de
que se descubran o utilicen bienes patrimoniales como atractivo turistico debe considerar el
tiempo, horarios y efectos posibles (debido al frecuentamiento) sobre ellos. En este particular
se seguiran las instrucciones indicadas por la legislacion vigente.

Como parametros habituales se mediran de forma esporadica (ver programa de seguimiento)
los siguientes:

- Numero de visitantes totales y medio, con reflejo de maximo y minimo.

- Alteraciones constatables y calculo de la alteracion media.

13.2.1.10 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre el tratamiento y
deposito de residuos urbanos

Este tipo de actuaciones se contempla dentro del Plan de Residuos que serd el documento que
sirva como guia normativa.

En la mayoria de las zonas donde se ha experimentado la separacion en origen ha funcionado
de forma notable. Ello evita, en muchos casos, labores mas costosas a nivel industrial, aunque
obliga a realizar centros de transferencia intermedios donde se realicen labores de separacion
de los materiales antes de su reciclaje completo.

Los impactos residuales de estas actividades van ligados a los asentamientos y disefio de las
plantas de tratamiento intermedio y de compostaje, asi como a la produccion de lixiviados y
olores, permanentes en el medio. Buena parte de dichos problemas se resuelve con la
separacion en origen, ya indicada, asi como con el planteamiento de estructuras cerradas que
recuperen tanto los lixiviados como los gases producidos.

Respecto a la instalacion de las plantas intermedias y de tratamiento se seguird la normativa
existente y lo indicado por el mencionado Plan de Residuos.

Los parametros de control se condensan en lo siguientes:

- Seguimiento del tonelaje de residuos urbanos en los nicleos productores, por especies
(si es que se realiza separacion en origen: organicos, plasticos y envases, cristal, papel
y pilas) o total (si no se realiza).
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Se realizara un seguimiento del volumen de productos reciclados o regenerados y su utilizacion
y reversion hacia la zona donde han sido producidos.

13.2.1.11 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre el desarrollo’ |

1'—,::
Los posibles impactos residuales sobre este conjunto de actividades se basan en que con |§;_:: ;
planificacién inicial de los espacios urbanisticos se consigue una compensacion de dichos ke

b

urbanistico.

impactos, debido a la propia ordenacion. Impactos residuales pueden generarse por el hecho de
actuar cerca de zonas sensibles que pueden verse afectadas por distintas actividades
secundarias del proceso de urbanizacion.

Se prevé que dichas obras se realicen de forma secuencial dando lugar a un proceso urbanistico
ordenado que permita la adopcion de medidas urgentes en el caso de que se detecten impactos
no deseables.

Los principales parametros de seguimiento se extraeran de datos bibliograficos, aunque algunos
de ello deberan ser corroborados “in situ”. Las variables e indices de seguimiento seran:

Edificabilidad por superficie.
Ratio de zona verde “per capita”.
Superficie construida “per capita”.

Ratio de infraestructuras y servicios por habitante.

El programa de vigilancia se realizard en las épocas apropiadas para su desarrollo segln se
indica en el programa adjunto.

13.2.1.12 Seguimiento y vigilancia de las actuaciones sobre restauraciones

ambientales

Los posibles impactos residuales derivados analizaran los riesgos derivados de la restauracion
de las superficies mineras sobre el entramado de relaciones que se establecen tras dichas
labores. En concreto se recogeran datos sobre los siguientes aspectos:

Volimenes restaurados mediante mineria de transferencia por unidad de obra.
Superficies tratadas y revegetadas.

Anélisis de estabilidad de la revegetacion sobre el terreno.

Durabilidad.

Estimacion del efecto conseguido sobre la economia local (en nimero de puestos
ocupado.

13.2.2 SEGUIMIENTO PARTICULAR

Consistira en el establecimiento de variables y parametros de seguimiento, asi como la recogida
de datos, su validacion y analisis.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL

238



CONSEJERIA DE TURISMO Y ORDENACION DEL TERRITORIO.
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Costas.

El seguimiento sera realizado por los organismos implicados, bien de forma directa o lndlrectp
Se iniciara mediante la comprobacion de que se cumple lo indicado en el presente PSV?’“ en
colaboracion con los equipos redactores. [=

L" \;

Los limites permisibles de las distintas variables se guiaran por la normativa vigente en\cada
caso. En aquéllos no incluidos en la legislacion actual (bien autonémica, nacional o europeh) se
cefiirdn a los criterios de calidad y control mas restrictivos que puedan comprobarse, en basé- a ;
las tablas y escalas de organismos internacionales y mundiales: ONU, FAO, OMS, etc.

Las variables, parametros e indicadores de seguimiento mas idoneos para establecer la
vigilancia real se han extraido de la matriz de impactos siendo los mas afectados de forma
relativa los siguientes:

e Suelos.

e \Vegetacion terrestre.

e Patrimonio natural protegido: LIC+ZEPA.

e Fauna continental.

¢ Hidrologia continental.

e Patrimonio paisajistico.

e Conectividad entre Espacios Naturales.

e Calidad del aire.

e Patrimonio natural no protegido: habitats prioritarios.
e Geomorfologia.

e Vegetacion y fauna litorales.

En caso de aprobarse este PSVA, se realizaria para cada uno de ellos un seguimiento
pormenorizado basado en:

1.- Recopilacion documental sobre las variables a estudiar.

2.- Realizacién de un Disefio Experimental adecuado a las variables que deben analizarse seg(n
la toma de muestras requerida y con suficiente nimero de réplicas.

3.- Desarrollo del Muestreo: toma de muestras en campo y seguimiento “in situ” del
comportamiento de variables definidoras de su estado.

4.- Anélisis de los datos y resultados.
5.- Valoracion de los resultados obtenidos.

6.- Comprobacién de la sensibilidad de las variables utilizadas en el analisis con respecto a la
deteccién de alteraciones residuales, sinérgicas y nuevas.

7.- Adecuacion del PSVA para el afio siguiente.
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Treinta dias después de la aprobacién del Plan de Seguimiento y Vigilancia Ambiental se
presentaria ante el Director Técnico un avance pormenorizado de la localizacion de las zonas de Y B
muestreo, las variables de trabajo y el programa para su desarrollo.

La Direccion de los Trabajos suministrara las certificaciones oportunas necesarias para/la
realizacion de los mismos, asi como la cartografia digital precisa para éstos. ,
\\

13.3 PROGRAMA DE TRABAJO Y PRESUPUESTO ESTIMADOS

Estimacion preliminar: seis (6) meses de trabajo anual al 70% de carga de trabajo, de un
equipo formado por cuatro (4) personas, durante un periodo de vigencia del PSVA de cinco (5)
afnos.

Utilizando unidades de trabajo estandar se ha obtenido la siguiente estimacion:

A. ESTUDIO Y ANALISIS

6 meses x 22 dias/mes x 0,7 x 8horas x 4 personas = 2.956,8 h/afio de trabajo.
Por 5 afios = 14.784 horas totales / 5 afios.

14.784 horas x 25 € (impuestos incluidos) = 369.600 €

B. VIAJES Y DIETAS

2 muestreos/aino x 2 personas/muestreo = 4 uds.muestreo/afio x 5 afios = 20 uds muestreo.

10 dias de muestreo x 60€/dia x 2 personas (todo incluido) = 1.200€ x 20 uds muestreo =
24.000€.

Kilometraje: 600 km x 2 + 150 km/dia x 10 dias = 2.700 km x 2 veces/afio x 5 afios = 27.000
km x 0,25€/km = 6.750€.

Total Viajes y Dietas: 30.750€.

C. ANALISIS Y FUNGIBLES

Analisis estandar de 50 puntos de muestreo x 3 réplicas x 2 muestreos/afio x 5 afios = 1.500
uds. estandar de andlisis.

1.500 analisis estandar de muestras a 180€/analisis = 270.000€
Fungibles: 900€/afio x 5 afios = 4.500 €
Total Analisis y fungibles: 270.000€ + 4.500€ = 274.500€

D.- PRESUPUESTOS

D1.- PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL:
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A 369.600€
B 30.750€
C 274.500€

PRES. EJEC. MATERIAL 674.850€

Asciende el indicado Presupuesto de Ejecucion Material a la cantidad de SEISCIENTOS
SETENTA Y CUATRO MIL OCHOCIENTOS CINCUENTA EUROS (674.850€).

D2.- PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA

PRES. EJEC. MATERIAL 674.850,00€
19% Gastos y Beneficio industrial 128.221,50€
16% de Imp. Valor Aiadido (IVA) 128.491,44€
TOTAL 931.562,94€

Asciende el indicado Presupuesto de Ejecucion por Contrata a la cantidad de NOVECIENTOS
TREINTA Y UN MIL QUINIENTOS SESENTA Y DOS EUROS CON NOVENTA Y CUATRO
CENTIMOS (931.562,94€).

E.- DIVISION POR ANUALIDADES

ANO m‘:}:‘:ﬁ ACUMULADO
1 204.943,85  [204.943,85
2 167.681,33  |372.625,18
3 167.681,33  |540.306,51
4 167.681,33  [707.987,84
5 223.575,10  [931.562,94

13.4 PRESENTACION DE TRABAJOS

Cada afio se presentara una memoria anual que incluira datos sobre los impactos detectados, y
la evaluacion del seguimiento realizado. Con ello se preparara el programa del afio siguiente asi
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como su coste econdmico. Algunas variables de seguimiento podran ser eliminadas e incluirse
otras que aporten mayor informacion.
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