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1. RECOPILACION, ACTUALIZACION Y SINTESIS DE INFORMACION
1.1 INFORMACION BASICA
1.11 INFORMACION DE USOS URBANOS Y CARACTERIZACION DE LAS NUEVAS ZONAS DE DESARROLLO URBANO

Lorca, con una extension de 1.675,2 km?, esta ubicada en el area suroccidental de la Regién de Murcia,
siendo la tercera poblacién en importancia de la Comunidad Auténoma tras Murcia y Cartagena. Emplazada
a los pies de la sierra de Pefiarrubia, se sitla en el eje de la depresion pre-litoral, dominando el paso entre
el Levante y Andalucia oriental y constituyendo un importante nudo de comunicaciones. Resulta
imprescindible resaltar el importante papel descentralizador que ejerce, pues aunque por su volumen
demogréfico, 92.718 habitantes el municipio y 59.355 el ndcleo urbano en 2013 (lo que significa una
densidad media de 55,3 h/km? muy inferior a la media regional), ocupa un lugar intermedio, radican en ella
equipamientos y servicios de todo tipo que abastecen a la poblacion lorquina, la comarcal y la de otros
municipios y comarcas limitrofes, organizando a su alrededor un espacio muy amplio que le otorgan

caracteres de capital subregional, si no administrativa, si comercial y de servicios.

El corredor que forma la depresion prelitoral por el que discurre el cauce del Guadalentin es el eje
vertebrador de todo el conjunto comarcal y uno de los principales de la Region.

Por él discurren las vias de comunicacion principales: el ferrocarril Murcia-Lorca-Aguilas (hoy sin servicio en
su continuacién hacia Andalucia), la antigua carretera nacional N-340, que une Almeria con Murcia, y
discurre por el borde de las montafias que delimitan el valle del rio Guadalentin por su lado Oeste, la
autovia del Mediterrdneo A-7 que desde Puerto Lumbreras se convierte en la E-15 hacia Almeria y la

autovia autonémica RM-11 que comunica con Aguilas.

Figura 1. Principales vias de comunicacion

1.1.2 DESCRIPCION DEL MODELO DE ORGANIZACION TERRITORIAL, AMBITOS TERRITORIALES Y SU

ARTICULACION.

La ciudad de Lorca ha ido creciendo basicamente a lo largo de la carretera N-340. La linea de ferrocarril
tiene un trazado sensiblemente paralelo respecto a esta carretera, a una distancia que oscila entre 100 y
300 metros. De este modo, la topografia del terreno impidié un crecimiento urbano transversal hacia el
Oeste, mientras que la linea del ferrocarril contuvo la expansion de la ciudad hacia el Este, separando la
zona urbana de la Huerta que ocupa todo el fondo del amplio valle. Existen ademés dos carreteras
transversales de importancia, que van modificando el crecimiento puramente lineal de la estructura urbana:
la RM-621, que cruza la Huerta en direccion a la costa en el municipio de Aguilas, y otra mas secundaria, en
direccién Norte, hacia Caravaca, T-711.Cada uno de estos viales ha inducido su propio crecimiento lineal de
menor intensidad, aunque en mayor grado el de la carretera de Caravaca, por discurrir por zona de menor

valor agrario.

El andlisis del planeamiento urbanistico es fundamental para la correcta caracterizacion de la movilidad
futura. La informacién de situacién actual y estado de tramitacion procede de la Direccion General de

Urbanismo y Ordenacion del Territorio.

Figura 2. Situacion del planeamiento general vigente
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En el planeamiento urbanistico del municipio de Lorca se distinguen dos partes claramente diferenciadas, la
zona denominada como nucleo principal (Lorca) y 38 pedanias o diputaciones en la zona de la periferia o
alrededores. El nucleo principal tiene una organizacion en forma de estrella de tres puntas que ha crecido
seguln la carretera N-340a y a la carretera de Caravaca hasta la barrera urbana que constituye la autovia del
Mediterraneo A-7. El nacleo principal esta dividido en dos partes por el rio Guadalentin.

Los siguientes nucleos en importancia del término municipal son las pedanias proximas a Lorca: Campillo,
La Hoya, Tercia, Cazalla, Purias y Torrecilla. En el futuro adquiriran importancia los desarrollos turisticos de

Ramonete y Garrobillo, situados a lo largo del litoral y circundados por la autopista AP-7.
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El planeamiento vigente pretende establecer determinaciones y regulaciones especificas para el gran
namero de asentamientos urbanos existentes —pedanias o diputaciones- fuera del ndcleo principal y

establece regulaciones especificas para cada asentamiento.

El Texto Refundido del Plan General de Ordenacion Urbana vigente en el término municipal de Lorca data el

afio 2004, y ha sufrido las siguientes modificaciones:

e N°24. Paso Blanco

e N°1. UA-84

e N°2. Cuartel Sancho Davila

e N°5. EnLaHoya

e N°33. Vial en Campillo.

e N°49, Adaptacion del art. 12 del Tomo |

e Modificacion Tercia S1 R

e Modificacion Ord UA-71

¢ Modificacion PGMO AIR MARINA DE COPE

Los Planes Parciales de Aguaderas 1-R, Los Jopos S 3-R, Zarzadilla S-1 R, La Hoya S-2, Sector 10-RNP-1,

Marchena S-1R, La Campana 1-R, Tercia 6-R, Coy S-1-R ordenan suelos urbanizables de uso residencial.

Los Planes Parciales de La Hoya 7-I, Torrecilla S-1 A-I, Campillo 1-ST, Pol. Ind. de la Hoya (UZPI-1),
Torrecilla 2 T, Torrecilla S-1 B-l, ordenan suelos urbanizables destinados principalmente a actividades

econoémicas.

Los Planes Parciales de Purias 3-RT, La Escucha S-1-RT ordenan suelos urbanizables de uso mixto

residencial con actividades econémicas del sector terciario.

1.1.3 INFORMACION SOCIOECONOMICA RELATIVA A LAS VARIABLES ASOCIADAS A LA MOVILIDAD

A continuacién estudiaremos diferentes indicadores socioeconémicos de la ciudad de Lorca, la cual

representa el 6,3% de la poblacion de la Region de Murcia y tan solo un 15% de su extension.
Las variables socioecondmicas que se estudian son:
 Poblacion

o Demografia

o Densidad demografica
» Motorizacion

o Tasa de motorizacién

o indice de motorizacién

» Actividad econémica

o Estructura sectorial
o Indices de empleo

0 Producto interior bruto (PIB)
» Oferta de plazas de turismo

1.1.3.1 Poblacién

- Demografia

Segun los valores demograficos registrados entre 2008 y 2013, el municipio de Lorca cuenta con 92.718

habitantes, un 6,3% del total de la Comunidad Autbnoma de Murcia con 1.472.049 habitantes.

Tabla 1. Evolucion demografica en Lorca

PERIODO 2008-2013

2010 2011
Lorca 90.924 91.906 92.694 92.869 92.865 92.718
Total Regién de Murcia 1.426.109 1.446.520 1.461.979 1.470.069 1.474.449 1.472.049
Total Espafa 45.668.936 | 46.239.271| 46.486.621| 46.667.175| 46.818.216| 46.704.314

Fuente: CREM, INE y elaboracién propia

Tabla 2. Variaciones de la poblacién en el periodo 2008-2013

PERIODO 2008-2013

Variacion Ritmo de crecimiento
poblacion Variacion poblacion medio anual de la
(Absoluta) (%) poblacién
Lorca 1.794 1,97 0,39
REGION DE
MURCIA 45.940 3,22 0,64
ESPANA 1.035.378 2,27 0,45

Fuente: CREM, INE y elaboracién propia

De los datos anteriores se llega a la conclusion de que la poblacion lorquina ha crecido un 1,97% en el
periodo 2008-2013, por debajo del crecimiento nacional con un 2,27%, y ambos a su vez por debajo del

crecimiento de la Regién de Murcia con un 3,22%.
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Tabla 3. Previsiéon de poblaciéon 2015y 2019

PERIODO 2015-2019

2016 2017 2018

Lorca 128.226 131.419 134.380 137.478 140.500

REGION DE
MURCIA

1.871.171 | 1.914.392 | 1.952.949 | 1.990.319 | 2.025.061

Fuente: Centro Regional de Estadistica de Murcia CREM

Segun las previsiones obtenidas del Centro Regional de Estadistica de Murcia, aproximadamente se
alcanzarian en Lorca los 140.500 habitantes en el afio 2019; lo cual representara un porcentaje similar al

actual del 7% de la Region de Murcia.
- Densidad

La tabla que se muestra a continuacion recoge los datos de poblacion, extensién y densidad, tanto de Lorca
como de la Region de Murcia y Espafa, a fecha de 2013. Lorca presenta una densidad de poblacién de
55,3 hab/km?, por debajo de la de Espafia (92,6 hab/km?), y esta, a su vez, por debajo de la de la Regién de
Murcia (130,1 hab/kmz). Esta baja densidad de poblacion obedece a la gran extension de su término
municipal, de méas de 1.600 km?.

Tabla 4. Poblacion, Extensiéon y Densidad 2013

Extension Densidad
Poblacién 2013
(Km?) (hab/Km?)
Lorca 92.718 1.675,2 55,3
Total Region de Murcia 1.472.049 11.313 130,1
Total Espafia 46.727.890 504.651 92,6

Fuente: CREM, INE y elaboracién propia

Grafico 1. Densidad de poblacién en 2013
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1.1.3.2 Motorizaciéon

- Tasa de Motorizacién

La tasa de motorizacion es un parametro empleado para conocer el grado de posesion de vehiculos en una
zona determinada. Por lo general, este indice va asociado de forma directa al desarrollo de una zona, por lo

que es empleado como indicador de desarrollo o de riqueza.

Tabla 5. Evolucién del parque de vehiculos

Municipio/afio 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Lorca 52.838 57.150 58.730 59.181 59.367 59.846 60.624 61.078

Total Regién de
Murci 1.716.156 | 1.845.390 | 1.915.198 | 1.947.710 | 1.949.150 | 1.960.080 | 1.968.148 | 1.961.780
urcia

Fuente: CREM y elaboracion propia

El parque de vehiculos de Lorca supone actualmente un 3,11% del parque regional y ha experimentado un

constante crecimiento desde el afio 2005, hasta situarse por encima de los 61.000 vehiculos.
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Gréfico 2: Parque de vehiculos de Lorca afios 2005-2012 1.1.3.3 Actividad econémica

- Estructura sectorial

62.000 1~ Atendiendo al nimero de afiliados a la seguridad social, los sectores econémicos mas importantes del
60.000 +~ municipio de Lorca son, por este orden, el sector servicios, la agricultura, la industria y la construccion.
58.000 - . . . . . o
Tabla 7. Afiliados en la Seguridad Social segun sector econémico. 1™ Semestre de 2013
56.000 -
>4.000 1 Actividad Afiliados % s/total Afiliados
Econdmica Municipio Lorca Municipio Region LIRTELEE
52.000 - P P g
50.000 - - - - - - - - Agricultura 9.287 30,56 77.713 16,03
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Industria 2.869 9,54 62.451 12,88
- indice de motorizacion Construccién 2.360 7,77 27.253 5,62
A continuacion se muestra la evolucion de la tasa de vehiculos de Lorca entre los afios 2005 y 2012. Servicios 15.871 52,23 316.383 65,25
Tabla 6. Evolucién de la tasa de vehiculos por 1000 habitantes No consta 0 0 1.059 0,22
Municipio/afio 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 fotal 30.387 100 484.859 100
Lorca 617,1 632,0 667,9 663,8 659,0 658,6 666,2 671,2 Fuente: Servicio Regional de Empleo y Formacion

Total Regién de Murcia 657,4 678,3 703,8 700,6 687,4 682,0 681,4 679,1

Gréfico 4. Porcentaje Total de Afiliados a la Seguridad Social

Fuente: CREM y elaboracion propia No consta Agricultura

~ , . . . . 0,22% 16,03%
En el afio 2012, el nimero de automdviles por cada mil habitantes en Lorca era de 671,2, por debajo de la
media regional situada en 679,1. Esta diferencia se ha ido reduciendo de manera paulatina, hasta casi ser 'rl“zj”;;;a

’ (]

iguales las respectivas tasas actualmente.

Gréfico 3: indices de motorizacion afios 2005-2012 Servicios
65,25%
Construccién
5,62%
750,0 -
700,0 A
650,0 -
600,0 - En relacién al numero de empresas afiliadas a la seguridad social por sector econémico, destacan las
550,0 . . . . . . . . empresas dedicadas al sector servicios.
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
mLorca = REGION DE MURCIA
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Tabla 8. Cuantificacion de empresas segln sector econémico. 1* Semestre de 2013

Actividad

Empresas % s/total Empresas
% s/total
Econémica Municipio Lorca Municipio Regioén
Agricultura 408 11,53 4.226 7,13
Industria 237 6,70 4.682 7,90
Construccioén 333 9,41 3.789 6,39
Servicios 2.015 59,95 31.877 53,78
No consta 0 0,00 1 0,00
Total 2.993 84,60 44.575 75,20

Grafico 5. Porcentaje de empresas segun sector econémico

Agricultura
13,63%

Industria
7,92%

Construccién
11,13%

Servicios
67,32%

- indices de empleo

Se muestra a continuacion la evolucién del nimero de desempleados en los Gltimos 12 meses en el término

municipal de Lorca.

Tabla 9. Evolucién del paro entre Abril-2013 y Abril-2014

Abril  Mayo | Junio Julio Agosto Sep- Oct- Nov- Dic-

2014

8.002 | 7.996 | 8.002 | 7.803 | 7.902 | 7.749 | 7.780 | 7.687 | 7.536 | 7.672 7.632

Enero Febrero | Marzo Abiril
2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2013 2014

2014 2014

7.509 | 7.276

Agosto 2013
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Tal y como se desprende de la tabla y graficos, el nUmero de parados en el término municipal ha sufrido un

descenso del 9,07% en el dltimo afio. En relacion a la evolucion del paro en los principales sectores de

actividad, se ha producido un descenso en todos ellos, especialmente en el sector del transporte y

almacenamiento (20,30%), industria manufacturera (9,79%) y construccion (9,33%).

Tabla 10. Evolucion del paro segun sectores de actividad

SECCION A:
AGRICULTURA,
GANADERIA,
SILVICULTURA Y PESCA

SECCION C: .
INDUSTRIA Fasellon I

MANUFACTURERA ~ CONSTRUCCION

2014

SECCION G: COMERCIO
AL POR MAYOR Y AL POR
MENOR; REPARACION DE
VEHICULOS DE MOTOR Y
MOTOCICLETAS

Abril 2014

Marzo 2014

Febrero 2014

Enero 2014

2013

Diciembre
2013

Noviembre
2013

Octubre 2013

Septiembre
2013

Julio 2013

Junio 2013

Mayo 2013

Abril 2013
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SECCION O:
SECCION M: SECCION N: ADMINISTRACION
ACTIVIDADES ACTIVIDADES PUBLICA Y
PROFESIONALES, ADMINISTRATIVAS DEFENSA;
CIENTIFICAS Y Y SERVICIOS SEGURIDAD
TECNICAS AUXILIARES SOCIAL
OBLIGATORIA

SECCION H:
TRANSPORTE Y
ALMACENAMIENTO

SECCION I
HOSTELERIA

2014
Abril 2014
Marzo 2014
Febrero 2014
Enero 2014
2013
Diciembre 2013
Noviembre 2013
Octubre 2013
Septiembre 2013
Agosto 2013
Julio 2013
Junio 2013
Mayo 2013
Abril 2013

Fuente: Servicio Regional de Empleo y Formacién y elaboracién propia.

- Nivel de Renta

Tanto la produccién como la renta por persona son indicadores que analizan la situacién en funcién de la

densidad de poblacion. Suelen utilizarse como indicadores del grado de bienestar o desarrollo.

La Renta Familiar Bruta Disponible (R.F.B.D.) comprende la renta de las familias e instituciones sin fines de
lucro obtenida en el afio, después del pago de los impuestos directos sobre las familias y las cuotas
obligatorias a la Seguridad Social. También incluye la renta de que dispone las familias o instituciones no

lucrativas para destinar a gastos y ahorro.

Tabla 11. Estimacién de la Renta Disponible Bruta de los Hogares de Lorca. Periodo 2000-2006

2001 2002 2003 2004 2005

RDBH (€) 630.045.136

662.444.893 | 722.958.026 | 749.220.563 | 785.295.622 | 856.299.298 | 923.488.167

RDBH per capita
(€)

8.751 8.595 9.096 9.080 9.322 9.825 10.268

Fuente: CREM. - Consejo Econémico y Social de la Regién de Murcia. Estimacion de la Renta Disponible Bruta de los Hogares de los

municipios de la Region de Murcia durante 2000-2006. Andlisis de las disparidades intermunicipales de renta y bienestar

Figura 3. Tasa de actividad y de paro de la Region de Murcia

Tasa de actividad %

[ ] 5364-60480 Tazadeparo %

[ 60.31-6461 (3768

ﬁ 32B9-3463
34B4-3353

z 38,54

64,62 - 66,50
EE51 - FO.63

1.1.3.4 Oferta de plazas de turismo
Se ha recopilado la oferta de turismo de Lorca realizada a través de hoteles y pensiones y la oferta en

restauracion y su evolucion en la dltima década.

Tabla 12. Evolucién de la oferta hotelera seguin el establecimiento. Periodo 2002-2013

O P @, 00 00 004 0]0) 0]0]5 00 008 009 010 0 0 0)
TOTAL HOTELES 6 6 5 4 4 4 5 5 5 5 5 6
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 4
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
TOTAL PENSIONES 5 5 5 5 4 4 4 4 4 4 3 3
4 4
1 1 1 1 1 1
ESTABLTE?:IﬁAﬁENTos i i 10 o 8 8 o ° ° ° 8 o
P : .. 0]0) 00 004 0]0) 0]0]5 0]0) 008 009 010 0 0 0)
HOTELES 306 | 396 | 377 | 321 | 321 | 321 | 349 | 349 | 349 | 349 | 340 | 490
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
191 | 191 | 191 | 191 | 191 | 191 | 219 | 219 | 219 | 219 | 219 | 369
63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63
56 56 56 0 0 0 0 0 0 0 0 0
86 86 67 67 67 67 67 67 67 67 58 58
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PENSIONES 122 | 122 | 127 | 127 | 92 | 92 | 92 | 92 | 92 | 92 | 79 | ss
97 | 97 | 102 | 102 | 67 | 67 | 67 | 67 | 67 | 67 | 54 | 54
25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | =m
TOTAL PLAZAS | 518 | 518 | 504 | 448 | 413 | 413 | 441 | 441 | 441 | 441 | 410 | 575

Fuente: CREM y elaboracion propia

Figura 4. Namero de plazas en hoteles y pensiones en la Comunidad Auténoma

M2 de plazas

0-0

1-100

101 - 500
501 - 1.500
1.501 - 5652

N° RESTAURANTES 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

TOTAL

RESTAURANTES 62 60 63 67 69 72 72 72 69 71 75 77
Primera Cat. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Segunda Cat. 0 0 0 0 0 1 1 1 1 2 2 3
Tercera Cat. 13 10 12 13 13 12 12 11 12 12 12 12
Cuarta Cat. 49 50 51 54 56 59 59 60 56 57 60 61

0[0 00 004 0[0) 006 0[0) 008 009 010 0 0 0

RESTAURANTES 9.015 | 9.043 | 10.465 | 10.599 | 10.599 | 11.192 | 11.270 | 11.264 | 11.125 | 11.227 | 11.554 | 12.167

Primera Cat. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 18
Segunda Cat. 0 0 0 0 0 447 447 447 447 1.091 1.091 1.512
Tercera Cat. 776 638 1.958 1.983 1.983 1.919 2.001 1.951 2.020 2.020 2.056 2.056

Cuarta Cat. 8.239 | 8.405 | 8.507 8.616 8.616 | 8.826 | 8.822 8.866 | 8.658 | 8.116 8.389 | 8.581

Fuente: CREM - Instituto de Turismo de la Region de Murcia

Gréfico 6: Evolucién de nimero y plazas de restaurantes. Periodo 2002-2013
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1.1.4 CARACTERISTICAS DE LA RED VIARIA

A continuacion se describe el sistema general viario de la Ciudad de Lorca y su area de influencia. Se trata
de una descripcidn general en la que se caracteriza la situacion actual de la red en cuanto a funcionalidad y

jerarquia.
1.1.4.1 Descripcién general de las carreteras

1.1.4.1.1 Jerarquizacién funcional.

El viario principal del area de influencia de Lorca es el siguiente:

= Ejes estructurantes y de primer nivel del territorio:
- A-7 Autovia del Mediterraneo
- Carretera desdoblada RM-11. Lorca - Aguilas.
- Carretera autondmica de primer nivel RM-711.Venta Cavila-Lorca

* Ejes de segundo nivel:

- Carretera RM-C9. Desde RM-711 a RM-503
- Carretera RM-620. Purias - Limite de Regién direccién Pulpi.

= Ejes de tercer nivel:

- Carretera RM-C15. Lorca-Pantano de Puentes.
- Carretera RM-701. Lorca-Bafios de Fuensanta.
- Carretera RM-D3. N-340-Carretera RM-D1.

- Carretera RM-D1. La Hoya-Hinojar.

- Carretera RM-D7. Lorca-Los Valencianos

- Carretera RM-D8. RM-D7-Campo Lopez

. 1.- RECOPILACION, ACTUALIZACION Y SINTESIS DE INFORMACION
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- Carretera RM-621. Lorca a Purias

- Carretera RM-D12. La Alcanara-RM-621

- Carretera RM-D10. La Almenara-Lorca

- Carretera RM-D11. Lorca-Estacion de Puerto Lumbreras

- Carretera RM-D26. Estacion de Puerto Lumbreras-RM-620

- Carretera T-711. Travesia de RM-771 de Lorca

» Carreteras que por el desarrollo de la ciudad han pasado a tener un caracter local y han sido

cedidas por el Ministerio de Fomento o Comunidad Auténoma.

- Carretera N-340

- Carreteras RM-D7 y RM-621 en el entorno de la ciudad de Lorca.

1.1.4.1.2 Titularidad.
En funcién de la titularidad de las vias, se realiza la siguiente clasificacion:
= Pertenecientes a la Red de Carreteras del Estado:
- A-7 Autovia del Mediterraneo.
» Pertenecientes al Ayuntamiento de Lorca:
- Carretera N-340
- Carreteras RM-D7 y RM-621 en el entorno de la ciudad de Lorca.

El resto de las carreteras pertenecen a la Comunidad autbnoma de la Regién de Murcia.

1.1.41.3 Tipologia.
Segun la funcionalidad de los ejes viarios se pueden diferenciar las siguientes tipologias:
A. Vias de Alta Capacidad, con dos calzadas de al menos dos carriles cada una y limitaciéon de
accesos.
- A-7 Autovia del Mediterraneo
- Carretera desdoblada RM-11. Lorca - Aguilas.
B. Carreteras de una calzada con dos carriles.
El resto de vias recogidas anteriormente.

1.1.4.2 Principales corredores

1.1.4.2.1 Autovia del Mediterraneo A-7

Es el principal corredor del &mbito de estudio; sirve de enlace a todos los municipios del area de influencia
de Lorca excepto Aguilas. Este corredor permite la comunicacion con Murcia por el noroeste y con la
provincia de Almeria por el suroeste, ademas de tener acceso a las principales arterias viarias del area de
influencia de Lorca. Por ella se tiene acceso a Madrid, por Murcia y A-30, al litoral mediterraneo de la

Comunidad Valenciana y Catalufia y a la frontera francesa en La Junquera.

1.1.4.2.2 RM-11. Lorca-Aguilas
Este corredor es el principal nexo de union entre Lorca y Aguilas a través de la sierra de Carrasquilla.
Conecta el corredor costero atendido por la autopista de peaje AP-7 con el corredor central del valle del

Guadalentin atendido por la autovia A-7.

11423 RM-711.
Comunica el area de influencia de Lorca con Caravaca, desde donde se puede seguir a Calasparra, Jumilla
y Yecla.

Figura 5. Carreteras en la zona de la ciudad de Lorca

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO (AUTOVIAS)

RED DE CARRETERAS DEL ESTADO

CARRETERA AUTONOMICA DE 1er NIVEL
CARRETERA AUTONOMICA DE 2° NIVEL
CARRETERA AUTONOMICA DE 3er NIVEL
CARRETERAS MUNICIPALES

1.1.4.3 Viario Arterial de la Ciudad de Lorca
El sistema viario puede configurarse en torno al esquema tipo de ejes de penetracion (segun los ejes
tradicionales del esquema radial) y ejes de distribucién (practicamente transversales). Asi dentro de las vias

de penetracion, Lorca cuenta con las siguientes:

= Al Oeste:
- Carretera del Pantano de Puentes
- RM-C15
= Al Sur:
- Alameda de Cervantes
- Carretera de Granada

- Carretera de Aguilas

= Al Norte:

- Carretera de Caravaca
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= Al Este:

Avenida de las Fuerzas Armadas

Avenida de Europa
Carretera de la Pulgara

Camino de Cartagena

1.1.4.4 Caracteristicas geométricas de la Red

Se muestran en las siguientes tablas las principales caracteristicas de las vias mas importantes del &mbito
de Lorca. Se debe puntualizar que los datos tomados no se mantienen constantes a lo largo de las vias,
variando en algunos casos el nimero de carriles, el ancho de los mismos y principalmente la amplitud de los

arcenes. Sin embargo se muestran en estos datos la informacién que corresponde a la seccibn mas

El principal eje de penetracion en el interior ciudad lo constituye la antigua carretera N-340, formada por las frecuente.

calles: Avenida de Europa, Avenida Juan Carlos I, Calle Jer6nimo Santa Fé y Carretera de Granada.

Imagen 1. Principales ejes viarios y relacion con los barrios méas afectados por el seismo

Imagen 2. Titularidad y tipologia carreteras en el entorno de la ciudad de Lorca

LEYENDA

L BCT [ 7

g Avtovia y/o Caretere Convenclonal
da| Minlterls de Foments

Auvtevia de| fle de Fomento en C

Carretera Convenclonal del Minlsterle de Fomento

Carrefera & o Autovia (Alta

o Autovia en C

Carrefera Autonémice de FRIMER NIVEL

Carrelera Autonémice de SEGUNDO MIVEL

Carrefero Autonémice de TERCER NIVEL

Carrelera Municlpal TRANIFERIDA POR LA CARM
¥/o el MINISTERIO DE FOMENTO

Viarle Municlpal

Tabla 14. Caracteristicas geométricas de las autovias y carreteras desdobladas

ARCEN ARCEN
No CARRILES/ ANCHO
NOMBRE IZQUIERDO DERECHO
CALZADAS CALZADA CARRIL (m)
(m) (m)
A-7 RCE 2 2 3,50 1,50 2,50
RM-11 CARM 2 2 3,50 1,00 2,00
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Tabla 15. Caracteristicas geométricas de las Carreteras Convencionales o _ _ _
Imagen 3. Principales intersecciones del ntcleo urbano. Vista general

NTS ANCHO ARCEN ARCEN

NOMBRE CARRILES CARRIL (m) IZQUIERDO DERECHO

(m) (m)
RM-711 CARM 1+1 3,50 1,50 1,50
RM-C9 CARM 1+1 3,00 1,00 1,00
RM-620 CARM 1+1 3,50 15 15
CARM
RM-621 Tramo inicial 1+1 3,50 0,50 0,50
municipal
RM-701 CARM 1+1 3,50 0,50 0,50
RM-C12 CARM 1+1 3,00 0,50 0,50
RM-C13 CARM 1+1 3,00 0,50 0,50
RM-C14 CARM 561 3,00 1,00 1,00
RM-C15 CARM 1+1 3,00 1,00 1,00
RM-C22 CARM - 5,00 - -
RM-C5 CARM - 5,00 - - :
RM-D1 CARM 1+1 & 1,00 1,00 | 2 o (b } RN -
RM-D10 CARM 1+1 3,00 1,00 1,00 = ' e
RM-D11 CARM 1+1 3,50 0,25 0,25
RM-D3 CARM 1+1 3,00 - :
RM-D7 CARM 1+1 3,00 - -
RM-D8 CARM - 5 - -

AL M ANESA D R TR Y

M CALLE LTG5 BRI BN 28

1.1.45 Principales Intersecciones y Enlaces.

El sistema viario interior presenta en la confluencia de los principales ejes urbanos intersecciones resueltas
con glorietas o glorietas partidas. La N-340a discurre por el centro de la ciudad y articula los movimientos
Este-Oeste, mientras que la RM-711 (C-3211) posibilita los movimientos Norte-Sur. En otros puntos de la
ciudad, la gestién de las intersecciones urbanas se regula mediante semaforos. En el plano correspondiente

se indica la localizacion y tipo de los principales enlaces e intersecciones, que se describen y analizan en AN 25 R

apartados posteriores.
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Imagen 4. Principales intersecciones del nicleo urbano. Vista de detalle

1.151

RECOPILACION DE DATOS DE AFORO

Introduccion y objeto

a la Comunidad Auténoma.

1.1.5.2 Carreteras de la Red General del Estado
Tabla 16. Evolucion de la IMD entre 2009-2013, carreteras del Estado

Se ha procedido a la recopilacion de los datos de aforos existentes de los Ultimos cinco afios, tanto de las

carreteras de la Red General del Estado que afectan a la zona de estudio como de aquellas que pertenecen

NO ANO 2013 ANO 2012 ANO 2011 ANO 2010 ANO 2009
ESTACION

IMD IMDp‘ IMD IMDp IMD | IMDp IMD IMDp IMD | IMDp

218 SECUNDARIA |  A-7S 638,91 |28.597 | 4.451 | 27.402 | 4.471 | 28.981 | 4.682 | 31.059 | 4.958 | 26.310 | 5.009

319 SECUNDARIA | A-7S 628,97 |26.123 | 5.528 | 23.594 | 4.919 | 27.099 | 5.483 | 27.420 | 5.433 | 24.199 | 5.771

Tal y como se desprende de los datos recogidos en la tabla, en el afio

Gltimos afos.

considerable en la Intensidad Media Diaria registrada en ambas vias. En el afio 2011, la Intensidad Media

Diaria registrada sufrié un descenso, manteniéndose mas o menos constantes los valores registrados en los

Figura 6. Gréfico evolucion IMD por estaciones de aforo, carreteras del Estado

2010 se produjo un aumento

32.000
30.000
28.000
26.000
24.000

ESTACION N2218
EVOLUCION IMD

mIMD

22.000

2009 2010 2011 2012 2013

ESTACION N2319
EVOLUCIONIMD

28.000
27.000
26.000
25.000
24.000
23.000
22.000
21.000 +

=MD

2009 2010 2011 2012 2013
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Imagen 5. Estaciones de aforo y datos de trafico en la Red de Carreteras del Estado. Afio 2012

5 = |MU-319-2
IMD; 23594 e ¥
MU-218-2 *| %M: 0,24
IMD: 27402 %L: 78,91 " " Totana
%M: 0,39 " | %P: 21,50
%lL: 83,30 IMDMP: 178 .
%P: 16,83 IMDext- 840
IMDMP: 153 \ %DiasAfo: 100
IMDext: 748 1S __&
Y% DiasAfo: 100 P ’
\ @ MU-363-2
IMD: 30328
%M: 0,17
i ' MU-420 %l:: 82,55
- Lm’ca IMD: 5571 %P: 17.83
i %P: 4,43367| | IMDMP: 202
P IMDext: 8§95
" Ve & J MU-421 %DiasAfo: 100
P . IMD: 3448 '

L]

o/ - 2 ADOED

1.1.5.3 Carreteras pertenecientes a la Comunidad Auténoma

—

Tabla 17. Evolucién de la IMD entre 2009-2013, carreteras de la Comunidad Auténoma

Figura 7. Gréafico evolucion IMD por estaciones de aforo, carreteras de la Comunidad Auténoma

RM-701, ESTACION N2 308
EVOLUCION IMD

RM-711, ESTACION N2 320
EVOLUCION IMD

0 ANO 20 ANO 20 ANO 20 ANO 2010 ANO 2009
PO D
ACIO
D, Dp D Dp D Dp D BJ¢ D Dp
308 SECUNDARIA | RM-701 2,200 | 1.185 48 1.025 26 1.076 41 1.235 28 1.012 29
320 PRIMARA RM-711 | 47,800 | 4.312 677 4.525 638 4.870 743 4.637 685 | 4.929 702
340 COBERTURA | RM-C15 1,000 961 34 1.187 105 979 93 886 36 872 83
420 SECUNDARIA | RM-621 0,100 | 5.574 344 5.571 247 4.934 189 5.504 235 6.346 290
444 SECUNDARIA | RM-D10 | 11,300 | 2.303 123 2.414 58 2.149 58 2.462 100 2.531 68
445 SECUNDARIA | RM-D11 1,900 | 4.197 220 4.458 177 4.714 274 | 4.296 220 | 4.262 218
460 PRIMARA RM-11 1,300 |17.278 | 1.293 | 17.988 | 1.347 | 19.041 | 1.259 | 18.933 | 1.291 | 17.680 | 1.148
461 PRIMARIA RM-11 2,800 |12.076 | 1.031 |12.919 | 1.022 | 13.509 | 1.021 | 13.226 | 1.067 |12.517 | 934

El trafico en la red de carreteras de la Comunidad Auténoma ha sufrido, de manera general en el periodo

analizado, un leve descenso, salvo en lo que a la Intensidad Media Diaria de vehiculos pesados se refiere,

gue ha sufrido un leve incremento.
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1.1.6 ITINERARIOS Y PARADAS DE LAS LINEAS INTERURBANAS Y URBANAS DE AUTOBUS REGULAR

En este apartado se describe la oferta de transporte publico, haciendo hincapié en las lineas de autobus

urbano e interurbano.
1.1.6.1 Lineas de autobUs interurbano

Las siguientes lineas de autobus corresponden a los recorridos con salida del municipio de Lorca y destinos
pertenecientes a la Comunidad de Murcia, excluyendo los destinos nacionales también existentes desde

Lorca.

Puerto-Lumbreras: 08:15, 10:30, 12:00, 13:30, 15:30, 18:30, 20:00. (Domingos y festivos no hay servicio).

Compafiia: Giménez Garcia Hnos. S.A.
Sébados: 13:00.

Murcia: 07:00, 08:00, 09:00, 11:00, 12:00, 13:00, 15:30, 17:00, 19:00, 21:00. (Con paradas intermedias).
07:30, 09:30, 13:00, 15:00, 19:15. (Directo). Compafiia: Trapemusa.

Séabados: 08:00,10:00, 12:00, 14:00, 16:00, 18:00, 19:30.
Domingos y festivos: 10:00, 12:00, 15:00, 17:00, 19:00, 21:00.

Aguilas: 08:20, 10:45, 12:00, 13:30, 14:30, 16:30, 17:45, 19:00, 20:15, 21:30.(Compafiia: Giménez Garcia
Hnos. S.A)).

Sébados: 10:30, 12:00, 17:30, 21:30.
Domingos y festivos: 12:00, 17:30, 21:30.

Totana: 07:00, 08:00, 09:00, 11:00, 12:00, 13:00, 14:30, 15:30, 17:00, 19:00, 21:00. Compafiia: Alsina

Graells Sur.

Almendricos: 12:00, 20:00. (Sabados, Domingos y festivos no hay servicio). Compafiia: Giménez Garcia
Hnos. S.A.

Caravaca-Cehegin: 14:20. (Sabados, Domingos y festivos no hay servicio). Compafiia: Autocares Lopez

Fernandez.
Cartagena: 07:00, 12:00, 16:30. Compaiiia: Alsina Graells Sur.
Sabados, Domingos y festivos: 08:00, 13:00, 16:00.

Zarcilla-Avilés: 12:20, 14:20. (Sabados, Domingos y festivos no hay servicio). Compafiia: Autocares Lopez

Fernandez. S.L.

1.1.6.2 Lineas de autobls urbano

El circuito de lineas de autobuses urbanos en Lorca esta dividido en siete lineas que comunican la ciudad
con el Centro Comercial Parque Almenara, el Hospital Rafael Méndez y las principales pedanias del

municipio.

- LINEA 1a: Apolonia — Hospital. Desde las 7.30h. hasta las 21.30h., con salidas cada 20 minutos.

- LINEA 1b: Apolonia - Centro Comercial Parque Almenara. Servicio diario ininterrumpido cada 60
minutos desde las 9:00h hasta las 22:30h.

- LINEA 2: Teatro Guerra- Campillo. De Lunes a Viernes, desde las 07:45 h hasta las 21:00 h, cada
30 minutos.

- LINEA 3: Cazalla —Teatro Guerra. Jueves. Salidas:7.45h - 10.00h Teatro Guerra - Cazalla. Salidas:
12.30h. - 14.30h.

- LINEA 4: Marchena-Pulgara-Teatro Guerra. Jueves. Salidas: 7:45h-10:00h. Teatro Guerra-
Pulgara-Marchena. Salidas: 12.30h. - 14.30h.

- LINEA 5: Rio-Teatro Guerra. Jueves. Salidas: 9:30 h. Teatro Guerra-Rio. Salidas: 12:00 h

- LINEA 6: La Vifia-Mercado. Jueves. Salidas: 9.30 h. Mercado-La Vifia. Salidas 12:00 h.

Imagen 6. Esquema linea autobUs urbano L1
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1.1.7 INVENTARIO DE LA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO

1.1.7.1 Oferta de ferrocarril

Lorca se encuentra servida por la linea de cercanias C-2, dentro de la linea Murcia/Alicante, que tiene su

inicio en la ciudad de Murcia y su final en la poblacién de Aguilas. Las distintas paradas del recorrido son las

siguientes:
Murcia-Barrio del Carmen
Alcantarilla-Los Romanos
Librilla
Alhama de Murcia
Totana
La Hoya

Lorca San Diego

Lorca Sutullena

Puerto Lumbreras
Almendricos

Pulpi

Jaravia

Aguilas-El Labradorcico

Aguilas

Imagen 9. Esquema de Red Ferroviaria de CERCANIAS
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Tabla 18. Oferta de trenes Lorca-Murcia. Linea C-2 de cercanias

Lorca Sutullena | Lorca San Diego

Llegada Murcia

06:45 06:47 07:38 LMXJIV
07:45 07:47 08:38 DIARIO
08:45 08:47 09:38 LMXJIV
09:45 09:47 10:38 DIARIO
10:45 10:47 11:38 DIARIO
11:45 11:47 12:38 LMXJIV
12:45 12:47 13:38 DIARIO
13:45 13:47 14:38 LMXJIV
14:45 14:47 15:38 DIARIO
15:45 15:47 16:38 DIARIO
16:45 16:47 17:38 LMXJIV
17:45 17:47 18:38 DIARIO
18:45 18:47 19:38 DIARIO
19:45 19:47 20:38 DIARIO
21:05 21:07 21:58 DIARIO
22:05 22:07 23:03 DIARIO

La estacion de Lorca Sutullena tiene servicio de largo recorrido, con un tren diario a Murcia, Valencia y
Barcelona. Asimismo, existe un tren semanal (Intercity) que comunica la ciudad con Madrid. La linea es de

via Unica sin electrificar.

Esta prevista la llegada del tren de Alta Velocidad a la ciudad en los proximos afios. Lorca se encuentra
dentro del itinerario Almeria-Murcia, algunos de cuyos tramos se encuentran en construccion a dia de hoy.
La Linea tiene una longitud aproximada de 184,4 km, de los cuales 108,4 discurren por la provincia de
Almeria y los 76,4 restantes por la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia. Las caracteristicas de
disefio de esta linea permitiran la posiibilidad de uso para trafico mixto. El disefio de la linea contempla
aprovechar el corredor ferroviario de la actual linea Murcia-Lorca-Aguilas, hasta aproximadamente la
localidad de Pulpi, minimizando asi el impacto sobre el territorio. Los trabajos consistiran en la duplicacion
de la via, adaptacion para altas prestaciones y rectificaciones de trazado en variante en aquellos tramos
donde no se presentan las caracteristicas geométricas necesarias para la alta velocidad. Las variantes mas

destacadas son la de Librilla, Alhama, Totana y Sierra Cabrera.

Imagen 10. Esquema de Red Alta Velocidad Murcia-Almeria

CORRIDOR MLDITCRRANLO DL ALTA VLLOUDAD
TRAMO: MURCIA-ALMERIA
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1.1.7.2 Oferta de taxi

El servicio de taxi en Lorca esta atendido por 34 vehiculos (segin CREM a fecha 2012) con licencias A o B

y 18 vehiculos con licencia C.

Dicho servicio esta atendido por tres canales de radio taxi y, las paradas urbanas estan situadas en los

siguientes puntos:

Plaza de Calderdn.

Plaza Ovalo.

Calle Floridablanca.

Calle Juan Antonio Dimas.
Hospital Rafael Méndez.

Calle Presbitero Emilio Garcia.
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1.1.7.3 Aviobn e Aparcamiento (solar) en calle Juan Antonio Dimas, junto a via férrea y Vereda La Palma

El aeropuerto mas cercano en funcionamiento es el de San Javier, que se encuentra a 105 km de distancia
de la ciudad. Las autovias existentes permiten un rapido acceso a los aeropuertos de Alicante y Almeria. El
aeropuerto internacional de la Region de Murcia, situado en la pedania murciana de Corvera y cuya entrada
en funcionamiento se prevé en fechas préoximas, se encuentra a una distancia de 65,3 km.

En la tabla siguiente se representan los datos de acceso a los Aeropuertos mas cercanos:

Tabla 19. Accesos a los Aeropuertos mas cercanos

Distancia desde Autovia por la Tiempo estimado

Lorca (Km) gue se accede en el recorrido

Aeropuerto de Almeria A-7/E-15 90 minutos
Aeropuerto de Alicante .
(El Altet) 134 A-7/E-15 80 minutos
Aeropuerto de San .
Javier 105 A-7/RM-2 90 minutos
Aeropuerto de Corvera 65 A-7/RM-2/A-30 50 minutos

1.1.8 OFERTA ACTUAL DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS Y EL USO ACTUAL DE LOS MISMOS, ASi COMO SU

INTERMODALIDAD. INVENTARIO POSIBLES SUELOS.

En este apartado se realiza una revisién de los aparcamientos del &mbito de estudio, y su relacién con el

resto de modos de transporte.

1.1.8.1 Oferta actual de aparcamientos
El casco urbano de Lorca dispone de aproximadamente 5.000 plazas de aparcamiento distribuidas en

aparcamientos subterraneos y explanadas acondicionadas para tal fin.
En relacidn a los aparcamientos subterraneos existentes, se han incluido los siguientes:

e Aparcamiento Periago Rosa. Calle de Las Palas
e Aparcamiento Lorca Plaza. Calle Granero

e Aparcamiento Setex Aparki. Calle Pio XII

e Aparcamiento Himalia. Plaza de Colén

e Aparcamiento Estacion. Alameda Menchir6n

e Aparcamiento Pasarela. Calle Ingeniero Agustin de Betancourt.
En relacion a los aparcamientos sefializados en explanadas y solares, se han incluido los siguientes:

e Aparcamiento frente a Centro Comercial San Diego
e Parking del depdsito municipal de vehiculos en Santa Quiteria

e Zona de aparcamiento en Complejo Deportivo Europa

e Aparcamiento en Avenida Santa Clara, junto pasarela Manterola

e Aparcamiento (solar) en Alameda Rafael Méndez, proximo a Hotel Jardines de Lorca

. 1.- RECOPILACION, ACTUALIZACION Y SINTESIS DE INFORMACION
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2. LISTADO Y CARACTERISTICAS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO Y RED VIARIA DE LA CIUDAD
DE LORCA
2.1 INTRODUCCION Y OBJETO

De cara a realizar un analisis estratégico e integral del trafico en los barrios afectados por el seismo y en las
arterias principales de la ciudad de Lorca, se han estudiado de manera individualizada una serie de zonas y

puntos considerados de especial importancia.

De dichas zonas se ha llevado a cabo en primer lugar su caracterizacibn geométrica y el analisis de su
funcionamiento. Posteriormente, se han realizado aforos manuales en todas las zonas y, entre otros
trabajos, se ha estudiado su nivel de servicio con diferentes metodologias de cara a obtener las condiciones

de circulacién desde el punto de vista del usuario de la via.

2.2 ZONAS Y PUNTOS DE ESTUDIO

Se han estudiado las principales intersecciones del viario urbano de la ciudad. Estas se sitGan
fundamentalmente en el principal eje del viario urbano de Lorca, constituido por la N-340a (Calle de las
Fuerzas Armadas, Avenida de Europa, Avenida Juan Carlos |, Calle Jer6nimo Santa Fé-Carretera de

Granada) y en la Ronda Sur de Lorca:

- Interseccion entre la N-340-Avenida de Las Fuerzas Armadas-Avenida de Europa.

- Interseccioén entre la Avenida de Europa-Avenida Rafael Maroto-Calle Puente Gimeno y Calle Juan
Antonio Dimas (Glorieta del Sifon).

- Interseccion entre la Avenida Juan Carlos I-Calle Jerénimo Santa Fe-Calle Santa Paula y Alameda
de Cervantes. Plaza del Ovalo

- Interseccion entre la Carretera RM-621 (Alameda de Cervantes y Carretera de Aguilas)-Calle Lorca
92 y Ronda Sur.

- Interseccion entre la Carretera RM-11 y Ronda Sur.

- Interseccion entre la Carretera RM-11 y N-340a (Carretera de Granada).

- Interseccion entre la Calle Pérez Casas-Avenida de Granada-Calle Jerénimo Santa Fé.

- Interseccion entre la Avenida de Europa-Avenida Juan Carlos I-Avenida Santa Clara y Ronda Sur.

Asimismo, se han analizado otras zonas del eje principal viario como la Alameda de Cervantes y la Avenida
de Europa y otras vias que conectan el casco urbano con la red de alta capacidad (autovia A-7 y RM-11) y
que pudieran servir de vial de evacuacién en caso de producirse otro sismo como son la Calle Eulogio
Periago-Carretera de Caravaca, el vial de conexién de la RM-11 con la Autovia A-7 a partir de la glorieta
con la N-340a y la Alameda de Cervantes, que conecta la Avda. Juan Carlos | (N-340a) con la Ronda Sur y
la carretera RM-621.

Las zonas y puntos estudiados y su ubicacién respecto a los barrios mas afectados por el seismo: San
Diego, San José, La Vifia, Alfonso X y San Fernando, y las principales arterias del viario urbano interior de

la ciudad de Lorca se representan en la siguiente imagen.
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2.3 DESCRIPCION Y CARACTERIZACION DE LAS ZONAS Y PUNTOS DE ESTUDIO

2.3.1 INTERSECCION ENTRE LA N-340 A- AVENIDA DE LAS FUERZAS ARMADAS-AVENIDA DE EUROPA

Se trata de una interseccion tipo glorieta situada en la zona Norte de Lorca y que da acceso desde la N-
340a (Carretera de Murcia) a los barrios de Los Angeles/Apolonia y San Cristobal, a través de la Calle de
Las Fuerzas Armadas, Calle Ortega Melgares, Calle Mayor y Calle Eulogio Periago en la zona Norte y al
centro urbano a través de la Avenida de Europa. Asimismo, se trata de la salida natural hacia Murcia, pues
a través de la N-340a se accede a la autovia A-7, el enlace con la misma se encuentra a unos 2 km
aproximadamente, y también a las pedanias de La Tercia y la Hoya. La interseccion ha sido objeto de

remodelacion en fechas recientes para mejorar su funcionamiento.

En relacién a su geometria, la glorieta dispone de cuatro ramales: tres ramales principales correspondientes
a la Carretera de Murcia, Avenida de Europa y Calle de las Fuerzas Armadas con dos carriles en la entrada
y un ramal secundario sélo de entrada desde la Calle Felipon de Cope. La calzada anular dispone de tres
carriles de aproximadamente 3 m de anchura cada uno. El didametro exterior de la glorieta es de
aproximadamente 40 m. Destacar la tangencialidad del ramal de entrada Carretera de Murcia-Calle de Las

Fuerzas Armadas. El resto de caracteristicas geométricas de la interseccién se pueden apreciar en la

imagen siguiente.

===

INTERSECCION 1
AVENIDA DE LAS FUERZAS ARMADAS

2.3.2 INTERSECCION ENTRE LA AVENIDA DE EUROPA-AVENIDA RAFAEL MAROTO-CALLE PUENTE GIMENO-

CALLE JUAN ANTONIO DIMAS. GLORIETA DEL SIFON,

Se trata de una interseccion semaforizada situada en la Avenida de Europa, dentro del Barrio de San Diego
y proxima al puente sobre el Rio Guadalentin, conocida como Glorieta del Sifon. Dos cayados permiten el
giro a izquierdas hacia la Calle Juan Antonio Dimas y el acceso al centro comercial Eroski y hacia la
Avenida Rafael Maroto respectivamente. Esta Avenida desemboca tanto en la Carretera de Caravaca (T-
711) como en la Carretera del Pantano (RM-C15), a través de las cuales se llega a la autovia A-7. Los giros
a derechas entre la Avenida de Europa y la Calle Juan Antonio Dimas se canalizan mediante isletas
pintadas o pavimentadas. También esta permitido el acceso desde Rafael Maroto a la Avenida de Europa,

en este caso mediante incorporacién directa regulada por prioridad de paso.

. 2.-LISTADO Y CARACTERISTICAS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO
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Se trata por tanto de una interseccidn compleja, situada en un punto neuralgico de la ciudad y donde

ademas estan permitidos casi todos los movimientos posibles. Sus principales caracteristicas geométricas

se pueden apreciar en la siguiente imagen.

{ = Al
INTERSECCION 2
AVENIDA DE EUROPA (N-340a)
CON AVDA RAFAEL MAROTO Y
CALLE JUAN ANTONIO DIMAS

2.3.3 INTERSECCION ENTRE LA AVENIDA JUAN CARLOS I-CALLE JERONIMO SANTA FE-CALLE SANTA PAULA

Y ALAMEDA DE CERVANTES. GLORIETA DEL OVALO

Se trata de una interseccion tipo glorieta de cuatro ramales situada en el centro de la ciudad, rodeada de
numerosas edificaciones de viviendas y servicios. Ademas de dar continuidad al eje principal viario de Lorca
constituido por la antigua N-340a como ya se ha indicado anteriormente, permite el acceso hacia/desde la
Alameda de Cervantes (RM-621), que constituye un eje transversal de importancia dentro del viario pues da
acceso a la Ronda Sur y por lo tanto a itinerarios de medio y largo recorrido.
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En relacién a su geometria, la glorieta dispone de cuatro ramales: tres ramales principales correspondientes
a la Avenida Juan Carlos I, Calle Jerénimo Santa Fé y Alameda de Cervantes y un ramal de entrada desde
la calle Santa Paula que recibe trafico de parte de los barrios altos de Lorca . La calzada anular dispone de
tres carriles de aproximadamente 3,5 m de anchura cada uno. El didmetro exterior de la glorieta es de
aproximadamente 44 m. Los ramales situados en la N-340a tiene un Unico carril de entrada y dos de salida.
Los otros dos ramales poseen dos carriles de entrada. Destacar, por condicionantes de espacio, la escasa
anchura de las isletas deflectoras y la existencia de algunos radios de reducidas dimensiones. El resto de

caracteristicas geomeétricas de la interseccion se pueden apreciar en la imagen siguiente.
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234 INTERSECCION ENTRE ALAMEDA DE CERVANTES , CARRETERA DE AGUILAS (RM-621) Y RONDA SUR

Interseccion tipo glorieta de cuatro ramales situada en la zona Sureste de la ciudad, en la periferia del casco
urbano, donde confluyen los vehiculos que proceden o se dirigen hacia el casco urbano a través de la
Alameda de Cervantes, aquellos que circunvalan el municipio a través de la Ronda Sur y los procedentes de
la zona Sur del municipio, caracterizada por la existencia de numerosas viviendas diseminadas alrededor

del eje que constituye la antigua carretera de Aguilas.

e
I

| INTERSECCION 4
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En relacién a su geometria, la glorieta dispone de cuatro ramales: tres ramales principales correspondientes
a la Ronda Sur y Alameda de Cervantes y un ramal secundario desde la carretera de Aguilas. La calzada
anular dispone de dos carriles de 4 m de anchura cada uno (calzada anular de 8m). El diametro exterior de
la glorieta es de 41 m aproximadamente. Todos los ramales poseen dos carriles de entrada y uno de salida
(excepto uno de los ramales de la Ronda Sur que posee dos). Destacar, por condicionantes de espacio, la
escasa anchura de la isleta deflectora de uno de los ramales de Ronda Sur. El resto de caracteristicas

geométricas de la interseccion se pueden apreciar en la imagen siguiente.

INTERSECCION 4

) | CALLE ALAMEDA DE CERVANTES (RM-621)
CON CALLE LORCA 92 (RM-D7) Y RONDASUR | R96.87 |/

= = A\/A\

2.3.5 INTERSECCION ENTRE CARRETERA RM-11 Y RONDA SUR

Interseccion tipo rotonda con isleta central eliptica de cinco ramales situada al Sur de la ciudad de Lorca. En
ella confluyen la Ronda Sur y una de las vias de alta capacidad situadas en el entorno de Lorca, la carretera
desdoblada RM-11, que comunica con la vecina poblacion de Aguilas. Ademas, el ramal Oeste, que ya
pertenece a la RM-11, conecta con la Autovia A-7 y la carretera de Granada (N-340a) a la altura de la Calle
Curtidores, y por lo tanto recibe parte del trafico de esta zona de la ciudad (Barrios de La Vifia, Alfonso X,
San Antonio, La Alberquilla) y parte del trafico que utiliza, en sus desplazamientos hacia la costa de Aguilas,
la carretera RM-11.

En relacién a su geometria, la glorieta dispone de cuatro ramales: tres ramales principales correspondientes
a la Ronda Sur y carretera RM-11 y dos ramales secundarios, uno de entrada y otro de salida, a través de
dos puentes sobre la Rambla de Tiata que comunican con el Camino Quijero. La calzada, debido a la
configuraciéon de la interseccion, dispone de un ancho variable, desde los 7 m en la zona cercana a la
rambla hasta los 13 m en el lado opuesto. Todos los ramales poseen dos carriles de entrada y dos de
salida, excepto los dos ramales secundarios que disponen de un solo carril. Destacar la extrema
tangencialidad de uno de los ramales de entrada de la Ronda Sur. El resto de caracteristicas geométricas

de la interseccidn se pueden apreciar en la imagen siguiente.
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AN el X
% INTERSECCION 5
™ RONDA SUR (RM-D7)
™ CON AVDA. LORCA - AGUILAS (RM-11)

2.3.6 INTERSECCION ENTRE CARRETERA RM-11 Y N-340A (CARRETERA DE GRANADA)

Se trata de una interseccion tipo glorieta de cinco ramales situada en la confluencia de la carretera de
Granada (N-340a) y la RM-11, que tiene aqui su inicio, conocida como Glorieta de San Antonio, pues esta
situada en el comienzo de este barrio de la ciudad de Lorca. La interseccién esté situada a unos 740 m al
Oeste de la interseccion anterior, la nimero 5, y dentro del mismo eje viario que constituye el tramo desde
la conexion con la autovia A-7 hasta Ronda Sur. Por tanto, parte del trafico que utiliza esta interseccion se
dirige hacia la Ronda Sur y RM-11 en desplazamientos de medio y largo recorrido fundamentalmente.
Asimismo, a través de la carretera de Granada se accede a los barrios de la zona Sur del casco urbano de
Lorca (San Antonio, La Vifia, Alfonso X, Casas Baratas, San Jos€) y por otra parte a diversas instalaciones
y servicios como el poligono Industrial de Los Pefiones, el Cementerio de San Clemente, Hospital Rafael

Méndez, instalaciones deportivas de La Torrecilla, complejo futbolistico Ciudad de Lorca.

En relaciéon a su geometria, la glorieta dispone de cinco ramales. Los ramales de la N-340a tienen dos
carriles de entrada y uno de salida. El ramal de la RM-11 tiene dos carriles de entrada y dos de salida
mientras que el ramal opuesto a éste tiene un configuracion un tanto especial, pues dispone en principio de
un carril de entrada y otro de salida, pero contiguo al carril de entrada se sitla la calle de doble sentido
Francisco de Goya, que a su vez conecta con la glorieta en este punto. La calzada anular tiene un ancho de
8 m. El didmetro exterior es de 51 m aproximadamente. El resto de caracteristicas geométricas de la

interseccion se pueden apreciar en la imagen siguiente.
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INTERSECCION 6
AVDA. LORCA - AGUILAS (RM-11)

2.3.7 INTERSECCION ENTRE LA CALLE PEREZ CASAS-AVENIDA DE GRANADA-CALLE JERONIMO SANTA FE-

CAMINO VIEJO DEL PUERTO

Se trata de una interseccion situada entre los barrios de San José y Alfonso X con una isleta central en
forma de anillo situada en el eje viario principal del interior de la ciudad de Lorca (N-340a en la confluencia
de la Calle Jeronimo Santa Fé y Avenida de Granda) donde a su vez confluye otro eje secundario pero de
importancia en cuanto al trafico que soporta como es la calle Pérez Casas, que recibe trafico de parte de los
barrios altos de Lorca ( Calvario y San Lazaro fundamentalmente en este tramo) . Ademas, a través de la
interseccion se accede al Camino Viejo del Puerto que da servicio a las viviendas situadas en sus margenes
y permite la conexion con la RM-11 y RM-D11 a través de una glorieta partida. EI Camino Viejo del Puerto,
ya convertido en carretera RM-D11 permite llegar hasta la Estacién de Puerto Lumbreras, El Esparragal y la

propia poblacién de Puerto Lumbreras.

La configuracion de la interseccién es un tanto singular. Para dar fluidez al trafico, los vehiculos que entran
por la Avenida de Granada no han de ceder el paso a los vehiculos que circulan por el anillo, siendo éstos
por tanto los que tienen fijada la prioridad de paso mediante sefalizacion vertical y horizontal. La
interseccion con el Camino Viejo del Puerto tiene forma de X y esta situada de manera contigua a la calzada

anular y regulada por prioridad de paso.

El nimero de carriles de entrada/salida desde los distintos ramales es dispar. El procedente de la Calle
Jer6nimo Santa Fé tiene dos carriles de entrada y uno de salida, el de la Calle Pérez Casas uno de entrada
y otro de salida, mientras que el de la Carretera de Granada tiene uno de entrada y dos de salida. El
Camino Viejo del Puerto es un vial de doble sentido. El ancho de la calzada anular varia entre los 8 y los 4

m. El resto de caracteristicas geométricas de la interseccién se pueden apreciar en la imagen siguiente.

2.-LISTADO Y CARACTERISTICAS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO



.
ey

Region de Murcia
Consejeria de Fomento, Obras Plblicas y
QOrdenacion del Territorio

ESTUDIO DE TRAFICO DE LA CIUDAD DE LORCA EN ESPECIAL EN LOS BARRIOS AFECTADOS POR EL SEISMO

T ] T 2.3.8 INTERSECCION ENTRE LA AVENIDA DE EUROPA-AVENIDA JUAN CARLOS I-AVENIDA SANTA CLARA

INTERSECCION 7
CALLE PEREZ CASAS
CAMINO VIEJO DEL PUERTO

CALLE JERONIMO SANTA FE
—4 CAR. DE GRANADA ( N-340a)

Interseccion en cruz semaforizada en la confluencia de la Avenida de Europa, Avenida Juan Carlos | y la

Avenida de Santa Clara situada inmediatamente después del puente sobre el Rio Guadalentin y situada a

unos 330 m de la glorieta del sifon. Ademas de dar continuidad al principal eje viario, a través de la Avenida
Santa Clara se puede abandonar el caso urbano en direccién a la carretera de La Parroquia en el Oeste y

circunvalar el casco urbano hasta la Ronda Sur por el Este.

La Avenida de Europa confluye en la interseccién con dos carriles de entrada y dos de salida, mientras que
la Avenida Juan Carlos | pasa a ser de dos carriles, uno por sentido, produciéndose un estrechamiento en la
seccion en el eje arterial que supone la antigua N-340a. La Avenida Santa Clara es un vial de dos carriles
de circulacion, uno por sentido, aunque en la zona de la interseccién se han incorporado dos carriles en la

entrada para aumentar la capacidad de almacenamiento de vehiculos.
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AVENIDA DE EUROPA (N-340a)
AVENIDA DE SANTA CLARA

N = XN
N INTERSECCION 8
AVENIDA DE JUAN CARLOS | (N-340a)

2.3.9 ALAMEDA DE CERVANTES (RM-621)

La Alameda de Cervantes constituye un eje transversal de importancia dentro del viario urbano de Lorca
pues conecta el centro urbano con la Ronda Sur de la ciudad. El vial tiene su inicio en la interseccién con la
Avenida Juan Carlos | y Calle Jer6nimo Santa Fé (N-340a) y Calle Santa Paula, Glorieta del Ovalo, y su
final en la glorieta de interseccion con Ronda Sur, con una longitud aproximada de 960 m. En los méargenes
de la via existen numerosas edificaciones residenciales y comerciales pertenecientes a los barrios de La
Isla, Casas del Banco, Sutullena y San Fernando, que utilizan el vial en sus desplazamientos hacia el

interior del casco urbano o en sus desplazamientos fuera del municipio a través de Ronda Sur.

4 Hy

N

TN \\‘ NEONO AN 7\ /5 3 o

INTERSECCION 3

AVENIDA JUSH CARLOS | (H3408) N N'O / INTERSECCION 4.
CONALANEDA .

oE cEmANTES (Rb2t) [\ ©HE
¥ CALLE JERONMO SANTA FE (N34081 g s \) = JITs i - CALLE ALAVEDA DECERVANTES (RW421)

‘CON CALLE LORCA 92 (RO ¥ RONOA SUR

1]
S N N \' - : : [}
, N4 O ) i
Am“_— s N (i AE B s R A N
— = ~ 7 —1 = = -
. =i e AX y ),
o %y ¢ R el = = el
5 170 1
>\ v b W Bl N 25
A kS el (ot
PANGS : EI:
AR . < BB 5 S

En relacién a su seccién transversal, ésta tiene un ancho variable, si bien dispone de dos carriles en sentido
Ronda Sur y de uno en sentido N-340a. Existen bandas de aparcamientos en ambas margenes del vial y

vias de servicio en algunos tramos.
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2.3.10 CALLE EULOGIO PERIAGO Y CARRETERA DE CARAVACA (T-711)

La carretera de Caravaca (T-711), en el tramo que discurre entre la Calle Eulogio Periago y el enlace con la
Autovia A-7, tiene una longitud aproximada de 1.800 m. Este vial permite la conexion de parte de la zona
Noroeste de la ciudad (Corazon de Maria, San Cristobal, San Diego) y Oeste (San Juan, Santiago, Santa
Maria, San Pedro) con la A-7 y con la carretera regional de primer nivel RM-711 a través del enlace en
diamante con pesas. La RM-711, ademas de permitir la conexién con la poblacién de Caravaca, da acceso
a las pedanias de TorreAlvilla, La Paca, Dofia Inés, Avilés, etc y a la zona industrial situada en el tramo

inicial de la RM-711, una vez pasado el enlace con la autovia.

SECCION TIPO 12
EA1:100

3.00 ‘ 3.00
Sentido Santido

\Y

ACERA ACERA
CARRIL CARRIL

e T e
SNy vl 2B

En el tramo estudiado, la carretera de Caravaca es un vial de calzada Unica con dos carriles de circulacion,
uno por sentido y que carece de arcenes hasta la mitad de su recorrido donde éstos pasan a tener una
anchura variable de entre 0,5y 1 m. En los tramos mas préximos al casco urbano hay dispuestas aceras en
algunos de los margenes y zonas de aparcamiento para los vehiculos de los habitantes y trabajadores de

las viviendas e industrias respectivamente industrias situadas en los margenes.

2.3.11 CONEXION RONDA SURY A-7

El tramo de union entre la autovia A-7 y la Ronda Sur, tiene una longitud aproximada de 1.240 m. En este
tramo se localiza, a unos 500 m del enlace con la autovia, la Glorieta de San Antonio y el inicio de la RM-11.
Este vial comunica la N-340a, eje principal de Lorca, con la autovia A-7 y la carretera de Lorca a Aguilas
(RM-11). La conexién mas proxima del casco urbano con la autovia es la carretera de Caravaca, en la zona
Norte del municipio y a unos 5 km. Es por ello, que esta via es utilizada por gran parte de los habitantes del
municipio de Lorca para acceder a la autovia en sus desplazamientos de medio y largo recorrido o al casco
urbano a través de la N-340a en sentido contrario. Asimismo, también es utilizada para acceder a la RM-11
0 Ronda Sur como alternativa a la Alameda de Cervantes.

— Z b ———

INTERSECCION &

AVDA LORGA - AGUILAS (RM-11)
CON CAR. DE GRANADA ( N-340a}

W S ~ Wl

En el primer subtramo hasta la Glorieta de San Antonio, el vial dispone de manera general de una calzada
con dos carriles, uno por sentido, de 3,5 m y arcenes de entre 1,50 y 1,70 m. En el tramo inicial, contigua a
la calzada del vial, discurre la calle Francisco de Goya que no tiene conexion directa con el mismo. A partir
de la Glorieta de San Antonio, inicio de la RM-11, el vial pasa a disponer de una calzada con cuatro carriles,
dos por sentido de circulacion, de 3,5 m de ancho cada uno y arcenes exteriores de 1,5 m, con un cebreado

de 1 m aproximadamente, dispuesto para la separacion de sentidos de circulacién.
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2.3.12 AVENIDA JUAN CARLOS I- CALLE JERONIMO SANTA FE -CARRETERA DE GRANADA

Este vial constituye el principal eje arterial del viario urbano de la ciudad de Lorca. En el tramo en estudio,

tiene su inicio en la interseccidon con la Avenida de Europa y su final en la Glorieta de San Antonio,

interseccion con la RM-11. La longitud total del tramo es de 2.450 m aproximadamente. A lo largo del

mismo, se ubican las intersecciones de Pérez Casas-Camino Viejo del Puerto y Alameda de Cervantes

(Plaza del Ovalo).

Se distinguen varias secciones tipo diferentes cuyas principales caracteristicas geométricas son las

siguientes:

Subtramo |. Desde la Interseccion con la Avenida de Europa-Santa Clara hasta Plaza del
Ovalo. Avenida Juan Carlos I.

Este subtramo tiene unos 900 m de longitud. En sentido Murcia dispone de dos carriles de
circulacion, mientras que en sentido Granada hay un Unico carril con banda de aparcamientos en el
lateral en la mayor parte de su longitud.

Subtramo 1l. Desde la Plaza del Ovalo hasta la interseccién con la Calle Pérez Casas y
Camino viejo del Puerto. Calle Jer6nimo Santa Fé

Este subtramo tiene unos 720 m de longitud. En sentido Granda dispone de dos carriles de
circulacion, mientras que en sentido Murcia hay un Unico carril con banda de aparcamientos en el

lateral en la mayor parte de su longitud.

o

=
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E 1100
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ACERA CARRIL CARRIL PARGAMENT|  AGERA it CARRIL CARRIL CARRL CARRIL ARRA:

FS‘!-}MCCLON TPO3-3
Subtramo 1ll. Desde Intersecciéon con la Calle Pérez Casas hasta Glorieta de San Antonio.

!

Carretera de Granada.
Este Ultimo subtramo tiene una longitud de 835 m. En sentido Granada, el vial dispone de dos

carriles de circulacién, mientras que en sentido Murcia hay un Unico carril con banda de

aparcamientos en el lateral en la mayor parte de su longitud.
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2.3.13 AVENIDA DE EUROPA

Este vial forma parte del eje de la N-340a que como se ha comentado, constituye el principal eje viario de la

ciudad de Lorca. El tramo en estudio comprende toda la Avenida de Europa, desde la interseccion con la

carretera de Murcia y calle de las Fuerzas Armadas hasta la interseccion con la Avenida Juan Carlos | y

Avenida Santa Clara.

| 'AVENIDA DE LAS FUERZAS ARVADAS
1 N
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La longitud total del tramo es de 1.325 m aproximadamente. Se distinguen varias secciones tipo diferentes

cuyas principales caracteristicas geomeétricas son las siguientes:

e Subtramo |. Desde la Interseccién con calle de las Fuerzas Armadas hasta Interseccion del
Sifon.
Este subtramo tiene unos 980 m de longitud, disponiendo de dos carriles por sentido y bandas de
aparcamiento en los laterales.

e Subtramo Il. Desde Interseccidon del Sifén hasta Interseccion con Avenida Santa Clara y
Avenida Juan Carlos .
Este subtramo tiene unos 340 m de longitud, disponiendo de dos carriles por sentido y mediana

central de 1 m.
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3. ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN
CAMPO
3.1 INTRODUCCION Y OBJETO

En el Apartado n°2; Listado y caracteristicas de las zonas de estudio, se indicaron aquellos puntos que
han sido objeto de un andlisis en detalle desde el punto de vista del comportamiento del trafico, de sus

caracteristicas geomeétricas y de su funcionamiento.

En el presente apartado se recogen los aforos realizados en los distintos puntos de estudio. Asimismo, se
recoge la toma de datos realizada para la obtencién de las caracteristicas del trafico y niveles de servicio en
los distintos ejes estudiados:

e Avenida de Europa-Avenida Juan Carlos |-Calle Jer6nimo Santa Fé-Carretera de Granada.

e Alameda de Cervantes.

e Calle de las Fuerzas Armadas- Calle Ortega Melgares- Calle Mayor- Calle Eulogio Periago-
Carretera de Caravaca.

e Vial de conexién entre la autovia A-7, Carretera de Granada, RM-11 y Ronda Sur.

3.2 PUNTOS DE AFORO

Se han realizado aforos en todos los puntos de estudio. Dadas las caracteristicas de éstos en cuanto a
tipologia se refiere, intersecciones y vias de caracter urbano en su mayor parte, se ha recurrido a la toma de
datos manual por varios operarios en todos los casos. Ademas, y dado que fundamentalmente se ha
pretendido la obtencién de niveles de servicio en las zonas de estudio, se han aforado sobre todo periodos
punta en dias laborables. En los aforos realizados se ha distinguido entre vehiculos ligeros, pesados y

motocicletas.
Los aforos se han llevado a cabo en los puntos, hasta un total de 12, que se indican a continuacion;

a) Interseccion entre la N-340-Avenida de Las Fuerzas Armadas-Avenida de Europa.

b) Interseccidn entre la Avenida de Europa-Avenida Rafael Maroto-Calle Puente Gimeno y Calle Juan
Antonio Dimas (Glorieta del Sifon).

c) Interseccion entre la Avenida Juan Carlos I-Calle Jer6nimo Santa Fe-Calle Santa Paula y Alameda
de Cervantes. Plaza del Ovalo

d) Interseccion entre la Carretera RM-621 (Alameda de Cervantes y Carretera de Aguilas)-Calle Lorca
92 y Ronda Sur.

e) Interseccion entre la Carretera RM-11 y Ronda Sur.

f) Interseccion entre la Carretera RM-11 y N-340a (Carretera de Granada).

g) Interseccion entre la Calle Pérez Casas-Avenida de Granada-Calle Jerénimo Santa Fé.

h) Interseccion entre la Avenida de Europa-Avenida Juan Carlos I-Avenida Santa Clara y Ronda Sur.

i) Calle Eulogio Periago- Carretera de Caravaca.

i) Conexion RM-11 con Autovia A-7.

k) Alameda de Cervantes.
[) Avenida Juan Carlos I.

m) Avenida de Europa
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3.3 AFORO EN INTERSECCION N°1: N-340-AVDA. FUERZAS ARMADAS-AVDA. DE EUROPA

3.3.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta
interseccion. En la misma, y para cada itinerario posible dentro de la interseccién, se indica el nUmero de

vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados cada cuarto de hora.

INTERSECCION N°1. N-340a-FUERZAS ARMADAS - AVDA. DE EUROPA
AFORO N 1 FECHA: 29/05/2014
745 a 8:00 8:00 u 8:15 8:15 o 8:30 8:30 a B:45 845 a 700 8:00 a1 9:00
e = = = = = TOTAL 1 HORA
12 MN-340c - C/Felipdn de Cope 0 0 Q Q 4] 4] 4] 4] 0 0 0 0 Q Q ") 0
1-4 MN-340¢ - CfFusrzas Armadas 27 1 1 40 1 2 36 1 1 25 0 1 a2 0 1 140
1-& MN-340q - Avda. de Europa 921 & 1 520 1 [Sh 0 a2 1 2 G2 1 1 347
1-8 MN-3400 - MN-3400 0 1 0 3 o] o] 3 1 0 5 0 a 2 0 o 14
-4 </ Felipdn de Cope - Cf Fuerzas Armadas 1 0 0 0 4] 1 4] 4] 0 0 0 0 2 1} s} 3
36 Cf Felipdn de Cope - Avda. de Europa o Q Q 1 o] o] 2 4] 0 0 0 Q 1 Q 1) 4
-0 Cf Felipdn de Cope - N-340a 1 Q Q Q 4] 4] 4] 4] 0 0 0 Q 1 Q Q 1
32 </ Felipdn de Cope - Cf Felipdn de Cope 0 0 0 0 4] 4] 4] 4] 0 0 0 0 1} 1} s} 0 .
56 </ Fuerzas Armadas - Avda. de Europa 3 o0io|4i1 0| sioi s 0 0|7 i0io0 24 3.3.2. ANALISIS DE RESULTADOS
55 S Fuerzas Armadas - N-340a 41 2 1 36103 2 3410 0 43 1 2 Q &6 1 1 191
52 &/ Fuerzcs Armadas - Cf Felipén de Cope o ojofojoio|oio o1 0 0000 1 A primera hora de la mafiana se registraron un total de 1.198 vehiculos a la hora, cuya composicion se
54 G Fuerzas srmadas - Gf Fuerzas Arnadas 0 a 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1] 1] i} 2 . . .
G Avda, de Europa - N340 20 ¢ 4 (st & 1 77 1 2 978 3o(121: 2 3 424 mueStra en eI graflco Slgl“ente
72 Avda. de Europa - Cf Felipén de Cope 0 0 0 0 a a a a 0 0 0 0 0 0 s} 0
7-4 Avda. de Europa - Cf Fuerzas Armadas 7 0 Q & 4] 4] g 1 0 2 o Q 4 1 o) A
76 Awda. de Europa - Avda. de Europa 0 0 0 1 1 1 o o 0 1 0 0 0 0 0 4
AFORO N™ 2 FECHA: 07/07/2014
13:30 0 13:45 | 1345 a 14:00 | 14:00 o 1415 | 14:15 0 14:30 13:30 a1 14:30
e (= = = = TOTAL 1 HORA
12 MN-340¢ - CFelipdn de Cope o Q Q Q o] o] 4] 4] 0 0 0 Q 0 mY/ehiculos Iigeros
1-4 M-3400 - C/Fuerzas Armadas 5000 4 | 6212 13 |81 213 |80 & 253 =\/ehiculos pesados
1-4 MN-340¢ - Avda. de Europa ar 1 & fata] 1 I L= 5 i 0 a 330
15 MN-3400 - N-3400 1 0 Q E 4] 4] 1 4] 0 & 0 0 17 " Motociclefas
-4 Cf Felipdn de Cope - CfF Fuarzas Armadas 1 0 0 0 o 1 1] 1] 0 0 0 0 2
e </ Felipdn de Cope - Avda. de Eurcpa 0 0 0 1 4] 4] 2 4] 0 0 0 0 3
55 S/ Felipdn de Cope - N-340a 1 0 0 0 o o o o 0 0 0 0 1
32 Cf Felipdn de Cope - Cf Felipdn de Cope 0 0 0 0 4] 4] 4] 4] 0 0 0 0 0
56 S/ Fuerzas armadas - Avda. de Europa 7 0 1 7 4] 4] 7 4] 1 5 1 1 30
55 </ Fuerzas Armadas - N-340a 214 0 O 123 1 225 0 1 1m0 0 88
52 S/ Fuerzas armadas - Sf Felipén de Cope 0 0 0 000|000 0 0 0 0
5-4 </ Fuerzas Armadas - Cf Fusrzas Armadas 0 1 0 2 1 o200 1 0 0 7
78 Avda. d Furopa - Na40a 0 4 20101 4 |sm 2 4| 0 s 391 Del analisis de los datos registrados se desprende el desequilibrio en cuanto a la distribucion de flujos se
7z Awda. de Europa - Cf Felipdn de Cope 2 Q Q 4 1 4] 2 4] 1 0 0 1 1 . . . .. . .
i o, e Buropa. o Fusres Armadas AR Sl B e et SO S S I s “ refiere. Los principales movimientos son aquellos que tienen lugar entre la N-340a, que constituye el
74 #wda. de Europa - Avda. de Evropa 3 1io|l1 oiolo 1 ols 0o o 12 acceso/salida Norte de la ciudad desde la autovia A-7 y desde las pedanias de la Carraclaca y la Hoya, y la

Avenida de Europa (426 vehiculos hacia la N-340a y 367 vehiculos hacia la Avenida de Europa). Otros
movimientos relevantes son los que se producen entre la Calle de las Fuerzas Armadas, uno de los ejes
principales del viario interior de la ciudad de la zona Norte, y la N-340a (140 vehiculos hacia Fuerzas
Armadas y 191 vehiculos hacia la N-340a). Los vehiculos registrados en el resto de movimientos posibles

en la interseccion son muy inferiores a los valores indicados anteriormente.

3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO



ESTUDIO DE TRAFICO DE LA CIUDAD DE LORCA EN ESPECIAL EN LOS BARRIOS AFECTADOS POR EL SEISMO

PORCENTAJES RESPECTO DEL TOTAL DE MOVIMIENTOS

B N-3400- C/Fuerzas Armnadas
m N-340a- Avda. de Europa

C/ Fuerzas Armadas - N-340a
B Avyda. de Europa- N-340a

El nimero de vehiculos registrados en la hora aforada al mediodia es muy similar al obtenido a primera hora
de la mafiana (1.177 vehiculos en total). Se registra un aumento considerable en el nimero de vehiculos en
el itinerario N-340a-C/Fuerzas Armadas (253 vehiculos/hora frente a 140 vehiculos/hora) y una disminucion
de los mismos en el itinerario C/Fuerzas Armadas-N340a (191 vehiculos/hora frente a 88 vehiculos/hora)

fundamentalmente por viajes por motivos laborales.

3.4 AFORO Y TOMA DE DATOS EN INTERSECCION N°2: AVDA. DE EUROPA - CALLE PUENTE
GIMENTO-CALLE JUAN ANTONIO DIMAS (GLORIETA DEL SIFON)

3.4.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta
interseccion. En la misma, y para cada itinerario posible dentro de la interseccion, se indica el nimero de

vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados cada cuarto de hora.

INTERSECCION N°2. AVDA. EUROPA -AVDA. RAFAEL MAROTO GLORIETA SIFON C.H.S.

AFORO N 1 FECHA: 27/05,/2014
13:30 6 13:45 | 13:45 o 14:00 | 14:00 a0 14:15 | 14:15 0 19:30 | 14:30 a 1445 | 13:45 g 14:45
ITINERARIC — I o ) B

& 5% a B e B 5 a B& e B2 ommora
1-2 Avda. de Europa - C. Puente Gimeno 1011 L I - B - B A 2 1710 1 1m0 i 70
1-4 Avda. de Europa - Avda. Rafael Maroto A0 2 |10 2 | 1702 |20 1 00 1 8
12 Avda. de Europa - C. Juan Antonio Dimas 29 000 03 | 44000 0 2 |43 o[ & 2|13 38 190
1-11 Awda, de Europa - Avda. Europa [giro] 2 4] 1 & 0 4] 3 1 1 3 v 0 1 0 4] 14
1-7 Avda. de Europad - Avda. Europa a 1 [N - 1 1 o0 7 1 0| 4 1 2 23
34 C. Puente Gimeno - Avda. Rafael Maroto [ON 1 20 1 1 0 1 240 1 3040 1
7 C. Puente Gimeno - Avda, Eurepa fizg)) 12: 0 1 7 s} 1 7 2 2 7 o 0 E 2 3 40
37 C. Puente Gimeno - C. Juan Antonio Dimas 13:0 04 [ 1100 10 (3451 1 g : 0 1 17022 a7
31 C. Puente Gimeno - Avda. Europa [deha) 2 4] 0 1 0 4] 4 4] 0 4] v 0 v 0 4] 5
g3 Avda. Europa - C. Juan Antonio Dirmas a2 0|9 1 211202 |03 0 |00 2 51
&-11 Avda. Europa - Avda. Europa 1361 & 20 | 113 7 12 136 & [ 33 | 1481 & 19 (1330 11 ¢ 14 837
&3 Avda. Rofael Mareto - . Juan Antonio Gimas | 21 ;. 0 4 [ 11 0 3 ;0 |18 2 T (211 2|17 1 79
&11 Avda. Rofael Mareto - Awvda. Europa 4 10 2 |72 1 (32:0 1 14 11 1 w02 a9
G Awda. Rafael Maroto [gire interno] il 4] 1 z 0 4] 7 4] 0 il v 0 4 0 1 22
57 Avda. Rafael Maroto - Avda. Europa [izg) 27 1 o | 21 a 0| 25: 0 4 [ 270 1 1200 4] 90
10-11 C. Juan Antonio Dimas - Avda. Europa &4 1 2 1 4 |87 3 1 (96 : 2 i & |@BF: 23 |49 3 2 324
127 Avda. de Europd - Avda. Europa F3 03 04 |9 04 04 |124; 3 (0|03 8 |97 048 448
11-1 Giro cambkio sentido en Avda, Europa 28 1 0|20 0o |30:0 1 3610 0 1?01 4] 114

AFORO N 2 FECHA: 07/07/2014 |

800 a 815 8:15 o 8:30 §:30 0 8:45 8145 o 7:00 8:00 a 7:00
ITINERARIC — —— — —

a J# a5 a B a B TOTAL 1 HORA
1-2 Avda. de Europa - C. Puente Gimeno [} 0 1 & 0 2 8 0 2 3 0 1 0
1-4 Avda. de Europa - Avda. Rafael Maroto 1Z:0 2 (12 0 o |18 0 1 12: 0 1 57
12 Avda. de Europa - C. Juan Antonio Dimas 2250 3 |24 00|21 0 T30 1 111
1-11 Avda, de Eurepa - Avda. Europa [giro] 0 4] 0 2 0 4] 0 4] 0 4] o 0 2
1-7 Avda. de Europd - Avda. Europa a i0 1 4 070|602 4i0 1 23
3-4 . Puente Gimeno - Avda. Rafael Maroto 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 3
37 C. Puente Gimeno - Avda. Europa [izg)] 100 1 7 0 1 1210 0 7 v 1 51
33 C. Puente Gimeno - C. Juan Antonio Dimas 1410 1 4 1012|100 T (20 :0 55
311 C. Puente Gimenao - Avda. Europa [deha) 2 4] 4] & a 1 1 4] 0 4] i} 4] 9
&3 Avda. Europa - <. Juan Antonio Dimas T 0 0|3 00|00 0| 200 8
811 Avda. Europa - Avda. Europa 732 1 (7@ 2 Tl&8 3 P4 1041 10 240
&9 Avda. Rofael Mareto - €. Juan Antonio Cimas | 14 | 0 1 g 00|17 00|00 55
&11 Avda. Rofael Mareto - Awvda. Europa w:o 08 0 ;0 [10;0 0 &;i0 1 25
G Awda. Rafael maroto [gire interno) 1 4] 0 3 0 4] 0 4] 1 3 v 1 9
57 Awda. Rafael Maroto - Avda. Buropa [izg) 100 1 il 0 1 190 O (20t 0 2 &1
10-11 . Juan Antonio Girmas - Avda. Europa 23 2 T (26 2 (0 | 4711 4 [ 40 0 1 147
12-7 Avda. de Europa - Avda. Europa - T8 3% :0 o6 | 11311 10 393
11-1 Giro cambkio sentido en Avda, Europa 24 0 1 17 01 2 | 470 1 IO 3 129
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3.4.2. ANALISIS DE RESULTADOS

En la hora aforada al mediodia, se registraron un total de 2.362 vehiculos a la hora cuya composicion se

muestra en el gréfico siguiente.

= Vehiculos ligeros

® VYehiculos pesados

" pMotocicletas

El principal movimiento en la interseccion, que se encuentra semaforizada, es el que produce en la Avenida
de Europa, uno de los ejes principales vertebradores del viario urbano de la ciudad de Lorca, y que supone
casi el 50% del total de vehiculos registrados:1.085 vehiculos/hora, de los cuales 637 vehiculos/hora
realizan el recorrido hacia el Norte y 448 vehiculos/hora hacia el interior de la ciudad. Otro movimiento
prioritario es el que se produce por incorporacion desde la calle Juan Antonio Dimas a la Avenida de Europa
(324 vehiculos/hora) y desde la Avenida de Europa hacia la propia calle Juan Antonio Dimas (190

vehiculos/hora).

3.4.3. TOMA DE DATOS EN CAMPO

Dado que la interseccién se encuentra semaforizada, y para poder analizar la misma segun la metodologia
del Manual de Capacidad expuesta en el apartado 4.- Metodologia empleada en el andlisis.- se han
tomado datos en la interseccion referentes al nimero de vehiculos que llegan a la misma en cada carril y
movimiento permitido, nimero de vehiculos en cola, ciclo semaférico, etc dentro del periodo de estudio
escogido. Como proceso dentro de esta técnica, se elaboran unas fichas de campo con la toma de datos
realizada que se acomparfian en el apartado 5.-Anédlisis de las zonas de estudio.- y que se omiten aqui

por economia documental.

3.5 AFORO EN INTERSECCION N°3: AVDA. JUAN CARLOS | -CALLE JERONIMO SANTA FE-
ALAMEDA CERVANTES. PLAZA DEL OVALO

3.5.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta
interseccion. En la misma, y para cada itinerario posible dentro de la interseccion, se indica el nimero de

vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados cada cuarto de hora.
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3.5.2.  ANALISIS DE RESULTADOS

INTERSECCION N°3. AVDA. JUAN CARLOS | - ALAMEDA CERVANTES - JERONIMO SANTA FE
En la hora aforada al mediodia, se registraron un total de 1.968 vehiculos a la hora cuya composicion se
AFORO N°: 1 FECHA: 29/05/2014 . . . . .
1330 0 1345 | 13:45 0 14:00 | 14:00 a19:15 | 14:15 0 1430 | 12:30 @ 14:30 muestra en el gréafico siguiente. Destaca, respecto de otras intersecciones aforadas, el elevado ndmero de
ITINERARIO P — — —
& B¥ e B a B e B HHom i Hora motocicletas, cercano al 10%, que fundamentalmente son utilizadas para itinerarios de corto recorrido y
1-3 Avda, Juan Carlos |- Cf Jerdnime Santa Fé 48 1] f gl 1 13 [ s 2 &l Q 3 330 t | b |
1-5 Avrda, Juan Sarlos |- Alameda Cervantes 23 a 3 34 1 2 45 1 0 4 33 Q 0 146 MOouvos laborales.
1-7 Aarda. Juan Sarlos |- Avda. Juan Caros | E 0 0 22410 0 3 0 0 7 0 0 41
2-3 Cf santa Puala - SF Jerdnimo santa Fé 85 ¢ 0 Rl | 1 3|47 0 4 | 33 1 3 185
-5 Cf Santa Puala - alameda Cervantes 80 ¢ 3 g 13 g | &7 1 Fl2z2i0 3 210
-7 Cf Santa Puala - Avda. Juan Carlos | 4 a 2 10 1 1 130 1 3 a z 42
4-5 Cf Jerdnimo Santa Fé - Alameda Cervantes 29 0 4 1|0 2 17 2 4 1 a 2 a9
4-7 Cf Jerdnirmo Santa Fé - Avda. Juan Carlos | &3 0 & 50 2 13|30 19 | &0 1 11 308
4-3 Cf Jerénimo santa Fé - CF Jerdnime santa Fé 1 1] 1 4 o] 2 g 4] 2 7 s} 4] 35
&7 Alameda Cervantes - Avda. Juan Carlos | 42 1 0 4 73 i 2 4 | 20 1 T | &3 3 4 293
53 Alameda Cervantes - Cf Jerénimo SantaFe | 67 1 0 1 8 | &0 0 & |73 0 & &0 3 274 m Y/ehiculos ligeros
-5 Alameda Cervantes - Alameda Cervantes 4 0 1 3 0 0 4 v o 3 0 4] 15 B YYehiculos peSC]C;[C)S
= Motocicletas
AFORO N 2 FECHA: 03/07/2014 |
8:00 a B:15 8:15 a 8:30 8:30 a 8:45 8:45 a 7:00 §:00 a 7:15 12:30 a1 14:30
ITINERARIO . ira (& [ (& |
aBéaBiecmdeBEa BH] 0
1-3 Avda. Juan Carlos |- Cf Jerdnimo Santa Fé 27 1 5 |35 2 4 | 25 2 3 [43: 0 11| 44 1 & 143
1-5 Aarda, Juan Sarlos |- Alameda Cervantes 13 1 2 15 1 1 2 1 1 24 0] 1 22 1 4 73
1-7 Avda, Juan Garlos |- Avda, Juan Carlos | 4 0 0 3 0 1 & 4] 4] 8 0 1 1 4] 4] 23
2-3 Cf santa Puala - SF Jerdnimo santa Fé 20 ¢ 2 8] 7 ] 0 |38 1 2 | 42 1 2 43 1 2 122
-5 Cf Santa Puala - slameda Cervantes 22 2 1 251 0 o (2 2 4 [ 48 0 z 38 4] 4 f 132
il G/ Santa Pual - Avde. Juan Sares | SR S ey W R 0 R 30 Los principales movimientos en la interseccién son aquellos que se dan en el eje Jerénimo Santa Fé-Avda.
4-5 Cf Jerdnirmo Santa Fé - alarmeda Cervantes 16 0 0 10: 0 0 13 0 0 20 1 3 2% 1 1 83
47 Gf Jeténimo santa Fé - Avdla. luan Carles | | 42| 1 8 |83 0 4 | & 2z 3 & 7 1 | e 2 & 255 Juan Carlos |, que como se ha indicado anteriormente constituye la arteria principal del interior de la ciudad
s Gf Jerdnimo Sanla F& - ©f Jerénimo Santa P | 1 g @y Wl |l 18 Q0166 R p R |0 e 0B (B W 48 5 de Lorca. El nimero de vehiculos registrados en este movimiento es de 638 vehiculos/hora (330
&7 Alarmeda Cervantes - Avda. Juan Caros | a0 2 7 49 1 G 41 0 2 g1 1 4 42 0 7 244 . . L. , ; . .,
s eredde Garremten - oof doram e | sy A T TR T S T Y TR T 178 vehiculos/hora en sentido Jeronimo Santa Fé y 308 vehiculos/hora en sentido Avda. Juan Carlos I).También
i flameda Servanies Alomedadervantes | 142G % | H RO S| B U G0 | WY | ED 4 8 L es de una importancia similar son los movimientos que se registran con origen en la Alameda de Cervantes

y destino la Avenida Juan Carlos | (293 vehiculos/hora) y la Calle Jeronimo Santa Fé (274 vehiculos/hora).

Otros movimientos de menor importancia pero que también suponen un nimero relevante de vehiculos son

aquellos que tienen origen en la Calle Santa Paula, de sentido Unico, hacia la Alameda de Cervantes (210
vehiculos/hora) y con destino muchos de ellos la Ronda Sur de Lorca, y hacia la Calle Jer6bnimo Santa Fé
(185 vehiculos/hora).

Avida. Juan C arlog |

R

- -
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350 3.6 AFORO EN INTERSECCION N°4: ALAMEDA CERVANTES-RONDA SUR-CTRA. AGUILAS
300 +—
. | ] 3.6.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS
10 | 28 | 208 | . En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta
100 | BN | | = _274 interseccion. En la misma, y para cada itinerario posible dentro de la interseccién, se indica el numero de
gl EHE SamE L B B 00 B N 020000 vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados cada cuarto de hora.
5 41 42 35 =
" , .
.\o‘?‘ _p&eﬁ . d*\d> {\\oi“ A &’ dj\\6> 1 o&e" 4 0 \0‘(‘?‘ (ldo' \o'x"-" P O&o“‘ - -
o Py 0;30 & & & S & s 0%09 & INTERSECCION N° 4 - ALAMEDA CERVANTES-RONDA SUR-CTRA. AGUILAS-C/LORCA 92
& @ S o P o 5 o
O © L o & & S & 0 - 0 @
N ¢ W NS o & @ o @ <
‘o\ e o R .S fo e e X AFORO N°: 1 FECHA: 01/07/2014
P & ‘5\0% © 3 %l & B o{“‘ﬁ & @ 8:00a 815 | B:15a8:30 | &30a845 | 8:145a 9:00 8:00 a 7:00
&€ g & Kol -l - EAR ITINERARIO eElemElem sl EE
P 0 & & &£ o o cf oaé @ &= Bl | = (Bl | = (Bl | e B 6] |ToTAL 1 HorRA
\J\)O 0-\0 b°> \%d[\ O\r-,o o) , (—§ & \@0 &L & 060 1-2 ALAMEDA DE CERVANTES - ROMDA SUR 412 o)l 1|27 147100 171
\500‘ & I~ < \e}o \3 ﬁ@o ?p@ <& \p@ 1-4 ALAMEDA DE CERVANTES - Crta. DE AGUILAS 24 1 sli1eio i 2251 a2 111
v v Cf\ < (J\\ ?\0‘ 1-6 ALAMEDA DE CERVANTES - Cf LORCA 92 17 3 1 17 2 0 14 1 [¢] 21 1 Q 77
1-8 ALAMEDA DE CERVANTES - ALAMEDA DE CERVAMNTES 1 ) [¢] ) [¢] ) 1 0 [¢] 0 [¢] o] 2
3-4 ROMNDA SUR - Cria. DE AGUILAS 15 1 2 14 3 4 19 ] 2 18 2 0 20
36 RONDA SUR - C/ LORCA 92 60 ;0 1 50 1 1 71 1 2 81 1 0 260
38 ROMNDA SUR - ALAMEDA DE CERVAMTES 40 1 0 [¢] 37 1 0 52 1 1 59 2 1 196
32 ROMNDA SUR - ROMDA SUR 4 0 [¢] 5 [¢] 0 3 0 [¢] 7 [¢] Q 19
PORCENTAJES RESPECTO DEL TOTAL DE MOVIMIENTOS s Cria. DE AGUILAS - Cf LORCA 92 a2 1|1 30| 1 0]z 2 o %
o 58 Crta. DE AGUILAS - ALAMEDA DE CERVANTES 31 1 1 27 1 2 38 ] 1 A7 3 3 155
.?;rﬂg-éjggn Carlos |- Cf Jeronimo 52 Crta. DE AGUILAS - RONDA SUR 56 5 3 52 5 2 44 1 3 &4 1 4 242
54 Crta. DE AGUILAS - Crta. DE AGUILAS [¢] 0 [¢] 0 [¢] 0 [¢] 0 [¢] 0 [¢] 0 0
= Avda. Juan Carles |- Alameda 7-8 C/ LORCA 92 - ALAMEDA DE CERVANTES oioilofl4ioiolzioioflziaio 13
Cervanies 7-2 C/ LORCA 92 - RONDA SUR 52 4 3 &4 3 ) 59 -] 2 53 3 1 250
8 CfSanta Paula - Cf Jeronimo Santa 7-4 C/ LORCA 92 - Crta. DE AGUILAS Mmiaiogleirie |20 e |20 50
Fe -6 C/ LORCA ?2-C/ LORCA 92 1 0 [¢] 1 [¢] ] 1 0 [¢] 1 [¢] Q 4
8 C/Santa Puala - Alomeda
Ceroantes AFORO N; 2 FECHA: 03/07/2014
Py s ITINERARIO 13:00:I3i1i 13:15a 13?(: 1330 a 133'I.i 13:45a 14?(:
lggiigolnlmosr:mla F& - Avda. Juan = (=& = = = (23 &) TorAL1 HORA
1-2 ALAMEDA DE CERVANTES - ROMDA SUR 73 2 3 &4 [¢] 1 70 1 1 75 1 o] 201
= Alameda Cervantes - Avda. Juan 1-4 ALAMEDA DE CERVANTES - Cria. DE AGUILAS 2.1 0| 0 5|51 6|80 279
Carlos | 1-6 ALAMEDA DE CERVANTES - C/ LORCA 92 3012|3114 25|49 03 163
1 Alameda Cervantes - C/ Jeronimo -8 ALAMEDA DE GERVANTES - ALAMEDADECERVANTES | 2 ¢ o | o ool 2i0i0]| 1 00 5
Santafe 24 RONDA SUR - Cria. DE AGUILAS witio|ls oit]le ioio]iol »n
36 RONDA SUR - C/ LORCA 92 630 3 1 71 3 1 75 5 1 74 2 1 300
38 ROMNDA SUR - ALAMEDA DE CERWVAMNTES 42 0 [¢] 32 1 0 54 0 3 44 3 1 180
32 ROMDA SUR - ROMDA SUR 49 9 o] &8 & 0 47 7 1 &4 & 1 258
56 Crta. DE AGUILAS - C/ LORCA 92 1211 |2 1|24 3t 0|28 0io0 102
58 Crta. DE AGUILAS - ALAMEDA DE CERVANTES 27 1 5 45 1 1 40 ] 1 a7 4 4 177
L, . _ i . 52 Crta. DE AGUILAS - RONDA SUR 7i2i2|3i1io0]aioi2]ein 1 177
En relacion a la hora aforada a primera hora de la mafiana, se registraron un total de 1.303 vehiculos, o e TS el s e e e .
manteniendo las proporciones en cuanto a tipologia de vehiculos y los principales movimientos siguen 78 Cf LORCA 72 - ALAMEDA DE CERVANTES T IS LA A e O M e ot WO 2
7-2 C/ LORCA 92 - RONDA SUR 21 2 7 &9 4 4 0 3 5 76 3 2 176
siendo igual que en el aforo de mediodia, siendo el movimiento del eje Jer6nimo Santa Fé-Avda. Juan 74 CILORGA 33 - Cria. DE AGUILAS EY IR B IR A A IS R R (S ROl o1
-6 C/ LORCA ?2-C/ LORCA 92 [¢] 0 [¢] 1 [¢] ] 3 0 [¢] 1 [¢] Q 5

Carlos | el de mayor intensidad, 32,08% sobre el total con 418 vehiculos/hora, (163 vehiculos/hora en

sentido Jer6nimo Santa Fé y 265 vehiculos/hora en sentido Avda. Juan Carlos ).
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3.6.2. ANALISIS DE RESULTADOS

En la hora aforada a primera hora de la mafiana, se registraron un total de 1.729 vehiculos a la hora cuya
composicion se muestra en el grafico siguiente, en el aforo 2 (medio dia), se registraron un total de 2.471
vehiculos/hora, produciéndose un incremento importante en el nimero de vehiculos, pero manteniendo la

tipologia de los mismos.

m Vehiculos ligeros

m Vehiculos pesados

= Motocicletas

Del estudio de itinerarios del aforo 1 (8:00-9:00h), el principal movimiento es el flujo de vehiculos entre C/
Lorca 92 y Ronda Sur con un total de 519 vehiculos/hora, lo que representa un 30,02% sobre el total,
aunque cabe mencionar que el total de vehiculos procedentes de Ronda Sur representa un 32,62%, siendo

ésta la via que mas vehiculos aporta a la interseccion.

Del estudio de los itinerarios del aforo 2 (mediodia), se desprende que el principal movimiento es el flujo de
vehiculos entre C/ Lorca 92 y Ronda Sur con un total de 676 vehiculos/hora, lo que representa un 27,36%
sobre el total, aunque cabe mencionar que el total de vehiculos procedentes de Alameda Cervantes

representa un 29,87% lo que indica que es una via de salida del centro urbano muy importante.

500
450
400
350
300
250
200
150

m ALAMEDA DE CERVANTES - RONDA SUR

u ALAMEDADE CERVANTES - Crio. DE
AGUILAS

B ALAMEDADE CERVANTES - C/ LORCA 22

B ALAMEDA DE CERVANTES - ALAMEDA DE
CERVANTES

= RONDA SUR - Cric. DE AGUILAS

®ROMDA SUR- C/ LORCA 92

B ROMNDA SUR - ALAMEDA DE CERVANTES

u RONDA SUR - ROMNDA SUR

® Cric. DE AGUILAS- C/ LORCA 92

B Crio. DE AGUILAS - ALAMEDA DE
CERVANTES

u Cric. DE AGUILAS - RONDA SUR

u Cric. DE AGUILAS - Cric. DE AGUILAS
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3.7

3.7.1.

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta

interseccion. En la misma, y para cada itinerario posible dentro de la interseccién, se indica el nUmero de

DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados cada cuarto de hora.

AFORO EN INTERSECCION N° 5: RM-11 - RONDA SUR CON AVDA. LORCA-AGUILAS

INTERSECCION N° 5 - RM-11 - RONDA SUR CON AVDA. LORCA-AGUILAS

ITINERARIO

8:00 @ B:15

815 a 8:30

o
&
o

=

Iz]

ka

8

&

TOTAL 1 HORA

1-2

RM11 Avda. LORCA-AGUILAS -

RMI1 Avda.

LORCA-AGUILAS

55

10

54

s

241

1-4

RM11 Avda. LORCA-AGUILAS -

4

4

3

13

1-6

RM11 Avda. LORCA-AGUILAS -

ROMNDA SUR

54

57

RM11 Avda. LORCA-AGUILAS -

RM11 Avda.

LORCA-AGUILAS (Ciro)

i

2

a4

RM11 Avda. LORCA-AGUILAS -

4

L]

[

36

RM11 Avda. LORCA-AGUILAS -

ROMNDA SUR

37

L]
1
1
o
O

36

RM11 Avda. LORCA-AGUILAS -

RM11 Avda.

LORCA-AGUILAS

54

10

46

2

RM11 Avda. LORCA-AGUILAS -

RM11 Avda.

LORCA-AGUILAS [Giro)

Q

56

5- ROMDA SUR

5 RMI1 Avda. LORCA-AGUILAS

52

5-RMI1 Avda. LORCA-AGUILAS

78

ROMDA SUR - RM11 Avda. LORCA-AGUILAS

7-2

ROMDA SUR - RM11 Avda. LORCA-AGUILAS

214

7-4

ROMNDASUR - 4

76

ROMNDA SUR - RONDA SUR
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3.7.2. ANALISIS DE RESULTADOS

En la hora aforada, se registraron un total de 1.899 vehiculos cuya composicion se muestra en el grafico
siguiente. Destaca, respecto de otras intersecciones aforadas, el elevado nimero de vehiculos pesados,
camiones y autobuses, 5,37%, que fundamentalmente obedece al trafico del movimiento RM-11 procedente

de la Autovia A-7 y direccion Aguilas por la misma RM-11.

mVehiculos ligsros
mVehiculocs pesados

m Motocicletas

El principal movimiento existente en la interseccion es el de salida desde la Ronda Sur hacia la Autovia A-7

con un total de 636 vehiculos/hora, lo que representa un 33,49% con respecto al total de la interseccion.
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0,05%

0,325 0.005%

0,377
0.11%

BRMI11 Avda. LORCA-AGUILAS
BEMI | Avdo. LORCA AGUILAS
= BM11 Avdo. LORCA-AGUILAS

=RMI11 Avdo. LORC A-AGUILAS
(Giru)

BRMI Avde. LORCA-AGUILAS-

mHMI | Avdo. LUKUA ACUILAS
mEM11 Avda. LORC A-ACUILAS
mEM11 Avda. LORCA-AGUILAS
[(Cires)
- RONDA SUR

= RMI1T Avde. LORCA ACUILAS

-RMI11 Avda. LORCA-AGUILAS

-RONDA SUR

-RM11 Avdao. LORCA-AGUILAS

HOMUA SUR

-RM11 Avdo. LORC A-AGUILAS

-RM11 Avdao. LORCA-AGUILAS

B RMI | Avde. LORUA ACUILAS

RIONDA SUR - RM11 Avda. LORC A-AGUILAS

RONDA SUR - RMIT Aucica | ORCA-AGLINAS

RONDASUR-

ROMDASUE HOMNDA SUR

3.8

3.8.1.

AFORO EN INTERSECCION N°6: RM-11 SALIDA AUTOVIA A-7 - RM-11 AGUILAS - N-340

DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta

interseccion. En la misma, y para cada itinerario posible dentro de la interseccién, se indica el nimero de

vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados cada cuarto de hora.

INTERSECCION N° & - RM-11 SALIDA AUTOVIA- RM-11 AGUILAS CON N-340a
800085 | 815a830 | 830as845 | 8450900
ITINERARIO i & & &
& A& e B &a B e B om wom
12 Cira. Granada - Ri-11 L 1 a3 2 o] éz; 2 LU I R 0 258
1-4 | Ctra, Granada - Via Auxiliar Tio ol 40040 0000 19
1-6  |Ctra. Granada - Ctra. Granada [Puerto Lumbreras) a6 L0 4 | 400 2 e oAl a9 a8 288
1.8 |Ctra. Granada - Ri-11 [Aguilas) 20022230 T l26:2 2 32;2:0 113
110 | Shras Granada - Chra, Granada (Cambio sentido) 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
3-4 Ri-11 - Wi Auslicr 1 a a 5} a a 5} a 0 5} a 0 1
3-6  |RM-11 - Ctra. Granada (Puerto Lumnibsreras) i o lwEi 201320280180 83
3-8 RI-11 - RM-11 [Aguilcs) 40 0120 0 | 47 0 & L I-i=D R PCR | a2 7 0 250
3-10 |Ri-11 - Ctra, Granada 30001 a2 2 o321 0 4 00 1 102
32 Ri-11- Rid-11 [Sambio Sentido) 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
84 |Via Auwdliar- Ctra. Granada [Puerto Lumbreras) si0 085 00 fai0 0 ]ls 00 21
&8 |via Auxliar- Rii-11 [Aguilas) 3 0 0 2 0 0 0 0 0 & 0 0 11
&-10 |via Awdliar- Ctra. Granada 4 i 0 1 o0 0000300 11
82 [Via Auxliar- Ri-11 1 0 0 4 0 0 0 0 0 2 0 0 g
54 |Wia Auxliar - wia Auxliar [Cambio Sentido] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
78 |Ctra. Granada [Puerto Lumbreras) - Riv-11 [Aguilas) 19 ¢ & T l23: 7 1127 & 1127 3 0 119
7-10 | Cra. Granada (Puerto Lumbreras) - Ctra, Granada 24 i 2 T 12310 T 130§ g 114211 4 134
72 |Ctra. Granada [Puerto Lumbreras] - Rid-11 7 1 o200 ol % 1 ol 20 51
7-4  |Gtra. Granada [Puerto Lumbreras) - Via Audliar 3o o000l a0 20 12
o [ et e [ o o[ e oo e fale o o]
210 [Ri-11 [Aguilas] - Clra. Granada 1710 1 7 1 0 g 4 o172 0 57
-2 RI-11 [Aguilcs] - Rivi-11 L 4 | &F ;10 ] a0 11 2 &7 1B 0 295
24 |RM-11 [Aguilas) - wia Auxiliar & 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 1
9-4  |RM-11 - Ctra. Granada [Puerto Lumibreras) 3a L0 0 |1 1] 1a: 2 Tl 412 101
98 |RM-11 [Aguilcs] - RM-11[Aguilas) [Cambio deSentide) [ 0 f o oo io oo ioiofoio o o
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El principal movimiento es el eje de la RM-11 con 545 vehiculos/hora, 27,93%, y siendo la via que méas
3.8.2.  ANALISIS DE RESULTADOS . L .
vehiculos aporta a la interseccion la Ctra. de Granada (salida del centro urbano), con un total de 680

En la hora aforada, se registraron un total de 1.951 vehiculos, cuya composicion se muestra en el gréfico vehiculos/hora, un 34,85% del total.

siguiente. Esta interseccién sirve de acceso directo a la autovia A-7 y a la vez da acceso al nlcleo urbano

de Lorca y supone el comienzo de la RM-11 de acceso a Aguilas. Destaca el elevado nimero de vehiculos
u Cira. Granada - RM-11

pesados, 8,97%.

m Cira. Granada - Via Auxliar

m Cirg. Granada - Cira. Granada [Puerto Lumbreras)
wClhu. Grunudu - RM-11 [Aguilus)
B Chu. Grunudu - Cha, Gruniudu (Cumbio Senlido)

mRM-11 - Vig Audliar

mEM-11 - Ciro. Gronadn [Puerio | imbrenns)

mvehiculos ligeros

¢ ERM-T1-RM1T (Aguilas)
m Vehiculos pesados
HRM-11 - Cira. Cranaoda

= Motocicletas
WRM-11 - BM-11 [Cambic Senfido)
mVig Awdlior Cira. Cranada [Pucrto Lumbreras)

m Vi Awdliar- RM-11 [Aguilas)

m Vig Auxlior- Ctra. Granodo

u Via Auwdlior- RM-11

. 3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO 12
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GETNISA

INGENIERIA CIVIL

3.9 AFORO EN INTERSECCION N°7: CALLE PEREZ CASAS-AVENIDA DE GRANADA- CALLE
JERONIMO SANTA FE

3.9.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta
interseccion. En la misma, y para cada itinerario posible dentro de la interseccion, se indica el nimero de

vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados cada cuarto de hora.

INTERSECCION N* 7 - PEREZ CASAS - AVDA. GRANADA-C® VIEJO DEL PUERTO- JERONIMO SANTA FE
70805 | B05n8:20 | 8200835 | 8350850 | B8:50 @908
ITINERARIO
& Béa B éa BéalHa B &Hhomnors
1-3 Pérez Casas - Avda, Granada 7a 0 21821 2671 1 l&2: 00|83 32 289
1-5 Pérez Casas - C° Wiejo del Puerto & 100 |&i0ia]l a0 1601503 44
1-7 Pérez Casds - Jerdhimao Santa Fé 12Z:0o ;040 ;080 ;00000800 37 302 ANALISIS DE RESULTADOS
19 Pérez Casas - Pérez Casas z2ioioloioio]lgiolioloioio]lz2iolo 5 B
23 Castillo de Ximena - Avda. Granada 250 0|00 0400 00T P00 &
o Castillo de Kimena - = visjo del Pusrte | 0 i 0 10 ] 1 10 01 0 0|1 o olo oo 3 En la hora aforada, se registraron un total de 1.384 vehiculos a la hora cuya composicién se muestra en el
27 Castillo de Himena - Jerdnimo Santafe [ 1 50 0] 20001030 01610 0f4: 00 12 grafico siguiente. El principal movimiento de esta interseccion es el eje Jer6nimo Santa Fé-Avda. Granada,
29 Castille de Ximena - Pérez Cosas 1 0 o] o] 0 0 0 0 0 0 0 0 1 o] 0 , . ., .
— 1 con un total de 650 vehiculos/hora, esto es un 46,97% respecto al total de la interseccion, siendo 242
4-5 Awda. Granada - C° Viejo del Puerto 4 10 0|30 0 E 00130012000 34
47 Avda, Granada - Jerdnime santa Fé PRI A B (VIR BV B B I A R - S T T 7 R 242 vehiculos/hora Avda. Granada-Jeronimo Santa Fé y 408 vehiculos/hora Jerénimo Santa Fé-Avda. Granada.
47 #wda. Granada - Pérez Casds LR WL W Wt WL L M I L M SIS Wl Mt Wt W 129 Si a los datos del movimiento Jerénimo Santa Fé-Avda. Granada sumamos el movimiento de Pérez Casas-
4-3 Avda, Granada - Avda, Granada oo 0)l4 00186008 0 0|72 00 37 d d hiculos/di d d | iti o d lida del b | .
o7 C* Visjo del Pustto - Jerénimo sanfa F N o ol e ! ol 3 o ! s o iolz2iolo 18 Avda. Granada, con 289 vehiculos/dia, se esprende que el itinerario de salida del centro urbano es el mas
&9 € Wiejo del Puerto - Pérez Casas 4i0io]oioiolz olo]sioio|4 0io 12 importante con un total de 697 vehiculos/hora.
&3 C® Vigjo del Puerto - Avda. Granada o oo Tlmrio i o1z o b0 50
&5 C® Vigjo del Puerto - C° Viejo del Puerto oiorofloiorofloio0o 0o lOo 00000 0
g Jerénimo Santa Fé - Pérez Casas gioiofl4irio0of1r oo )wio o400 20 5 e 4,99%
83 Jerénimo Santa Fé - Avda. Granada 937 P3| F& T 19 |67 4 1108 2 4 |10G T 5 408 :
g-5 Jerdnimeo santa F& - C° Vigjo del Puerto 300 0 e 00100 0 s 0 0] E 1 2 30
g-7 Jerdnimo Santa Fé - Jerdnimo santa Fé 200 1 oiolzioiol2zi0 0|00 o0 5
m Vehiculos ligeros
m Vehiculos pesados
m Meotocicletas
. 3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO 13
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3.10 AFORO Y TOMA DE DATOS EN INTERSECCION N°8: AVDA. EUROPA - AVDA- JUAN
CARLOS I- AVENIDA SANTA CLARA Y RONDA SUR

3.10.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta
interseccion. En la misma, y para cada itinerario posible dentro de la interseccion, se indica el nimero de

vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados cada cuarto de hora.

INTERSECCION N° 8 - AVDA. EUROPA - AVDA. JUAN CARLOS I-AVDA. SANTA CLARA

W Pérez Casas - Avda. Granada

W Pérez Caszas - C2 Viejo del Puerto

M Pérez Casas - leranimo Santa Fé

M PérezCasas - Pérez Casas

M Castillo de Ximena - Avda. Granada

m Castillo de Ximena - C2 Viejo del Puerto
M Castillo de Ximena - Jerdgnimo Santa Fé
M Castillo de Ximena - Pérez Casas

® Avds. Granads - C2 Vigjo del Puerto

M Avda. Granada - Jerdnimo Santa Fé

0,43%
0,22%
0,87%

® Avds. Granads - PérezCasas

M Avda. Granada - Avda. Granada

M C2 Viejo del Puerto - leronimo Santa Fé
W C2Viejo del Puerto - Pérez Casas

C2Viejo del Puerto - Avda. Granada

0.07% W C2Vigjo del Puerto - 2 Viejo del Puerto
leronimo Santa Fé- PérezCasas
leronime Santa Fé - Avda. Granada

Jerdnimo Santa Fé - C2 Viejo del Puerto

2,40%

i

AFORO N 1 FECHA: 05/06/2014
13:30 0 1345 | 13:45 0 14:00 | 14:00 o 14:15 | 14:15 0 14:30
ITINERARIO — i 5 5 2
Q |E| |é'r>. a |® @ |@ @ |® TOTAL 1 HORA
1-2 Avda, Europa - Avda, Santa Clara [norte) 1| ;1 o] 20 0 0 18 0 0 1% 1 3 77
1-4 Avda, Europa - Avda, Juan Carlos | 54 0 0 (I3 |ws; 1 21 &0 0 8 & 0 1 247
1-6 Avda, Europda - Avda, Santa Slara (sur 3 o] 2 4 0 0 2 0 0 3 1 o] 15
1-7 Awvda. Europa - Ronda Sur &y & 3| &2 0 & |73 3 8 |88 & 299
34 Avda, santa Clara (norte) - Avda, Juan Carlos | & o] 2 7 0 1 g 0 1 a 1 1 32
36 Avda. Santa Clarg [norte] - Avda, Santa Clara (sur) | 2 0 1 2 0 0 1 0 Q 1 1 0 8
37 Avda, santa Clara [norte) - Ronda Sur 40 1 & 1 3801 1 3202 | = 1 1 168
39 Avda. santa Slara [norte) - Avda, Europa m oo T 40 328 0 3|3 2 145
&84 Avda. Juan Carles |- Avda. Santa Clara sur 10 0 o} & i} [} g [} 0 11 o] o] 35
&7 Avda, Juan Carlos |- Ronda Sur 24 1 0 21300 2 |24 T 2202 118
589 Avda. Juan Carlos |- Avda. Europa @5 11 w7581 ¢ (128 1 23 | %0 1 10 a4a7
&2 Avda, Juan Carlos |- Avda, Santa Clara [horte) o 6 | 34 4 & 0 T4z 11 195
39 Ronda sur - Avda. Europa 58 i & 4 |35 1 3| 48 4 g |83 3 10 297
&2 Ronda sur - Avda. Santa Clara [norte) 333 1|2 0 113 2 2|20 0 4 140
54 Ronda sur - Avda, Juan CSaros | 1 u] 0 1 0 0 3 0 0 2 u] u] 7
AFORO N%: 2 FECHA: 03/07/2014
11:50 0 12:05 | 12:05 0 12:20 | 12:20 0 12:35 | 12:35 a 12:50
ITINERARIO i 5 5 5
Q |E| |£>. Q |® Q |® Q |® TOTAL 1 HORA
1-2 Avda, Europd - Avda. santa Clara [norte) 14 0 1 18 61 0 16 0 1 7 0 1 54
1-4 Avda. Europd - Avda. Juan Carlos | 411 0 3] 42 01 1| &8s 1 5|42 0 5 217
1-&6 Avda, Europd - Avda. santa Clara sur) a 0 0 g 1 1 & 0 0 11 0 0 39
1-7 Avda, Europa - Ronda Sur 332 o410 2|47 4 T lézi 00 195
3-4 Avda. Santa Clara [norte) - Avda, Juan Carlos | ;o0 o g 0 1 4 1 0 4 oz 27
38 Avda. Santa Clara [norte) - Avda. Santa Clara (sur 2 u] 0 1 0 0 1 0 0 1 u] u] 5
37 Avda, Santa Clara [norte) - Ronda Sur 17 101 1 2710 0 =30 0 14 0 o] 73
39 Avda. Santa Clara [norte) - Avda. Europa 18 0 1 18 01 1 15 0 0 11 u] 3 42
88 Avda, Juan Sarlos |- Avda, Santa Clara sui & 1 2 [} 0 0 18 0 0 4 o] o] 34
57 Avda, Juan Carlos |- Ronda Sur 2101 4 |34 0 o300 1|44 0§ 2 137
59 Avda, Juan Sarles |- Avda. Europa 26 1 2 7] 94 01 g |84 2 13 ] % o] 14 352
52 Avda, Juan Carlos |- Avda, Santa Clara [norte) 4302 (12 &8 0 QW] 48 3 & |les 0 oa 240
g3 Ronda sur - Avda, Eurepa 52 1 4 2| 82 4 3|88 2 1 a3 ;2 3 238
§-2 Ronda sur - Avda. Santa Clarg [norte) LR ] T2 ol@moo 2|2 1 123
g4 Ronda sur - Avda, Juan Saros | o] o] 0 4 0 0 1 0 0 4 o] o] [}

3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO
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3.10.2. ANALISIS DE RESULTADOS

En la hora aforada al mediodia, se registraron un total de 2.180 vehiculos cuya composicion se muestra en
el gréfico siguiente. Destaca, respecto de otras intersecciones aforadas, el elevado nimero de motocicletas,

cercano al 10%, que fundamentalmente son utilizadas para itinerarios de corto recorrido y motivos laborales.

m vehiculos ligeros

W Vehiculos pesados

= Motocicletas

Los porcentajes de volumen de trafico segun el itinerario son semejantes en los dos aforos realizados,

siendo el de mayor volumen el realizado entre las 13:00h. y las 14:00h. Del estudio se obtiene que el trafico
en el eje Avda. Juan Carlos | - Avda. Europa representa el mayor con un total de 714 vehiculos/hora, un
32,75% sobre el total. También es importante el eje Avda. Europa - Ronda Sur con un total de 526

vehiculos/hora, un 24,13% sobre el total.

La via que mas vehiculos aporta a la interseccién es la Avda. Juan Carlos |, con un total de 795

vehiculos/hora, un 36,47%, dado que es la via de salida del centro urbano.

. 3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO
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m Avda. Europa - Avda. Santa Clara
[norte)

m Avda. Europa - Avda. Juan Carlos |

m Avda. Europa - Avda. Santa Clara
[sur)

m Avda. Europa - Renda Sur

m Avda. Santa Clara (norte) - Avda.
Juan Carlos |

m Avda. Sanfa Clara (nerte) - Avda.
Santa Clara (sur)

m Avda. Santa Clara (norte} - Ronda Sur

m Avda. Santa Clara [(norte] - Avda.
Eurcpa

Avda. Juan Carlos | - Avda. Santa
Clara (sur)

W Avda. Juan Carlos | - Ronda Sur

m Avda. Juan Carlos | - Avda. Europa

1.61%

Avda. Juan Carlos | - Avda. 3anta
Clara (norts)
Ronda Sur- Avda. Europa

Ronda Sur- Avda. Santa Clara [norte)

Ronda Sur- Avda. Juan Carlos|

3.10.3. TOMA DE DATOS EN CAMPO

Dado que la interseccion se encuentra semaforizada, y para poder analizar la misma segun la metodologia
del Manual de Capacidad expuesta en el apartado 4.- Metodologia empleada en el andlisis.- se han
tomado datos en la interseccion referentes al numero de vehiculos que llegan a la misma en cada carril y
movimiento permitido, nimero de vehiculos en cola, ciclo semaforico, etc dentro del periodo de estudio
escogido. Como proceso dentro de esta técnica, se elaboran unas fichas de campo con la toma de datos
realizada que se acompafan en el apartado 5.-Analisis de las zonas de estudio.- y que se omiten aqui
por economia documental.

3.11 AFORO N°9: CALLE EULOGIO PERIAGO (ITINERARIO HACIA A-7 Y CARAVACA)

3.11.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta via. En
la misma, y para cada sentido, se indica el nimero de vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados
cada cuarto de hora.

AFORO EN C/ EULOGIO FERIAGO {ALTURA N* 68-70}-INICIO CTRA. CARAVACA

AFORO N 1 FECHA: 05/06,2014
1330 a 1345 | 13:45 a 14:00 | 14:00 a 14:15 | 14:15 a 14:30

a B a B a B a B ommona

Entrada a Micleo Urbano EEE 13 ] 78 4 g 147 & 1a 1248 3 ¢ zZ0 541
Salida del Mucles Urbane gz {7 & oz E 73z 17 leoi o2z 177
AFORO EN C/ EULOGIO PERIAGO (ALTURA N® 4)-INICIO CTRA. CARAVACA
AFORO N% 2 FECHA: 25/06,/2014
15 15 15 15
a@B8%aBéaBHa B
Entrada a Mocleo Urbane (#5300 o 10030 38 ¢ 2 2 o0 3148 0 2 1a&a0 ;0 4 227
10030 g 11:30 45 1 7 50 3 3 40 2 3 40 2 7 208
11830 g 12530 44 1 1 29 8] 2 A2 1 4 &7 1 1 299
TOTAL 3 HORAS 455
AFORO N°: 3 FECHA: 07/07,/2014 |
15 15 15 15
aféda B a Béa B
salida del Nocleo Urbano [9:30 a 10239 42 | 1 1 320 4 | 310 3|73 4 205
10030 g 11:30 42 1 & 44 9] 1 38 3 7 38 9] 2 180
1130 g 12:30 47 1 5 54 1 3 A& 1 4 40 2 4 218
TOTAL 3 HORAS 403

. 3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO
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3.11.2. ANALISIS DE RESULTADOS

Se ha aforado en dos puntos distintos de la via con el fin de obtener unos datos mas exactos en cuanto a
los flujos de trafico de la via. El aforo n°1 ubicado més alejado del centro urbano y realizado a medio dia,
considerando que es cuando mas movimientos se realizan en la zona, se han obtenido los siguientes

resultados:

El porcentaje de entrada al centro urbano es mayor que el de salida tal y como se aprecia en el grafico
siguiente, debido sobre todo a que se produce la salida del trabajo de los centros de la zona y se dirigen

hacia las viviendas particulares del centro urbano.

PORCENTAJE DEL TRAFICO SEGUN SENTIDO

B Enfrada a Nucleo Urbano

= Salida del Nicleo Urbano

En cuanto a la tipologia de vehiculos, no difiere segun el sentido obteniéndose practicamente los mismos

valores, como se puede apreciar en el grafico siguiente.

TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO: TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO:
ENTRADA A NUCLEO URBANO SALIDA DEL NUCLEO URBANO

5,95%

1,98%

m Vehiculos ligeros
m Vehiculos pesados

= Motocicletas

Entrada a Nidcleo Urbano Salida del Nicleo Urbano

3.12 AFORO N°10: CONEXION RM-11 CON AUTOVIA A-7

3.12.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta via. En
la misma, y para cada sentido, se indica el nimero de vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados

cada cuarto de hora.

. 3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA CIUDAD DE LORCA EN ESPECIAL EN LOS BARRIOS AFECTADOS POR EL SEISMO

AFORO N° 10 - RM-11 SALIDA AUTOVIA- RM-11 AGUILAS CON N-340a |

8§:00 u 8:15 8:15 1 8:30 8:30 u 8:45 8145 a 7:00
ITINERARIO
= o) | = oo | 6= ) | 6= OV [TOTAL 1 HORA| &= M
SALIDA AUTOW 2 83 [ 14| 0 | 87|12 | 0 (11316 | 1 |91 | 20| 1 438 374 62 | 2
IMCORPORACIOM AUTOM A 139 9 [ 5 [148| 13| 1 |121| 14 | 2 |142| 20| O 414 550 56| &

3.12.2. ANALISIS DE RESULTADOS

Se realiza aforo en la carretera RM-11 justo antes del enlace con la autovia A-7, por lo que los datos
obtenidos nos dan el numero exacto de vehiculos que acceden a dicha autovia y que salen de la misma
direccion Lorca o Aguilas.

Del grafico siguiente se observa que es mayor el nimero de vehiculos que accede a la autovia (614
vehiculos/hora) frente a los 438 vehiculos/hora que acceden a Lorca.

PORCENTAJEDEL TRAFICO SEGUN SENTIDO

H Enfrada a Centro Urbane

m Salida del Centro Urbano

También se puede ha detectado el importante porcentaje de vehiculos pesados, tanto en un sentido como
en el contrario, tal y como se aprecia en el grafico siguiente, debido sobre todo a que esta es la principal via
de acceso a Lorca y su zona productiva de influencia y a la carretera de Aguilas.

TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO:

C ; TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO:
ENTRADA A NUCLEO URBANO (SALIDA DE AUTOVIA)

SALIDA DEL NUCLEO URBANO (INCORPORACION A AUTOVI'A)
0,46%

B Vehiculos ligeros
m Vehiculos pesados

= Motocicletas

700

=

SALIDADELA AUTOVIA

1%

INCORPORACION A LA AUTOVIA

. 3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO
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3.13

3.13.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta via. En

la misma, y para cada sentido, se indica el nimero de vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados

cada cuarto de hora.

AFORO N°11: CALLE ALAMEDA CERVANTES

AFORO N° 11

. EN C/ ALAMEDA CERVANTES {ALTURA N*40)

a B a B & a B & a B & ommonra

Entrada a Micleo Urbano (P30 g 10:30) 23 4 Tla3 o3 2 182 3 5|54 4 4 175

10030 a 11:30 104 : 4 3 24 Q 2 27 & & P& ] A 422

11:30 a 12:30 23 2 7 a7 2 7 1] 4 Toloe: 2 & 12
TOTAL 3 HORAS 1.209

Salida del Mocleo Utzana [9:30 g 10:30] 03 2 2] 74 1 mlns: 2 3 783 & 416

10030 a 11:30 78 2 & 7a 1 4 1158 4 10 1 %8 3 2 409

11:30 a 12:30 10711 mna: 2 g s 1 7 27 1 E 459
TOTAL 3 HORAS 1.284

3.13.2. ANALISIS DE RESULTADOS

Se realiza el aforo continuado de 3 horas en una avenida que sirve de eje de salida del centro urbano hacia
la zona sur del municipio, 51,50% en salida y 48,50% en entrada con un total de vehiculos aforados de

2.493 vehiculos, con un maximo de 871 vehiculos/hora.

Los porcentajes obtenidos son similares en ambos sentidos, esta via actla tanto de entrada como de salida
del centro urbano. También se detecta un pequefio aumento de vehiculos de dos ruedas (motos-bicicletas),
con respecto a otras intersecciones aforadas y situadas mas alejadas del centro urbano, esto obedece a
desplazamientos internos del casco urbano.

PORCENTAJE DEL TRAFICO SEGUN SENTIDO

B Enfrada a Centro Urbano

m Salida del Centro Urbano

TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO:
SALIDA DEL CENTRO URBANO

6,627

TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO:
ENTRADA A CENTRO URBANO

3,23%3.27% 1.79%

m Vehiculos ligeros
m vehiculos pesados

B Motocicletas

3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO
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1300

1250

1200

1150

1100

1050

PERIDO CONTINUADO DES HORAS

1000 T

Entrada a Centro Urbano Salida del Centro Urbano

3.14 AFORO N°12: AVDA. JUAN CARLOS I.

3.14.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS

En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta via. En
la misma, y para cada sentido, se indica el nUmero de vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados
cada cuarto de hora.

AFORO N°12. AVDA. JUAN CARLOS L. (ALTURA N® 61)

3.14.1. ANALISIS DE RESULTADOS

Se realiza el aforo de una hora en la avenida principal de Lorca, vertebra Lorca en sentido longitudinal y en
los datos obtenidos se observa un mayor porcentaje de trafico en sentido salida hacia Murcia, con un
63,74% del total de 1.128 vehiculos aforados en una hora.

PORCENTAJE DEL TRAFICO SEGUN SENTIDO

AFORO N°: 1 FECHA: 03/07/2014 <
il m DIRECCION GRANADA
11:45 a 12:00 12:00 a 12:15 12:15 a 12:30 12:30 a 1245
ITINERARIO
= ) | = o | &= ) | &= v/ [ ToTAL 1 HORA | &= Q B DIRECCION MURCIA
DIRECCION GRANADA gs|l o ||| | 4|e1| 0|09 409 353 | 1 | &8
DIRECCION MURCIA 41| 3 |26 |188| 3 |19 |83 3 |17 (70| 1|25 719 422 | 10 | 87
Los porcentajes obtenidos son similares en ambos sentidos. Al igual que en Alameda Cervantes, el
porcentaje de vehiculos de dos ruedas (motos-bicicletas) aumenta con respecto a otras intersecciones
aforadas y situadas mas alejadas del centro urbano; esto obedece a desplazamientos interiores en el casco
urbano, tal y como se puede apreciar en el grafico siguiente:
. 3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO 20
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TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO: TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO: "
DIRECCION GRANADA DIRECCION MURCIA AFORO N°13. AVDA. EUROPA

AFORO N 1 FECHA: 02/07/2014
8:00 a B:15 8:15 a 8:30 B8:30 a B:45 8:45 a 7:00

a Béla Béla B & a B & omn o
DIRECCION GRAMNADA,

(Geniro Urbano 7| 1| |es| 2|15 1| 27| 1] 395

ITINERARIO

§ D
o

DIRECCION MURCIA 114 & 2 185 2 2 [100] & 3 1125 3 3 451 424 | 17 | 10

®Vehiculos ligeros B Vehiculos pesados  ® Motocicletas

700

100

DIRECCION GRANADA DIRECCION MURCIA

3.15 AFORO N°13: AVDA.DE EUROPA 3.15.2. ANALISIS DE RESULTADOS

3.15.1. DATOS REGISTRADOS EN LOS AFOROS El reparto de trafico por sentidos en el aforo realizado es bastante equilibrado (53,31% en sentido Murcia y

0 . .
En la siguiente tabla se adjuntan los resultados de los aforos llevados a cabo en hora punta en esta via. En 46,69% en sentido Granada). El total de vehiculos aforado en una hora fue de 846.

la misma, y para cada sentido, se indica el nimero de vehiculos ligeros, pesados y motocicletas registrados
cada cuarto de hora.

. 3.- ANALISIS Y ACTUALIZACION DE AFOROS. PUNTOS DE ESTUDIO Y TOMA DE DATOS EN CAMPO
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PORCENTAJE DEL TRAFICO SEGUN SENTIDO

H DIRECCION
GRAMADA
(Centro Urbano)

® DIRECCION MURCIA

El porcentaje de vehiculos pesados no es significativo en ninguno de los sentidos, siendo mayor en

direccién Murcia, 3,71%, que en direccion Granada, 1,27%.

TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO
DIRECCION GRANADA

1,27% 1 27%

TIPOLOGIA DE VEHICULOS EN SENTIDO:
DIRECCION MURCIA

377% 222%

m vehiculos ligeros
m Vehiculos pesados

= Motocicletas

460
450
440

420
410

370

370
380 . 1

DIRECCION GRANADA DIRECCION MURCIA
[Ceniro Urbano)

3.16 TECNICAS DE MEDIDA EN CAMPO PARA VIAS URBANAS SEGUN LA METODOLOGIA DEL
MANUAL DE CAPACIDAD

Para el andlisis de las vias urbanas del estudio, y tal y como se justifica y explica en el apartado 4.-
Metodologia empleada en el andlisis.- del Estudio, se han empleado las técnicas de medida en campo
recogidas en el Manual de Capacidad. Estas técnicas estan basadas en la obtencién de la velocidad media
de viaje en los recorridos estudiados. Como proceso dentro de la técnica, se elaboran unas fichas de campo
con la toma de datos realizada que se acompafian en el apartado 5.-Andlisis de las zonas de estudio.- y

que se omiten aqui por economia documental.
Estas técnicas se han aplicado a las siguientes vias:

a) Eje viario N-340a. Este itinerario abarca desde la interseccion n°1:N-340a-Avenida Fuerzas Armadas-
Avenida de Europa, situada en la zona Norte en la entrada a la ciudad, hasta la interseccién n°6:
Interseccion entre la Carretera RM-11 y Carretera de Granada, situada en la zona Suroeste, en las afueras
del casco urbano.
Asimismo, se han medido los tiempos intermedios de recorrido entre las intersecciones de importancia
presentes en el itinerario:

- Interseccion n°1: N-340-Avenida de Las Fuerzas Armadas-Avenida de Europa.

- Interseccion n°2: Avenida de Europa-Avenida Rafael Maroto-Calle Puente Gimeno y Calle Juan

Antonio Dimas (Glorieta del Sifén).
- Interseccion n°8: Avenida de Europa-Avenida Juan Carlos |-Avenida Santa Clara y Ronda Sur.
- Interseccién n°3: Avenida Juan Carlos |-Calle Jerénimo Santa Fe-Calle Santa Paula y Alameda de
Cervantes. Plaza del Ovalo.

- Interseccién n°7: Calle Pérez Casas-Avenida de Granada-Calle Jeronimo Santa Fé.

- Interseccion n°6: Carretera RM-11 y N-340a (Carretera de Granada).
b) Alameda de Cervantes. Este itinerario abarca desde la interseccion de la Plaza del Ovalo, interseccion
n° 3, hasta la interseccion n°4 con Ronda Sur.
c) Avenida de las Fuerzas Armadas-Carretera de Caravaca. Este itinerario abarca la Avenida de las
Fuerzas Armadas, la calle Ortega Melgares, Eulogio Periago y la denominada carretera de Caravaca hasta
el enlace con la autovia A-7.
d) Avenida Lorca-Aguilas. Este itinerario abarca desde la interseccion de la RM-11 (carretera Lorca-
Aguilas) con la Ronda Sur hasta el enlace con la autovia A-7. Se incluyen dentro del itinerario la
interseccion en glorieta partida semaforizada con la carretera regional RM-D11 y la interseccion con la N-
340a (Glorieta de San Antonio).
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4, METODOLOGIA EMPLEADA EN EL ANALISIS

4.1 INTRODUCCION Y OBJETO

En el presente apartado se realiza una descripcién de las distintas metodologias empleadas para, a partir
de los aforos realizados, documentacion recopilada y resto de trabajos de campo, obtener los niveles de
servicio en las zonas estudiadas de cara a establecer la escala de condiciones de circulacion, de mejores a

peores, desde el punto de vista del usuario de la via.
4.2 METODOLOGIA EMPLEADA

4.2.1 INTRODUCCION Y OBJETO

Para la obtencion de las intensidades de circulacion en los puntos e infraestructuras estudiadas se han
realizado distintos aforos. La ubicacion de los puntos de aforo y el resultado de los mismos se recogen en el

apartado 3 del Estudio: Analisis y actualizacion de aforos. Puntos de Estudio

A partir de las intensidades horarias obtenidas y de las caracteristicas de composicion del trafico y
geométricas de las intersecciones y vias estudiadas, se ha analizado el nivel de servicio en las mismas,

empleando para ello las siguientes metodologias:

e Carreteras dos carriles, calles e intersecciones semaforizadas y no semaforizadas. Metodologia del
Manual de Capacidad. Afio 2010 (HighwayCapacity Manual 2010).
e Intersecciones tipo glorieta. Se han empleado las siguientes metodologias:
- Método del Transport Road and Research Laboratory
- Formula del SETRA para rotondas interurbanas
- Métododel CETUR-86

- Método de la Guia Suiza de rotondas para el calculo de la capacidad de rotondas urbanas.

La obtencion de los distintos niveles de servicio ha permitido establecer una escala de condiciones de
circulacién, de mejores a peores, desde el punto de vista del usuario de la via. A través de esta medida
cualitativa, se han identificado aquellas zonas que presentan mayores problemas en cuanto a situaciones
de congestion, detenciones frecuentes y formacion de colas. A partir de los resultados obtenidos, se han
podido establecer las medidas que se considera adecuado llevar a cabo para solucionar, total o

parcialmente, estas situaciones.

4.2.2 INTERSECCIONES TIPO GLORIETA

4.2.2.1 Método del Transport Road and Research Laboratory (TRRL)

El célculo de la capacidad de cada una de las entradas de las glorietas aforadas se ha llevado a cabo
mediante el programa de calculo elaborado por el Grupo de Trafico el Comité de Conservacioén y Vialidad
Invernal de la Asociacién Técnica de Carreteras (ATC).El método utilizado por dicho programa es el del
Transport Road and ResearchLaboratory, quemodeliza la glorieta como una sucesion de intersecciones en
T, calculando su capacidad en funcion del trafico que circula por el anillo interior y del trafico que pretende

acceder a la glorieta.

Los datos geométricos necesarios para calcular la capacidad de cada una de las entradas de la glorieta son

los siguientes:

- Semianchura de la calzada de acceso (v (m))

- Anchura de la entrada (e (m))

- Longitud del abocinamiento de la entrada (I (m)

- Angulo entre las trayectorias de entrada y anular(¢ (g))
- Minimo radio de la trayectoria de entrada (r (m))

- Diametro de la glorieta (D (m))

En cuanto a los datos de demanda de trafico, se crea una matriz origen-destino, donde cada elemento de la
matriz, a;, representa el nimero de vehiculos totales equivalentes a ligeros (ligeros+pesados+2ruedas) que
acceden a la glorieta por la entrada i y se dirigen a la salida j. Dichos datos son los obtenidos de los aforos

realizados para el estudio.

Para evaluar el funcionamiento de la glorieta en cualquier situaciéon de trafico, se introducen los valores a;

de la matriz origen-destino como intensidades horarias en hora punta de cada movimiento.

Para obtener los vehiculos equivalentes a ligeros, se considerara que un camién, autobls o vehiculo
pesado superior a 3.500 kg. equivale a 2 vehiculos ligeros. De igual forma se considerara que un vehiculo
de 2 ruedas equivale a 0,5 vehiculos ligeros.

Con los datos geométricos y la matriz origen-destino, el programa calcula automaticamente los siguientes

valores para cada glorieta estudiada:

521,6.$
e—v

X=V+———
1+2-s

k =1-"’_—33—o,978-(1—0,05]
259 r

0,5
t=1+ 1+ (01D-6)
F=303 x-k

f =0,210-t-k-(1+0,2-x)
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La capacidad de una entrada a la glorieta para la situacién de intensidades horarias definidas por la matriz
origen-destino se calcula mediante la ecuacién que sigue, la cual relaciona la capacidad de cada entrada y

la intensidad anular que la corta:

Qe=F-f-Qc
Donde:
Qe: Capacidad de la entrada (maximo n° de vehiculos que podran acceder por esa entrada).
F y f: Coeficientes funcion del trazado en planta, calculados automaticamente por el programa.
Qc: Intensidad anular que corta dicha entrada.

Se trata de un proceso iterativo, convergiendo tras una seria de iteraciones en un equilibrio global de la

glorieta.

Los traficos de salida se obtienen a partir de la intensidad de entrada en el ramal y de los valores
porcentuales de los vehiculos que salen por cada ramal respecto de las intensidades de entrada de los

otros n-1 accesos, obtenidos estos de la matriz origen-destino.
Is = iji : lej
Donde:
Is;: Intensidad de salida en el ramal i
lej : Intensidad de entrada en el ramal
pj : Porcentaje de vehiculos que salen por el ramal i del total de los que entran por el ramal j

Con los datos anteriores, el Programa calcula el Nivel de Servicio de cada entrada a la glorieta, como
resultado del cociente entre la intensidad de entrada (le) por cada ramal y la capacidad tedrica (Qe) de la

misma.

e Si el cociente intensidad/capacidad (denominado grado de saturacién) es inferior a 0,85 significa

gue existe un nivel de servicio “Adecuado”.

e Cuando el cociente entre la intensidad de entrada y la capacidad es mayor a 0,85 y menor a 1

corresponde a un nivel de servicio “Saturado”.

e Y por ultimo, cuando el cociente intensidad de entrada/capacidad es mayor a 1,00 hay un nivel

de servicio de “Congestion”.

4.2.2.2 Método del SETRA pararotondas interurbanas

En rotondas que podrian calificarse como interurbanas, se ha procedido a calcular la capacidad de las
distintas entradas mediante el denominado Método Francés.Este método fue publicado en 1987 por el

SETRA (Serviced EtudesTechniques des Routes et Autoroutes).
La férmula establecida por el SETRA para rotondas interurbanas es la siguiente:
Ce=(1330-0.7*Qg) * (1 + 0.1 * (le - 3.5)
Donde:
Ce = Capacidad de la entrada en veh/h

Qg = Tréafico molesto en veh/h, que es una combinacién del trafico circulante Qc y del trafico

saliente Qs
le = anchura de la entrada (medida en la linea de ceda) en metros
El trafico molesto (Qg) viene dado por la siguiente expresion:
Qg = (Qc +2/3*Q’s) * (1 — 0.85 * (la — 8))
Donde:
Qc = tréfico circulante (valor obtenido con el Método Inglés)
la = anchura de la calzada del anillo central en metros
Q’s = tréafico saliente que debe tenerse en cuenta y cuyo valor seré:
Q's=(Qs*(15-1i) /15 si li<15 m
Qs=0 siliZ215m
Siendo:
Qs = trafico que sale por el mismo brazo

li = anchura de la isleta deflectora
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El nivel de servicio de cada entrada de la glorieta se obtiene en funcién del cociente entre el trafico de
entrada (Qe) por cada ramal (obtenida de los aforos realizados) y la capacidad de entrada calculada (Ce) de

la misma.
Los niveles de servicio obtenidos se clasifican de acuerdo al siguiente criterio:

e Nivel de servicio “Adecuado”, si el cociente intensidad/capacidad (denominado grado de

saturacién) es inferior a 0,85.

¢ Nivel de servicio “Saturado”, cuando el cociente entre la intensidad de entrada y la capacidad es

mayor a 0,85 y menor a 1.

¢ Nivel de servicio de “Congestion”, cuando el cociente intensidad de entrada/capacidad es mayor
a 1,00.

4.2.2.3 Método del CETUR-86

El Centre d'Etudes desTransportsUrbains (CETUR), hoy en dia llamado CERTU,es un organismo
dependiente del Ministerio Francés de Infraestructuras y Transportes que viene a ser el equivalente del

SETRA para ambito urbano.

El método del CETUR-86 emplea una formula para hallar la capacidad de una entrada de una rotonda en la
que la circulacién anular se produce en una sola fila y la entrada tiene un solo carril. Si no se cumplen estas
condiciones debe recurrirse a la aplicacion de distintos coeficientes para las distintas casuisticas

contempladas por el método.

El método del CETUR-86 consiste en una mejora de la tradicional regla de los 1.500, que indica que para
gue una entrada de una rotonda funcione correctamente la suma de los traficos entrante y molesto debe ser

inferior a 1.500 vehiculos ligeros equivalentes por hora.

La capacidad se ve reducida por la presencia de un trafico molestopara el vehiculo que pretende acceder, y
que esta formado por los vehiculos que circulan por la calzada anular (Qc) y por un porcentaje,
concretamente el 20%, de los vehiculos que abandonan la interseccién por la salida del ramal estudiado
(Qs), en la medida que su decisién de salir no es percibida con el tiempo suficiente por el conductor para

iniciar la maniobra de acceso:
TM= Qc+0,2-Qs

Los vehiculos pesados equivalen a 2 vehiculos ligeros y los vehiculos de dos ruedas a 0,5 vehiculos ligeros.

La sistematica del proceso es la siguiente:

1) Estimacion del trafico entrante: A partir de los aforos realizados y las distintas estimaciones, se

obtienen los traficos circulantes por cada ramal (Qe,Qs) asi como por la calzada anular (Qc).

2) Comprobacién de cada entrada: Con los datos anteriores, se comprueba que la capacidad de cada

entrada (Ce) es superior al trafico de entrada (Qe).

5
Ce =1500—k g-(Qc+0,2-Qs) > Qe

Donde:

Ce: capacidad de la entrada

Qc: trafico que circula por el anillo, delante de la entrada

Qs: trafico de salida en el ramal analizado

Qe: tréfico de entrada en el ramal analizado

K: coeficiente de correccion por la geometria del acceso y que adopta los siguientes valores:
1 para glorietas con calzada anular de un carril
0,90 en glorietas de pequefio didmetro (10-30 m) con calzada anular de 8 m de anchura
media (2 carriles)
0,70 si se trata de glorietas de mayor didmetro, con calzada anular de 8 m (2 carriles)

Con entradas de 2 carriles, la capacidad de la misma aumenta, segun el método, en un 40%

aproximadamente, con lo que la formula a emplear queda de la siguiente manera:

Ce=14" [1500 —k E (Qc+02- Qs)] > Qe

El nivel de servicio de cada entrada de la glorieta se obtiene en funcién del cociente entre el trafico de
entrada (Qe) por cada ramal (obtenida de los aforos realizados) y la capacidad de entrada calculada (Ce) de

la misma.
Los niveles de servicio obtenidos se clasifican de acuerdo al siguiente criterio:

e Nivel de servicio “Adecuado”, si el cociente intensidad/capacidad (denominado grado de

saturacion) es inferior a 0,85.
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¢ Nivel de servicio “Saturado”, cuando el cociente entre la intensidad de entrada y la capacidad es

mayor a 0,85 y menor a 1.

¢ Nivel de servicio de “Congestién”, cuando el cociente intensidad de entrada/capacidad es mayor
a 1,00.

4.2.2.4 Método de la Guia Suiza de rotondas

El método recogido en la Guia Suiza incluye una férmula muy sencilla que considera que el trafico que

influye en la capacidad de la entrada es el que pasa por delante de ésta (Qc).

C, = k-(1500 - g-Qg)
con:
Qg = pQc + als
donde:
Qc: flujo anular, en veh/h
Q:s: flujo saliente, en veh/h
k tiene en cuenta el nimero de carriles del acceso:
- uncarribk=1
- doscarriles: k=1,4-1,6
- trescarriles: k=2
Btiene en cuenta el nimero de carriles del anillo:
- uncarri:=09-1,0
- dos carriles: p =0,6 - 0,8
- trescarriles: § =0,5-0,6

atiene en cuenta la independencia de la entrada debida al flujo saliente. Se determina simulando el

modelo como una funcién de la distancia entre los puntos conflictivos de la entrada y de salida (Lpa).

@ 10 11 12 13 14 15 16 17 18 10 20 21 22 23 24 25 206 27 28 20 30

L{ba)

Relacion entre oy Lpa

Los niveles de servicio obtenidos se clasifican de acuerdo al siguiente criterio:

e Nivel de servicio “Adecuado”, si el cociente intensidad/capacidad (denominado grado de

saturacion) es inferior a 0,85.

¢ Nivel de servicio “Saturado”, cuando el cociente entre la intensidad de entrada y la capacidad es

mayor a 0,85 y menor a 1.

¢ Nivel de servicio de “Congestién”, cuando el cociente intensidad de entrada/capacidad es mayor
a 1,00.

4.2.2.5 Niveles de servicio en funcién de lademora

Ademas de la obtencién del nivel de servicio en funcién del ratio intensidad/capacidad, se han utilizado los
criterios establecidos en el Manual de Capacidad (HCM2010) para establecer los niveles de servicio en

funcioén de la demora en cada entrada en las situaciones mas desfavorables.

+5

[ 2 3600 v_x ]
d=309 900 7|2 1y (2o q) g Nemse/ \ome
N 450 -T

Cm,x Cm,x Cm,x
Donde:

d= demora media (s/veh)

v,=intensidad para el movimiento x (veh/h)

Cmx= capacidad del movimiento x (veh/h)

T= tiempo de andlisis (0,25 h para un periodo de 15 min) (h)
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La constante 5 se incluye en la formula para tener en cuenta la deceleracion de los vehiculos desde la
velocidad libre hasta la velocidad de los vehiculos en cola y la aceleracion desde la linea de stop hasta la

velocidad libre. Si v4< 80% cn« la ecuacion se puede aproximar de la siguiente manera:

_ 3600
a Cmax — Ux
Demora media Nivel de servicio en funcion de la relacion volumen/capacidad (v/c)
(s/veh) v/cs 1l vic>1
0-10 A =
>10-15 B F
>15-25 C F
>25-35 D F
>35-50 E F
>50 F F
4.2.3 INTERSECCIONES CON PRIORIDAD DE PASO

4.2.3.1 Introduccién y objeto

Par el andlisis de intersecciones con prioridad de paso, y dadas las caracteristicas de las mismas, se ha
utilizado el método de "Intersecciones con dos vias controladas por stop" (TWSC, Two-Way Stop-
Controlledintersections) recogido en el HCM2010. A continuacion se recoge un resumen de los principales
pasos a seguir e hipotesis a considerar para la obtencion del nivel de servicio, capacidad y formacion de

colas en la interseccion.

4.2.3.2 Bases tedricas

El método se basa en la teoria de aceptacion del hueco. Los conductores deben determinar cuando un
hueco en la via principal es suficientemente grande para permitir la entrada y cuando entrar, sobre la base
de la prioridad relativa de los movimientos que concurren. La teoria de aceptacion del hueco incluye tres

elementos basicos:

- Eltamafo y distribucién (disponibilidad) de huecos en la via principal.
- Lautilidad de estos huecos para los conductores de las vias secundarias.

- Prioridad relativa de los movimientos dentro de la Interseccion.

4.2.3.3 Prioridad relativa de los movimientos dentro de la interseccién

Cada movimiento ocupa un orden dentro de una escala de prioridades. El proceso de aceptacion del hueco

asume que los conductores de la via principal no son afectados por los movimientos de la calle secundaria.

Si esto no es asi, el proceso de aceptacion del hueco ha de ser modificado. Algunos movimientos tienen

prioridad absoluta, mientras que otros han de ceder el paso a movimientos de mayor orden.

Four-Leg Intersection T-Intersection
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e Movimientos de rango 1. Incluye los movimientos de paso en la calle principal, giros a derecha
desde ésta y peatones cruzando calles secundarias. En el caso de la interseccién de cuatro tramos,
se trata de los movimientos 2,5,3,6,15 y 16. En el caso de la interseccién de tres tramos, se trata de
los movimientos 2,5,3 y 15.

e Movimientos de rango 2 (subordinados a los de rango 1). Incluyen giros a izquierdas y cambios de
sentido desde la calle principal, giros a derechas hacia la calle principal y cruces de peatones en la
via principal. En el caso de la interseccion de cuatro tramos, se trata de los movimientos
1,4,1U,4U,12,9,13 y 14. En el caso de la interseccién de tres tramos, se trata de los movimientos
4,1U,4U,9,13 y 14.

¢ Movimientos de rango 3 (subordinados a los movimientos de rango 1y 2). Incluyen los movimientos
de paso en las calles secundarias (en el caso de las intersecciones de cuatro tramos ) y los giros a
izquierda desde la calle secundaria (en el caso de las intersecciones en T). En el caso de la
interseccion de cuatro tramos, se trata de los movimientos 11 y 8. En el caso de la interseccion de
tres tramos, se trata del movimiento 7.

e Movimientos de rango 4 (subordinados al resto). Incluye los giros a izquierdas desde la calle

secundaria en intersecciones de cuatro tramos.

4.2.3.4 Intervalo critico e intervalo entre vehiculos sucesivos

El intervalo critico, t;, se define como el minimo intervalo de tiempo en la corriente principal del trafico que
permite la entrada a la interseccién de un vehiculo desde la calle secundaria. El tiempo entre la salida de un
vehiculo desde la calle secundaria hacia la calle principal y la salida del siguiente vehiculo de la calle

secundaria usando el mismo movimiento, bajo la condicién de cola continua en la calle secundaria, se

. 4.- METODOLOGIA EMPLEADA EN EL ANALISIS
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denomina intervalo entre vehiculos sucesivos, t;. Por lo tanto, este tiempo es el que define la saturacion del

flujo desde la aproximacion si no hubieran vehiculos conflictivos en los movimientos de mayor rango.

4.2.3.5 Pasos a sequir

Los pasos a seguir para la obtencion finalmente de las demoras, nivel de servicio y estimacion de las colas

son los siguientes:

1.- Determinacién de prioridades en los movimientos de la intersecciéon

Siguiendo el esquema anteriormente expuesto, se determina el rango de los movimientos que es posible

realizar dentro de la interseccién.

2.- Conversion de volimenes de demanda de los movimientos en intensidades de trafico

Para el analisis de condiciones existentes, donde el periodo punta de 15 minutos puede ser medido in situ,
los volimenes para dicho periodo se convierten en intensidades punta para ese periodo de 15 minutos

multiplicando los volimenes del periodo de 15 minutos por 4.

Para el analisis de condiciones de proyecto o cuando no se tengan datos del periodo de 15 minutos punta,

la intensidad para ese periodo puede ser obtenida mediante la siguiente formula:

Vi~ PHF

Donde:
vi= Intensidad para cada movimiento i (veh/h)
V= Volumen de vehiculos para el movimiento i (veh/h)
PHF= Factor de hora punta

3.- Determinaciéon de las intensidades conflictivas

a) Giros aizquierdas desde la calle principal (Orden 2. Movimientos 1y 4)
El método no diferencia entre conflictos de cruce y convergencia. Los giros a izquierda desde la calle
principal y el giro a derechas opuesto desde la calle principal se considera que convergen, sin tener en
cuenta el nUmero de carriles existente en la salida.
Teniendo en cuenta el esquema anterior de movimientos de la figura, los movimientos 1 y 4 tendran el

siguiente trafico conflictivo:
Veq1 = Vs + Vg + Vg6
Vea =V + U3+ Vs
Si el giro a derechas desde la calle principal esta separado por una isleta triangular y tiene que cumplir con

una sefal de stop o ceda el paso, los términos vg y vs son igual a 0.
b) Giros a derechas desde la calle secundaria (Orden 2. Movimientos 9y 12)

Teniendo en cuenta el esquema anterior de movimientos de la figura, los movimientos 9 y 12 tendran el

siguiente trafico conflictivo para una calle principal de dos carriles:

vc'g == 172 + 0,5173 + 1.714 + 1715

vc’lz = 175 + 0'51‘76 + 1713 + 1.716

El factor de 0,5 viene justificado porque se considera que solo un porcentaje del trafico correspondiente a
ese movimiento sera conflictivo. Si el giro a derechas desde la calle principal tiene su propio carril, vz y vg €s
cero.

¢) Movimiento de paso en la calle secundaria (Orden 3. Movimientos 8 y 11)

Teniendo en cuenta el esquema anterior de movimientos de la figura, los movimientos 8 y 11 tendran el
siguiente trafico conflictivo para una calle principal de dos carriles:

- Enlaetapal:
UC,I,S = 2 (171 + UIU) + Uz + 0,5173 + 1715

V11 = 2 (Vg + Vay) + 05 + 0,504 + vy
- Enlaetapall
Verrg = 2 (Vg +Vay) + Vs + Vg + V46

Ve = 2 (W1 +viy) + v + U3+ 055

La divisién en dos etapas viene justificada para tener en cuenta la posible existencia de un refugio en la
mediana y que por tanto, el movimiento se realizara en dos etapas. Si el cruce se realiza en una etapa las

intensidades conflictivas de la etapa | y la etapa Il se combinan. En caso contrario, se tratan por separado.

Si existe un carril de giro a derechas desde la calle principal, vs y vg €s cero. Los factores 0,5 y 2 vienen
justificados por la proporcién de vehiculos que el método considera entran en conflicto en ese movimiento
concreto.
d) Giros aizquierdas desde la calle secundaria (Orden 4. Movimientos 7 y 10)
De la misma manera que se ha comentado en el apartado anterior, este movimiento puede realizarse en
dos etapas si existe un refugio.
- Enlaetapaly para dos carriles en la via principal:
Ver7 = 201 + v, + 0,503 + vy5
Ver1o0 = 2V4 + Vs + 0,50 + vy6
- Enlaetapall y para dos carriles en la via principal:

vc’11’7 = 21.74 + 175 + 0,5176 + 0,51712 + 0,51711 + 1713
vc'”’lo = 2171 + (%] + 0,51.73 + 0,5179 + 0,51.78 + V14
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4.-

Determinacion del intervalo critico e intervalo entre vehiculos sucesivos

Los intervalos criticos, tg,Yy los tiempos de intervalo entre vehiculos sucesivos, t,, se obtienen para los giros

a izquierdas desde la via principal (V¢ 1 Y Vc4), l0s giros a derechas desde la via secundaria (Ve Y Ve 12), l0S

cambios de sentido en la via principal (Vc1u Y Veau), 10S movimientos de paso de la via secundaria (Vqg Y

V¢ 11) Y los giros a izquierdas desde la via secundaria (v¢7 ¥ V¢ 10) @ medida que sucedan en la interseccion.

La formula para la obtencion de t., es la siguiente:

Donde:

tex = tepase T tony Pyy + teg G — t3or

t.x=Intervalo critico para el movimiento x (s)

t. pase=INtervalo critico base segin la tabla que se acompafia més abajo (s)

t.qnv=Factor de ajuste de vehiculos pesados (1 para calles principales con un carril en cada
direccion, 2 para calles principales con dos o tres carriles en cada direccion) (s)

Puv= Proporcion de vehiculos pesados por movimiento en tanto por uno

t. = Factor de ajuste por pendiente (0,1 para movimientos 9 y 12;0,2 para movimientos 7,8,10 y 11)
(s)

G=porcentaje de inclinacion; (-) para pendientes y (+) para rampas

ts, 7=factor de ajuste por geometria de la interseccién (0,7 para giros a izquierdas desde via

secundaria en intersecciones en t; O en otro caso)

Base Critical Headway, f; .. (S)

Vehicle Movement Two Lanes Four Lanes Six Lanes
Left turn from major 4.1 4.1 5.3
U-turn from major N/A G4 (wide) 5.6
6.9 (narrow)
Right turn frem minor 6.2 6.9 7.1
1-ctage: 6.5 1-stage:6.5 1-stage: 6.5%

Through traffic on minor | 2-stage, Stage I: 5.5
2-stage, Stage II: 5.5
1-stage: 7.1
2-stage, Stage I 6.1
| 2-stage, Stage II: 6.1

2-stage, Stage I. 5.5
2-stage, Stage II: 5.5
1-stage: 7.5
2-stage, Stage I; 6.5
2-stage, Stage 1I: 6.5

2-stage, Stage I: 5.5%
2-stage, Stage II: 5.5%
1-stage: 6.4
2-stage, Stage I: 7.3
2~stage, Staae I1: 6.7

Left turn from minor

Para estimar el intervalo entre vehiculos sucesivos se utiliza la siguiente formula:

Donde:

trx = tr base + trnv Pyy

tix=Intervalo entre vehiculos sucesivos para el movimiento x (s)
ttpase=INtervalo entre vehiculos base segun la tabla que se acompafia mas abajo (s)
tipv=Ffactor de ajuste para vehiculos pesados (0,9 para calles principales con un carril en cada

direccion, 1 para calles principales con dos o tres carriles en cada direccion) (s)

Phv= Proporcion de vehiculos pesados por movimiento en tanto por uno

Base Follow- wav, Frsas
Vehicle Movement Two Lanes Four Lanes Six Lanes
Left turn from major g 2.2_ 31
U-turn from major N/A 3‘21*5(;:]‘::?:&) 55
Right turn from minor 3.3 3.3 3.9
Through traffic on miner 4.0 4.0 4.0
Left turn from minor 3.5 h 3.8

5.- Caélculo de la capacidad potencial

La capacidad potencial de cada movimiento para los casos que se presentan en este estudio, se obtiene

mediante la siguiente férmula:

Donde:

Cp

_”c,x'tc,x/
e 3600

ax = Vex! _UC.x'tf,x/
1—¢e 3600

Cpx= Capacidad potencial del movimiento x (veh/h)

V¢ x= intensidad del flujo conflictivo para el movimiento x (veh/h)

t.x= intervalo critico para el movimiento secundario x (S)

t¢x= intervalo entre vehiculos para el movimiento secundario x (s)

6.- Obtencién de la capacidad de los movimientos de orden 1

Los movimientos de este orden se asumen no impedidos por movimientos de menor orden. Esto supone

ademas que los movimientos de orden 1 en la via principal no incurran en demoras o disminucién en su

velocidad en la interseccion. Dado que realmente esta demora ocurre de manera ocasional, se utilizan

ajustes que se explican posteriormente.

7.- Obtencion de la capacidad de los movimientos de orden 2

a) Capacidad del movimiento para el giro a izquierdas desde la via principal

La capacidad de estos movimientos, el 1 y el 4, es igual a su capacidad potencial:

Cmj = Cp

b) Capacidad del movimiento para el giro a derechas desde la via secundaria

La capacidad de estos movimientos, el 9 y el 12, es igual a su capacidad potencial:

Cmj = Cp;

4.- METODOLOGIA EMPLEADA EN EL ANALISIS
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8.- Capacidad de los movimientos de orden 3

Para los movimientos realizados en una etapa, la capacidad de todos los movimientos de orden 3 ha de ser
corregida con un factor de ajuste que tiene en cuenta los efectos de los impedimentos impuestos por

movimientos de mayor orden. El factor de ajuste se obtiene mediante la siguiente férmula:

fk = Hpo,j
Jj

Donde:

Po,;j= probabilidad de que el movimiento conflictivo de orden 2 j opere en una situacion en la que
no exista cola.

k= movimientos de orden 3

Cm,k = Cp,k * fr

9.- Ajustes finales en la capacidad

a) Capacidad de carriles compartidos en accesos desde via secundaria
Cuando varios movimientos comparten el mismo carril y no pueden parar uno al lado del otro en la linea de

stop, con la siguiente ecuacion se puede obtener la capacidad del carril compartido:

Cop=—2rVy _
{ens)
ley

Csy= capacidad del carril compartido (veh/h)
vy=intensidad del movimiento y en el carril compartido (veh/h)

cmy=capacidad del movimiento para el movimiento y en el carril compartido (veh/h)
b) Cdémputo del efecto del abocinamiento en la entrada desde la via secundaria

La capacidad del carril se obtiene teniendo en cuenta el abocinamiento. El valor de la capacidad se obtiene

interpolando en la férmula siguiente.

ng

_ (Csep - CSH) ' n + Csy Sing < Nypgyx
= max

Csep Sing > Nyax

Cr

Donde:

Cr= capacidad del carril abocinado (veh/h)

Csep=Capacidad del carril si las zonas de almacenamiento fueran infinitamente largas (veh/h)
Csy= capacidad del carril cuando todo el trafico estad compartiendo un carril (veh/h)

ng= zona de almacenamiento real para giros a derechas

El calculo de todos estos pardmetros se recoge en el Manual de Capacidad.

10.-Obtencién de la demora media de cada movimiento

La demora incluye el tiempo perdido por la deceleracion desde la velocidad libre debida al stop en el final de
la cola, el tiempo de movimiento dentro de la cola, el tiempo de parada en la parte delantera de la cola y el
tiempo perdido para acelerar otra vez hasta la velocidad libre.

a) Demora media en los movimientos de rango 2,3y 4
Suponiendo un grado de saturacion inferior a 0,9 (en caso contrario se ha de aumentar el periodo de

analisis para incluir la sobresaturacion) la demora se obtiene mediante la siguiente formula:

: () (v_x)]
C. C.
_ 1 + mx m,x
Conx 450 - T

Ux Ux

0
+900-T -1+ +5

Cm,x Cm,x

Donde:

d= demora media (s/veh)

v,=intensidad para el movimiento x (veh/h)

Cmx= capacidad del movimiento x (veh/h)

T= tiempo de andlisis (0,25 h para un periodo de 15 min) (h)
La constante 5 se incluye en la formula para tener en cuenta la deceleracion de los vehiculos desde la
velocidad libre hasta la velocidad de los vehiculos en cola y la aceleracion desde la linea de stop hasta la

velocidad libre. Si v4,< 80% c,« la ecuacion se puede aproximar de la siguiente manera:

3600
Cm,x — VUx

b) Demora media en movimientos de orden 1

El efecto de un carril compartido en la calle principal, donde los giros a izquierdas puedan bloquear a los
movimientos de orden 1, movimiento de paso o giro a derechas, puede ser importante. Si no existen zonas
exclusivas para el giro a izquierdas en la calle principal, una demora en este giro podria bloquear a los
vehiculos que realizan movimientos de orden 1 que se encuentran detras. Esto ocasionaria no solo la
demora en los vehiculos que realizan movimientos de orden 1 sino también a aquellos que realizan

movimientos de menor orden.
La demora media en este caso se obtendra mediante la formula siguiente:
* Vi,l
(1-p5;) " duur- (T)

drank1 = Vi1t Vip
(1 - p;,j)' dyir N=1

N>1
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Donde:

dranki= demora de los vehiculos de movimientos de orden 1 (s/veh)

N= numero de carriles del movimiento de paso por direccién en la calle principal

p*O,,-: proporcién de vehiculos de rango 1 no bloqueados

dv..r=demora de los vehiculos que giran a izquierdas en la calle principal (s/veh)

v;1=vehiculos que realizan el movimiento de paso en la calle principal en carril compartido (veh/h)

vi,=vehiculos que realizan el movimiento de giro en la calle principal en carril compartido (veh/h)

11.-Obtencién de la demora media de cada entrada y de la interseccién

La demora media para todos los vehiculos en un acceso puede ser obtenida como la media ponderada de

las demoras medias estimadas para cada movimiento en dicha entrada.

_drrvpt+dirvetdty
B v+ v+

A

Donde:

d,= demora media en la entrada (s/veh)

d,,d;,d= demora media para el giro a derechas, movimiento de paso y giro a izquierdas (s/veh)

Vi, Vy,vi=intensidad de giro a derechas, movimiento de paso y giro a izquierdas en la entrada (veh/h)
De manera analoga, la demora media para la interseccién se puede estimar mediante la siguiente férmula:

d = Aoy Vax+daz Vaz+das Vaz++das Vas
=

Va1t Va2 T V31 Vay
Donde:
dax= demora media en la entrada x (s/veh)
Vax= intensidad en la entrada x (veh/h)

12.-Obtencién de las longitudes de las colas (percentil 95)

La longitud de la cola del percentil 95 para los movimientos secundarios puede obtenerse mediante la

formula:

[
Q95z900-T|

N—

5 (3600) ( Uy )
Uy Uy Cmx Cm,x Cm,x
-1 -1 : —\- -
Cm.x + (cm'x ) + 150-T J (3600)

Donde:
Qgs= cola (veh)
v,=intensidad para el movimiento x (veh/h)
Cmx= capacidad del movimiento x (veh/h)
T= perido de analisis (0,25 h para periodo de 15 min) (h)

La longitud de la cola se obtiene como el producto de la demora promedio por vehiculo y la intensidad del

movimiento en cuestién.

13.-Obtencién del nivel de servicio

El nivel de servicio viene determinada por la demora media para los movimientos de la via secundaria y los

giros a izquierdas de la via principal.

Demora media Nivel de servicio en funcion de la relacion volumen/capacidad (v/c)
(s/veh) v/ics 1 v/ic>1
0-10 A F
>10-15 B F
>15-25 C F
>25-35 D F
>35-50 E F
>50 F F

424 INTERSECCIONES CONTROLADAS POR SEMAFOROS

4.2.4.1 Introduccién y objeto

Para el analisis de las intersecciones semaforizadas existentes, se han empleado las técnicas de medida en
campo recogidas en el Manual de Capacidad, dado que éstas reproducen el comportamiento del trafico de
una manera mucho mas realista que las técnicas analiticas o computacionales recogidas en el citado

Manual o en otras publicaciones o manuales de referencia.

. 4.- METODOLOGIA EMPLEADA EN EL ANALISIS
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4.2.4.2 Metodologia empleada en el analisis

1. Concepto de nivel de servicio. Demora de control y relacién de flujo a capacidad

El nivel de servicio puede ser medido para el total de la interseccién, cada acceso a la interseccién y para
cada grupo de carriles.La demora de control por si sola es utilizada para caracterizar el nivel de servicio de

toda la interseccioén o de un acceso.

La demora de control y la relacién de flujo a capacidad (v/c) o también grado de saturacién, se obtiene como
la tasa verdadera de flujo dividido del flujo de saturacién por la razén de luz verde, y es utilizada para un
grupo de carriles concreto. La demora por fase es parte de la demora total que se atribuye al dispositivo de
control. Esta incluye la demora debida a la desaceleracion, el tiempo de avance en la fila, el tiempo de

parada y el movimiento de aceleracion.

2. Medidade lademorade control de la interseccion

La técnica utilizada para la medicion de la demora de control ha sido el conteo de vehiculos en cola. Esta
técnica esta basada en la observacion directa de los vehiculos en cola para un grupo de carriles y requiere
dos personas para cada grupo de carriles observado. La técnica es aplicable a grupos de carriles no
saturados. Es necesario aplicar dos factores de ajuste: uno que tiene en cuenta los errores que se pueden
producir en el muestreo y otro para medir demoras por aceleracién-deceleracién no medidas (este factor es

funcion del nimero de vehiculos en cola en cada ciclo y la velocidad de aproximacién).

La velocidad de aproximacién es la velocidad a la cual los vehiculos pasarian por la interseccion de manera

no impedida si la sefal fuera verde durante un tiempo considerable y el volumen de vehiculos fuera suave.

Esta velocidad debe ser estimada conduciendo a través de la interseccién algunas veces cuando el
semaforo esta verde y no hay cola. La velocidad de aproximacion es registrada corriente arriba de tal forma

gue se vea menos afectada por la operacién de la interseccion.

3. Periodo de observaciéon

La duracién del periodo de observacion debe ser claramente definido para que el Gltimo vehiculo que llega o
vehiculos que se paran en el periodo puedan ser identificados hasta que abandonan la intersecciéon. Un

periodo tipico de observacién es de 15 minutos.

4. |Intervalo de conteo

La técnica de la encuesta o reconocimiento esta basada en el registro del conteo de un vehiculo en cola en
puntos especificos en el tiempo. Un intervalo de conteo de entre 10 y 20 segundos se considera apropiado

pero como las intersecciones tienen el tiempo prefijado no debe ser un divisor de la duracion del ciclo.

5. Técnicade medida

El muestreo debe empezar en el inicio de la sefial de rojo asociada con el grupo de carriles estudiado y de
manera ideal cuando no hay cola inicial presente. Si el periodo de conteo empieza con cola inicial, estos

vehiculos han de ser excluidos de los posteriores conteos de colas.

El observador 1 realiza un seguimiento del final la cola existente en cada carril del grupo de carriles
estudiados. Para el andlisis, se considera que un vehiculo se ha unido a la cola cuando se aproxima con

una longitud inferior a un coche entre él y un vehiculo parado cuando aquel va a parar.

En el inicio de cada cuenta del intervalo, el observador 1 registra el nimero de vehiculos en cola en todos
los carriles del grupo de carriles en estudio. Esta cuenta incluye los vehiculos que llegan a la interseccion
cuando la sefial todavia esta en verde aunque los vehiculos se paren porque los de delante de la cola

todavia no se han movido.

Todos los vehiculos que acceden a la interseccién se incluyen en el conteo hasta que abandonan la misma.
Se considera que un vehiculo que hace el movimiento de paso abandona la interseccion cuando su eje
trasero pasa la linea de detencion. Un vehiculo que hace el movimiento de giro, se considera que abandona
la interseccion en el instante en que pasa a los vehiculos del movimiento de paso contrario o a los peatones

a los que debe ceder el paso y comienza a acelerar hacia la velocidad de aproximacion.

Al final del periodo de estudio, el observador 1 contindia tomando todos los vehiculos en cola para todos los
vehiculos que han llegado a la interseccion durante el periodo de estudio, 15 min, hasta que todos han
salido de la interseccion. Los vehiculos que se paran fuera del periodo de estudio no se incluyen en el

conteo final.

El observador 2 mantiene tres conteos durante el periodo de analisis. El primero es un conteo de los
vehiculos que llegan durante el periodo de estudio de 15 minutos; el segundo es un conteo de los vehiculos
que llegan durante el periodo de estudio y se paran una o mas veces (un vehiculo que se para una o0 mas
veces es contado como un solo vehiculo) y la tercera cuenta es el conteo de los ciclos del semaforo, medido

como el nimero de veces que la sefial de rojo se presenta para el grupo de carriles en estudio.

Si el periodo de estudio no empieza o termina en el mismo tiempo que el rojo, entonces el nUmero de
intervalos contados que se presentan en el interim, puede ser usado para estimar la fraccion del ciclo que

ocurre en el comienzo o en el final del periodo de estudio.

Transformacién de datos

1. Se suma cada columna del conteo de vehiculos en cola. Después, se suma el total de las columnas

para todo el periodo estudiado.

2. Un vehiculo registrado como parte de un vehiculo en cola se asume de estar en cola, en promedio,
en el intervalo entre conteos. Sobre esta base, el tiempo promedio en cola por vehiculo llegando

durante el periodo de estudio se estima mediante la ecuacion siguiente:

. 4.- METODOLOGIA EMPLEADA EN EL ANALISIS
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Donde:

d,q=tiempo en cola por vehiculo (s/veh)

Is= intervalo de conteo entre vehiculos en cola (s)

> Vig= suma de vehiculos en cola (veh)

Vo= nUmero total de vehiculos que llegan a la interseccién durante el periodo de estudio (veh)
El factor 0,9 tiene en cuenta los errores que pueden ocurrir durante la técnica de conteo.

3. Se anota la fraccion de vehiculos que paran y el nimero promedio de vehiculos que paran por carril

en cada ciclo.

4. El factor de correccion por aceleracidn-deceleracion, no medible directamente mediante la técnica,
se obtiene, en funcién de la velocidad de aproximacién y el nimero promedio de vehiculos que

paran, de la siguiente tabla:

5. Se multiplica el factor de correccion por la fraccion de vehiculos que paran. Al resultado anterior se
le suma el tiempo en cola obtenido anteriormente para estimar la demora de control para el grupo

de carriles.

6. Obtencidén del nivel de servicio

El nivel de servicio se obtiene mediante la medida de la demora total segun la siguiente tabla.

Demora Nivel de servicio en funcion de la relacion volumen/capacidad (v/c)
(s/veh) vics 1l v/c>1

0-10 A F
>10-20 B F
>20-35 C F
>35-55 D F
>55-80 E F

>80 F F

425 VIAS URBANAS

4.2.5.1 Introduccién y objeto

La practica totalidad de las vias urbanas objeto del estudio, vienen caracterizadas por la existencia de
numerosas calles transversales que acometen a las vias principales, asi como numerosas intersecciones

semaforizadas y sin semaforizar intercaladas a lo largo de los ejes estudiados y en calles secundarias. Por

tanto, para la obtencién de niveles de servicio en estas vias y para el andlisis de las condiciones del trafico,
la aplicacion de la formulacién recogida en el Manual de Capacidad u otras publicaciones y técnicas de
referencia, implican la obtencién de resultados que no responden a la realidad de la situacién y la

modelizacion compleja de situaciones que a su vez no responden a las condiciones reales de circulacion.

Es por ello que, para el andlisis de segmentos de calle urbana, se han utilizado las técnicas de medida en
campo recogidas en el Manual de Capacidad, que implicando la toma de datos intensiva en las zonas de
estudio, arrojan conclusiones mucho mas realistas que el analisis computacional y analitico de esta vias

segun la metodologia recogida en el Manual.

4.2.5.2 Metodologia empleada en el analisis

Para la obtencion del nivel de servicio en los segmentos de vias urbanas estudiados, se ha empleado la
metodologia recogida en el Manual de Capacidad y cuyos aspectos fundamentales se recogen a

continuacion.

1. Concepto de nivel de servicio.

Se trata de medir la velocidad de viaje (travel speed) como un porcentaje de la velocidad libre base (base

free flow speed).

2. Medida en campo de lavelocidad libre

Se realiza un estudio de velocidades in situ en un segmento medio cuando hay poco trafico. Se registran
las velocidades de los coches en flujo libre. Un coche esta en flujo libre cuando esta a mas de 8 segundos
del vehiculo que va por delante y a mas de 5 segundos del que va por detras en el mismo carril.
Posteriormente, se procede a calcular el promedio de velocidades, su desviacién estandar y la velocidad

libre del segmento.

3. Promedio de velocidad de viaje (average travel speed)

En primer lugar, se identifica la hora del dia y segmento de calle analizado. Se conduce el coche de prueba
por los segmentos en estudio para registrar los tiempos de viaje. Las siguientes recomendaciones han de

ser tenidas en cuenta durante la realizacion de la prueba:

¢ Realizar de 6 a 10 pasadas

e Sila calle tiene dos direccién hay que realizarlas por separado

e Es adecuado realizar el viaje a la velocidad media del resto de vehiculos

e Los tiempos acumulados se van registrando a medida que se pasa por el centro de cada
interseccion. Cuando el vehiculo se detiene o reduce mucho su velocidad, 8km/h o menos, hay que
medir el tiempo que se esta parado o se reduce la velocidad. Este tiempo y el motivo de la
detencién deben de ser registrados convenientemente.

e Se registran algunas velocidades en las mitades de los segmentos.
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4. Obtencion del Nivel de servicio

El nivel de servicio se obtiene en funcién de las velocidades medias obtenidas para cada itinerario segun se

expone en el apartado 5.- Andlisis de actuaciones- para cada caso.

4.2.6 CARRETERAS DE DOS CARRILES

El método de célculo utilizado para determinar el Nivel de Servicio en carreteras de dos carriles es el

expuesto en el Manual de Capacidad de Carreteras de 2010.

Segun dicho manual, los criterios de nivel de servicio para las carreteras de dos carriles consideran
conjuntamente los criterios de movilidad y accesibilidad para carreteras de la CLASE |, criterios de
accesibilidad para la CLASE Il y criterios de velocidad libre para la CLASE lll. La medida esencial de la
calidad del servicio es el porcentaje de demora en tiempo, utilizandose la velocidad y la utilizacién de la

capacidad como medidas secundarias.

Para las carreteras de dos carriles, la capacidad basica es de 1.700 veh/h en cada direccién y de 3.200
veh/h en ambas direcciones combinadas, cuando el tramo es largo. Esto quiere decir que un volumen
mayor de vehiculos al de los datos antes descritos, representa un nivel de servicio (NS) tipo F en la

carretera.

4.2.6.1 Nivel de servicio

En la tablasiguientese muestran los maximos valores del porcentaje de tiempo utilizado en seguir un

vehiculo y la velocidad media de recorrido para cada NS de las carreteras de dos carriles CLASEII.

Criterio del NS para carreteras de dos carriles CLASE |l

% de tiempo utilizado en
seguir un vehiculo (PTS)
<40
> 40-55
>55-70
> 70-85
> 85

m|g|O|w|>

A continuacion se presenta una breve descripcion del concepto de nivel de servicio en carreteras de dos

carriles de la clase II.

En el Nivel de Servicio A, la velocidad vendara controlada fundamentalmente por las caracteristicas de la

carretera. Solamente es esperable un pequefio nimero de colas.

En el Nivel de Servicio B, es esperable la aparicion de algunas pequefias colas. La intensidad y la

capacidad de paso estan equilibradas.

En el Nivel de Servicio C, muchos vehiculos viajan en caravana. Las velocidades se reducen de manera

apreciable.

En el Nivel de Servicio D, las caravanas aumentan significativamente. La intensidad de paso es alta pero la
capacidad de paso va aproximandose a 0.Un gran porcentaje de vehiculos viajan en caravana y el

porcentaje de tiempo siguiendo a otro vehiculo es importante.

En el Nivel de Servicio E, la intensidad se aproxima a la capacidad. La velocidad se ve seriamente

disminuida.

En el Nivel de Servicio F, la intensidad supera a la capacidad en una o en las dos direcciones. Las

condiciones de circulacién son insostenibles, con grandes atascos.

4.2.6.2 Velocidad de flujo libre (VL)

La velocidad de flujo libre puede serestimada indirectamente si la medida de campo no se puede realizar
por cualquier circunstancia. La VL para carreteras de dos vias tiene un rango entre 70 y 110 km/h. Para
estimar la VL, el analista debe caracterizar las condiciones de operacion de la carretera en términos de una
velocidad base de flujo libre VLB que refleje el caracter del transito y el alineamiento dela carretera. La VLB
se puede estimar del conocimiento local de la operaciéon de la carretera, de carreteras similares, de la
velocidad de disefio de la carretera y de los limites de velocidad. Una vez estimada la VLB, se calcula la

velocidad libre de flujo como sigue:
VL = VLB —fLs—fa (15-2)
donde:
VL = Velocidad estimada de flujo libre (km/h)
VLB= Velocidad base de flujo libre (km/h)
fLS = Ajuste debido al ancho del carril y al ancho del hombro, segun tabla 15.7
fA = Factor de ajuste para puntos de acceso, segun tabla 15.8

Ajuste debido al ancho de carril y al ancho del arcén (fLS)

Reduccion de la velocidad de flujo libre (km/h)
Anchprade Anchura de arcén (m)
carril (m)

20,0<0,6 206<1.2 212<1,8 218
2,7<3,0 10,3 7,7 5,6 3,5
23,0<3,3 8,5 5,9 3,8 1,7
>233<3,6 7,5 4,9 2,8 0,7
23,6 6,8 4,2 2,1 0,0
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Ajuste debido a la cantidad de puntos de acceso (fA)

Puntos de acceso Reduccion de la VL
por km (km/h)
0 0,0
6 4,0
12 8,0
18 12,0
>24 16,0

4.2.6.3 Intensidad para el calculo del porcentaje de tiempo siguiendo a otro vehiculos

Tres ajustes deben ser hechos a la demanda del volumen horario, estos ajustes son el FHP, el factor de
ajuste debido al porcentaje de pendiente de la carretera y el factor de ajuste debido a los vehiculos

pesados. Estos ajustes son aplicados de acuerdo a la siguiente ecuacion:
Ig= I/ (FHP * fi* fvp)
Ig= Equivalente de vehiculos para la razén de flujo en un periodo pico de 15 minutos (veh/h)
| = Demanda del volumen para la hora punta (veh/h)
FHP = Factor de hora punta
fi = Factor de ajuste debido al grado deinclinacion
fvp = Factor de ajuste debido a los vehiculos pesados

Los factores de ajuste se obtienen de las tablas del Manual de Capacidad 2010. El FHP representa la
variacion en el flujo de trafico durante una hora. El andlisis de las carreteras de dos carriles esta basado en
la intensidad de vehiculosen un periodo pico de 15 minutos durante la hora de interés, generalmente la hora

punta.

Factor de ajuste (fi) para determinar el porcentaje de tiempo utilizado en seguir un vehiculo sobre

segmentos de dos vias y direccionales

Intensidad de Tipo de terreno
vehiculos
direccional Nivelado ondulado
(veh/h)
<100 1,00 0,73
200 1,00 0,80
300 1,00 0,85
400 1,00 0,90

Intensidad de Tipo de terreno
vehiculos
direccional Nivelado Sl
(veh/h)
500 1,00 0,96
600 1,00 0,97
700 1,00 0,99
800 1,00 1,00
=900 1,00 1,00

4.2.6.4 Factor de ajuste para vehiculos pesados

El factor de ajuste para vehiculos pesados se da conforme la siguiente ecuacion:
fvp=1/[1 + Pp* (Ep— 1) + Pr* (Er—1)]
Donde:
Pp= Proporcién de camiones en el transito, expresado en decimal
Pr= Proporcidn de vehiculos recreacionales en el transito, expresado en decimal
E+= Equivalente del nimero de vehiculos por camién
Er= Equivalente del nimero de vehiculos por vehiculo recreacional

Equivalente del nimero de vehiculos por camion y vehiculo recreacional, para determinar el porcentaje de

tiempo utilizado en seguir un vehiculo en segmentos de dos vias y direccional

Intensidad de Tipo de terreno
Tipo de vehiculos
vehiculo direccional Nivelado | Ondulado
(veh/h)
< 100 11 1,9
200 11 1,8
300 11 1,7
400 11 1,6
EP 500 1,0 14
600 1,0 1,2
700 1,0 1,0
800 1,0 1,0
=900 1,0 1,0
ER _Todas las 1,0 1,0
intensidades
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4.2.6.5 Porcentaje de tiempo utilizado en seguir a un vehiculo

Este porcentaje es estimado de la intensidad equivalente de vehiculos, la intensidad de vehiculos opuesta y
un factor de ajuste para el porcentaje de zonas donde no se puede adelantar en la direccionde analisis. El

valor se puede determinar de la siguiente ecuacion:

PTSy = BPTSy+ fda * (194/(1qq — 19,))(15-9)
Donde:
PTS4= Porcentaje de tiempo utilizado en seguirun vehiculo en la direccion de analisis
BPTS4= Porcentaje base de tiempo utilizado en seguir un vehiculo en la direccion de analisis
fpa = Ajuste para porcentaje de zonas de “prohibido adelantar”

Iqq = Equivalente de vehiculos para la razén de flujo en un periodo pico de 15 minutos en la direccién de

andlisis (veheg/h)

Igo, = Equivalente de vehiculos para la razén de flujo en un periodo pico de 15 minutos en la direccion

opuesta a la de andlisis (veheqg/h)
La siguiente ecuacion determina el valor del BPTS:
BPTSy = 100 * (1 — exp(a * 1q4”))
donde a y b son constantes cuyos valores vienen definidos en la siguiente tabla:

Coeficientes a 'y b para estimar la BPTSy

Oposicion ala
demanda de flujo, | Coeficiente a | Coeficiente b
Iq, (veh/h)

<200 -0,0014 0,973

400 -0,0022 0,923

600 -0,0033 0,870

800 -0,0045 0,833
1.000 -0,0049 0,829
1.200 -0,0054 0,825
1.400 -0,0058 0,821
21.600 -0,0062 0,817

Ajuste (fd/pa) para el porcentaje de tiempo gastado en seguir un vehiculo debido al efecto combinado de

distribucion direccional del trafico y el porcentaje de zonas de "prohibido adelantar"

Intensidad Incremento del porcentaje de tiempo gastado en seguir un vehiculo (%)
equivalente de Zonas de Prohibido adelantar (%)
vehiculos
(veh/h) 0 20 40 60 80 100
Reparto de sentidos = 50/50
<200 9,0 29,2 43,4 49,4 51,0 52,6
400 16,2 41,0 54,2 61,6 63,8 65,8
600 15,8 38,2 47,8 53,2 55,2 56,8
800 15,8 33,8 40,4 44,0 44,8 46,6
1400 12,8 20,0 23,8 26,2 27,4 28,6
2000 10,0 13,6 15,8 17,4 18,2 18,8
2600 55 7,7 8,7 9,5 10,1 10,3
3200 3,3 4,7 51 55 57 6,1
Reparto de sentidos = 60/40
<200 11,0 30,6 41,0 51,2 52,3 53,5
400 14,6 36,1 44,8 53,4 55,0 56,3
600 14,8 36,9 44,0 51,1 52,8 54,6
800 13,6 28,2 33,4 38,6 39,9 41,3
1400 11,8 18,9 22,1 25,4 26,4 27,3
2000 9,1 13,5 15,6 16,0 16,8 17,3
= 2600 59 7,7 8,6 9,6 10,0 10,2
Reparto de sentidos = 70/30
<200 9,9 28,1 38,0 47,8 48,5 49,0
400 10,6 30,3 38,6 46,7 47,7 48,8
600 10,9 30,9 37,5 43,9 45,4 47,0
800 10,3 23,6 28,4 33,3 34,5 35,5
1400 8,0 14,6 17,7 20,8 21,6 22,3
= 2000 7,3 9,7 11,7 13,3 14,0 14,5
Reparto de sentidos = 80/20
<200 8,9 27,1 37,1 47,0 47,4 47,9
400 6,6 26,1 34,5 42,7 43,5 44,1
600 4,0 24,5 31,3 38,1 39,1 40,0
800 3,8 18,5 23,5 28,4 29,1 29,9
1400 3,5 10,3 13,3 16,3 16,9 32,2
> 2000 3,5 7,0 8,5 10,1 10,4 10,7
Reparto de sentidos = 90/10
<200 4,6 24,1 33,6 43,1 43,4 43,6
400 0,0 20,2 28,3 36,3 36,7 37,0
600 -3,1 16,8 23,5 30,1 30,6 31,1
800 -2,8 10,5 15,2 19,9 20,3 20,8
> 1400 -1,2 55 8,3 11,0 11,5 11,9
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4.2.6.6 Calculo del nivel de servicio

El nivel de servicio se obtiene comparando el valor obtenido para PTSd con los recogidos en la tabla:

% de tiempo utilizado en
seguir un vehiculo (PTS)
<40
> 40-55
>55-70
> 70-85
> 85

m|g|O|w|>
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5. ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO

51 INTRODUCCION DE OBJETO

En el presente apartado, a partir de los datos de aforo, caracterizacién de las zonas de estudio y
metodologia recogidas en apartados anteriores del Estudio, se han obtenido los niveles de servicio en

aquellas y se ha realizado un andlisis de las condiciones de circulacion existentes.

5.2 INTERSECCION ENTRE LA N-340 A- AVENIDA DE LAS FUERZAS ARMADAS-AVENIDA DE
EUROPA

5.2.1 METODO DEL TRANSPORT ROAD AND RESEARCH LABORATORY (TRRL)

Los vehiculos equivalentes obtenidos en la hora punta aforada a primera hora de la mafiana, segun la

metodologia explicada en el apartado anterior, y para cada movimiento posible son los siguientes:

INERARIO INTENSIDAD HORARIA VEHICULOS
a |E‘ |£—%l EQUIV ALENTES
1-2 |M-3404a- CiFelipén de Cops 0 0 0 o]
1-4  |M-340a - CfFuerzas Armadas 133 Z a 140
1-& |M-2404q- Avda de Burepa 352 4 4 =t
1-5  |N-340a - N-3404 13 1 0 18
3-4 G/ Felipén de Cope- Cf Fuarzas Armadas 2 0 1 3
3-6 |Ci Felipén de Cope- Avda. de Europa 4 0 0 4
3-8 |G/ Felipan de Cope - N-340a 1 Q 8] 1
3-2 |CiFelipén de Cope- Cf Felipén de Cope o] 0 0 0
5-6  |CJ Fuerzas Armadas - Avda, de Europa 22 1 1 25
8- |Cf Fuerzas Armadas - N-340a 182 & 3 124
32 |CF Fuerzas Armadas - Cf Felipén de Cops 1 ol 0 1
5-4 |Cf Fuerzas Armadas - Cf Fuerzas Armadas 1 ol 1 2
8 |Awda de Burepa- N-340a 403 14 2 438
F2 |Awda deBurepa- Cf Felipén de Cope u} ol 0 o]
74 Avda de Buropa - Cf Fuetzas Armadas 12 2 1 24
fa |Awda de Burepa- Avda. de Eurepa 2 1 1 a

A partir de los datos anteriores se ha elaborado la matriz Origen/Destino. Para facilitar el andlisis de los

resultados arrojados por el programa las entradas/salidas se han numerado en sentido antihorario y con

valores desde el 1 hasta el 4. De esta manera, la numeracion de los accesos queda de la siguiente manera:

Acceso n°1: N-340a
Acceso n°2: C/Felipén de Cope

Acceso n°4: Avenida de Europa

Acceso n°3: Avenida de Las Fuerzas Armadas

INTERSECCION N°1. N-340a-FUERIAS ARMADAS - AVDA. DE EUROPA

ACCESOS 1=8 =2 3=4 a=4
1=1 15 140 257
2=3 1 3
3=5 194 1 2
a=7 434 0 24

Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta
De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glonetas. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 1999

Desc nEcmn!Localzacmn de |a inferseccion t|Eo glon eta |

INTER:

SECCION I

1

Parametros geometricos de dimensionamiento de la glorie

Numero de Accesos

1

Entrada e (m) | {m) fi(g) r {m)
1 7.00 83 19.4 60,0 14,2 39,5
2 32 35 0,00 70,0 50 3.5
) 4.8 6.5 10.00 45.0 17.0 30.5
4 6,00 83 14,00 430 300,0 39,5

r-= radio de |3 entrada

2] v lamitad de la anchura de |a via de apraximacion
|-= longitud media efectiva del abocinamisnto en la entrada

&-= ancho de la entrada

fi-> dngulo de entrada (grados sexagesimales)
[ -> didmetro del circula inscrita

Entrada

1 on

2
3
4
5
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Informe Resultado del Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Gloriela Los vehiculos equivalentes obtenidos en la hora aforada a mediodia, y para cada movimiento posible son
INTERSECCION N°1 los siguientes:
2400
Q= (wah/h) INTENSIDAD HORARIA i
=1 ITIHERARIO m [z EJE::E?ELSTSES
2000 | | et a | E| |Cﬁﬁ\3|
. \ 1-2 M-340a- CfFelipén de Cope 0 0 0 0
a0 P - 1-4  |MN-340a- CiFuerzas Armadas 233 4 16 245
] = " \\\ 1-& |M-340a- Avda de Europa 307 E 14 332
1 - -
il W N T \\ 1-6 |N-340a- N-340q 17 0 0 17
1200 | 1 - 3-4 | Cf Felipén de Cope - Cf Fuarzas Armadaz 1 o] 1 1.5
1000 4 W - \ 3-a |Cf Felipén de Cope - Avda. de Europa 3 0 0 3
500 w*x - 3-8 |Cf Felipén de Cope - M-3404 1 0 0 1
H } = h\"—.‘ . .
500 l._.____. *h e 3-2 |Cf Felipén de Cope- Cf Felipdn de Cope 0 0] 0 0]
: —_ . T T
; - g e 5-4 |Cf Fuerzas Armadas - Avda. de Eurepa 24 1 3 29.5
400 H e . L -
: 'l-—i.__' . s N - By 58 |Cf Fuerzas Armadas - N-3404 aa 1 2 [aia)
200 P | _."'i—-..___' e 8-2 |Cf Fuerzas Armadas - Cf Felipén de Cope 0 ] 0 ]
. 2
u = - 5-4 |Cf Fuarzas Armadaz - Cf Fuerzas Armadas a 2 0 e
] 00 400 600 200 1000 1200 1400 1800 1800 2000 2200 2410 2300 2800 3000
Qe (vehh) 78 |Avda deBurepa- H-3404 cad 7 18 390
——Q-Cel —— Qe De-Qel - O] —¥— Q-0sD 7o Posda. de EUFODG' C.I'I Fellpén de CODE g 1 2 11
74 lAwda, de Burepa- Cf Fuerzas Armadas 30 0 2 31
Entrada v (m) e (m}) 1 {m) ti (g) I {m}) L} {m) F 1 Lle (veh/h) | Uc {(veh/h]
1 7.00 B2 194 50,00 14,2 395 2 142 0.69 2115 2 76 |fwda de Buropa- Avda. de Buropa 10 2 0 14
2 3.2 E 0,00 70,00 5,00 30,5 623 0,25 403 555
3 48 6,5 10,00 49,00 17,00 38,5 1.662 0,61 1420 304 P ; ; i : : [P
. 550 83 1400 80 0,00 35 507 076 X5 o La matriz Origen/Destino y los resultados obtenidos se adjuntan a continuacion:
Lz capacidad de enfrada Qe y circulante Qc de la tabla se corresponden con la situacion de trafico definida por la matriz dz origen/desting INTERSECCION N°1. N-340a-FUERIAS ARMADAS - AVDA. DE EUROPA
Qe=F-f. Qc
Funcionamiento en la situacion actual | | Niveles Servicio (Asat) | Adecuado < | 0.82  Jlongestion = 1 HE S 1=8 =2 3=4 4=s
1 2 3 4 b le (vehvh) Is (vehvh) Jeat=le Qe Nivel Saturacion 1=1 17 0 247 332
1 i1 0 140 ey 0 Toq B U008 Adccuade =
2 0 3 4 0 B 1 0,02 Adecuadc 2=3 ] o 1.8 3
3 156 1 2 5 0 24 163 0,16 Adecuade 2=3 ga 0 o 20 5
4 430 0 24 5 0 4G5 403 0,22 Adecuads
a=7 390 11 a1 14
Dimensionamiento geometrico de la glorieta | J Diametro ()| 335 | | Xsat | 022 |
12 —¥sat
1.1
1
098
08
07
0.8
05
QIH_
0.3
R S i .
o1 | D {m}
N
i 4 8 12 & 20 24 28 32 @ 40 44 438 52 W@ &0 @84 68 72 78 B B4 BB
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Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta Informe Resultado del Modelo de Anallsis de Intersecclones TIpo Glorleta
(De acuerdo a las Recomendaciones soore Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 1999 -
) INTERSECCION N°1
{ Descripcion/Localizacion de la interseccion tipo glorieta '|
INTERSECCION N°1 2400
T Qe (venn)
Parametros geometricos de dimen: y de la glorieta 2200
.....Numem de Accesos e
2000
Entrada v (m}]
700 1000
3.2
4.8 1600
6,00
1400
é a‘nc!'\c‘:‘de I.‘a em.'a.da.
I == longitud media efectiva del abocinarriento en la entrada fi -» angulo de entrada (grados sexagesimales) 1200
r -> radio de la enfrada D iimetro del ciculo inscrita
== 1000
|/ * Parametros y coeficientes del metodo del calculo de capacidad ||
/ 800
1/ Fntracda s X k G F
f 1 0,11 8,07 0,88 1,44 2.142 0,69 600
2 4300,00 3,20 0,71 1,44 689 0,35
3 027 5,90 093 1.44 1.662 0,61 200 T l’""‘l-s__
4 0,26 751 1,01 1.44 2201 0,76 ! :
5 0.20 5,71 01 1,44 1.75 0,6 { H
200 — T S Y
Matriz Origen / Destino. (Total Vehiculos/hora) ' : T e S
/D 1 2 3 4 5 les de Servicio segun Grado de saturacion 0 200 400 600 200 1000 1200 1400 1600 1200 2000 2300 2400 2600 2300 3000
1 17 0 249 332 0 e
2 1 0 2 3 0 N.Servicio | Adecuado Saturado Cmﬁtioﬂ || Qc(veh/h)
3 = 3 3 el i e — ——— - 1 —r— e —— Qc-Qe2 QI-Qes Qu-ed — ¥ Ju-Qed
4 380 1 H 14 0
H 0 0 0 0 0 |
Entrada v (m) e (m) I {m) fi (g) r (m) D (m) F f Qe (veh/h) | Qc (veh/h)
1 7,00 8,3 10,4 60,00 14,2 205 2142 0,59 2.095 65
2 32 3,5 00D 70,00 5,00 395 Gac 0,35 459 562
3 4.8 6,5 10,00 44,00 17,00 39,5 1.662 0,61 1.43¢ 36/
4 6,00 8,3 14,00 43,00 300,00 39,5 2.291 0,76 2.203 115
La capacidad de entrada Qe y circulante Qc de la tabla se corresponden con la situacion de trafico definida por la matriz de crigen/destino
Qe=F-1.Uc
Funcionamiento en la situacién actual 1 I Hiveles Servicio (Xsat) 1 Adecuado < 0.35 ICon_gesti()n =] 1
S | 1 3 3 4 5 Iz {veh/h) Is (veh/h) [isat = e/ Qs Nivel Saturacion
1 || 1/ U 249 332 J ek 49€ 0,24 Adecuado
| 1 0 2 E ] 5 11 0,01 Adecuado
|| 38 0 9 30 ] 127 291 0,09 Adecuado
4 I =90 11 31 4 ] 446 37¢ 0,20 Adecuado
I
Cimensionamiento geométrico de la glorieta | | Diametro (m)] 39,5 | | Xsat | 0.23 |
1.2 7—Xsat
1.1
1
0g
08
0.7
05
05
04
0.3
02 D?tvt...'...’t'."..t"".0000'.0"".."0.0"'-!'-‘v“.‘t'-QO‘t"“'."'v"."v'!'!"."!'Dv!"..
0.1 D (m)
o L
n 4 a 12 13 20 74 75 37 kT an a4 48 52 LT A0 A4 A8 72 76 an ad AR
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5.2.2

Los resultados obtenidos con el método del SETRA para la hora punta aforada a primera hora de la mafiana

son los siguientes:

METODO DEL SETRA PARA ROTONDAS INTERURBANAS

ENTRADA 1: N-340a

ENTRADA 2: FELIPGN DE COPE

Le= 8,35 Ce= 1.927

5,5 le = 524
Qc= 32
Qs= 648 le/Ce = 0,27
Qs= 410,40
NIVEL
Qg= 45,84 ADECUADD

Le= 35 ‘ ‘ Ce= 1.272 ‘
La= 9
‘ Li= 0 ‘ ‘ le= ] ‘
Os= 1 ‘ le/Ce = 0,01 ‘
Qs= 1,00
NIVEL
‘ Qg = 83,35 ‘ ADECUADD

ENTRADA 3: FUERZAS ARMADAS

ENTRADA 4: AVENIDA DE EUROPA

Le = 6,5 Ce= 1.663
La= 9
Li= 32 le= 224
Qc= 394
Q's= 132,95

NIVEL
Qg = 72,39 ADECUADO

,_
@
[}
=}
o
o
L}
]
-
o
=
=4

‘Li= 4,55 ‘ ‘ le= 465 ‘

Os= 403 ‘ le/Ce = 0,24 ‘
Qs= 280,76

NIVEL
‘ Og= 60,33 ‘ ADECUADO

Los resultados obtenidos para la hora aforada a mediodia se presentan a continuacion:

ENTRADA 1: N-340a

ENTRADA 2: FELIPGN DE COPE

Le = 8,35 Ce= 1.932
La= 9
Li= 55 le= 598

Os= 496 le/Ce = 0,31
Qs= 314,13

NIVEL
Qy= 41,16 ADECUADO

Le= 35 Ce= 1.261

,_
I
=

Qc= 652
NIVEL
Qg = 98,90 ADECUADO

ENTRADA 3: FUERZAS ARMADAS

ENTRADA 4: AVENIDA DE EUROPA

Le= 6,5 Ce= 1.658
La= 9

3,2 le= 12¢
Qc= 367
Os= 2905 leiCe = 0,08
Qs= 228,93

NIVEL

Qg = 77,90 ADECUADO

Le= 83 ‘ ‘ Ce= 1.923 ‘
La= 9
‘ Li= 4,55 ‘ ‘ le = 446 ‘
Os= kI ‘ le/Ce = 0,23 ‘
Os= 26369
NIVEL
‘ Og= 43,62 ‘ ADECUADD

5.2.3 METODO DEL CETUR-86

Los resultados obtenidos con el método del CETUR para la hora punta aforada a primera hora de la

mafana son los siguientes:

ENTRADA 1: N-340a ENTRADA 2: FELIPON DE COPE
Capacidad de entrad Entradas de 2 carniles Capacidad de entrada Entradas de 2 caniles
‘ Qe= 524 ‘ Ce= 1.406 Ce= ‘ 1.948 ‘ Qe= 8 ‘ Ce= ‘ 1176 Ce= ‘
‘ Qs= 548 ‘ ‘ QejCe = 027 ‘ ‘ Qs= 1 ‘ ‘ Qe/Ce= 0,01 ‘
Qc= az Qc= 555
NIVEL NIVEL
k= 0.7 ADECUADO k= 0.7 ADECUADO
ENTRADA 2: FUERZAS ARMADAS ENTRADA 4: AVENIDA DE EUROPA
Capacidad de entrada Entradas de 2 carriles Capacidad de enfrada Entradas de 2 carriles
‘ Qe= 224 ‘ Ce= ‘ 1.250 Ce= ‘ 1.751 ‘ Qe= 455 ‘ Ce= ‘ 1.328 Ce= ‘ 1.859
‘ Qs= 169 ‘ ‘ Qe/Ce = 013 ‘ ‘ Gs= 403 ‘ ‘ Qe/Ce= 025 ‘
Qc= 394 Q= 215
NIVEL NIVEL
k= 0.7 ADECUADO k= 0.7 ADECUADD
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5.2.4 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA DEMORA

Tal y como se desprende de los resultados obtenidos, la glorieta presenta en todas sus entradas un buen
nivel de servicio, no existiendo problemas de saturacién o congestion en ninguno de los ramales. Las
entradas mas cargadas son, por este orden, la N-340a, carretera de Murcia, y la Avenida de Europa.

Los niveles de servicio obtenidos en funcién de la demora se presentan a continuacion:

Demora para cada entrada Nivel de servicio para cada entrada
dy 7 56 siveh NS 1 A
d2 735 siveh NS 2 A
d3 7 a0 sfveh NS 3 A
d4 7 A0 sfveh NS 4 A
53 INTERSECCION ENTRE LA AVENIDA JUAN CARLOS I-CALLE JERONIMO SANTA FE-CALLE

SANTA PAULA Y ALAMEDA DE CERVANTES. GLORIETA DEL OVALO

53.1  METODO DEL TRANSPORT ROAD AND RESEARCH LABORATORY (TRRL)

Los vehiculos equivalentes obtenidos en la hora aforada a mediodia segun la metodologia explicada en el

apartado anterior, y para cada movimiento posible es la siguiente:

INTENSIDAD VEHICULOS
LRI HORARIA EOUIVALEMTES
—1al=]NE2N
1-3 |Awda. Juan Carlesz |- Cf Jerénime Santa F& 205 2 32 6
1-3 |Awda. Juan Carles |- Alameada Cervantes 136 1 g 145
1-7 | A da, Juan Carlos |- Asvda, Juan Carleos | a1 0 0 a1
23 |CF Santa Pavla - Cf Jerénime Santa Fé 166 | 2 17 179
2-5 S Santa Paula - Alameda Cenvantes 175 g 27 02
27 12 Santa Paula - Avda. Juan Carlosg | 35 1 5 a0
4-5 |Cf Jerdnime Santa F& - Alameda Cepvantes 75 2 12 a5
4-7V1CF lerdnime Santa F& - Avda, Juan Carloes | 55 3 49 287
4-3 | S} Jerénime Santa F&- Cf Jerénime Santa F& a0 0 5 35
&7 |Alameda Cervantes - vda, Juan Carlos | 263 A 19 290
&-3 |Alameda Cervantes - Cf Jerémme Santa Fé 251 0 a5 55
&4 |Alameda Cervantes - Alameda Cervantes 14 n 1 15

A partir de los datos anteriores se ha elaborado la matriz Origen/Destino. Para facilitar el andlisis de los
resultados arrojados por el programa las entradas/salidas se han numerado en sentido antihorario y con

valores desde el 1 hasta el 4. De esta manera, la numeracion de los accesos queda de la siguiente manera:

- Acceso n°l: C/Jer6nimo Santa Fé
- Acceso n°2: Alameda de Cervantes
- Acceso n°3: Avda. Juan Carlos |

- Acceso n°4: C/Santa Paula

INTERSECCION N°3. AYDA. JUAN CARLOS | - ALAMEDA CERVANTES -
JERONIMO SANTA FE
ACCESOS 1=3 2=5 =7 i
1=4 33 ta] 287 0
=4 263 15 290 0
3=1 31& 143 41 0
4=2 179 202 40 0
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Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta

N ERGECCION NS

1 DescrieciénILocmizacién de la interseccion tipo glorieta I

Parametros geometricos de dimen

glorieta

Numero de Accesos

Entrada

1

2
3
4

w-> la mitad de la anchura de |a via de apraximacion

| -= longitud media efectiva del abocinamients en la entrada
> radio de la entrad

Entrada s

& <> ancho de laentrada
fi-> angulo de entrada (grados sexagesimales)
D -> didmetro del circulo inscrita

0,09

0,05

8000.00

8000,00

20

INTERSECCION N°3

Informe Resultado del Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta

2000
Qe (veh/n)
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0 i e
o 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000
Qc (veh/h)
——Uc-Qel —8—Lc-Qe? Qc-Ged Qc-Ged —XK—dc-Led
[Entrada v (m) e (m) I (m) fi (g) r (m) D (m) E f Qe (veh/h) | Qc (veh/h)
1 3.5 4,00 9,15 70,00 10,00 44,00 961 0,43 781 419
2 6.6 6,85 8,00 61,00 13,8 44,00 1.800 0,61 1.557 396
3 3,00 35 0,00 70,00 3,00 44,00 527 0,28 441 3n
4 6,00 6,5 0,00 70,00 5,00 44 00 1.292 0,46 942 752
JLa capacidad de entrada Qe y circulante Cc de la tabla se corresponden con la situacion de trafico definida por la matriz de origen/destino
Qe =F-f.Qc
Funcionamiento en la situacién actual 1 | Niveles Servicio (Xsat}) | Adecuado < | 0,85 JCongestion > 1
Q/D 1 2 £l 4 o le (veh/h) Is (veh/h) Jisat=le/ Qe Nivel Saturacion
1 33 85 287 0 0 405 754 0,52 Adecuado
2 263 15 290 0 0 568 428 0,36 Adecuado
3 316 143 4 0 0 500 653 1,13 Congestion
4 179 202 40 0 0 421 0 0,45 Adecuado
Dimensionamiento geométrico de la glorieta | | Diametro (m)| 44 Xsat | 062 |
1.2 —Xsat
1.1
1
0.9
08
0.7
0.6 AADSLLLARAASS S LS AL LA S St A A LSS R R I o
0.5
0.4
03
02
0,1 D (m)
0

28

32 36 40 44

43 52

60

68 72

76 &0 84 88
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Para la hora punta aforada a primera hora de la mafana, las intensidades equivalentes, matriz Modelo de Andlisis de Intersecciones Tipo Clorista
Origen/Destino y resultados quedan de la siguiente manera: ndaciones sobre Glonetas Ministerio de Fomento Direcrion G
ITINERARIO INTERSIDAD | vewicuLos oriea
= |E a‘E"al EOUIYALEMTES
1-3 |Avda. Juan Carles |- Cf Jerénime Santa Fé 135 5 a3 157 e
1-3 |Awda. Juan Carlez |- Alameda Cervantes 65 3 5 T4 ;
1-7 |Avda, Juan Carlos |- Avda. Juan Carles | 21 0 2 a7 :
2-3 12 Santa Paula - Cf Jerédnime Santa F& 114 A 4 17
2-5 |Cf Santa Paula - Alameda Cervantes 121 a 7 135 i::;;:T,}ilz;?:?mo?mgegmm
2712 Santa Paula - Avda. Juan Carlosg | a7 1 7 a5
Par.
4-5 |Zf Jarénime Santa Fé - Alameda Cervantes 5o 1 3 63
Entrada s X k t
.. ) 1 0,00 0 0.1 142 ] 043
4-7 VS Jerémime Santa Fé - Avda. Juan Carles | 2 0.05 5.83 0.7 142 1.£00 0,61
229 10 16 257 3 8000,00 3,00 0,58 142 527 0,28
.. . .. . 4 BOO0,20 6,00 0,71 1,42 1.292 0,46
4-3 |Cf Jerénime Santa F& - Cf Jerénime Santa Fé a 1 1] [ 5 020 71 01 142 | 175
&7 |Alameda Cervantes - Avda, Juan Carles | 2211 3 21 240 Matriz Origen / Destino. (Total Vehiculos/hora)
&-3 |Alameda Cervantes - Cf lerdnime Santa Fé 163 2 13 174 0/D 1 2 E 4 5 Niveles de Servicio seguin Grado de saturacion
- - = — - = iveles de Servicio sequn brado de Sauracio
&-3 |Alameda Cervantes - Alameda Cervantes 13 1] 1] 13 2 174 12 240 ] 0 N.Ecrvicio | Adecuado
3 157 74 2 T 0
4 124 133 285 [ 0
5 0 0 0 T 0

INTERSECCION N°3. AVDA. JUAN CARLOS | - ALAMEDA CERVAMNTES 4
JERONIMO SANTA FE
ACCESOS 1=3 2=5 =7 i
1=4 & &3 287 0
=4 174 12 240 0
3=1 157 74 22 0
4=2 124 133 28 0
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Informe Resultado del Modelo de Anélisis de Intersecciones Tipo Glorieta
INTERSECCION N3

2000
Qe (veh/h)
1800
-
1600 prmsmmm= T
NN

. i %
400 : \_\:\\“‘\‘.\
<200 : N

’ RN
S0 I R ~———

-~ : . .
e H .

200 ‘n:\\‘\ E \\\\%\:‘\
600 ' 5 —~—— ’““-x\\.‘\.\

i i “\“““-.“_ X\w \'\m.h
400 ; R S

| i e W &

! N \XM___\X \l‘\.\
200 :

i S S E

i \ W R

0 H 5
200 400 500 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000
Qc (vehih)
—— Qe —8—Qc-Qe? Qe-Ce3 Qc-Ces —¥— Uc-0ed |
[Entrada v (m) e (m) I {m) fi (g) r(m) D {m) F f Qe (veh/h) | Qc (veh/h)

1 35 400 915 70,00 10,00 44 00 96 0,43 346 270
2 6,6 6,85 8.00 61,00 13,8 44 00 1.500 U,61 1.608 313
2 2,00 35 0.00 70,00 3,00 4400 7 0,28 474 193
4 6,00 65 0.00 70,00 5,00 44,00 1.292 0,46 1.084 446

La capacidad de entrada Ce y circulanie Qc de la tabla se corresponden con la situacién de trafice definida por la matriz d= origenf/destino

5.3.2

METODO DEL CETUR-86

Los resultados obtenidos con el método del CETUR para la hora punta aforada a primera hora de la

mafiana son los siguientes:

ENTRADA 1: JERONIMO SANTA FE ENTRADA 2: ALAMEDA DE CERVANTES
Capacidad de entrada Entradas de 2 carriles Capacidad de entrada Entradas de 2 carriles
‘ Qe= 326 ‘ Ce= ‘ 1.229 Ce= ‘ ‘ Qe= 425 ‘ Ce= ‘ 1.223 Ce= ‘ 1.712
‘ Qs= 460 ‘ ‘ Qe/Ce = 025 ‘ ‘ Qz= 282 ‘ ‘ Qe/Ce = 025 ‘
Qc= 270 Qc= 313
NIVEL NIVEL
k= 0% ADECUADO k= 0% ADECUADD
ENTRADA 3: JUAN CARLOS | ENTRADA 4: SANTA PAULA
Capacidad de entrad Ei de 2 carriles Capacidad de entrada Entradas de 2 carriles
‘ Qe= 252 ‘ Ce= 1.273 Ce= ‘ ‘ Qe= 284 ‘ Ce= ‘ 1.186 Ce= ‘ 1.632
‘ Qs= 544 ‘ ‘ Qe/Ce = 0,20 ‘ ‘ Q= 0 ‘ ‘ Qe/Ce = 017 ‘
Qc= 193 Qc= 44
NIVEL NIVEL
k= 0% ADECUADO k= 0.9 ADECUADO

Qe=F-T.Qc
Funcionamiento en la situacion actual | | Niveles Servicio (Xsat) [ Adecuzdo < | 0,85  JCongeslion =| 1
O/D 1 2 3 4 0 le (veh/h) Is (veh/h) Jisat=le/Qe Nivel Saturacion
1 B 5 257 0 0 326 IR 0.9 Adecuado
2 174 13 240 0 0 427 203 0,27 Adecuado
3 157 74 22 0 0 253 4T 0,53 Adecuado
1 124 123 28 0 0 285 0 0,26 Ndecuado
Dimensionamiento geomaétrico de la glorieta | | Dimetro (m)] 44 | | Xsat | 0,35 |
1.2 7—Xsat
1.1
1
03
0.3
o7
05
0.3
0.4 N N N
0 T - T .
0,2
01 D (m)
i
n 4 A 127 16 20 24 78 Iz 36 40 44 4F L) RR a0 Ad AR 72 TF a1 R4 RA

Los resultados para la hora aforada a mediodia se presentan a continuacion:

ENTRADA 1: JERONIMO SANTA FE

ENTRADA 2: ALAMEDA DE CERVANTES

Capacidad de entrad E de 2 | Capacidad de entrada Entradas de 2 carriles
‘ Qe= 404 ‘ Ce= ‘ 1.087 Ce= ‘ ‘ Qe= 547 ‘ Ce= ‘ 1.136 Ce= ‘ 1.591
‘ Qs= 730 ‘ ‘ Qe/Ce = 0,38 ‘ ‘ Q= 444 ‘ ‘ Qe/Ce= 0,34 ‘
Qc= 419 Q= 396
NIVEL NIVEL
k= 0.5 ADECUADO k= 0% ADECUADD

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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ENTRADA 3: JUAN CARLOS | ENTRADA 4: SANTA PAULA
Capacidad de entrad, Ent de 2 Capacidad de enfrada Entradas de 2 cariles
‘ Qe= 500 ‘ Ce= ‘ 1.168 Ce= ‘ ‘ Qe= 420 ‘ Ce= ‘ 3 Ce= ‘ 1.310
‘ Qs= 657 ‘ ‘ Qe/Ce= 043 ‘ ‘ Q= 0 ‘ ‘ Qe/Ce = 032 ‘
Qc= 31 Qc= 752
NIVEL NIVEL
k= 0.5 ADECUADO k= 0% ADECUADO
5.3.3 METODO DE LA GUIA SUIZA DE ROTONDAS

Los resultados obtenidos con el método de la Guias Suiza para la hora punta aforada a primera hora de la

mafiana son los siguientes:

ENTRADA 2: ALAMEDA DE CERVANTES

ENTRADA 1: JERONIMO SANTA FE
Qe= 326
Capacidad entrada
Qg= 457 Ce= 1094
Q= 440 Qe/Ce= 0,30
Qc= 270
NIVEL
k= 1 ADECUADO
a= 0.7
B= 0.5

Qe= 426
Capacidad enfrada
Qg= 353.% Ce= 1.440
Q5= 282 Qe/Ce = 021
Qc= 313
NIVEL

k= 14 ADECUADD

a= 07

p= 0.5

ENTRADA 3: JUAN CARLOS | ENTRADA 4: SANTA PAULA
Qe= 262 Qe= 284
Capacidad entrada Capacidad entrada
Qg= 5333 Ce= 1.024 Qg= 223 Ce= 1.822
Q5= 544 Qe/Ces= 0,52 Qs= 0 Qe/Ce = 0,12
Qc= 193 Qc= 444
NIVEL NIVEL

k= 1 ADECUADOD k= 1.4 ADECUADD

o= 0.8 o= ]

p= 0.5 p= 0.5

Los resultados para la hora aforada a mediodia se presentan a continuacion:

ENTRADA 1: JERONIMO SANTA FE ENTRADA 2: ALAMEDA DE CERYVANTES
Qe= 404 Qe= 587
Capacidad entrada Capacidad entrada
Qg= 7825 Ce= 822 Qg= 545 4 Ce= 1418
Qs= 790 Qe/Ce= 049 Ge= 444 Qe/Ce= 039
Qc= 419 Qc= 394
NIVEL NIVEL
k= 1 ADECUADOD k= 1.4 ADECUADO
a= 0.7 a= 0.7
p= 05 p= 0.6

5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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ENTRADA 3: JUAN CARLOS | ENTRADA 4: SANTA PAULA
Qe= 500 Qe= 420
Capacidad entrada Capacidad entrada
Qg= 6811 Ce= 895 Qg= 376 Ce= 1.632
Qs= 857 Qe/Ce= 0,76 Q= 0 Qe/Ce= 0,23
Qc= 3N Qic= 752
NIVEL NIVEL

k= 1 ADECUADO k= 14 ADECUADOD

a= 0.8 a= 0

p= 0.5 B= 05

5.34 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA DEMORA

Tal y como se desprende de los resultados obtenidos, la glorieta se encuentra bastante cargada en las

54 INTERSECCION ENTRE ALAMEDA DE CERVANTES , CARRETERA DE AGUILAS (RM-621) Y
RONDA SUR

54.1 METODO DEL TRANSPORT ROAD AND RESEARCH LABORATORY (TRRL)

Los vehiculos equivalentes obtenidos en la hora aforada a primera hora de la mafiana, segin la

metodologia explicada en el apartado anterior, y para cada movimiento posible es la siguiente:

entradas del eje de la N340a, presentando problemas de saturacién en algunas ocasiones en la entrada de T T [T VERICULOS
Juan Carlos I, que solo tiene un carril, y niveles cercanos a la congestion en horas punta en la entrada de e = (E] & EQUIV ALENTES
Jerénimo Santa Fé. 1-2 |ALAMEDA DE CERWANTES - ROMDA SUR 165 4 2 174
1-4 | ALAMEDS DE CERWANTES - Cria. DE AGLILAS 25 3 13 108
. . . - : . 1-&  |ALAMEDA DE CERVANTES - Cf LORCA 92 &9 7 1 B4
Los niveles de servicio obtenidos en funcion de la demora se presentan a continuacion:
1-8  |ALAMEDA DE CERVANTES - ALAMEDA DE CERWVANTES| 2 0 0 2
3-4 |ROMDASUR - Cria. DE AGLILAS &5 & g B2
3-¢ |ROMDASUR-C/ LORCA 2 242 3 4 270
Demora para cada entrada Nivel de servicio para cada entrada 38 |ROMDA SUR - ALAMEDA DE CERVANTES 190 4 2 1947
32 |RONDA SUR - ROMDA, SUR 19 0 o] 19
d 15 47 sfveh NS 1 C 54 |Crta. DE AGUILAS - C/ LORCA 92 B0 2 1 99
58 |Crta DE AGUILAS - ALAMEDA DE CERVANTES 143 5 7 157
42 853 sfveh NS 2 A 52 |Cra DE AGLILAS - RONDA SUR 2187z 12 245
5-4 |Crta. DE AGUILAS - Cria. DE AGLILAS 0 0 o 0
d3 114 48 sfvah NS5 3 F 78 |C/LORCASZ - ALAMEDA DE CERVANTES 10 3 0 14
NS 4 5 72 |CiLORCAS2- ROMDA SUR 228 14 & 263
d4 11,74 sfieh 74 |C/LORCASZ - Cria. DE AGLILAS 44 g 0 54
74 |C/LORCASZ- Cf LORCA 72 4 0 0 4
A partir de los datos anteriores se ha elaborado la matriz Origen/Destino. Para facilitar el analisis de los
resultados arrojados por el programa las entradas/salidas se han numerado en sentido antihorario y con
valores desde el 1 hasta el 4. De esta manera, la numeracion de los accesos queda de la siguiente manera:
- Acceso n°l: Ronda Sur
- Acceso n°2: Carretera de Aguilas
. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO 12
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- Acceso n°3: Ronda Sur (Calle Lorca 92)

- Acceso n°4: Alameda de Cervantes

Informe Resultado del Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta
INTERSECCION N4

2400
. Qe [vah/m)
INTERSECCIOMN N*4 - ALAMEDA CERVAMTES-ROMDA SUR 2200
2000
ACCESOS 1=2 2=4 I=b 4=3
1809
1=3 1% g2 270 122
1602
2=5 248 0 Qo 157
1400
3=7 283 56 4 15
1200
4=1 174 105 o4 2
1002
— - e - 800
Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta
(De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 1999 501
Descripciond/Localizacion de la interseccion tipe glorieta || 400
INTERSECCION N°d | |
- - 200
I Parametros geometricos de dimensionamiento de la glorieta
i
A de Accesos 4 ’
1 0 200 400 600 BOO 1000 1200 1400 1E00 1300 2000 2400 2600 2800 3000
Entrada v (m) e (m) 1(m) fi (g) I (m) D (m Qu (velvh)
1 7.1 7.00 472 47.0 15,0 40,0 ——CQc Qa1 —— 0 332 Ao As3 o Qs —¥— e Qes
2 735 T.5 16,45 40,0 18,0 40,0
3 5,00 6,8 13,7 40,0 10,2 40,0
1 4 56 75 40,65 35,0 57,0 40,0
== ] —— Entrada v (m) e (m) I {m) fi (g) r {m) D (m) F f Qe (veh/h) | Qc (veh/h)
- e e—c———— e 1 7.1 7,00 472 47 00 15,00 40,00 1.972 0,67 1.800 254
\ -> la mitad de la anchura de la via de aproximacion e -> ancho de la entrada —
' > longitud media efectiva del sbocinamiento en |a entrada #-> anguo de entrada (grados sexagesimales) 2 735 7.5 15,45 40,00 18,00 40,00 2197 0,73 1.775 578
7 hoece K - gilelen ek izt ecrin 3 5,00 6,8 13,7 40,00 10,2 40,00 1.758 0,63 1.364 625
s ‘arametros y coeficientes del metodo calculo de capaci ad 4 5'E 7'5 43 65 39'00 5? 00 40‘00 22] B 3‘_{5 I-TT5 590
|.' Entrada 5 X K t F
1 0,00 7,00 0,95 1,44 1.972 0,67 La capacidad de entraca Qe y circulante Qc de la tabla se corresponden con la situacion de trafico definida por la matriz de origen/destino
2 0,01 7,50 0,57 1,44 2197 0,73 Qe -F 7.Qc
3 0,21 8,27 0,93 1,44 1.758 0,83
4 0,07 7,25 1,01 1,44 2216 0,75
E 0,20 571 1.0 1 44 1.751 0,66 Funcionamiento en la situacion actual | | Niveles Servicio (Xsat) | Adecuado < 0,85  JCungeslion =] 1
|_Matriz Origen [ Destino. (Total Vehiculos/hora oD N 1 2 El 4 5 le (ven'n) Is (veh/h) [isat = le/ Ce Nivel Saturacion
- - - 1 19 32 270 198 0 570 704 0,32 Adecuado
0/D 1 2 3 Niveles de S Grado d ;
- = = — 1‘99 ; - Iveles d ervicio segun Grado de saturacion 2 || 248 0 gg 15? 0 504 2L6 3‘28 Adecuado
2 248 0 o 157 0 N Servicio | _Adecuado ] _Saturado | Congestion 3 I 283 56 7] 16 i 339 Y D25 Adecuado
3 763 5 ) i3 0 Reat 0.5 0,651 1 4 174 103 04 2 0 360 374 0,21 Adecuado
4 174 108 84 2 0 |
5 [1] 0 0 0 0
Dimensionamiento geomaétrico de la gloriata | | Diametro (m}] 40 Xsat | 027 |
12 Ysat
111
1
09
08 -
n7y -+
0.6
0.5
04
0'3 éA--4-&‘-‘L.-‘-.—.4+-L4-F4—‘-‘—.—.44“‘-‘-’—.—0—.—044444@*.—-lC LA AR R R R R R R R N I I I I T I N Y I EEEERENEEEREENEE]
nz 4
o1 D (m)
0
0 4 ) 12 1B 20 24 8 22 2 0 44 43 52 €0 -1 7% 80 o4 28
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Para la hora punta aforada a mediodia, las intensidades equivalentes, matriz Origen/Destino y resultados

guedan de la siguiente manera:

Informe Resultado del Modelo de Andlisis de Intersecciones ﬁpo Glorieta
INTEMSIDAD HORARIA VEHICULOS INTERSECCION Mo
ITIMERARIO
e 02| |4 | EQUIVALENTES o0
1-2  |ALAMEDA DE CERWANTES - ROMDA SR 202 4 a 293 Qe (veh/n)
1-4 | ALAMEDA DE CERVANTES - Crta. DE AGLILAS 245 2 12 275 00 .
1-& |ALAMEDA DE CERWAMTES - Cf LORCA P2 143 4 11 162 2000 AK"'H
1-5  |ALAMEDA DE CERWANTES - ALAMEDA DE CERWARTES a Q 0] a 1500 '\_‘\
3-4 |RONDA SUR- Cria. DE AGUILAS 40 1 2 43 L = .
36 |RONDASUR- G/ LORCA 92 283 |13 4 3 e ]
3-8 |ROMDA SUR - ALAMEDA DE CERVAMTES 172 4 4 182 1400 .
3-2  [RONDA SUR - RONDA, SUR 225 | 28 2 285 N 00 e S = _
= i = pd
5-&  |Crta. DEAGUILAS - Cf LORCA 92 25 & 2 106 _ ‘\\E- -
56 |Cria. DE AGUILAS T ALAREDA DE CERVANTES 0 T 178 e i o —
5 ' . b P
5-2 |Crta. DE AGUILAS - RONDA SUR = 4 5 172 00 g g TR NSO
54 |Crta. DEAGUILAS - Cria. DE AGUILAS 1 0 0 1 O i s At ———— w\\ .
70 |CFLORCASZ - ALAMEDA DE CERWVARMTES 17 3 2 24 ST m?!
72 |CfLORCAS2 - RONMDA SUR 344 12 14 are ! ! ' Y Q.
7-4 |CfLORCA 92 - Crta. DE AGUILAS Bé 2 3 =3, 200 : i 1 e x{::
1 : | .
Fo |CFLORCASZ - Cf LORCASZ a Q 0] a 0 e
u 20U 200 GO0 SU Rl 1200 140U 1e0U 18500 2000 2200 2400 2600 2800 0o
- : Qe (vehih)
INTERSECCION N*4 - ALAMEDA CERVANTES-ROHMDA SUR —— (-0 —E—np7 acCed 0e-Qed —3— (Io-es |
ACCESOS 1=2 2=1 J=b 4=§
1=3 285 43 211 1582 Entrada v (m) e (m) I (m) fi(g) r (m) D (m) E f Qe (veh/h) | Qc (veh/h)
1 /.1 1,00 41,2 41,00 15,00 40,00 1.972 U6/ 1.607 b40
2=5 177 ] 108 178 2 7,35 75 15,45 40,00 18,00 40,00 2.197 073 1.503 950
3= a7 2 a 24 3 600 5,8 137 10,00 10,2 10,00 1.758 063 1.171 930
PR 2o 275 162 5 4 56 75 40,55 39,00 57,00 40,00 2.216 075 1.513 a1
Wodelo do Anaiisis e Niersectiones Tipo Glorieta (L;: c_a;;ac;c_la(t:cde entrada Qe y circulante Qc d2 la tabla s2 corresponden con Iz situacion de trafico dafinida por la matriz de origen/destino
{De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 1999
: ; : SR ik EEE i : Funcionamiento en la situacién actual | | Nivelss Servicio (Xsat] | Adecuado < | 005  JCongestién =] 1
Descrpcion/Localizacion de ka interseccion fipo gloreta
INTERSECCION N4 0ID 1 2 3 4 5 e (veh/n] | Is(veh/n) |isai=le/Ce Nivel Saturacion
TVETGE e 1 265 42 311 182 0 821 1.126 051 Adccuado
2z 1/9 1 108 278 ] 565 41 0.38 Adecuado
Numero de Accesos 3 379 92 5 24 0 500 506 043 Adecuado
S S 4 263 275 162 5 0 735 489 049 Adecuado
Entrada v E} e E}
1 ik 7,00 472 470 150 40,0
2 7,35 75 16,45 40,0 18,0 40,0
3 5,00 58 13,7 40,0 10,2 40,0
4 58 Dimensionamiento geométrico de la glorieta | [Diamctro (m)] 40 | |  Xsat | 045 |
..... e 12 —xsat
8-> an la entrada
iongitud media efectiva del abocinameento en la entrada fi - anguio de entrada (grades sexagesimales) 11
T -> radio de [a entrada D -> didmetro del circulo inscrito 1
0,9
na
Entrada 07
0.6
05 | P
04 * ”""""“ooo-coo'ovov--no.c-ooocoooo.oooonoo
U033
triz Orjgen [ Destinog, gTotaI Vehiculos/hora) 02
T 0,1 D (m)
o0 1 . 3 5 l
: 265 43 e 16 d ’ a 4 8 12 16 20 24 23 32 36 40 44 43 52 oG Go o4 Ga T2 TG 8C a4 83
2 179 1 108 278 o - -
3 379 g2 5 24 i]
4 293 275 162 5 0 B e L e e e
iy 0 0 0 0 0
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5.4.3 METODO DE LA GUIA SUIZA DE ROTONDAS

54.2 METODO DEL SETRA PARA ROTONDAS INTERURBANAS I . . . .
Para la hora punta aforada a mediodia, situacion méas desfavorable, los resultados obtenidos son los

- . L, . . siguientes:
Para la hora punta aforada a mediodia, situacion mas desfavorable, los resultados obtenidos son los 9
siguientes:
ENTRADA 1: RONDA SUR ENTRADA 2: CARRETERA DE AGUILAS
ENTRADA 1: RONDA SUR ENTRADA 2: CARRETERA DE AGUILAS
Le= 7 Ce= 1.180 Le= 75 Ce= 773
La= 8 La= 8 quqcidqd entrada Cdpdciddd entrada
Li- 128 . o~ Li- 66 Qg= 5418 Ce= 1301 Qg= 7344 Ce= 1184
oz Qs= 1135 Qe/Ce= 083 Qs= 4N Qe/Ce= 039
Q= 540 Qc= 350
AIVEL NIVEL NIVEL NIVEL
ADECUADO Qg= 111148 ADECUADD k= 14 ADECUADO o= 1.4 ADECUADO
a= 028 a= 0.4
ENTRADA 3: CALLE LORCA 92 ENTRADA 4: Al AMEDA DE CERVANTES
Le= 6,8 Ce= 588 Le= I Ce= 940 Bz 0,4 B= 0,6
La= 8 La= ]
ENTRADA 3: LORCA92 ENTRADA 4: ALAMEDA DE CERVANTES
Os= 586 le/Ce = 0,85 Os= 309 lefCe = 0.78 Qes= 500 Qe= 734
Qs= 0,00 Capacidad entrada Capacidad enfrada
NIVEL
B D) e ADECUADD Qg= 1026,8 Ce= 587 Qg= 7202 Ce= 1204
Qs= 558 Qe/Ce= 0,85 Qs= 389 Qe/Ce = 0,51
Qc= 930 Qic= 941
NIVEL NIVEL
k= 1 k= 14 ADECUADOD
a= 048 a= 04
B= 0.6 p= 0.8
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544 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA DEMORA

Tal y como se desprende de los resultados obtenidos, la glorieta presenta situaciones de congestion en la
entrada desde Ronda Sur, entrada 3 de un solo carril. Ademas, el resto de entradas también presentan una
importante carga de tréafico, proxima a la congestién en algunas situaciones tanto en la entrada 1 desde
Ronda Sur, como en la entrada 4 desde la Alameda de Cervantes.

Los niveles de servicio obtenidos en funcion de la demora se presentan a continuacion:

Demora para cada entrada Nivel de servicio para cada entrada

dy 14,70 siveh NS 1 C

o2 16,43 shveh NS 2 C

d3 36 41 sfveh NS 3 E

dd 20598 sfveh NS4 C
55 INTERSECCION ENTRE CARRETERA RM-11 Y RONDA SUR

551 METODO DEL TRANSPORT ROAD AND RESEARCH LABORATORY (TRRL)

Los vehiculos equivalentes obtenidos en la hora de mayor trafico aforada, segun la metodologia explicada

en el apartado anterior, y para cada movimiento posible es la siguiente:

TR INTEMSIDAD HORARIA YEHICULOS
= =l @ EQUIVALENTES
1-2 RMTT Awda LORCA-AGUILAS - RMIT T Awvda, LORCA-AGUILAS 192 32 3 279
1-4 RMTT Avda. LORCA-AGUILAS - 4 13 0 0 13
1-& RMTT Avda. LORCA-AGUILAS - RONDA SUR 267 12 4 293
1-8 Rii11 Avda. LORCA-AGUILAS - RMT1 Avda. LORCA-AGLILAS [Gire) & 1 0 =]
3-4 RiA1 1 Avda. LORCA-AGLILAS - 4 2 0 0 2
34 RMTT Avda. LORCA-AGUILAS - RONDA SUR 1465 2 3 174
e Rii11 Avda. LORCA-AGUILAS - RM11 Avda, LORCA-AGUILAS 235 21 1 281
32 Rii1 1 A da. LORCA-AGLILAS - RM11 Awda. LORCA-AGLUILAS [Gire) 0 0 0 o]
56 5- RONDA SUR 4 0 2 &
5-8 & R Aarda, LORCA-AGUILAS 33 0 g 37
52 & R Aorda, LORCA-AGUILAS 1 0 0 1
78 ROMDA SUR - RMI1 v da. LORCA-AGUILAS 525 22 12 549
72 RONDA SUR - R Avda. LORCA-AGUILAS 206 3 7 216
7-4 ROMDA SUR - 4 3 Q 2 4
76 RONDA SUR - ROMNDA SUR 11 2 2 14

A partir de los datos anteriores se ha elaborado la matriz Origen/Destino. Para facilitar el analisis de los
resultados arrojados por el programa las entradas/salidas se han numerado en sentido antihorario y con

valores desde el 1 hasta el 4. De esta manera, la numeracion de los accesos queda de la siguiente manera:

- Acceso n°1: RM-11 (Hacia Aguilas)

- Acceso n°2: Rambla de Tiata

- Acceso n°3: Ronda Sur (Hacia Lorca)
- Acceso n°4: RM-11 (Hacia A-7)

INTERSECCION N® 5 - RM11- RONDA SUR

ACCESOS 1=2 =4 3=é& 4=
1=3 0 2 174 281
=5 1 0 & 37
3=7 214 4 1& 547
a=1 279 13 293 g
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Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta

(De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 1999

INTERSECCION N°5

Informe Resultado del Modelo de Analisis de Intersecciones ﬁpo Glorieta

INT CION N°S

Descripcion/Localizacion de la interseccion tipe glorieta ||

Parametros geometricos de dimensionamiento de la glorieta

Numero de Accesos 4
Entrada v (m) e(m) 1{m) filg) I (m) D (m)
1 7,00 8,00 32,00 70,0 600,0 46,0
= 3,00 32 0,00 85,0 40 46,0
3 7,00 12,00 45,00 40,0 85,0 48,0
4 7,00 11,00 33,00 420 65,0 46,0

w -> lamitad de la anchura de la via de aprowimacion

r -> radio de I3 enrada

I == longitud media efectiva del abocinamiento en la entrada

e e
e->ancho de la entrada

fi -= anguio de entrada (grados sexagesimales)
D -> didmetro del circulo mscoto

|

e arametros y coeficientes del metodo calculo de capacida
Entrada £ X k t F
1 0,05 7,91 0.90 1,40 2167 0,69
2 3200,00 3,00 0,60 1.40 549 0,28
3 0,18 10,69 1.01 140 3261 0,93
4 0,19 9,88 1.00 1,40 2992 0,87
5 0,20 5,71 1.0 1,40 1.751 0,64
Matriz Origen / Destino. (Total Vehicul os/hora
oo 1 2 3 4 5 Hiweles de Servicio segun Grado de saturacion
T 0 2 174 2681 0
2 1 0 5 37 0 N.Sarvicio Adecuada Saturado | Congestion
B 2186 4 16 649 1] Ksat 0,85 0,85-1 1
4 27d 13 203 g 0
] 0 0 0 0 0

3400
Qe (ven/n)
3200
3000
2800
2500
2400
2200
2000
1800
1600
1400
1200
1000
BOO
500
400 :
H i ¥ ﬂhh‘“h“
200 i i e . i
1 [ TE—p - L
0 i P B S e
U 20 au 5UU 80U 3] 7200 1400 1600 1500 2000 2200 2400 2600 2800 3000
Qc (vchin)
——c-Cel == (cCE? Qc-Qas z-Led —¥—C-0ed
Entrada v (m) e (m) I {m) fi(g) r (m) D (m) F f Qe (veh/h) | Qc (vehih)
1 7,00 0,00 32,00 70,00 600,00 45,00 2167 0,69 1.930 334
2 3,00 3,2 0,00 85,00 4,00 45,00 549 0,28 3239 772
3 7,00 12,00 4500 40,00 65,00 45,00 3.261 0,83 2957 327
4 7,00 11,00 33,00 42 00 65,00 45,00 2.002 0,37 2784 237
La capacidad de entrada Qe y circulante Qc de la tabla se corresponden con la situacién de trafico definida per la matriz de origen/destino
Qc=F-f.Qc
Funcionamiento en la situacidn actual | | HNiveles Servicio (Xsat) | Adecuado < | 0,05 JCongestion =] 1
0/D 1 2 3 4 T le (veh'h) Is (veh/h) Jisat=le/ Qe Nivel Saturacion
1 a 2 174 281 J 457 496 0,24 Adecuado
2 1 0 5 37 2 43 19 0,13 Adecuado
3 216 4 16 649 J 285 488 0,30 Adecuado
4 279 13 293 8 2 593 a75 0,21 Adecuado
Dimenslonamlento geométrico dela glorieta | | Diametro (m) 46 | Xsa [ 026 |
1.2 Xsat
1.1
1
0.8
0.8
0.7
0.6
0.5
0.4
0.2
D' -7‘."00...l’.."".‘..“.‘...’.'.‘..‘."Q.
2 !
0.1 i D (m)
p i
0 4 & 12 16 20 24 28 32 36 40 44 48 52 60 64 58 T2 TG a0 &4 BE

5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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5.5.2 METODO DEL SETRA PARA ROTONDAS INTERURBANAS

Los resultados obtenidos a partir del método del SETRA son los siguientes:

ENTRADA 1: RM-11 (HACIA AGUILAS)

ENTRADA 2: RAMBLA DE TIATA

Le= 8 Le= 32 Ce= 320
La= 7 La= 7
Li= 15 le= 456 Li= 15
Oc= 334 Qc= 772
le/Ce = 0,35 le/Ce = 0,13
Q0s= 0,00 Os= 0,00
NIVEL NIVEL
ADECUADD Qg= 142820 ADECUADO
ENTRADA 3: RONDA SUR ENTRADA 4: RM-11 HACIA AF
La= [ La= 8
Li= 15 le= 884 Li= ]
Qc= 327 Qc= 7
0s= 488 le/Ce = 043 Os= 974 leiCe = 0,29
Os= 0,00 Qs= 0,00
NIVEL NIVEL
Qg= 327,00 ADECUADO Qg= 237,00 ADECUADO

5.5.3 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA DEMORA

Tal y como se desprende de los resultados obtenidos, la interseccién no presenta en principio problemas de

congestion en ninguna de sus entradas, siendo las mas cargadas las entradas de la RM-11 en direccion

Aguilas y la entrada desde Ronda Sur.

Los niveles de servicio obtenidos en funcion de la demora se presentan a continuacion:

Demora para cada entrada Nivel de servicio para cada entrada
dy 743 sfveh N5 1 A
2 17 58 siveh NS 2 C
d3 8,12 shveh NS 3 A
d4d 749 sfveh NS 4 A
5.6 INTERSECCION ENTRE CARRETERA RM-11 Y N-340A (CARRETERA DE GRANADA)

56.1 METODO DEL TRANSPORT ROAD AND RESEARCH LABORATORY (TRRL)

Los vehiculos equivalentes obtenidos en la hora de mayor trafico aforada, segun la metodologia explicada

en el apartado anterior, y para cada movimiento posible es la siguiente:

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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Modelo de Analisis de Infersecciones ﬁpo Glorieta
INTENSIDAD HORARIA RS = : s -
ITINERARIO (De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 1999
— 1 EQUIV ALENTES prmm——— e e e e
H |E| !£f0| i Descripcion/Localizacion de ka interseccion fipo glorieta I

1-2 [Cira, Granada - R-11 253 4 1 242 0 TR———
T P T v - : : e I I S
1-& | Stra. Granada - Ctra. Sranada [Puerto Lumbreras) 247 &} 33 280

1-6 |Ctra. Granada - Ri-11 [Aguilas) 101 7 5 118

1-10 | Ctra. Granada - Ctra. Sranada [Coambio Sentido) 2 0 0 2

3-4 |Rm-11 - wWic Auxiliar 1 0 0 1

3-6 |RM-11 - Ctra. Granada [Puerto Lumbreras) &7 186 0 e

38 [Ri-11 - RM-11 [Aguilcs) 207 42 1 252
310 [Ri-11 - Gtra. Granada 97 4 1 106 b3 mtad de 3 anchura ce 3 viade prodmacian = ancho ge s nrada ]
32 [Rr11 - Ri-11 [Cambio sentido) 7 0 0 2 . e R R b Al
a-& Pvia Auxliar - Ctra. Granada [Puer’ro Lumbrercls] 21 0 0 21 i :r:- = -q.' ............... R s
8- [via Auwdliar - RM-11 [Aguilas) 11 0 0 11
A-10wia Auxiliar - Clra. Granada 0 0 1 11

5-2 |via Auxlicr - RM-11 ] 0 0 g

8-4 |Wia Auxliar - Wia Auxliar [Cambio Sentido) 0 0 0 0

7-8 |Ctra. Granada [Puerto Lumbreras) - RW-11 [Aguilas) 26 20 3 135

F-10[Ctra, Granada [Puerto Lumibreras] - Clra, Granada 119 g 7 139 Watriz Origen | Destino. (Total Vehiculos hora]

7-2 | Cira. Granada [Puerto Lumibreras) - Ri-11 48 5 0 e} R

7-4 | Ctra. Granada [Puerto Lumibreras) - Wia Auxiliar 11 0 1 12 : . o = o bl

7-4 |tra. Granada [Puerto Lumbreras] - Stra. Granada 3 0 0 3 = L = i z
=10 |Ri-11 [,ﬂ:\guilds] - Ctra, Granada 43 7 1 &4 ‘; g? 119_16 g S

2.2 [Rii-11 [Aguilas) - Ru-11 241 47 7 339 e o

2.4 [Ri-11 [Aguilas] - Wia suxliar 11 0 11

-6 |Rid-11 - Ctra. Granada [Puerto Lurmnbreras) 20 7 4 104

28 [Ri-11 [Aguilas| - Ru-11[Aguilas] [Cambio de Sentid 0 0 0 ]

INTERSECCION N° 6 - RM-11 SALIDA AUTOVIA- RM-11 AGUILAS CON N-340a
ACCESOS 1=6 2=8 3=10 4=2 5=4
1=7 2 138 139 56 12
2=9 106 0 64 339 11
3=1 280 118 2 262 19
4=3 99 292 106 2 1
5=5 21 11 11 8 0

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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—— - - - 5.6.2 METODO DEL SETRA PARA ROTONDAS INTERURBANAS
informe Resuitado del Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Gloriala

INTERSECCION NG
Los resultados obtenidos a partir del método del SETRA son los siguientes:
200
ok D o)
2800 T
ENTRADA 1: N-340a SENTIDO LORCA ENTRADA 2: RM-11 SENTIDO A7

200 —
2000 - =

; Co- 1075 851 Co= 1537
1800 .
1430 ’-\-\-\‘-H_\_\_\_F V.

....................... e 20 R,
T e o
1000 ‘-""‘t.__ -
. =
* e ’ 1_\_\_‘- - . L
] —— "1--..\_‘__ -
s coehey e s e B . o 508 le/Ce = 0,32 le/Ce = 0,34
- -\-‘.-u\_\,‘__ -
— '-L_\_*H-
280 "
B - 's= 162,88 Qs= 149,07
a T i Qs
a S 4 L] L] Toink L1 14 16 163 i) A ot i i E e i NIVEL HIVED
2 pvehim) ‘Qg: 671,92 ‘ ADECUADD ‘Qg= 437,38 ‘ ADECUADO
e - Qcdez c-la33 (et e » [F e )
Entradal] wim) & [m) 1 {m) g T (m} D {m} F t @s [vehin) [ @c {vahin)

1 25 £.00 1200 F5.00 56.00 .00 1570 0.55 1.2s 350 ENTRADA 3: N.340a SENTIDO GRANADA ENTRADA 4: RM-11 SENTIDO AGUILAS
] 7.00 BE Em .00 32,00 50,00 TE1E 076 150 EEC]
3 7.00 9,00 23,00 45,00 30,00 50,00 2.517 .75 2113 536
: GO e ] [ =]
5 an

35 400 21,00 53 00 50,00 0,00 1.157 0.48 BES 550 Ce = 1317
3z 23 5000 30,00 50,00 z10 044 362 1.007 -
L

La capacitad oe enada Ce v drculants Oo de 3 15013 S cOMesponden con i3 suackn de N definida por |a matrz de ceigen/desting
oe-F-1.0c

83
8
F.mem-:-anlaammln‘nachml Mveles Servicho (Xa ASSCUII0 0,65 [= on I i

| [ [Kaa) | <] [ Congesten =] A ‘u= 95 ‘ ‘Ie= 500
138 133 56 12 T 508 [l Adesuadn
[1] [y 338 11 oM 553 .23 Adetuain Q 436
11E 262 LE] 681 32 032 Adecuadn
322

oD 1 2 3 4 5 2 (vehin) | |5 vehh) |Ba =gl U8 Hivel Sanracion

1 2

] 105

3 760 2

3 ] =2 105 2 1 =00 EET 0,56 AETuA0D

5 F3] 1 1 E 0 51 &5 [ ATECUS00 leiCe= 052 Os= 667 ‘ leiCe= 057 ‘
[ Dimenelonamienio geometics o8 13 gloneta | [MEmemoim)] 50 | == | o= ] Os- 11953 Qs= 24457

13 —Xeat NIVEL HIVEL

H ADECUADO ‘Qg= 713,04 ‘ ADECUADO

1

e

® 5 ENTRADA 5: ViA DE SERVICIO

D T L L L T T

Ce= 575

le/Ce = 0,09

NIVEL

Q 1035,67 ADECUADO
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5.6.3 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA DEMORA

De los resultados obtenidos, se desprende que las entradas mas cargadas son la entrada desde la RM-11
proveniente de la autovia A-7 y la entrada desde el casco urbano de Lorca a través de la N-340a. Si bien a
partir de los resultados obtenidos no se desprende la existencia de niveles cercanos a la saturacién, si a la
congestion en la entrada desde la RM-11, del analisis realizado para el itinerario: enlace A-7- RM-11-Ronda
Sur, se identifica la existencia de saturacion en esta entrada y la formacién de importantes colas de

vehiculos para acceder a dicha intersecciéon en periodos punta.

Los niveles de servicio obtenidos en funcion de la demora, con la salvedad expuesta para la entrada 4, se e T e
presentan a continuacion: g ‘ L e — o P I aeasamane
£ 3 d = o 0 S ‘ ] e . 'k ‘.
Demora para cada entrada Nivel de servicio para cada entrada
dy 5,94 siveh NS 1 A
42 3,54 shveh NS 2 A
INTENSIDAD HORARIA
43 10 52 shieh NS 3 B ITINERARIO EQUIVALENCIA
= =] gbl
4 16,78 sfveh NS 4 C 1-3 Pérez Casas - Avda. Granada 273 a A 292
1-5 Pérez Casas - C° Wiejo del Puerto 33 1 10 40
d5 11,87 sfeh NS5 B : o ;
1-7 Pérez Casds - Jerdnimo santa Fé 37 4] 0 37
1-2 Pérez Casas - Pérez Casas A 0 0 &
2-3 Castillo de Kimena - Avda. Granada & 0 0
25 Castillo de Kimena - C° Vigjo del Pusg 3 0 0 3
) ) 27 Castille de Kimena - Jerdnimeo santg 12 0 0 12
57 INTERSECCION ENTRE LA CALLE PEREZ CASAS-CAMINO VIEJO DEL PUERTO-CALLE 2-9 Castillo de Ximena - Pérez Casas 1 0 0 1
p . 4-5 Avda. Granada - S Visjo del Pueartg 36 0 0 34
JERONIMO SANTA FE Y CARRETERA DE GRANADA 4-F Avda. Granada - Jerdnimo santa Fé 215 el 15 244
4-9 Aydd. Granada - Pérez Sosas 121 2 & 128
57.1 INTRODUCCION Y OBJETO 4-3 Avda. Granada - Avda, Sranada 35 2 0 39
&r C® Wigjo del Puerto - Jerdnimeo santg 18 1 1 1
&-7 C° Wiejo del Puerto - Pérez Casas 12 0 0 12
Si bien el funcionamiento de la interseccion es similar al de una glorieta, dentro del anillo hay establecido un &3 C° Wigjo del Pusrto - Avda. Granadd 47 1 2 50
B . . Lo L &8 C° Wigjo del Puerto - C° Wisjo del Pug 0 0 0 0
ceda el paso a los vehiculos que provienen de la Avenida de Granada (movimiento 4). Muy préxima a la G TaramIrme Santa Fé - Parez Cends 1= ] o o
interseccion, se sitlia a su vez la interseccion en X con el Camino Viejo del Puerto, utilizando los vehiculos &3 Jerénimo santa Fé - Avda, Granadalf 360 20 8 414
g8 Jerdnimo Santa Fé - C° Visjo del Pug 27 1 2 30
gue acceden o salen de ésta, los ramales correspondientes de la interseccién principal. &-7 Jerénime Santa Fé - Jerdhimo Santa i 0 0 5

Por todo ello, se ha realizado un analisis de la interseccion mediante el método del TRLL para glorietas y
también de la interseccién en T que supone la existencia del ceda el paso en el anillo, y la interseccién en X
con el Camino Viejo del Puerto mediante la metodologia del Manual de Capacidad recogida en el apartado

4.-Metodologia empleada en el analisis-.

5.7.2  METODO DEL TRANSPORT ROAD AND RESEARCH LABORATORY (TRRL)

Los vehiculos equivalentes obtenidos en la hora de mayor trafico aforada, segun la metodologia explicada

en el apartado anterior, y para cada movimiento posible es la siguiente:

INT N° 8 - PEREZ CASAS - AYDA. GRANADA-C? VIEJO DEL PUERTO- JERONIMO
SANTA FE
ACCESOS 1=3-5 2=7 3=9 q
1=4-4 125 262 140 0
=8 444 & 21 0
3=1 332 a7 & 0
4=2 2 12 1 0
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Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta
(De acuerdo a las Recomendaciones sobre Glorietas. Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 199

Informe Resultado del Modelo de Analisis de Intersecciones Tipo Glorieta
INTERSECCION N°g

1 Descripcidn/Localizacion de 1a interseccion tipo glorieta |

I INTERSECCION N3 |

) de la glorieta

Numero de Accesos

Entrada

1

2
2
F

la mitad de la anchura de la via de aproximacian &-=ancho de la entrada

- longitud media efectva del abocinamiento en la entrada
-> radio de la entrada

l Entrada

fi-> dngulo de entrada (grados sexagesimales)

1

2
3
4
5

| N.Senvicio | Adecuado | Saturado | Qes

Niveles de Servicio segin Grado de saturacion

2400

2200

2000 _\

Qe (veh/h)

1620 T u_
<420 H e . \-\.\
) E
i o -
e ; _e L &
: . .
Y S, i i -
=0 5 “‘“\\‘ | T~ sy
= *. \‘
610 + T e
E Ty -~ k) \\.\l\
430 i : s = N -
H ! '\\\ m"“«: 1\.
210 ; i Ty
~a_ \%m \‘\-
0 E : w\\" \x
b 200 400 500 800 1000 1200 1400 1500 1800 2000 2200 2400 2600 2300 3000
Qe (veh'n)
—— 121 ——-Ce2 LA Clc-ed ——Qr-01a5
Entrada v (m) e (m) | (m) fi (g) r {m) D {m) F f Qe (veh/h) | Qc (veh/h)
1 3,5 3,5 3,00 44 00 200,00 22,00 1.064 0,53 1.032 6C
2 7,00 £,00 9,00 36,00 9.2 22,00 2125 0,73 1.987 a7
3 3,00 3,5 10,5 50,00 200,00 22,00 1.020 0,51 726 574
4 400 45 4.0 70.00 5,00 32.00 938 041 548 943

La capacidad de entrada Qe y circulante Qc de la tabla se corresponden con la situacién de trafico definida por la matriz de origen/destino

Ce=F-T.Qc
Funcionamiento en |a situaciéon actual | | Niveles Servicio (Xsat) | Adecuado < 0,85  JCongestion =] 1
QD 1 2 3 4 5 le (vah/h) Is (veh'h) Jisat=le /Qe Nivel Saturacion
1 125 262 140 0 0 527 910 0,51 Adecuado
2 444 5 21 0 0 470 316 024 Adecuade
3 332 3 5 u 0] 314 6/ 0,01 Adecuadc
4 9 12 1 0 0 22 0 0,04 Adecuado
Dimensicnamiento geométrico de la glorieta | | Diametro (m)] 32 | | Xsat | 041 |

1.2 Ksat
1.1
1

0,9

03
o7
1]
0.3

04 -
032
D2
0.1

b}

R e e e e e

R e R e AR R R R

D (m)
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573

1. INTERSECCION EN T EN CALZADA ANULAR EN INTERSECCION DE PEREZ CASAS

Movimientos dentro de la interseccion
Rango 1 2
Rango 2 9
Rango 3
Rango 4

- ¥ +

ANALISIS DE LA INTERSECCION EN T EN EL ANILLO. NIVEL DE SERVICIO

ry =

147

[y

2. CONVERSION DE VOLUMENES DE DEMANDA DE LOS MOVIMIENTOS EN INTENSIDADES DE TRAFICO

FHP= 0.3
- . vi=Intensidad para
Movimiento Denominacion Vi :\full. Vehiculos FHP cada movimiento
movimiento (veh/h)
{veh/h)
hovimiento de paso Ctra.
2 De Granada- Cilerdnimo 483 0,83 591
Santa Fé
Firo hacia Jerdnimo Santa
=] Fé en la direccidn del g5 083 E7
trafico
3. DETERMINACION DE INTENSIDADES CONFLICTIVAS
b} Giros a derechas desde la calle secundaria
] 5291 Voo M
057wy 0,00 Carril de giro a derechas NO
Wig 0
W15 o

4.1 DETERMINACION DEL INTERVALO CRITICO

bl Giros a derechas desde la calle secundaria

Lebase 6.2 L
ey 1
P 0,06
to 0.
G -1
ta 7 0

4.2 INTERVAL O ENTRE VEHICULOS SUCESIVOS

bl Giros a derechas desde la calle secundaria

tf,base 3 .3 tf,El
tf.H\.’ 02
P 0,06

5. CALCULO DE LA CAPACIDAD POTENCIAL

Movimiento 9

Ve 531 Cos
ts 8,16
tq 3,35

6. CAPACIDAD MOVIMIENTOS DE ORDEN 2
b} Capacidad del movimiento para giro a derechas desde la calle secundaria
Coa 508,60 Cha

6,16

3,35

508 B0

508,60

7. OBTENCION DE LA DEMORA MEDIA DE CADA MOVIMIENTO (FALTARIA ORDEN 1 EN SU CASO)

a) Dermora media para movimientos de rango 2, 3 v 4

da 13,14 sfveh T

8. OBTENCION DE LAS LONGITUDES DE COLA (PERCENTIL 95)

Movimiento 9
Cgg 045 wveh
9. OBTENCION DEL NIVEL DE SERVICIO

Movimiento 9 N.S. B

025
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4.1 DETERMINACION DEL INTERVALO CRITICO

bl Giros a derechas desde la calle secundaria

574 ANALISIS DE LA INTERSECCION EN X CON EL CAMINO VIEJO DEL PUERTO

t 5.2 t. 6,41
Four-Leg Intersection o base 2
- < t 1
1. INTERSECCION CON CAMINO VIEJO DEL PUERTO: INTERSECCION EN X DE CUATRO TRAMOS 'l’ 1119 ik
Movimientos dentro de la interseccidon [T J l " L P D08
: T ™~
Rango 1 2 3 taa -— 7—‘:- oo 0.1
T : e o
Rango 2 E ;—7_4_:"5 54 G 15
= ;
R 3 " w¥_ s v
ango — £ © —— ta it o
Rango 4 - I
78 0 | cli hovimientos de paso en la calle secundaria
2. CONVERSION DE YOLUMENES DE DEMANDA DE LOS MOVIMIENTOS EN INTENSIDADES DE TRAFICO Lobase 65 o1 6.23
te 1
FHP= 083
Puw 0,03
. . vi=Intensidad para too o2
Movimient Denominacién v ol Vehioulos FHP cada movimiento
¢ ) {veh/h) G 1.8
tS.LT a
3 Maovimiento de paso Ctra a8 083 194
De Granada ! 4.2 INTERWVALO ENTRE YEHICULOS SUCESIVOS
3 Girgt?aDg'ng;i:;:de 36 083 44 bl Giros g derechas desde |la calle secundaria
Libase 2.3 ta 3,35
Giro a Derechas desde
9 ; - 18 083 22
Carnino Yigjo del Puerto ! e o9
Movimiento de paso hacia Pros 008
1 Camino Yigjo del Puerto ?? nas %
) Movimientos de paso en la calle secundaria
3. DETERMINACION DE INTENSIDADES CONFLICTIVAS T b ase 4 a4 4.02
. . . o9
gl Giros a izquierdas desde |a calle principal Trb
Fuw 0,03
Ve q 0
5. CALCULO DE LA CAPACIDAD POTEMCIAL
bl Giros a derechas desde |a calle secundaria
Movimiento 9
494 556 51
Vo 494 Ve 494 Ve, Coa ;
toq 5,41
05 vy 0 Carril de giro a derechas Sl to 3,35
Movimiento 11
Wig 0 Vo,11 538 Cp 14 469,72
0 11 B.23
15
LT 4,02
c) Movimientos de paso en la calle secundaria
9. CAPACIDAD MOVIMIENTOS DE ORDEN 2
Etapa | by Capacidad del movimiento para giro a derechas desde la calle secundaria
Crs 556,51 Coa 556,51
¥, 0 ¥, 1}
4 ol 6. CAPACIDAD MOVIMIENTOS DE ORDEN 3
WVan 0 Cp11 459 72 Coia 169,72
" 0 7. OBTENCION DE LA DEMORA MEDIA DE CADA MOVIMIENTO
3
a) Demora media para movimientos de rango 2, 3 v 4
0,5 v 0
da 11,73 sivah T 0,25 h
Y1g o dis 1455 s#veh
Etapa ll 8. OBTENCION DE LAS LONGITUDES DE COLA (PERCENTIL 95)
Movimiento 9
Wy 0 Vo1 338
Sl Clgs a1z weh
V1U o Movimiento 11
iy 494 Clas 073 wveh
9. OBTENCION DEL NIVEL DE SERVICIO
) 44
v 0 Movimiento 9 M.S. B
15 Movimiento 11 MN.S. B
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571 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA DEMORA

De los resultados obtenidos, se desprende que la existencia de niveles cercanos a la congestion en horas

punta en las entradas desde la Carretera de Granada y la Calle Pérez Casas, ambas de un solo carril.

Los niveles de servicio obtenidos en funcion de la demora son los siguientes:

Demora para cada entrada Nivel de servicio para cada entrada
dy 12,07 siveh NS 1 B
2 737 sfveh N5 2 A
d3 15,11 sfveh NS 3 C
o4 11,84 sfveh NS 4 B
5.8 INTERSECCION ENTRE LA AVENIDA DE EUROPA-AVENIDA JUAN CARLOS I|-AVENIDA

SANTA CLARA

5.8.1 INTRODUCCION Y OBJETO

A partir de la metodologia recogida en el Manual de Capacidad para intersecciones semaforizadas y

explicada en el apartado 4.- Metodologia empleada en el andlisis.- se han elaborado distintas fichas de

campo para obtener las demoras totales debidas a la interseccion para cada uno de los movimientos

permitidos en la misma. A partir de estas demoras se ha determinado el nivel de servicio en cada una de las

entradas a la interseccion.

T W TR\

IN]
¥ INTERSECCION 8
AVENIDA DE EUROPA (N-340a)
AVENIDA DE SANTA CLARA
AVENIDA DE JUAN CARLOS | (N-340a)

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO

25



R

egion de Murcia

E ESTUDIO DE TRAFICO DE LA CIUDAD DE LORCA EN ESPECIAL EN LOS BARRIOS AFECTADOS POR EL SEISMO

5.8.2 TOMA DE DATOS Y RESULTADOS OBTENIDOS

CONTROL DE DEMORSA EM INTERSECCION - HOJA DE TRABAJO CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HOJA DE TRABA.JO
Informacion general ¥ Localizacidn Informacidn general y Localizacion
Interseccion: Avda. Juan Carlos | con Avda. Europa 3 Interseccidn: Avia. Juan Carlos | con Avida. Europa s
Punto de encuesta: Cartil lzdo, en Avda. Juan Carlos | l - FPunto de encuesta: Carril Derecho en fwda. Juan Carlos | N l e
Fechs: 28i05/201 4 — e Fecha: 28/05/2014 —— e
Periodo de anslisis: 10  minutos __:,U Periodo de analizis: 10 minutos .:,JJ
Parametros inciales de entrada Parametros inciales de entrada
M de carriles, M 1 Total vehiculos gque llegan, W, 72 M® de carriles, M 1 Total vehiculos gue legan, Y 56
Velocidad de sproximacion, S, Ckmih) 35 Wehiculos detenidos, ¥, 45 Welocidad de aproximacion, S, (kmi) 35 Wehiculos detenidos, ;. a7
Intervalo de corten, 1, (=) 15 Duracidn del ciclo, C(z) 180 Irteryalo de conteo, 1, (2) 15 Duracion del ciclo, Crs) 180
Datos de campo Datos de campo
] N° de vehiculos en cola Total Cicl N° de vehiculos en cola Total
Hora: C:\;I;D Conteo por Intervalo veh. Hora: ;;:u Conteo por Intervalo ‘:ﬁ::
1 2 3 4 [ 7 g8 q 10 11 12 [:':::Iru 1 2 3 1 i [i7 ¥ 8 a 10 1 12 ciclo
1 0 2 3 3 a | 11| 6 0 0 0 o | 14 1 d 2 2 2 5 B 7 2 0 0 0 0 g
2 1] 5] 7 7 g 11 14 E 1 0 0 0 71 2 2 3 5] 1 15 15 15 a 3 0 0 0 18
3 1 3 3 3 | 10| 14| 6| 7 0 0 0 o | 22 3 u 1 ! 2 5 |12 |12 ] 3 0 a 0 o | 18
4 0 3 5 7 7 7 7 0 0 0 0 o | 15 4 d 2 2 3 3 3 3 3 0 a 0 0 12
Total: 1 | 1 |18 |2 |31 |41 |48 [ 19| 1 [0 |0 |0 |72 Total: 2 |8 | B3| ® |8 |36 |3 63|00 |0 |53
Resultados Resultados
Tatal Vehiculos en cola, Ev;,= 133 weh M de ciclos por encuesta, b= 3,25 Total Yehiculos en cola, Zui,: 161 veh M de ciclos por encuesta, M,= 3,25
Tiempo en cola por vehiculo, d,, 7 =hueh Fraceién de vehioulos parados, FYS 067 Tiempa en cola par vehizula, 4., 38,61 zhveh Fraccion de vehiculos parados, FYS 0,58
M wehiculos paradosicanibcicls, 1,77 vehin i 5;;?;‘;‘;2:9 d‘f"’“”a aoeleracién- 133 siveh Mrushiculos paradostcarnilicicla, 1133 wehiln 5;;7;2';;:9 d“jfm""" seslercion: 132 stueh
Factor de coneccidn de 2 sweh | Demora total, ded.d 38.65 stveh Factor de correseion de Z steh | Demora total, d=d.,+d.. .12 stueh
ateleraviin-deceletacion, CF . wurd aceleraidn-decelerasian, CF : . .
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CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HOJA DE TRABAJO CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HOJA DE TRABAJO
Informacion general ¥ Localizacion Informacidn general v Localizacidn
Interseccidn: Avida. Juan Carlos | con Avda. Europa i Interseccidn: Avda. Juan Carlos | con Avda. Europa e
Funto de encuesta: Carril Derecho en Ronda Sur l — Funto de encuesta: Carril Izquierdo en Ronda Sur I l —
Fecha: 2810552014 mm: i Fecha: 280552014 —! |
Periodo de analisis: 10  minutos ..:QU Perioda de analisis: 10  minutos -...w‘
Parametros inciales de entrada Parametros inciales de entrada
M* de carriles, M 1 Total vehiculos gue legan, %, 29 M de carriles, M 1 Total vehiculas que legan, v, 76
Welocidad de aproximacian, S, (kmh) 35 Wehiculos detenidos, Vs e | Welooidad de sproximacion, S, (kmah) 33 Yehiculos detenidos, Vs g 45
Intervalo de conteo, 1,05 15 Duracidn del ciclo, (=) 180 Intervalo de contea, |, (2) 15 Duracidn del cicla, C(=) 180
Datos de campo Datos de campo
) N de vehiculos en cola Total ) N° de vehiculos en cola Total
Hora: C;.:il:u Conteo por Intervalo \:ﬁ:: Hora: C:;I:u Connteo por Intervalo \:?::
1 2 3 1 ] 5] K g g 10 11 12 ciclo 1 2 3 1 5 1] hi g 9 10 11 12 ciclo
1 3 4 4 5 B B B B 7 7 0 0 7 1 3 4 B 9 16 16 15 15 B 3 0 0 21
2 1 2 2 2 2 2 2 2 3 0 a 1] a 2 2 g H 9 9 9 11 2 o 0 0 0 12
3 2 2 3 4 4 4 5 4 7 a 0 0 9 3 1 ] 7 8 9 9 10 2 0 0 0 1] 18
4 1 2 4 4 4 4 4 4 4 o 0 0 8 4 4 ] g 12 12 12 12 12 12 0 0 0 19
Total: 7 10 13 13 16 16 17 18 21 7 0 1] 29 Total: 10 24 N 39 46 46 48 3 18 3 0 0 76
Resultados Resultados
Total Vehiculos en eola, Tv,,z 40 weh I de ciclos por encuesta, .z 325 Tatal Yehiculos en cola, Tu,,= 295 ueh N* de ciclos por encuesta, M= 3.25
Tiempo en cola por vehiculo, d,, 65,17 stweh Fraceidn de vehiculos parados, FyS 072 Tiempo en colapor vehicula,d,, 5258 shueh Fraceién de vehiculos parados, FyS 0,63
M wehiculos paradosteamieiclo, | 646 vehiin 5:;;?;‘;‘;2:9 d'ff""‘:"a aceleracidn- 362 stveh M vehiculos paradostcaricicls, | 14,77 vehiin i‘fg:;‘fjg:fd'f'fmc"a ateleracion- 126 stueh
e . 2
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CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HOJA DE TRABAJO CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HOJA DE TRABAJO
Informacion general ¥ Localizacion Informacion general y Localizacion
Interseccidn: Avda. Juan Carlos | con Avda. Europa e, Interseccidn: Avida. Juan Carlos | con Avda. Europa .
Punto de encuesta: Carril Derecho Avda. Europa “ — Funto de encuesta: Carril Izquierdo Avda. Europa l —
bowr & o PR &
Fechs: 26/06/2014 —! Fecha: 26/06/2014 p—] ‘ |
Petiodo de anslisis: 10  minutos ::,@U Periodo de analisis: 10 minutos -~
Parametros inciales de entrada Parametros inciales de entrada
K de carriles, M 1 Total vehiculos que llegan, ¥y, 52 M de carriles, M 1 Total vehiculos que llegan, W, 57
welocidad de aproximacian, S, (ki) 35 Wehiculos detenidos, W, 42 Welocidad de aproximacion, S, (kmi) 35 Wehiculns detenicas, W, e 45
Intervalo de corteo, |, (=) 15 Duracion del cicla, Cls) 180 Irtervalo de corteo, 1, (5) 153 Duracidn del cicla, C(s) 180
Datos de campo Datos de campo
. N° de vehiculos en cola Total ) N° de vehiculos en cola Total
Hora: C;;I:u Conteo por Intervalo \:5:: Hora: C:;I:u Conteo por Intervalo \:?::
1 2 3 4 5 6 7 8 o 10 1" 12| ciclo 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12| ciclo
1 2 g 5 G 7 il 10 12 12 5 0 0 12 1 1 3 3 5 7 12 14 14 & 3 a 0 13
2 1 2 3 G B 8 10 10 10 3 0 0 12 2 1 1 2 4 B B 11 16 g8 4 a 0 19
3 3 5 5 5 B 7 0| 13 | 12 5 0 0 17 3 0 2 3 7 7 7 10 | 10 3 0 0 0 12
4 0 B B 7 7 7 7 7 7 0 0 0 11 4 0 2 4 B B B B B B o 0 0 11
Total: 6 18 | 19 | 24 | 26 | 30 | 37 | 42 | #1 | 13 | © 0 52 Total: 2 8 12 | 2 | % | 33 | 1) 46| 22| 7 0 0 | 57
Resultados Resultados
Tatal Yehiculos en cola, Zv,: 266 weh M de ciclos por encuesta, B,= 4 Tatal Yehiculos en cola, Zvi,: & weh 1 MNede ciclos por encuesta, M.z 4
Tiempoa en cala por vehizulo, d,, B4 stueh Fraceidn de vehiculos parados, FYS 0,81 Tiempa en cola por vehiculo, d., 5187 shueh Fraceidn de vehiculos paradas, FYS 0.1
M vehioulos paradosoariveiclo, | 105 vehtln 5;;:::‘;;:9 d‘f'm‘:"a aveleracidn- 152 shuch M wehiculos paradostearifcicls, 15 vehfln dcfc:j;zi;g::fmm aoeleracion- 161 sheeh
oot deaen CF | 2 steh | Demora total. d=d..+d.. 68.08 stveh oyt enacizn, CF | 2 stosh | Demora total. d=d.yed.s 53.49 stueh
. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HO.JA DE TRABA.JO CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HO.JA DE TRABAJO
Informacion general ¥ Localizacion Informacion general ¥ Localizacion
Interseccidn: Avda. Juan Carlos | con Awvila. Europa it Interseccign: Avda. Juan Carlos | con Avda. Europa B,
Funto de encuesta: Carril Derecho Santa Clara | Punto de encuesta: Carril lzquierdo Santa Clara N l —
Fecha: 2B06/2014 "= I - Fechs: JB06(2014 = I
Periado de analisis: 10 minutos s Petiada de analisiz: 10 minutos e
Parametros inciales de entrada Parametros inciales de entrada
N® de carriles, M 1 Total vehiculos gque legan, Y, 46 M® de carriles, M 1 Total vehiculos que llegan, ¥ 15
Welocidad de apraximacian, Sa (kmh) 35 Yehiculos detenidos, V. ., K} Welocidad de aproximacidn, Sa (kmh) 35 Wehiculos detenidos, Vs ]
Intervalo de conteo, | (2] 15 Duracion del ciclo, () 180 Irtervalo de conten, (2] 15 Duracian del ciclo, Ci=) 180
Datos de campo Datos de campo
N° de vehiculos en cola Total N° de vehiculos en cola Total
Hora: Ciil.u Conteo por Intervalo ven. Hora: Ci[il.u Conteo por Interval ven.
N por N por imensalo por
1 2 3 1 h 6 ¥ 8 9 10 11 12 ciclo 1 2 3 4 b [i] ¥ g a 10 11 12 ciclo
1 3 ] 7 5] a g9 g9 ] 10 3] 1] 13 1 1] 0 2 2 2 2 2 2 2 1] 1] 1] 4
2 1 1 2 3 5] a 9 9 a ] 2 1] 14 2 1] 0 1 2 2 3 4 4 0 1] 1] 1] 4
3 2 4 4 4 ] ] ] 5] 3 7 7 2 7 3 1] a 0 0 1 2 2 2 2 0 1] 1] 4
4 4 4 4 B 7 7 7 7 7 7 7 0 12 4 ] o ] 1 1 1 1 1 1 l 0 0 1
Total: 10 13 15 20 26 28 30 N 23 29 22 2 46 Total: 0 ] 3 5 6 8 9 9 5 0 0 ] 13
Resultados Resultados
Total Vehkiculos en cola, 2= 244 veh I de ciclos por encuesta, b= 4 Total Yehiculos en cola, Zw,= 45 weh M* de ciclos por encuesta, M= 4
Tiempo en cola por vehiculo,d,, | 7303 shueh Fraceidn de vehiculos parados, FYS 067 Tiempo en colapar vehiculo,d,, | 4673 shueh Fraceisn de vehiculos paradas, FYS 083
Mt wehiculas paradostoarilicicla, | 7.75 vehin | Efééﬁijna:,eﬁmm aceleracion- 135 shueh M vehiculos paradosteaniliciclo, | 2,25 wehin Ei;f;‘;ijg:’a'd'f'fmc"a aceleracion- 346 stueh
e gt g 2 shen | Demora total, d=d..-d. F o e o © steh | Demora total, d-d.,-d..
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5.8.3 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA DEMORA

La interseccion funciona en general con bajos niveles de servicio (D y E). Por lo tanto, el funcionamiento de
la misma se caracteriza por la existencia de volumenes de trafico cercanos a la capacidad, duraciones del

ciclo largas, constantes paradas y lentas progresiones en cola.
Los movimientos con un nivel de servicio mas bajo son los correspondientes a los siguientes movimientos:

e Carril Derecho de la Avenida Santa Clara, utilizado en los movimientos de paso hacia la Avenida de
Santa Clara en direcciéon Ronda Sur y el giro a derechas hacia Juan Carlos I.

e Carril Derecho en Avenida Santa Clara hacia Ronda Sur, utilizado en los movimientos de giro a
derechas hacia la Avenida de Europa.

e Carril Derecho en Avenida de Europa, utilizado en los movimientos hacia Juan Carlos | y giro a

derechas hacia Avda. Santa Clara.

Tal y como se desprende de lo anterior, son los movimientos que tienen como destino la Avenida Juan

Carlos 1, que dispone de un solo carril, los que tienen un menor nivel de servicio.

Carril Movimiento Demora (siwveh) Nivel de servicio

Carril 1zdo. en Avda. Juan Carlos | De paso hacia Avda de Europa 3865 D

De paso hacia Avda de
Carril Derecho en Avda. Juan Carlos || Europa/Giro a derechas Avda. 40,13 D
Santa Clara

Carril Derecho en Avda. Santa Clara | Giro a Derechas hacia Avda. de

hacia Ronda Sur Europa B8,79 E

Carril Izdo. en Avda. Santa Clara De pasn _ham.a Awda. Santa Clara
hacia Ronda Sur y giro a izgquierdas a Avda. Juan 5384 D

Carlos |

De paso hacia Juan Carlos | ¥ giro

Carril Derecho Avda. Europa a derechas hacia Avda. Santa B3 .03 E
Clara
Carril lzguierdo Avda, Europa Gira a izquierdas hacia Avda. 5348 D
Santa Clara

Movirniento de paso hacia
Carril Derecho Santa Clara Awda. Santa Clara-Fonda Sur y 7442 E
giro a derechas hacia Juan Carlos

Giro a izquierdas hacia Avda. de

Europa 5042 b

Carril izquierdo Santa Clara

5.9 INTERSECCION ENTRE LA AVENIDA DE EUROPA-AVENIDA RAFAEL MAROTO-CALLE
PUENTE GIMENO-CALLE JUAN ANTONIO DIMAS. GLORIETA DEL SIFON.

5.9.1 INTRODUCCION Y OBJETO

A partir de la metodologia recogida en el Manual de Capacidad para intersecciones semaforizadas y
explicada en el apartado 4.- Metodologia empleada en el analisis.- se han elaborado distintas fichas de
campo para obtener las demoras totales debidas a la interseccion para los movimientos mas importantes
permitidos en la misma. A partir de estas demoras se ha determinado el nivel de servicio en cada una de las
entradas a la interseccion.

IIE\ITERS‘E:CCION 2 =
AVENIDA DE EUROPA ( N-340a)

CON AVDA RAFAEL MAROTO Y
CALLE JUAN ANTONIO DIMAS
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5.9.2 TOMA DE DATOS Y RESULTADOS OBTENIDOS

CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HOJA DE TRABAIO CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HO.J& DE TRABAJO
Informacion general v Localizacidn Informacion general ¥ Localizacion
Interseccion: Avda. Europa (Sifar Interseccian: Avda. Europa (Sifan)
Punto de encuesta: #wda. Europa, Carril Derecho viniendo de Juan Carlos | Punto de encuesta: Avda. Europa, Carril Izquierdo viniendo de Juan Carlos |
Fecha: 20/05/2014 Fecha: 29/05i2014
Petiodo de analisiz: 10 minutos Periodo de analizis: 10  minutos
Parametros inciales de entrada Parametros inciales de entrada
M2 de carriles, M 1 Total vehiculos gque legan, ¥, =9 M2 de carriles, M 1 Total vehiculos gue ledgan, Wy, a3
welocidad de aproximacian, S, (kimi) 35 Wehiculos detenidos, W, 30 Welocidar te Sproximaciin, S, (K] 35 Wehiculos detenidos, V. e, 25
Irtervalo de conten, |, (5] 15 Duracién del cicla, Crs) an Irtervala de cuenteo, 1, (=) 15 Duracidn del ciclo, CrE) an
Datos de campo Datos de campo
N° de vehiculos en cola Total . N de vehiculos en cola Total
Hora: C:;I;D Conteo por Intervalo ‘:::: Hora: C;;I:u Conteo por Intervalo ::]':
2 3 | 5 G 7 i) g 10 11 12 ciclo 1 2 3 4 ] [i] i g ) 10 11 12 ciclo
13:60 1 2 4 7 g 0 0 q 13:50 1 0 4 7 E 2 0 10
2 1 2 4 3 0 0 5 2 0 0 2 3 0 0 5
3 3 4 5 0 0 0 G 3 0 1 3 o o o B
4 0 0 0 0 0 0 g 4 1 1 1 0 0 0 10
a 1 2 bl 1 1 1 11 5 2 4 3 0 0 0 B
G 2 2 4 G 0 0 9 5] 2 3 7 8 0 0 11
7 1 2 2 2 2 7 0 0 0 0 7
Total: 10 16 27 19 0 0 )| Total: 5 13 23 19 2 0 a5
Resultados Resultados
Tatal Vehiculos en eols, Eu,- 72 ueh § MY de ciclos por encuesta, M,= E.EE Total Yehiculos en cola, Eu;,= B2 veh M de ciclos por encuesta, b= B 5
Tiempo en cola por vehiculo, d,, 14 shveh Fraccion de vehiculos parados, FYS 0,54 Tiempo en cola par vehiculo, d,, 15 shueh Fraceidn de vehiculos parados, FYS 045
M vekiculos paradostcarilfeicla, | 4,50 vehdn I 5;:;7;‘;‘;;:9 d'ff'm‘:"a aceleracion- 2,04 stueh M wehiculos paradostcariiicicla, | 3,75 vehtn | 5;;;?;’:‘;;:9 df'f'”"c"a aceleracicin- 227 stueh
e oF | © sheh | Demora total, d=d.,ed.. 22,00 siveh P e e o © steh | Demoratotal, d=d.,-d.. 17.49 stueh
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CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HOJA DE TRABAJO

Informacion general ¥ Localizacion

Interseccian: Avda. Europa (Sifan)

Funto de encuesta: CiJuan Antanio Dimas, Carril Derecho e lzquierdo
Fechs: 2900552014

Periodo de analizis: 10  minutos

Parametros inciales de entrada

M® de carriles, M 2 Tatal vehiculos que llegan, Wi, 76
Yelocicad de aproximacian, S, tkmih) 35 Yehiculos detenidos, V', g 53
Irtervalo de conteo, (=) 15 Duracion del ciclo, C(s) a0
Datos de campo
) N° de vehiculos en cola Total
Hora: C;.;I:D Conteo por Intervalo 1:?::
1 2 3 4 5 6 i 8 9 10 11 12 ciclo
13:50 1 1 3 5 B 2 a 11
2 2 7 8 9 0 a 12
3 0 4 ] B 0 a B
4 1 3 7 g 1 a 16
5 1 3 4 4 3 4 9
B 4 B 7 10 3 4 11
7 B E g 10 11
Total: 15 | 34 | 44 | 53 | 9 | 8 76
Resultados
Total Yehiculos en cola, Tv,= 162 weh I* de ciclos por encuesta, M= EEE
Tiempo en cola por vehiculo, d,, 29 siueh Fraceidn de vehiculos parados, FY'S 07o
M* vehiculos paradostcarrilfeiclo, 3,98 wehiln l d':::;':rc;ijnéndledilfmora aceleracidn- 344 shueh
Factor de carreceion de 5 sweh | Demora total, d=d_,+d_, 3244 stveh

aceleracidn-deceleracian, CF

CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HO.JA DE TRABAJO
Informacion general ¥ Localizacion
Interseccian: fvda. Europa (Sifdn)
Punto de encuesta: Ayda. Eurapa, viniendo de Fuerzas Armadas
Fechs: 29104552014
Petiodo de analisis: 10 minutos
Parametros inciales de entrada
M® de carriles, M 1 Total wehiculoz que llegan, Y, &5
“elocidad de aproximacian, S, (kmh) 35 Wehiculoz detenidos, ., 25
Intervalo de conteo, 1, () 15 Duracion del ciclo, Crs) a0
Datos de campo
) N° de vehiculos en cola Total
Hora: C:il:u Conteo por Intervalo \;:::
1 2 3 4 5 6 ¥ g a 10 11 12 ciclo
13:50 1 0 a 0 0 1 1 B
2 2 2 2 0 0 0 13
3 1 3 3 0 0 0 11
4 1 1 1 2 0 0 18
5 3 4 5 0 0 0 14
B 1 1 2 0 0 0 18
7 3 5 5 0 5
Total: 11 16 18 2 1 1 0 0 0 0 0 0 85
Resuftados
Total Vehiculos en cola, v, 49 weh M de ciclos par encuests, M,z E.GE
Tiempo en cola por vehiculo, d,, ) siveh Fraccidn de wehiculos paradas, FyS 0,23
Mo vehiculas paradostoanilisicls, | 3.75 vehiln d':i;f;':igg::‘fm“’a aceleracion- 147 shuch
E::L‘?;:ﬁ:n‘:‘;;j;?:c‘tn oF 5 stueh Demora total, d=d.,+d.. 9.25 stveh
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GETNISA

CONTROL DE DEMORA EN INTERSECCION - HOJA DE TRABAJO
Informacian general ¥ Localizacion
Interseccian: Avda. Europa (Sifon
Funto de encuesta; Avda. Europa, Giro viniendo de Interseccion. Movimiento 11
Fecha: 2910552014
Petiodo de analisiz: 10 minutos
Parametros inciales de entrada
MW® de carriles, M 1 Tatal vehiculos que liegan, V', 36
Yelocidad de aproximacian, S, (mith) 35 Yehiculos detenicdos, W, g 27
Irtervalo de conteo, (=) 15 Duracion del ciclo, Cl=)
Datos de campo
) N° de vehiculos en cola Total
Hora: C;;I:u Conteo por Intervalo \:::
2 3 4 h 1] 7 8 9 10 11 12 ciclo
13:560 1 2 2 4 3 1 1 0 4
2 1 2 4 B 0 a 0 7
3 1 2 2 2 0 a 0 4
4 2 3 3 4 0 o 0 7
5 3 4 4 3 0 0 0 4
4 2 4 4 7 0 a 0 9
7 0 1 4 5 1
Total: 12 20 30 M 6 Fi 7 8 9 10 36
Resultados
Tatal Yehiculos en cals, Tv,= 143 veh M de ciclos por encussts, b,z B.66
Tiempo en cola por vehiculo, d,, 5362 siueh Fraceidn de wehiculos parados, S 0,75
M vehiculos paradosfcarilficlo, | 4,05 wehdln 5::;7;‘;‘;2:9 df'f'm':'“" aceleracidn- 375 shveh
E:;’I:”r;gﬁ;n“d';ﬁ;?:j;n oF 5 swsh | Demora total, d=d__+d_, 57.38 siveh

5.9.3 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA DEMORA

De los movimientos analizados, el que mayor problema presenta es el giro a izquierdas a la altura de la
Calle Canal de San Diego hacia la Avenida de Europa, Calle Cristo de la Sangre o Pintor Marquez, que
funciona con un nivel de servicio E, produciéndose demoras de importancia y colas en el cayado dispuesto

para realizar los giros.

Carril Movimiento Demora {s‘veh) Nivel de servicio
Awda. Europa, Carril Derecho De paso hacia Avda. de Europa y Giro a 5500 e
winiendo de Juan Carlos | Derechas hacia Juan Antonio Dimas !
Avda. Europa, Carril lzquierdo .
virendo de Juan Carlos | De paso hacia Avda. de Europa 1820 B
Cf Juan Antonio D””?as- Carri Giro a Derechas hacia Avda. de Europa 3244 [
Derecho & lzguierdo
Awda. Europa, viniendo de Fuerzas De paso hacia Avda. de Europa 525 A
Armadas
Awda Eum‘p’a, G|r0_\ﬂmend0 de Giros a izquierda 57 38 E
Interseccidn. Mavimienta 11

Otro movimiento que presenta demoras resefiables es el giro a derechas hacia la Avenida de Europa desde
la calle Juan Antonio Dimas, debido a la intensidad de vehiculos que presenta en relaciéon a la duracién del

ciclo y el resto de movimientos permitidos.

5.10 EJE ARTERIAL DE LA N-301A: AVENIDA DE EUROPA-AVENIDA JUAN CARLOS I-CALLE
JERONIMO SANTA FE- CARRETERA DE GRANADA

5.10.1 INTRODUCCION Y OBJETO

A partir de la metodologia recogida en el Manual de Capacidad para vias urbanas y explicada en el
apartado 4.- Metodologia empleada en el andlisis.- se han elaborado distintas fichas de campo y se han

obtenido las velocidades medias y de recorrido de los itinerarios y sus niveles de servicio.

5.10.2 TOMA DE DATOS EN CAMPO

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos de la toma de datos realizada en campo segun la
metodologia expuesta. Se han realizado un total de 12 recorridos, 6 por sentido, en el eje indicado,
anotando el tiempo empleado en recorrer el itinerario, incluidos los tiempos intermedios entre

intersecciones, y las paradas o reducciones de velocidad habidas y los motivos de éstas.
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJIO

INFORMACION GENERAL

INFORMACION GEMERAL

Fecha:

07-may-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

Fecha:

22.may-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

Periodo de analisis:

12:45 a 15:45

Direccidn de wiaje:

Granada

Perindo de andlisis:

12:45 a 15:45

Direccidn de viaje:

Granada

DATOS DE CAMPO

DATOS DE CAMPO

Localizacidn (habitualmente interseccion
limite)

acumulado en la

Pasada N° 2deb
. Demoras debidas a paradas o
Tiempo reduccion de velocidad

Pasada N* 1deb
Localizacidn (habitualmente interseccion Ti Demoras debidas a paradas o
imi fempo duccidn de velocidad
limite) reduccion de velocida
acumulado en la
localizacion (s) A Tiempo de demora
Causa
{sequndos)
Int. Fuerzas Anmadas Ts 25
Ts 33
Ts 30
Int. Sifdn 205 Ts 3o
Int. Avda. Europaddvda. Juan Carlos | 267 Rt 12
Ts 12
Int. Avda. Juan Carlos Ovalo 450 Ts 2
Ts
Int. Pérez Casas 603 Lt
Int. Rh-11/Ctra. Granada 720

localizacidn (s) a Tiempo de demora
Causa (segundos)
Int. Fuerzas Armadas Ts 15
Ts 20
Ts N
Int. Sifdn 185 Ts 30
Int. Avda. Europafdwda. Juan Carlos | 263 Pk B
Ts ey
Ts 20
Pd 3
Int. Avda. Juan Carlos [/0valo 507 Ts 30
Ts 5
Int. Pérez Casas 530 Ts 30
Ts 23
Int. RW-11/Ctra. Granada 8922

NOTA: *Causa de la demora: Ts-seméforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;¥s-Seiial
de ceda el paso; O-otras

NOTA: *Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-Sefial

de ceda el paso; O-otras
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GEMERAL

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

Fecha:

04 .jun-14

Calle: Eje Juan Carlos |

INFORMACION GENERAL

Periodo de analisis:

12:45 a 15:45

Direccidn de wiaje: Granada

Fecha:

17 - jun-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

DATOS DE CAMPO

Perindo de analisis:

12:45 3 15:45

Direccion de viaje:

Granada

DATOS DE CAMPO

Pasada N Jdeb
Localizacidn (habitualmente interseccidn Ti Demoras debidas a paradas o

L lempo duccion d locidad

limite) reduccion de velocida

acumulado en la
localizacidn (s) a Tiempo de demora
Causa
{segundos)

Int. Fuerzas Armadas Ts 15

Ts 20

Ts 33

Int. Sifan 180 Ts 13

Int. Avda. Europaffwda. Juan Carlos | 29 Pd =
Ts 26

Ts 21

Ts 5

Int. Avda. Juan Carlos IFOvalo 447

Int. Pérez Casas 530 Ts 7

Ts 30

Int. RM-11/Ctra. Granada B95

Pasada N“ 4deb
Localizacidan {habitualmente interseccidn Ti Demoras debidas a paradas o
imi 1empo duccion de velocidad
limite) reduccian de velocida
acumulado en la
localizacién (s) a Tiempo de demora
Causa
{segundos)
Int. Fuerzas Armadas Ts 36
Ts o
Ts a0
Int. Sifon 192 Ts g5
Int. Avda. Europaféwda. Juan Carlos | 336 Ts 30
Ts 40
Int. Axda. Juan Carlos I/Ovalo B46 Ts 20
Int. Pérez Casas 7583 Pd
Ts 10
Int. Rh-11/Ctra. Granada 875

de ceda el paso; O-otras

MNOTA: * Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;¥s-Seiial

MOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Seiial de STOP;Ys-Sefial

de ceda el paso; O-otras
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

Fecha:

23 jun-14

Calle: Eje Juan Carlos |

INFORMACION GENERAL

Periodo de analisis:

12:45 a 15:45

Direccidn de wiaje: Granada

Fecha:

29 jun-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

DATOS DE CAMPO

Periodo de analisis:

12:45 3 15:45

Direceidn de viaje:

Granada

DATOS DE CAMPO

Pasada N* 5deb
Localizacion [hahi'tu?lmente interseccidn Tiempo Demudras f_i"?hi::as a|pa'r:djs o
limite) acumulada en la reduccion de velocida
localizacidn (s) Tiempo de demora
Causa® {segundos)
Int. Fuerzas Armadas Ts 25
Ts 40
Ts 35
Int. Sifdn 194 Ts an
Int. Avda. Europaddvda. Juan Carlos | 315 Ts 43
Ts 7
Ts 30
Ts 5
Int. Awda. Juan Carlos /Ovala 614 Ts 20
Ts 13
Lt
Int. Pérez Casas 755 Ts
Ts
Int. RM-11/Ctra. Granada g90

Pasada N* Gdeb
Localizacion (hahitualmente interseccion Ti Demoras debidas a paradas o
imi fempo duccion de velocidad
limite) reduccidn de velocida
acumulado en la
localizacin {s) a Tiempo de demora
Causa
{segundos)
Int. Fuerzas Armadas Ts 20
Ts 45
Ts 30
Int. Sifan 190 Ts 15
Ts 20
Int. Awda. Europaffwda. Juan Carlos | 235 Ts 21
Pd B
Int. Avda. Juan Carlos ¥Ovalo 420 Ts 20
Int. Pérez Casas 520 Ts 10
Ts X7
Int. RM-11/Ctra. Granada B75

de ceda el paso; 0-otras

NOTA: *Causa de la demora: Ts-seméforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;vs-Sefial

MOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-Sefial

de ceda el paso; O-otras
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GEMERAL

INFORMACION GEMERAL

Fecha:

07 -may-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

Fecha:

22 may-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

Periodo de analisis:

12:45 a2 15:45

Direccion de viaje:

Murcia

Periodo de analisis:

12:45 2 15:45

Direccidn de wiaje:

Murcia

DATOS DE CAMPO

DATOS DE CAMPO

Localizacidn (habitualmente interseccion
limite)

acumulado en la

Pasada N 1deb
. Demoras debidas a paradas o
Tiempo reduccign de velocidad

localizacidn (s) a Tiempo de demora
Causa {segundos)
Int. RW-11/Ctra. Granada Ts 4
Pd 3
Lt 2
Int. Perez Casas 124 Ts 16
Rt 7
Ts 30
Ts e
Ts 25
Int. Avda. Juan Carlos [{Ovalo 4a0 Ts 10
Ts 14
Ts 7
Ts B0
Int. Avda. Europaffvda. Juan Carlos | ao5 Ts B0
Int. Sifan a77 Rt 3
Int. Fuerzas Armadas oa0

Pasada N 2deb
Localizacidon (habitualmente interseccidn Ti Demoras debidas a paradas o
imi 1empo duccién de velocidad
limite) reduccion de velocida
acumulado en la
localizacidn (s) . Tiempo de demora
Causa
{segundos)
Int. RM-11/Ctra. Granada
Int. Pérez Casas 100 Ts 10
Rt 3a
Ts 25
Ts 45
Int. Awda. Juan Carlos I/Owalo 408 Ts 25
Ts 13
Int. Avda. EuropaiAvda. Juan Carlos | 500 Ts G
Int. Sifan EER
Int. Fuerzas Armadas 76R

Seiial de ceda el paso; O-otras

NOTA: *Causa de la demora: Ts-semaforo; L-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking:Ss-Sefial de STOP;Ys-

NOTA: ®Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izgquierdas;Pd-peatones; PK-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

Sefial de ceda el paso; O-otras
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAIO

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GEMERAL

INFORMACION GEMERAL

Fecha:

04 jun-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

Fecha:

17 jun-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

Periodo de analisis:

12:45 a 15:45

Direccidn de wiaje: Murcia

Periodo de analisis:

12:45 a 15:45

Direccion de viaje: Murcia

DATOS DE CAMPO

DATOS DE CAMPO

Localizacion (habitualmente interseccion
limite)

acumulado en la

Pasada N 4deb
. Demoras debidas a paradas o
Tiempo reduccion de velocidad

Pasada N* Jdeb
Localizacidn (habitualmente interseccion Ti Demoras debidas a paradas o
P lempo duccidon d locidad
limite) reduccion de velocida
acumulado en la
localizacidn (g) . Tiempo de demora
Causa
{segundos)
Int. RM-11/Ctra. Granada Ts 33
Int. Pérez Casas 256 Ts 7
Ts 26
Int. Avda. Juan Carlos I/Cwvalo 385 Ts 2B
Ts 9
Ts o0
Int. Avda. Europalfwda. Juan Carlos | E25 Ts E
Int. Sifdn ERO
Int. Fuerzas Armadas 768

localizacidn (s) Tiempo de demora
Causa® {segundos)

Int. RM-11/Ctra. Granada Ts 10

Int. Pérez Casas 120 Ts 15

Ts 23

Ts 25

Int. Avda. Juan Carlos I/Owalo 308 Ts 23

Ts 25

Ts 36

Ts 15
Int. Avda. Europatfwda. Juan Carlos | S4F
Int. Sifan 572
Int. Fuerzas Armadas BR4

Sefial de ceda el paso; O-otras

NOTA: * Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Y's-

Sefial de ceda el paso; O-otras
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GEMERAL

Fecha:

23 jun-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

Periodo de andlisis:

12:45 a 15:45

Direccion de viaje: Murcia

DATOS DE CAMPO

Pasada N™: Sdeb
Localizacion (hahi'tu?lmente interseccion Tiempo Demudras f_i'?hi:as alpa_f;dgs o
limite] acumulade en la reduccign de velocida
localizacidn (s) Tiempo de demora
Causa® {segundos)
Int. RM-11/Ctra. Granada
Int. Pérez Casas 105 Lt 5
Lt 13
Ts 3o
Ts 26
Ts 20
Int. Awda. Juan Carlos /Ovalo 371 Ts 10
Ts 3o
Ts A
Ts 115
Int. Avda. EuropalAwda. Juan Carlos | g4
Int. Sifdn B34
Int. Fuerzas Armadas a5

MOTA: ?Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Seifial de STOP;Ys-

Sefial de ceda el paso; O-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

Fecha:

29 jun-14

Calle:

Eje Juan Carlos |

FPeriodo de analisis:

12:45 3 15:45

Direccidn de viaje: Murcia

DATOS DE CAMPO

Pasada N*: G deb
Localizacion (hahitualmente interseccidn Ti Demoras debidas a paradas o
imi fempo duccién de velocidad
limite) reduccion de velocida
acumulado en la
localizacién (s) s Tiempo de demora
Causa
{segundos)
Int. RM-11/Ctra. Granada Ts 14
Int. Pérez Casas 127 Ts 20
Ts 17
Ts 20
Int. Avda. Juan Carlos /Ovalo 297 Ts 15
Ts 35
Ts 3
Ts 10
Int. Avda. Europa‘fwda. Juan Carlos | 543
Int. Sifdn ]
Int. Fuerzas Armadas B50

Sefial de ceda el paso; O-otras

NOTA: *Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Seifial de STOP;Ys-

5.10.3 RESULTADOS OBTENIDOS

A partir de los datos recogidos en el apartado anterior, y para cada tramo y para el total del vial estudiado,
se han obtenido las velocidades medias (teniendo en cuenta las demoras debidas a paradas o grandes

reducciones de velocidad) y las velocidades de recorrido (sin tener en cuenta las demoras anteriores).
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RESULTADOS OBTENIDOS
INFORMACION GENERAL
Calle: Eje Juan Carlos | Direccidn de viaje: Granada
CAL CULO DE VELOCIDADES
Longi Velocidades media (km/h) Velocidad de recorrido (km/h)
Tramo ongitud entre
tramos (m) VM1 W2 WM3 VM4 VM5 VM6  |vM PROMEDIO VR1 VA2 WR3 VR4 VRS VR6 |VR PROMEDIO
Int. Fuerzas Armadas- Int. Sifan 550 1721 1907 1950 1838 18,19 1857 18,50 30,15 19,49 3150 34,93 37 53 3714 31,79
Int. S”””"”t'c’:‘;r';s' F“mpa“”a” 345 2003 1592 2535 8,53 1025 18,26 16,41 35 81 25 58 34 50 21,05 3029 37 64 31,36
Int. Avda. Europalfwda. Juan 800 17 70 1328 14 f6 10,45 1084 20,00 14,52 0 38 17 23 0 25 1350 1514 24 00 18,42
Carlog |- Plaza del Ovalo
Int. Plaza del Cvalo-Int. Pérez
e 720 16,94 14,16 323 24 22 1838 25,92 21,81 2090 17 51 0,00 29,79 2517 32,40 20,96
Int. Pérez %fgsra':; dg“’” 1tra. 835 26 59 12,96 433 2454 227 19,39 18,21 %37 16,79 23,48 783 24 54 2547 24,10
TOTAL ITINERARIO 3.780,00 19,52 15,08 19,07 17,26 15,99 20,43 17 89 27,32 19,38 21,95 25,42 26,55 31,33 25,33
RESULTADOS OBTENIDOS
INFORMACION GENERAL
Calle: Eje Juan Carlos | Direccidn de viaje: Murcia
CAL CULO DE VELOCIDADES
] Velocidades media {(km/h) Velocidad de recorrido {km/h)
Tramo Longitud entre
tramos (m) VM1 V2 VI3 V4 VM5 VM6  |vM PROMEDIO VR1 VR2 vR3 VR4 VRS VR6 |VR PROMEDIO
Int. Pérez %f'fgsra'r’:; dSM'1 1/Ctra. A3 2424 006 1174 26105 2853 2357 23,90 2637 006 13 48 27 .33 2853 2 Fil 25 41
Int. Plaza del Ovalao-Int. Pérez
. 720 778 f 42 20 09 1379 974 1525 12 43 173 1309 27 00 2074 1507 77 94 18,43
Int. Avda. Europalfda. Juan 00 939 18,00 13,50 13 61 731 1317 12,50 13,91 2282 2817 2314 14 21 21 46 20,62
Carlos - Plaza del Ovalo
Int. Sifon-ln. C’”;‘;ldoas- F“mpa“”a” 345 2358 15,92 35,49 34 50 41,40 3450 30,95 3357 /88 | 4243 34 50 4140 | 3440 35,95
Int Fuerzas Armadas- Int. Sifan 960 34 25 3628 I E7 4302 49 F9 49 69 40,77 3628 3628 P ET 4302 49 69 49 F9 40,94
TOTAL ITINERARIO 3.780,00 19,81 21,54 22,70 26,00 27,36 27,26 24,11 24,17 26,03 28,83 29,75 29,80 31,04 28,27
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5.10.4 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA VELOCIDAD

Para el establecimiento de niveles de servicio en este itinerario, y dadas las caracteristicas netamente urbanas
del mismo, se ha partido de una velocidad considerada como libre de 40 km/h (esta seria la velocidad que
mantendrian los vehiculos si no se vieran influenciados por el trafico, seméaforos, etc). Mas alla del valor
escogido para la velocidad en este caso, se trata de tener una referencia coherente para poder obtener

conclusiones a partir de los resultados obtenidos.

Los niveles de servicio para este caso, se obtienen comparando las velocidades medias con los siguientes

En general, el itinerario funciona con un bajo nivel de servicio y una velocidad media reducida. Tal y como se
desprende de los resultados, los niveles de servicio mas desfavorables se dan en el tramo entre la
Interseccion de la Avenida de Europa y Juan Carlos | y la Plaza del Ovalo, donde la Avda. Juan Carlos |
dispone de un Unico carril en este sentido, y en el tramo entre la Interseccién del Sifén y la Interseccion de la
Avenida de Europa y Juan Carlos |, debido fundamentalmente a las demoras que origina las intersecciones
semaforizadas existentes.

Los niveles de servicio en direcciéon Murcia son los siguientes:

umbrales:
HIVELES DE SERYICIO
JUAN CARLOS | EN DIRECCION MURCIA
NIVEL DE SERVICIO VELOCIDAD MEDIA ENTRE (km/h)
Tramo Longitud entre Velocidades medias NIVELES DE SERVICIO
tramos (m) {km/h)
A = 34,00
Int. Pérez Casas-Int. RM-11/Ctra. 235 23.90 C
De Granada
B 34,00 26,50
Int. Plaza decl: Ovalo-Int. Pérez 730 12,43 E
c 2630 2010 asas
n] 2000 16,00 Int. Avda. Europaidvda. Juan
Carlos - Plaza del Ovalo a00 12,50 E
E 16,00 12,00
Int. Sifan-Int. Avda. Europalduan 25 3095 E
Carlos |
F < 12
Int. Fuerzas Armadas- Int. Sifdn 980 40,77 A
Los niveles de servicio obtenidos en direccién Granada son los siguientes:
TOTAL ITINERARIO 3.780,00 24,11 C
NIVELES DE SERVICIO
JUAN CARLOS | EN DIRECCION GRANADA El itinerario presenta en general un mejor nivel de servicio que el anterior. Sin embargo, existen dos tramos
conflictivos que presentan las velocidades medias mas pequefias registradas en todo el eje de la N-340a.
Tramo Lutrrlg;l:; an;re Velumdt?(:sﬁlmedlas NIVELES DE SERVICIO Estos tramos son los comprendidos entre la Interseccion de Pérez Casas-Interseccion del Ovalo, donde existe
un Gnico carril para este sentido, y la Interseccion del Ovalo y la Interseccién con la Avda. de Europa, con
. frecuentes paradas debido a las intersecciones semaforizadas existentes tanto en la Avda. Juan Carlos | como
Int. Fuerzas Armadas- Int. Sifdn 980 18,50 D
Int. SifareInt, Avda, Eurapalduan en calles perpendiculares con acceso a ésta.
345 16,41 D
Carlos |
Int. Awda. Europaffwda. Juan
Catlos - Plaza del Ovalo 300 14,52 E
Int. Plaza del Cvalo-Int. Pérez 730 21,81 C
Casas
Int. Pérez Casas-Int. RM-11/Ctra. 835 18.21 o
De Granada
TOTAL ITINERARIO 3.760,00 17,89 D
. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO 41
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511 ALAMEDA DE CERVANTES. DESDE PLAZA DEL OVALO HASTA RONDA SUR

5.11.1 INTRODUCCION Y OBJETO

A partir de la metodologia recogida en el Manual de Capacidad para vias urbanas y explicada en el apartado
4.- Metodologia empleada en el analisis.- se han elaborado distintas fichas de campo y se han obtenido las

velocidades medias y de recorrido de los itinerarios y sus niveles de servicio.

5.11.2 TOMA DE DATOS EN CAMPO

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos de la toma de datos realizada en campo segun la
metodologia expuesta. Se han anotado los tiempos empleados en recorrer el itinerario, incluidos los tiempos

intermedios entre intersecciones, y las paradas o reducciones de velocidad habidas y los motivos de éstas.

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

Fecha: 10-jun-14 Calle: Alameda Cervantes

Periodo de analisis: 14:50-16:00 Ronda Sur

Direccion de viaje:

DATOS DE CAMPO

Pasada N™ 1 ded

Localizacion (habitualmente interseccion Demoras dehidas a paradas o

imi Tiempo reduccidn de velocidad
limite) acumulado en la
localizacidn (s) s Tiempo de demora
Causa
(sequndos)
Int. Avda. Juan Carlos | {Ovalo) Ts g
Int. Camino del Gato (Lidl) a0
Int. Ronda Sur 130

NOTA: "Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk_parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

Fecha:

10-jun-14

Calle:

Alameda Cervantes

Periodo de analisis:

14:50-16:00

Direccidn de viaje:

Ronda Sur

DATOS DE CAMPO

Localizacian (habitualmente interseccion
limite)

acumulado en la
localizacidn is)

Pasada N™ 2ded
. Demoras debidas a paradas o
Tiempo reduccion de velocidad

Causa®

Tiempo de demora
(segundos)

Int. Avda. Juan Carlos | (Ovala)

Int. Caming del Gato (Lid)

72

Int. Ronda Sur

107

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

Sefial de ceda el paso; O-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

Fecha:

19 jun-14

Calle:

Alameda Cervantes

Periodo de analisis:

14:50-16:00

Direccidn de viaje:

Ronda Sur

DATOS DE CAMPO

Localizacion {habitualmente interseccian
limite)

acumulado en la
localizacidn (s)

Pasada N™ Jded
. Demoras debidas a paradas o
Tiempo reduccion de velocidad

Tiempo de demora

Causa (segundos)
Int. Avda. Juan Carlog | (Ovalo) Ts 15
Pd 10
Ts 30
Int. Carming del Gato (Lidl) 162
Int. Ronda Sur 2m

NOTA: *Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; PK-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

Sefial de ceda el paso; O-otras

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL INFORMACION GENERAL

Fecha: 19-jun-14 Calle: Alameda Cervantes Fecha: 10-jun-14 Calle: Alameda Cervantes

Periodo de analisis: 14:40-16:00 Diraccidn de viaje: Ronda Sur

Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccidn de wiaje: Int. Juan Carlos |

DATOS DE CAMPO DATOS DE CAMPO

Pasada N* 4 de 4 Pasada N™ 2ded

Localizacidn (habitualmente interseccion Demoras debidas a paradas o

: Localizacidn (habitualmente interseccion . Demoras debidas a paradas o
limite) TIIBI’:;[]D I reduccidn de velocidad limite) Tlllerzpu | reduccidn de velocidad
acumulado en la acumulado en la
localizacidn is) c N Tiempo de demora localizacion (s) N Tiempo de demora
ausa (segundos) Causa (segundos)
Int. Avda. Juan Carlos | (Ovala) Pd 14 Int. Ronda Sur Ts 23
Ts 33
Int. Camino del Gato (Lidl) 63 Pd &3
Int. Carmino del Gato (Lidl) 149
Int. Ronda Sur 197 Int. Avda. Juan Carlos | (Ovalo) 148

NOTA: ®Causa de la demora: Ts-semdforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

NOTA: ® Causa de la demora: Ts-semédforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

Sefial de ceda el paso; O-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

IMFORMACION GENERAL INFORMACION GEMERAL

Fecha: 10-jun-14 Calle: Alameda Cervantes Fecha: 19 jun-14 Calle: Alameda Cervantes

Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccidn de viaje: Int. Juan Carlos |

Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccidn de viaje: | Int. Juan Carlos |

DATOS DE CAMPO DATOS DE CAMPO

Pasada N™ 1 ded Pasada N* Jded

Localizacidon (habitualmente interseccidn Demoras debidas a paradas o

. Localizacian (habitualmente interseccion . Demoras debidas a paradas o
limite) TIIEI“I;[JD I reduccidn de velocidad limite) TIlIEI‘I;pl] | reduccion de velocidad
acumulado en la acumulado en la
localizacion (s) Tiempo de demora localizacidn (g) N Tiempo de demora
Causa® Causa
(segundos) (segqundos)
Int. Ronda Sur Ts 28 Int. Ronda Sur
Int. Camino del Gato (Lidl) g2 Pd g Int. Camino del Gato (Lidl) 79 Ts 30
Pd g
Ts 18
Int. Avda. Juan Carlog | (Ovala) 155 Int. &vda. Juan Carlos | [Cwala) 183

HOTA: * Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP:Ys-

NOTA: * Causa de la demora: Ts-seméforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

Sefial de ceda el paso; O-otras

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

Fecha:

19jun-14

Calle:

Alameda Cervantes

Periodo de analisis:

14:50-16:00

Direccidn de viaje:

Int. Juan Carlos |

DATOS DE CAMPO

Localizacion (habitualmente interseccidn
limite)

Pasada N

4ded

Tiempo
acumulado en la
localizacidn (s)

Demoras debidas a paradas o
reduccion de velocidad

Causa®

Tiempo de demora

(segundos)
Int. Ronda Sur
Int. Camino del Gata (Lidl) 73 Ts 30
Int. Avda. Juan Carlos | (Owala) 171

Sefial de ceda el paso; O-otras

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

5.11.3 RESULTADOS OBTENIDOS

A partir de los datos recogidos en el apartado anterior, y para cada tramo y para el total del vial estudiado, se
han obtenido las velocidades medias (teniendo en cuenta las demoras debidas a paradas o grandes

reducciones de velocidad) y las velocidades de recorrido (sin tener en cuenta las demoras anteriores).

5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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RESULTADOS OBTENIDOS

INFORMACION GENERAL

Calle:

Alameda de Cervantes

Direccidn de viaje:

Ronda Sur

CALCULO DE VELOCIDADES

Velocidades media (km/h)

Velocidad de recorrido {(km/h)

Tramo Longitud entre
tramos (m) VM1 VM2 VM3 VM4  |vM PROMEDIO VR1 VRZ VR3 VR4 |VR PROMEDIO
Owalo-Int. Camino del
S B 26 400 33,00 14 67 1595 22 500 28 95 33,00 22 21 7329 26,87
Int. Camino del Gato- 355 M 95 36 51 077 26 53 31,96 31 95 6 51 077 26 53 31,96
Raonda Sur
TOTAL ITINERARIO 1.015,00 29,18 34,76 23,72 21,29 27,23 30,46 34,76 27 49 2496 29 42
RESULTADOS OBTENIDOS
INFORMACION GENERAL
Calle: Alameda de Cervantes | Direccidn de viaje: Interseccidn con Juan Carlos |
CALCULO DE VELOCIDADES
. Velocidades media (km/h) Velocidad de recorrido (km/h)
Tramo Longitud entre
tramos (m) Vi1 VM2 VI3 viM4  |vM PROMEDIO VR1 VR? VR3 VR4 |VR PROMEDIO
Int. Camino del Gato- 355 15 59 20 29 16.18 16.18 17,06 23 67 I 95 16.18 16.18 21,99
Fonda Sur
D“a'n"”tégti‘m'”u del BEO 32 55 27 95 27 85 25 B3 27,79 I 55 30 86 49 50 3832 38,81
TOTAL ITINERARIO 1.015,00 24,07 24,12 19 51 21,00 22,17 30,11 31,40 32,84 27,25 30,40
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5.11.4 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA VELOCIDAD

Para el establecimiento de niveles de servicio en este itinerario, y dadas las caracteristicas netamente urbanas
del mismo, se ha partido de una velocidad considerada como libre de 40 km/h (esta seria la velocidad que
mantendrian los vehiculos si no se vieran influenciados por el trafico, seméaforos, etc). Mas alla del valor
escogido para la velocidad en este caso, se trata de tener una referencia coherente para poder obtener

conclusiones a partir de los resultados obtenidos.

Los niveles de servicio para este caso, se obtienen comparando las velocidades medias con los siguientes

umbrales:
NIVEL DE SERVICIO VELOCIDAD MEDIA ENTRE (km/h}

s > 34,00
B 34,00 26,80
C 26,80 20,00
D 20,00 16,00
E 16,00 12,00
F < 12

NIVELES DE SERVICIO
ALAMEDA DE CERVANTES DIRECCION RONDA SUR

Tramo Longitud entre | Velocidades | ) Fo e gERVICIO
tramos (mj medias (km/h)
Cralo-Int. Camino del BE 2250 C
Gato
Int. Camino del Gato-
Ronda Sur 345 31,96 B
TOTAL ITINERARIO 1.015,00 27.23 B

En sentido Ronda Sur, el nivel de servicio se puede calificar como bueno. En el primer tramo hasta el Camino
del Gato, de caracteristicas mas urbanas, las velocidades obtenidas son inferiores, aunque el nivel de servicio

obtenido sigue pudiéndose considerar como aceptable.

NIVELES DE SERWICIO

ALAMEDA DE CERVANTES DIRECCION JUAN CARLOS |

Tramo Longitud entre | Velocidades | yp) F pE SERVICIO
tramos (mj) medias (km/h)
Int. Camino del Gato-
Ronda Sur 355 17,06 D
Crwalo-Int. Camino del GED 27,29 B
ato
TOTAL ITINERARIO 1.015,00 2217 C

En sentido contrario los niveles de servicio siguen siendo aceptables, si bien el tramo final entre el Camino del
Gato y Ronda Sur presenta velocidades inferiores a las del sentido contrario. En el tramo inicial, la velocidad
media es en este caso mayor a la del sentido contrario debido a la existencia, en gran parte del recorrido, de

dos carriles para este sentido.

En el andlisis de las velocidades medias no se han tenido en cuenta las demoras puntuales impuestas por el

paso a nivel con el ferrocarril existente en la Avenida.

512 CONEXION RONDA SUR Y AUTOVIA A-7

5.12.1 INTRODUCCION Y OBJETO

A partir de la metodologia recogida en el Manual de Capacidad para vias urbanas y explicada en el apartado
4.- Metodologia empleada en el andlisis.- se han elaborado distintas fichas de campo y se han obtenido las

velocidades medias y de recorrido de los itinerarios y sus niveles de servicio.

5.12.2 TOMA DE DATOS EN CAMPO

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos de la toma de datos realizada en campo segun la
metodologia expuesta. Se han anotado los tiempos empleados en recorrer el itinerario, incluidos los tiempos

intermedios entre intersecciones, y las paradas o reducciones de velocidad habidas y los motivos de éstas.

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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INFORMACION GENERAL
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Fecha: 05-may-14 Calle: AT RM11
Periodo de analisis: Direccion de wiaje: Aguilas
DATOS DE CAMPO
Pasada N* 1deB
Localizacion {habitualmente interseccion Ti Demoras debidas a paradas o
P iempo s .
limite) reduccidn de velocidad
acumulado en la
localizacidn (g) a Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Salida A7
Int. Avda. Granada-RM11 N Ts 9
Int. Ronda Sur-Ri11 165

NOTA: ?Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

Fecha: 05.may-14 Calle: A7 -RM11
Periodo de analisis: Direccian de viaje: Aguilas
DATOS DE CAMPO
Pasada N* 2deb
Localizacion (habitualmente interseccion Ti Demoras debidas a paradas o
P lempo duccidn d locidad
limite) reduccion de velocida
acumulado en la
localizacidn (s) N Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Salida A7
Int. Avda. Granada-RM11 a0 Ts 25
Int. Ronda Sur-RM11 123

NOTA: *Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas:Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

INFORMACION GEMERAL

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

Fecha: 05-may-14 Calle: A7-RM11
Periodo de analisis: Direccion de viaje: Aguilas
DATOS DE CAMPO
Pasada N° JdeB
Localizacidn (habitualmente interseccion Ti Demoras dehidas a paradas o
P lempo duccidn d locidad
limite) reduccidn de velocida
acumulado en la
localizacidn is) R Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Salida A7
Int. Avda, Granada-Rh11 g0 Ts 13
Int. Ronda Sur-Ri11 160

NOTA: * Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras
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NOTA: *Causa de la demora; Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

NOT&: *Causa de la demora: Ts-seméaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO
INFORMACION GENERAL IMFORMACION GEMERAL
Fecha: 15-may-14 Calle: A7 RM11 Fecha: 05-may-14 Calle: A7-RM11
Periodo de anlisis: Direccidn de viaje: Aguilas Periodo de analisis: Direccidn de viaje: AT
DATOS DE CAMPO DATOS DE CAMPO
Pasada N*: Sdef Pasada N* 1deb
Localizacion (habitualmente interseccion . Demoras debidas a paradas o Localizacidn (habitualmente interseccidn . Demoras debidas a paradas o
imi Tiempo duccién de velocidad imi Tiempo duccién de velocidad
limite) reduccion de velocida limite) reduccion de velocida
acumulado en la acumulado en la
localizacidn is) a Tiempo de demora localizacidn {s) R Tiempo de demora
Causa Causa
(segundos) (segundos)
Salida A7 Int. Ronda Sur-RM11
Int. Avda. Granada-RM11 254 Int. Avda. Granada-RM11 58
Int. Ronda Sur-RM11 315 Salida A7 a7

_— GETNISA
ESTUDIO DE TRAFICO DE LA CIUDAD DE LORCA EN ESPECIAL EN LOS BARRIOS AFECTADOS POR EL SEISMO
TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO
IMFORMACION GENERAL INFORMACION GEMERAL
Fecha: 15-may-14 Calle: A7-RM11 Fecha: 15-may-14 Calle: A7 -RM11
Periodo de analisis: Direccidn de viaje: Aguilas Periodo de analisis: Direccidn de wiaje: Aguilas
DATOS DE CAMPO DATOS DE CAMPO
Pasada N™ 4deB Pasada N Bdeb
Localizacidgn (habitualmente interseccion Tiemno Demoras |:.I|'3hidas a pa.radas o Localizacién thabitualmente interseccion Ti Demoras dehidas a paradas o
limite) P reduccidn de velocidad limite) fempo reduccion de velocidad
acumulado en la acumulado en la
localizacidn (s) Causa® Tiempo de demora localizacidn (s) c . Tiempo de demora
(segundos) ausa (segundos)
Salida A7 Salida A7
Int. Avda. Granada-RM11 209 Int. Auda. Granada-Rh11 361
Int. Ronda Sur-R11 2066 Int. Ronda Sur-RM11 437

NOTA: * Causa de la demora; Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; PK-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; 0-otras
5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO

48



gion de Murcia
Fi

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GEMERAL
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acumulado en la

Fecha: 05-may-14 Calle: A7 -RM11
Periodo de analisis: Direccion de viaje; AF
DATOS DE CAMPO
Pasada N* 2def
izacio i i i6 Demoras debidas a paradas o
Localizacidn (hahllitrtrl]?tI:;ente interseccion Tiempo p

reduccion de velocidad

INFORMACION GEMERAL

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

acumulado en la

Fecha: 13-may-14 Calle: A7 RM11
Periodo de analisis: Direccidn de viaje: AT
DATOS DE CAMPO
Pasada N 4def
izacid i i i Demoras debidas a paradas o
Localizacion (hahllitrl:]?tll:;lente interseccign Tiempo p

reduccion de velocidad

localizacicn is) R Tiempo de demora
Causa
{segundos)
Int. Randa Sur-RM11 Ts 3
Int. Avda, Granada-RM11 56
Salida A7 103

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Y's-
Seifial de ceda el paso; 0-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

IMFORMACION GENERAL

Fecha: 05-may-14 Calle: A7 RM11
Periodo de analisis: Direccidn de viaje: AT
DATOS DE CAMPO
Pasada N* 3deB
izacid i i id Demoras debidas a paradas o
Localizacidn (hah;it:,?tl;mme interseccidn Tiempo p

acumulado en la

reduccion de velocidad

localizacidn (s) a Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Int. Ronda Sur-RM11 Ts 2
Int. Avda, Granada-RM11 B0
Salida A7 100

NOT&: *Causa de la demora: Ts-seméaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO

localizacidn (s) a Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Int. Ronda Sur-Ri11
Int. Avda. Granada-Rh11 a5
Salida A7 94

NOTA: * Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMAGION GEMERAL

Fecha: 15-may-14 Calle; A7 -RM11
Periodo de analisis: Direccidn de viaje: AT
DATOS DE CAMPO
Pasada N*: S5deb
izacia i i i6 Demoras debidas a paradas o
Localizacign (hahllitrtrl]?tI:]lente interseccion Tiempo p

Int. Renda Sur-Rh11

acumulado en la
localizacidn (s)

reduccidn de velocidad

Causa®

Tiempo de demora

(segundos)

Int. Avda, Granada-Rh11

B5

Salida &7

104

NOT&: *Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; 0-otras
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

5.12.3 RESULTADOS OBTENIDOS

INFORMACION GEMERAL

Fecha:

15-may-14

Calle:

A7-RM11

A partir de los datos recogidos en el apartado anterior, y para cada tramo y para el total del vial estudiado, se

Periodo de analisis:

Direccion de viaje:

AT

han obtenido las velocidades medias (teniendo en cuenta las demoras debidas a paradas o grandes

DATOS DE CAMPO

reducciones de velocidad) y las velocidades de recorrido (sin tener en cuenta las demoras anteriores).

Localizacidn {habitualmente interseccion

limite)

Pasada N

5deb

Tiempo
acumulado en la
localizacidn (s)

Demoras debidas a paradas o

reduccidon de velocidad

Causa®

Tiempo de demora
(segundos)

Int. Ronda Sur-RM11

Int. Avda. Granada-Ri11

2la]

Ts

Salida A7

110

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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RESULTADOS OBTENIDOS

INFORMACION GENERAL

Calle: RM-11-Enlace con AT Direccian de viaje: Aguilas

CALCULO DE VELOCIDADES

Lonaitud Velocidades media (km/h) Velocidad de recorrido (km/hj)
Tramo ongitud entre
tramos (m) Vi vz V3 Vi VA VM6  |¥M PROMEDIO VR1 VRZ VR3 VR4 VRS VR6 |VR PROMEDIO
Salida A-7-Int. Avda de 490 19 35 3528 2208 g .44 654 459 16,16 19 35 3628 22058 5 44 .94 485 16,16
Granada v Ri-11
RM-11-Int. Ronda Sur 750 36,49 36,59 33748 47 37 44 26 748 34,39 41 54 AE 28 40,30 47 37 44 26 4091 45,10
TOTAL ITINERARIO 1.240,00 27.94 36,13 27,90 27.90 25,60 6,18 25,28 30,46 45,77 M7 27,90 25,60 22.90 30,63

RESULTADOS OBTENIDOS

INFORMACION GENERAL

Calle: RM-11-Enlace con A7 Direccidn de wiaje: AT

CALCULO DE VELOCIDADES

] Velocidades media {(km/h) Velocidad de recorrido {km/h)
Tramo Longitud entre
tramos {m) V1 VM2 VM3 Vi VM5 VM6  [vM PROMEDIO VR1 VR2 VR3 VR4 VRS VR6  |VR PROMEDIO
RMi-11-Int. Randa Sur 750 46,55 40,91 45,00 49,09 41 54 40,91 44,00 46 55 42,86 46,55 43,09 4154 40,91 44,58
Salida A-7-Int. Avda de 430 4523 47 68 44,10 4523 4523 4009 44,59 4523 | 47E8 | 4400 | 4523 | 4523 | 43n2 45,08
Granada vy Rh-11
TOTAL ITINERARIO 1.240,00 15,89 44,29 44,55 47,16 43,38 40,50 44,30 45,89 15,27 15,33 47,16 43,38 141,97 44,83
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5.12.4  CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA VELOCIDAD

Para el establecimiento de niveles de servicio en este itinerario, y dadas las caracteristicas periurbanas e
incluso interurbanas del mismo, se ha partido de una velocidad considerada como libre de 60 km/h (velocidad
maxima limitada en parte del itinerario). Mas alla del valor escogido para la velocidad en este caso, se trata de

tener una referencia coherente para poder obtener conclusiones a partir de los resultados obtenidos.

Los niveles de servicio para este caso, se obtienen comparando las velocidades medias con los siguientes

El principal problema que presenta el itinerario se localiza en el tramo de unién entre el enlace de la autovia A-
7 y la Interseccion con la Avda. de Granada (Glorieta de San Antonio), sentido Aguilas, donde dicha
interseccion, con importante trafico proveniente del casco urbano de Lorca y de la RM-11 en sentido contrario,
da lugar a la formacién de importantes colas en este tramo. Las demoras que implican reduccién de la
velocidad en el resto de casos vienen impuestas por la glorieta comentada y las intersecciones semaforizadas
existentes.

umbrales:
HIVEL DE SERVICIO VELOCIDAD MEDIA ENTBRE {km/h)
A = 5100
B 5100 40 20
C 40,20 30,00
o 30,00 24 00
E 24 00 18,00
F < 18,00
NIVELES DE SERVICIO
£7-RM-11 DIRECCION AGUILAS
Tramao Longitud entre Velocidades |\ b5 pE SERVICIO
tramos [m) medias (km/h)
Salida A7-Int. Avda de
Granada y Rh-11 490 16,16 F
Rhd-11-Int. Ronda Sur a0 34,39 C
TOTAL ITINERARIO 1.240,00 25,28 D
NIVELES DE SERVICIO
A.7-RM-11 DIRECCION A7 Formacion de colas en el tramo de unidn entre A-7 y Glorieta de San Antonio
Tramo Longitud entre | Velocidades | ) bo e sERVICIO
tramos {m) medias (km/h)
Fh-11-Int. Ronda Sur 750 44,00 B
Salida A7 -Int. Avda de
Granada y RM-11 490 44,99 :
TOTAL ITINERARIO 1.240,00 44,30 B
. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO 52
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AVENIDA DE LAS FUERZAS ARMADAS-CALLE ORTEGA MELGARES-CALLE MAYOR-CALLE

EULOGIO PERIAGO-CARRETERA DE CARAVACA

5.13.1 INTRODUCCION Y OBJETO

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMAGIEN GENERAL

A partir de la metodologia recogida en el Manual de Capacidad para vias urbanas y explicada en el apartado
4.- Metodologia empleada en el analisis.- se han elaborado distintas fichas de campo y se han obtenido las

velocidades medias y de recorrido de los itinerarios y sus niveles de servicio.

5.13.2 TOMA DE DATOS EN CAMPO

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos de la toma de datos realizada en campo segun la
metodologia expuesta. Se han realizado un total de 12 recorridos, 6 por sentido, en el eje indicado, anotando
el tiempo empleado en recorrer el itinerario, incluidos los tiempos intermedios entre intersecciones, y las

paradas o reducciones de velocidad habidas y los motivos de éstas.

TIEMPO DE ¥IAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GEMERAL

Eje Fuerzas
Armadas-Ctra.
Caravaca enlace A7

Fecha: 29-abr-14 Calle:

Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccion de viaje: Caravaca

DATOS DE CAMPO

Pasada N* 1deb

Localizacién (habitualmente interseccidn Demoras debidas a paradas o

limite) acun;rlil'laa"tliﬂuen a reduccion de velocidad
localizacidn (s) Causa® Tiempo de demora
(segqundos)
Int. Fuerzas Armadas Fd g
Ts 45
Ts 4
Ts 1]
Int. Plaza de la Estrella-Cf Mayor 255
Enlace A7 423

NOTA: ? Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefal de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; O-otras

Eje Fuerzas
Fecha: #29.abr-14 Calle: Armadas-Ctra.
Caravaca enlace A7
Feriodo de analisis: 14:50-16:00 Direccion de viaje: Caravaca

DATOS DE CAMPO

Pasada N 2deb
Localizacidn {habitualmente interseccion Ti Demoras dehidas a paradas o
- iempo . ]
limite) reduccion de velocidad
acumulado en la
localizacidn (s) R Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Int. Fuerzas Armadas Ts 36
Ts a0
Ts 30
Int. Plaza de la Estrella-Cf Mayor 295
Enlace A7 465

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking:Ss-Sefial de STOP;Ys-

Sefial de ceda el paso; O-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

Eje Fuerzas

Fecha: 29-ahr-14 Calle: Armadas-Ctra.
Caravaca enlace A7
Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccion de viaje: Caravaca

DATOS DE CAMPO

Localizacidon (habitualmente interseccion
limite)

acumulado en la
localizacidn is)

Pasada N° 3del
. Demoras debidas a paradas o
Tiempo reduccidn de velocidad

Causa®

Tiempo de demora

[segundos)
Int. Fuerzas Armadas Ts 25
Ts 45
Ts
Ts B
Int. Plaza de la Estrella-Cf hayor 272
Enlace A7 443

NOTA:  Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

Sefial de ceda el paso; O-otras
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GEMERAL

Eje Fuerzas

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

IMNFORMAGION GENERAL

limite)

Fecha: 29-abr-14 Calle: Armadas-Ctra,
Caravaca enlace A7
Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccion de viaje: Caravaca
DATOS DE CAMPO
Pasada N°: 4 de
Localizacidn {habitualmente interseccion Ti Demoras debidas a paradas o
lempo reduccion de velocidad

acumulado en la

localizacidn (s)

Tiempo de demora

]
Causa (segundos)
Int. Fuerzas Armadas Ts 10
Ts 45
Ts 30
Int. Plaza de la Estrella-C/ Mayor 264
Enlace AF 444

Sefial de ceda el paso; O-otras

NOTA: *Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

Eje Fuerzas
Fecha: 19-may-14 Calle: Armadas-Ctra.
Caravaca enlace A7
Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccidn de wiaje: Caravaca
DATOS DE CAMPO
Pasaida N B de B
Localizacion (habitualmente interseccion Ti Demoras dehidas a paradas o
- lempo duccion d locidad
limite) reduccion de velocida
acumulado en la
localizacidn (s) N Tiempo de demora
Causa
(sequndos)
Int. Fuerzas Armadas Ts 7
Ts a0
Ts 21
Int. Plaza de la Estrella-Cé Mayar 262
Enlace &7 431

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

Sefial de ceda el paso; O-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

Eje Fuerzas

Eje Fuerzas

Fecha: 29-abr-14 Calle: Armadas-Ctra.
Caravaca enlace A7
Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccidn de viaje: | Fuerzas Armadas

DATOS DE CAMPO

Pasada N*: 1deB
Localizacidn (habitualmente interseccion Ti Demoras debidas a paradas o
imi fempao duccién de velocidad
limite) reduccidn de velocida
acumulado en la
localizacidn (s) N Tiempo de demora
Causa
(sequndos)
Enlace A7 Ts 4
Int. Flaza de la Estrella-Cf Wayar 165 Ts 20
Ts 25
Int. Fuerzas Armadas 367

Fecha: 19-may-14 Calle: Armadas-Ctra.
Caravaca enlace Af
Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccidn de viaje: Caravaca
DATOS DE CAMPO
Pasada N*: Sdef
Localizacidn (habitualmente interseccion Ti Demoras dehidas a paradas o
- lempo duccion d locidad
limite) reduccidn de velocida
acumulado en la
localizacidn (s) N Tiempo de demora
Causa
isegundos)
Int. Fuerzas Armadas T= 14
Ts 45
Ts 30
Int. Plaza de la Estrella-Cf Mayor 264
Enlace A7 444

Sefial de ceda el paso; O-otras

NOTA: ®Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

NOTA: °Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

Senal de ceda el paso; O-otras
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TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMACION GENERAL

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

Eje Fuerzas

INFORMAGION GENERAL

Fecha: 29.abr-14 Calle: Armadas-Ctra.
Caravaca enlace A7
Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccidn de wiaje: | Fuerzas Armadas

Eje Fuerzas

DATOS DE CAMPO

Fecha: 29.abr-14 Calle: Armadas-Ctra.
Caravaca enlace A7
Periodo de andlisis: 14:50-16:00 Direccidn de wiaje: | Fuerzas Armadas

DATOS DE CAMPO

Pasada N™ 2deB
Localizacion (habitualmente interseccion Ti Demoras debidas a paradas o
. lempo duccion d locidad
limite) reduccion de velocida
acumulado en la
localizacidn (s) N Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Enlace A7 Ts G0
Int. Plaza de la Estrella-C/ Mayor 255 Pd 4
Pd 7
Ts 45
Int. Fuerzas Armadas 500

Pasada N™ 4deB
Localizacidgn (habitualmente interseccign Ti Demoras debidas a paradas o
- lempo duccion d locidad
limite) reduccion de velocida
acumulado en la
localizacidn (s) N Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Enlace A7 Ts 10
Int. Flaza de la Estrella-C/ Mayor 188 Ts 20
Ts 25
Int. Fuerzas Armadas 421

Sefial de ceda el paso; O-otras

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMAGION GENERAL

Eje Fuerzas

Fecha: 29-abr-14 Calle: Armadas-Ctra.
Caravaca enlace A7
Periodo de analisis: 14:50-16:00 Direccidn de viaje: | Fuerzas Armadas

DATOES DE CAMPO

Pasada N 3deB
Localizacion (habitualmente interseccidn Ti Demoras dehidas a paradas o
imi fempo duccidn de velocidad
limite) reduccidn de velocida
acumulado en la
localizacidn (s) N Tiempo de demora
Causa
(segundos)
Enlace A7 T= a0
Int. Plaza de la Estrella-Cf Mayar 242 Ts 30
Int. Fuerzas Armadas 490

Sefial de ceda el paso; O-otras

NOTA: *Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; PK-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;¥s-

Sefial de ceda el paso; O-otras
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e 5.13.3  RESULTADOS OBTENIDOS

INFORMAGIGON GENERAL

Eje Fuerzas A partir de los datos recogidos en el apartado anterior, y para cada tramo y para el total del vial estudiado, se
Fecha 19-may-4 Cale c;:,::z;*?,ﬁﬁ'm han obtenido las velocidades medias (teniendo en cuenta las demoras debidas a paradas o grandes
Periodo de andlisis: 14:50-16:00 Direccitn de viaje: | Fuerzas Armadas reducciones de velocidad) y las velocidades de recorrido (sin tener en cuenta las demoras anteriores).
DATOS DE CAMPO
Pasada N™ S5deb

Localizacion (hahll'tu?lmente interseccion Tiempo
imite) acumulado en la
localizacion (s)

Demoras debidas a paradas o
reduccion de velocidad

C N Tiempo de demora
ausa

(sequndos)
Enlace A7 Ts 50
Int. Plaza de la Estrella-Cf Mayor 280 Ts 20
Ts 25
Int. Fuerzas Armadas 431

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semdforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;Ys-
Sefial de ceda el paso; 0-otras

TIEMPO DE VIAJE. HOJA DE TRABAJO

INFORMAGIEN GENERAL

Eje Fuerzas
Fecha: 19-may-14 Calle: Armadas-Ctra.

Caravaca enlace A7

Periodo de andlisis:

14:50-16:00 Direccidn de viaje: | Fuerzas Armadas
DATOS DE CAMPO
Pasada N° GdeB

Localizacidn (habllltu?tlmente interseccidon Tiempo
imite) acumulado en la
localizacidn (s)

Demoras debhidas a paradas o
reduccidn de velocidad

Tiempo de demora

3
Causa (segundos)
Enlace A7 Ts a0
Int. Plaza de la Estrella-Cf Mayar 286 Ts 30
Ts g
Int. Fuerzas Armadas 469

NOTA: ° Causa de la demora: Ts-semaforo; Lt-Giro a izquierdas;Pd-peatones; Pk-parking;Ss-Sefial de STOP;¥s-
Sefial de ceda el paso; O-otras
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RESULTADOS OBTENIDOS
INFORMACION GENERAL
Calle: Eje Fuerzas Armadas-Ctra. Caravaca enlace A7 | Direccidn de wiaje: Caravaca
CALCULO DE VELOCIDADES
L . Velocidades media (km/h) Velocidad de recorrido {(km/h)
Tramo ongitud entre
tramos (m) VI VMZ VM3 VM VM5 VM6  |vM PROMEDIO Vi1 VR? VR3 VRd VRS VR6 VR PROMEDIO
Int. Puerzas Armadas- 1.360 19,20 16 50 18,00 18,55 18,55 1859 18,26 2853 77 35 27 82 27 35 27 20 2651 27,49
Int. Plaza de la Estrella
nt. Plaza i‘}'a Estrella- 1845 39,54 2907 3774 3690 36,90 38,30 38,24 /54 | 307 | w74 | /o0 | W/ | 39A0 38,24
TOTAL ITINERARIO 3.205,00 29,37 27.83 27,87 27,72 27,72 28,99 28,25 34,08 33,21 32,78 32,13 32,05 32,96 32,87
RESULTADOS OBTENIDOS
INFORMACION GENERAL
Calle: Eje Fuerzas Armadas-Ctra. Caravaca enlace A7 | Direccidn de viaje: Fuerzas armadas
CALCULO DE VELOCIDADES
. Velocidades media (km/h) Velocidad de recorrido (km/h)
Tramo Longitud entre
tramos (m) VM1 VM2 VM3 Vi VM5 VM6  |vM PROMEDIO VR1 VR2 VR3 VR4 VRS VR6 |VR PROMEDIO
AF-Int. Flaza de |a
Ectrolls 1.845 025 26,05 27 45 3533 26,57 2595 30,27 1125 34,06 3459 37 31 26 57 32,24 34,34
Int. Plaza de la Estrella- 1.360 24 24 19,98 19,74 21,01 27,05 2299 22,50 31,18 2690 22 46 26 04 35,00 27 .98 28,26
Int.Fuerzas Armadas
TOTAL ITINERARIO 3.205,00 32,25 23,02 23,59 28,17 26,81 24,47 76,38 36,22 29,98 78,53 31,68 31,28 30,1 31,30
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5.13.4 CONCLUSIONES. NIVELES DE SERVICIO EN FUNCION DE LA VELOCIDAD

Para el establecimiento de niveles de servicio en este itinerario, y dadas las caracteristicas urbanas del mismo,
se ha partido de una velocidad considerada como libre de 40 km/h (esta seria la velocidad que mantendrian
los vehiculos si no se vieran influenciados por el trafico, semaforos, etc). Mas alla del valor escogido para la
velocidad en este caso, se trata de tener una referencia coherente para poder obtener conclusiones a partir de

los resultados obtenidos.

Los niveles de servicio para este caso, se obtienen comparando las velocidades medias con los siguientes

umbrales:
NIVEL DE SERVICIO VELOCIDAD MEDIA ENTRE (km/h)

2 > 3400
5] 34,00 26,30
C 26,30 20,00
D 20,00 16,00
E 16,00 12,00
F < 12

MIVELES DE SER¥ICIO
FUERZAS ARMADAS CARRETERA DE CARAVACA DIRECCION CARAVACA
Tramo Longitud entre Velocidad NIVELES DE
tramos {m}) es medias SERVICIO

Int. Fuerzas Armadas-

Int. Plaza de la Estrella 1.360 18,76 D

Int. Plaza de la Estrella- 1 645 3824 A

AT

TOTAL ITINERARIO 3.205,00 28.25 B

NIVELES DE SERVICIO
FUERZAS ARMADAS-CARRETERA DE CARAVACA DIRECCION LORCA
Tramo Longitud entre Velocidad MIVELES DE
tramos (m}) es medias SERVICIO
A-7-Int. Plaza de la 1 645 3027 B
Estrella
Int. Plaza de |la Estrella-
Int.Fuerzas Armadas 1.360 22,30 c
TOTAL ITINERARIO 3.205,00 26,38 C

El itinerario presenta en general un aceptable nivel de servicio, siendo bueno en el tramo entre la Plaza de la
Estrella y la autovia A-7. Los mayores problemas se presentan en la Avenida de Las Fuerzas Armadas-Calle
Ortega Melgares, donde, en direccion Caravaca, existe un Unico carril. En cualquier caso, las mayores
demoras sobre los tiempos de recorrido son impuestas por las intersecciones semaforizadas existentes a lo

largo de estas calles.

5.14 CALLE EULOGIO PERIAGO Y CARRETERA DE CARAVACA

El tramo final de la calle Eulogio Periago y la carretera de Caravaca, y dado que tienen unas caracteristicas
menos urbanas que el resto de viario incluido en este itinerario, también se ha analizado segun la metodologia
del Manual de Capacidad para carreteras de dos carriles explicada en el apartado 4.- Metodologia empleada

en el andlisis.-. Los resultados obtenidos se muestran a continuacion:

DATOS
Intensidad horaria [ambos sentidos) 18 weh fh
Reparto por sentidos 89741 %
Frehiculos pesados 3.2 %
Factor de hora punta [PFH] 0,88
Anchura de carril 3.4 m
Anchura de arcenes 0.75 1
velocidad libre bésica [WLB) 70 krmfh
Terreno Llano
Accesos por km 10
Prohibicidn de adelantamiento 70 %

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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CALCULO DE LA INTENSIDAD PARA DETERMINAR PTS

Welocidad Libre 58,1 krmfh
"Whilcles urbano H42 wehfh
Ajuste de dernanda para PTS
Wautowia ara wah,h
volurnen de tréfico en cada sentido Vnicien urtano 815 veh/h
justadeo [wd
ajustade (Ve Vautovia 428 veh/h

sentido nicleo urbano 1

Factor de ajuste por terreno (fg ms)
sentido autowia 1

sentido nicleo urbano 1
Equivalente de vehiculos pesados [

Sentido autowia 1

Sentido nicles urbano 1
Factor de vehiculos pasados (Fuw,ms)

Sentido autowia 1

sentido nocleo urbano 615 wveh.aq/
Intensidad para determinar PTS

Sentido autowvia 428 veh,eq/

ESTIMACION PTS

Sentido ndcleo urbano

Intersidad en sentido contrario 425 veh.eq/h
ad -0,0024
b 0.9
Forcentdje base siguiendo [BPTS,) a4.03 %
Ajuste zonas prohibicién adelantamiento (fip el 35,26 %
PTS 74 B3
NIVEL DE SERVICIO D

Sentido autovia

Intensidad en sentido contraro 415 veh.eq/h
s -0.0035
b 0.8a2
Porcentaje base siguiendo [BPTS,) 47,73 %
Ajuste zonas prohibicion adelantamiento (fip, el 35,26 %
PTS &2,17
NIVEL DE SERVICIO C

. 5.- ANALISIS DE LAS ZONAS DE ESTUDIO. NIVELES DE SERVICIO
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6. PROPUESTAS DE ACTUACION

6.1 INTRODUCCION Y OBJETO

En el presente apartado, y a partir de los analisis y conclusiones obtenidas en apartados anteriores, se

proponen algunas actuaciones para solucionar o mitigar en parte los principales problemas identificados.

Las soluciones aqui propuestas no han de tomarse como algo categdrico, pudiendo existir otras alternativas
igualmente vélidas o propuestas que sean complementarias. El establecimiento de las soluciones definitivas
y su disefio de detalle, han de ser fruto de analisis mas individualizados que incluyan aspectos como:
disponibilidad de terrenos, viabilidad econ6mica, actuaciones previstas que pudieran influir sobre la

problemética descrita, contestacién social, influencia de otros medios de transporte, etc.

6.2 ACTUACIONES DE DESCARGA DEL TRAFICO DEL INTERIOR DE LA CIUDAD

Dado que el principal problema de trafico de la ciudad de Lorca es la gran intensidad de trafico que circula
por el eje de la N-340a, lo que deriva en problemas como bajos niveles de servicio, retenciones y escasa
fluidez en hora punta, falta de espacios para el peatén y otros modos de transporte, aumento del consumo
de combustible y emisiones a la atmdsfera, etc, son necesarios soluciones de caracter general en el entorno

del casco urbano encaminadas a aliviar y disminuir el tréfico que recibe este eje viario.

Tal y como se ha puesto de manifiesto en el estudio, gran parte de los habitantes del municipio utilizan este
eje en sus desplazamientos tanto de corto como de medio recorrido. Por ello, cualquier actuacion
encaminada a solucionar los problemas de trafico en la ciudad de Lorca debe pasar por la ejecucion de

nuevos viales o ampliacion de la capacidad de los ya existentes en la periferia del casco urbano.
Entre las actuaciones de mayor importancia o de primer nivel, indicar las siguientes:
1) Rondade circunvalacién Norte

Este vial de nueva apertura discurriria entre la entrada al municipio, junto a la glorieta de entrada a la ciudad
(interseccién entre la carretera de Murcia, Avenida de las Fuerzas Armadas y Avenida de Europa) y la
carretera de Caravaca en su zona final. Como consecuencia de ello, también seria necesario ampliar la

capacidad de la propia carretera de Caravaca.

De esta manera se conseguiria fundamentalmente desviar parte del trafico de los barrios de la zona Norte
gue utilizan el eje Avda de las Fuerzas Armadas-Calle Ortega Melgares-Calle Mayor-Calle Eulogio Periago-

Carretera de Caravaca en sus desplazamientos con Origen/Destino la autovia A-7 o la RM-711.

f
'S RONDA DE CIRCUNVALACION NORTE

2) Rondade circunvalacién Sur

Este vial de nueva apertura tendria su inicio en el mismo punto que la Ronda Norte, y por lo tanto habria de
ejecutarse una nueva interseccion de gran capacidad. Circunvalaria la poblacion por la zona Este, al otro
lado de la Rambla de Tiata, de manera cuasi paralela a la actual Ronda Sur, y llegaria hasta el enlace con
la autovia A-7 situado més al SurOeste de la ciudad. Actualmente este enlace sélo consta de un ramal de

entrada por lo que habria que proceder a su remodelacion para ejecutar un ramal de salida.

Esta Ronda podria a su vez conectarse con la actual Ronda Sur a la altura de la interseccion con la Avenida
de Cervantes y la interseccion con la RM-11y con la propia RM-11 mas al Sur.

Estas actuaciones implican a Administraciones como el Ministerio de Fomento o la Comunidad Auténoma,

por lo que habrian de ser tratadas con estos organismos de cara a su posible ejecucion.

Con esta actuacion se descargaria de trafico, fundamentalmente el que realiza itinerarios de medio y largo
recorrido, el interior del casco urbano y el actual vial de conexién entre la autovia A-7 y Ronda Sur que,
como se ha puesto de manifiesto en el estudio, presenta problemas de retenciones y formacion de grandes

colas en las horas punta.
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3) Continuacion y mejora de la Ronda Sur

Con similar propésito que la actuacién anterior, pero discurriendo de manera mas cercana al viario
existente, se plantea la posibilidad de ejecutar un nuevo vial en direccion Este entre el final de la Avenida
Santa Clara y el inicio de la Ronda de circunvalacion Sur comentada anteriormente. Asimismo, se plantea la
posibilidad de ampliar la capacidad de la Ronda Sur utilizando el vial existente al otro lado de la Rambla de

Tiata.

Con esta actuacion se descargaria parte del trafico de la Avenida de Europa y también, aunque en menor

medida, se mejoraria la situacion en la calle Juan Carlos I.

CONTIN
%P, 4

4) Nuevo vial de conexién de los barrios altos

Los barrios altos de la ciudad de Lorca presentan un claro déficit en cuanto a conexion y accesibilidad con
el resto del entramado viario del municipio, lo que dificulta los desplazamientos, tanto de corto como de

medio y largo recorrido, de sus habitantes.

Para solucionar en parte estos problemas, se propone la ejecucion de un nuevo vial, que habra de apoyarse
en ocasiones en viales ya existentes, que circunvale la zona Oeste de los barrios altos. En su propuesta
mas ambiciosa, este vial conectaria con la carretera de Caravaca al Norte y con la autovia A-7 al Sur.

Como consecuencia de ello, ademas de la mejora en las condiciones de accesibilidad y movilidad de estos
barrios, se descargaria de trafico el eje de la N-340a: Calle Juan Carlos I-Jerénimo Santa Fé-Carretera de

Granada, la calle Pérez Casas-Nogalte-Lopez Gisber y otros viales adyacentes.
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5) Ampliacién de la capacidad y mejora de la carretera de Caravaca

Como consecuencia de las actuaciones anteriormente descritas, se hace necesario el aumento de la
capacidad, ampliando el nimero de carriles por sentido, y mejora del trazado de la carretera de Caravaca,
desde el final de la Calle Eulogio Periago hasta la conexién con la autovia A-7.

i\

£ ¥y

A las anteriores actuaciones descritas, se podrian unir otras de menor nivel encaminadas a mejorar la
circulacion en el viario secundario del interior de la ciudad mediante la reordenacion de sentidos de

circulacion e intersecciones, adecuacion de viales o fomento de modos alternativos de transporte.

En el Documento n°2-Planos del Estudio-, aparecen reflejadas las propuestas mencionadas en este
apartado.

6.3 PRINCIPALES PROBLEMAS IDENTIFICADOS Y ACTUACIONES PROPUESTAS

A partir del andlisis realizado en el apartado 5.- Andlisis de Actuaciones-. los principales problemas

identificados son los siguientes:

6.3.1 EJE VIARIO DE LA N-340A: AVENIDA DE EUROPA-JUAN CARLOS I-JERONIMO SANTA FE-CARRETERA

DE GRANADA

El eje viario principal del casco urbano de Lorca, la antigua N-340a, que atraviesa toda la ciudad desde el
Noreste hasta el Suroeste soporta una gran intensidad de trafico. Se trata tanto de trafico interior que realiza
desplazamientos de corto recorrido en el casco urbano como trafico de itinerarios de medio recorrido que

utiliza la via para llegar hasta la autovia A-7, RM-11 o Ronda Sur.

Gran parte del viario de segundo y tercer nivel de la zona Oeste del casco urbano (barrios de San Juan,
Santa Maria, San Mateo, San José, Alfonso X, La Vifia, Casas Baratas, etc) confluye en el citado vial, por lo
que éste ha de ser utilizado sin practicamente alternativa posible para los distintos desplazamientos

comentados.
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Ademas de lo anterior, este eje se caracteriza por su gran actividad comercial y por la existencia de

numerosas edificaciones, tanto residencial como de servicios, situadas en sus margenes.

Del analisis realizado se desprenden velocidades medias bajas en la practica totalidad de los casos, siendo
la situacion menos desfavorable en la Avenida de Europa hasta la Interseccion del Sifén, con numerosas

detenciones y demoras, siendo los tramos mas conflictivos los siguientes:

¢ Avenida Juan Carlos |, en ambos sentidos de circulacion.

e Carretera de Granada, entre la Interseccion con la calle Pérez Casas y la Interseccién con
la carretera RM-11 y especialmente en sentido Granada.

e Calle Jer6nimo Santa Fé, especialmente en sentido Murcia.

e Tramo de la Avenida de Europa entre la Interseccion del Sifén e Interseccién con la Avda.
Juan Carlos I-Avda. Europa-Avda Santa Clara, en sentido centro urbano. Las reducciones
en la velocidad se deben exclusivamente al funcionamiento de las intersecciones

semaforizadas y no a problemas de capacidad en la via.

En relacién a las posibles soluciones a adoptar para mitigar los problemas detectados es necesario realizar

las siguientes consideraciones.

La calle Juan Carlos | es el principal eje comercial de la ciudad de Lorca y soporta las mayores intensidades
de todo el casco urbano. El vial dispone de tres carriles, dos en sentido Murcia y uno en sentido Granada,;
con bandas de aparcamiento en uno de los laterales en la mayor parte del recorrido y aceras de entre 1,5y
25m.

El aumento de la capacidad del vial, ampliando a dos carriles el sentido Granada, mejoraria los niveles de
servicio y la fluidez en la circulacion. Esta solucion conllevaria la eliminacion de los aparcamientos y la
reduccién de espacio para el peatdn; ademas de no resultar facil por lo exiguo de la seccién transversal.
Ademas, tendria como uno de los principales inconvenientes la posible pérdida de atractivo para las

actividades comerciales que se desarrollan en la calle.

Las soluciones a medio y largo plazo pasarian por el desvio de parte del trafico, aquel que realiza itinerarios
de medio recorrido, por viales de nueva apertura o ampliacién de la capacidad de los existentes, en las
zonas Este y Oeste tal y como se ha indicado en el apartado anterior. Las mismas consideraciones

realizadas para la calle Juan Carlos | son validas para la calle Jeronimo Santa Fé.

En la carretera de Granada, en el tramo que discurre entre la Glorieta de Pérez Casas y la Glorieta de San
Antonio, la ampliacion a dos carriles del sentido Murcia hasta un total de cuatro carriles en EL vial, la
reordenacion de las intersecciones (especialmente los giros a izquierdas) y el establecimiento de una
separacion fisica de los sentidos del trafico (mediana) mejoraria la fluidez y los niveles de servicio del
trafico. Ademas, y dada la amplitud de la seccién transversal, podrian disponerse aceras amplias para los

peatones y carriles bici. Esta solucion no elimina la necesidad del desvio del trafico del casco urbano

comentada anteriormente hacia otros viales de nueva apertura. Se trata por tanto de soluciones

complementarias.
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Este eje presenta un problema de importancia en la formaciéon de grandes colas en horas punta en la
entrada a la Glorieta de San Antonio desde el vial de conexién con la autovia A-7, lo que se traduce en

niveles de servicio y velocidades muy bajas, retenciones y frecuentes paradas.

Aunque de mucha menor importancia, indicar que en el tramo entre la Glorieta de San Antonio y la
interseccién con Ronda Sur, sentido Aguilas, las intersecciones semaforizadas existentes imponen demoras

de consideracion sobre la velocidad media, si bien el nivel de servicio se mantiene en valores aceptables.

Para mitigar los problemas en el eje de conexién entre la autovia A-7 , ademas de las actuaciones de
desvio de trafico del casco urbano ya comentadas y que reducirian el trafico con origen/destino la carretera
de Granada, se podria acometer la ampliacién de la capacidad de la interseccion, la regulacion semaférica
de ésta (especialmente en horas punta) y/o la ampliaciéon de la capacidad del vial de entrada (ésta ultima

solucién puede resultar en la practica mas complicada).

6.3.3 EJE FUERZAS ARMADAS-ORTEGA MELGARES- EULOGIO PERIAGO-CALLE MAYOR-CARRETERA DE

CARAVACA

El principal problema que presenta este eje es el bajo nivel de servicio en el tramo entre la Interseccion
entre la Calle de las Fuerzas Armadas y la plaza del Estrella, especialmente en sentido Caravaca. Ello se
debe a la existencia de un Unico carril en este sentido, a las demoras impuestas por las intersecciones
semaféricas y al trafico que soporta la Calle Ortega Melgares, de un carril de circulacién por sentido. El resto

del itinerario tiene unos niveles de servicio aceptables e incluso buenos.

Las actuaciones de mejora en este eje deben ir encaminadas fundamentalmente al desvio del trafico con
itinerarios de medio y largo recorrido que utiliza el eje formado por las calles Fuerzas Armadas-Eulogio
Periago-Calle Mayor comentadas en el apartado anterior asi como al aumento de la capacidad de la

carretera de Caravaca.
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6.3.4 ALAMEDA DE CERVANTES

La Alameda de Cervantes no presenta grandes problemas en cuanto a niveles de servicio se refiere. El
Ultimo tramo entre la Interseccion con el Camino del Gato y Ronda Sur presenta velocidades medias
inferiores al resto del tramo debido, entre otras circunstancias, a la distribucién de carriles y a las demoras

impuestas por la existencia de intersecciones semaforizadas en el vial y en calles adyacentes.

Las actuaciones en la Alameda de Cervantes podrian ir encaminadas a la reordenacion de las
intersecciones, especialmente giros a izquierda, a la ejecucién de vias de servicio en aquellos tramos donde
sea viable y a uniformizar la seccién transversal de la via por tramos. La eliminacién del paso a nivel
existente, si bien puede resultar complicada, contribuiria a mejorar la circulacién, dado que ademas de las

demoras que impone el paso del tren, supone un fuerte estrechamiento en la seccién transversal.

6.3.5 INTERSECCIONES ESTUDIADAS

Las actuaciones de caracter global descritas anteriormente solucionarian total o parcialmente los problemas
identificados en gran parte de las intersecciones. Por lo tanto, las propuestas que a continuacion se

acompafian pudieran no ser necesarias si se acometieran parte de las actuaciones descritas anteriormente.
1) Glorieta del Ovalo

El principal problema que presenta la glorieta del Ovalo es la falta de capacidad de la entrada de un carril
desde la calle Juan Carlos |. Si se actuara de manera aislada sobre la misma, las soluciones deberian ir
encaminadas al aumento del nimero de carriles en la entrada o al estudio de la regulaciéon semaférica para
la interseccion, especialmente en horas punta. La descarga de trafico del vial mediante las actuaciones de
mayor orden indicadas anteriormente, probablemente solucionarian los problemas de capacidad

comentados.
2) Interseccion entre la Alameda de Cervantes-Ronda Sur y carretera RM-621

El principal problema que presenta la interseccion es la falta de capacidad de la entrada de un carril desde
Ronda Sur. Si se decidiera actuar sobre la interseccion de manera aislada, las soluciones deberian ir
encaminadas al aumento de la capacidad en dicha entrada, ampliando por ejemplo el nimero de carriles en

la misma o aumentando la longitud y anchura de la isleta deflectora.
3) Interseccion entre la carretera RM-11y N-340a (Glorieta de San Antonio)

Las soluciones al principal problema identificado en la interseccién y que tiene que ver con la formacién de
colas y retenciones en la entrada a la glorieta desde la autovia, ya fueron comentadas en el analisis del eje

del que forma parte esta interseccion.

4) Interseccidon de la Calle Pérez Casas-Camino Viejo del Puerto-Calle Jerénimo Santa Fé-
Carretera de Granada

Las soluciones a los problemas identificados en la interseccidn pasan por su conversion a glorieta, la mejora
de la interseccién con el Camino Viejo del Puerto y la ampliacion de un carril en la salida de la carretera de

Granada para mejorar la regulacion y ordenacioén de la circulacion actualmente existente.

5) Interseccién semaforizada entre la Avenida de Europa-Avenida Santa Clara- Juan Carlos |
Los movimientos con un nivel de servicio mas bajo son los correspondientes a los siguientes movimientos:

e Carril Derecho de la Avenida Santa Clara, utilizado en los movimientos de paso hacia la Avenida de
Santa Clara en direcciéon Ronda Sur y el giro a derechas hacia Juan Carlos I.
e Carril Derecho en Avenida Santa Clara hacia Ronda Sur, utilizado en los movimientos de giro a
derechas hacia la Avenida de Europa.
e Carril Derecho en Avenida de Europa, utilizado en los movimientos hacia Juan Carlos | y giro a
derechas hacia Avda. Santa Clara.
Las actuaciones de manera aislada sobre la interseccién para la mitigacion de los problemas apuntados
resultan complicadas. Se podria actuar sobre la semaforizacién, sobre todo en horas punta, para favorecer
los movimientos con menor nivel de servicio. Las soluciones definitivas pasan por la descarga del trafico de
los viales que llegan a la interseccion con las actuaciones comentadas en el apartado anterior.

6) Interseccién del Sifén

La actuacion aislada sobre la interseccion del sifén pasa por la reordenacion del giro a izquierdas ahora
permitido a la altura de la Calle Canal de San Diego hacia la Avenida de Europa, Calle Cristo de la Sangre o

Pintor Marquez, que funciona con un nivel de servicio bajo.
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La ejecucion de dos intersecciones tipo glorieta, una a la altura de la actual interseccion del sifon y otra a la
altura de la Avenida del Paso Encarnado podria ser una buena solucién si se ejecutara el vial indicado en el
apartado anterior como "Continuacion de la Ronda Sur" que descargaria parte del trafico que soporta la

Avenida de Europa.

P —
W

Las propuestas de remodelacion de la interseccion se adjuntan en el Documento n°2 Planos del Estudio.

En Murcia, Septiembre de 2014

El Ingeniero de Caminos, C. y P. autor del Estudio:

Fdo. Antonio Gémez Prieto
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1. INTRODUCCION Y OBJETO

En el presente anejo se ha establecido una comparacién, dentro de lo posible, entre los datos obtenidos

para las Intensidades Medias Diarias en el Estudio de Movilidad y Accesibilidad Integral en las Areas de

Influencia de Cartagena, Lorca y Murcia, en su parte dedicada a la ciudad de Lorca, realizado en el afio

2009 por la entonces Direccion General de Urbanismo y Ordenacién del Territorio.

2. ESTIMACION DE LA INTENSIDADES HORARIAS (IH) E INTENSIDADES MEDIAS DIARIAS

(IMD) EN LOS VIALES ESTUDIADOS

A partir de los aforos realizados, se han estimado tanto las Intensidades Horarias Punta cémo las

Intensidades Medias Diarias de los viales estudiados.

Los resultados se presentan en las siguientes tablas:

INTENSIDADES HORARIAS

INTENSIDADES HORARIAS

VIA ZONA IH (vehequ/h)
Ronda Sur. Direccion Intersecciéon con Ronda Sur 1.080
Lorca
Ronda Sur Interseccién con RM-11 1.356
Calle Santa Paula Plaza del Ovalo 444
Interseccion con Avda. de Europa. Direccién 757
Avda. Santa Clara Carretera de la Fuensanta
Interseccion con Avda. de Europa. Ronda
989
Sur
Calle Fuerzas Armadas Interseccién con Fuerzas Armadas 391
Carretera de Murcia Interseccién con Fuerzas Armadas 1.157
Calle Puente Gimeno Interseccion Siféon 212
Interseccion Sifén. Direccién C/San 75
Avda. Rafael Maroto Fernando
Interseccién Sifon. Direcciéon Avda. de
282
Europa
Carretera de Caravaca Final Calle Eulogio Periago 1.022

VIA ZONA IH (vehequ/h)
Interseccién con Fuerzas Armadas 863
Antes Interseccion Sifén 1.544
Avda. de Europa
Después Interseccion Sifén 1.281
Interseccién con Juan Carlos | 1.435
Interseccion con Avda. de Europa 1.043
Juan Carlos | -
Plaza del Ovalo 1.116
Plaza del Ovalo 1.161
Jerénimo Santa Fé
Glorieta de Pérez Casas 859
Glorieta de Pérez Casas 1.312
Carretera de Granada Glorieta de San Antonio 1.197
Glorieta de San Antonio 851
Conexion A-7-GI9r|eta Glorieta de San Antonio 1.372
de San Antonio
RM-11. Av_da Lorca- Glorieta de San Antonio 1.077
Agquilas
RM-11 Interseccién con Ronda Sur 1.559
Camino Viejo del Puerto Glorieta de Pérez Casas 190
Calle Pérez Casas Glorieta de Pérez Casas 616
Alameda de Cervantes Plaza del Ovalo 996
Interseccién con Ronda Sur 1.118
Ronda Sur. Direccion Interseccién con Ronda Sur 1.671

Aguilas

. ANEJO 1.- COMPARACION ENTRE EL MODELO DEL ANO 20009 Y LOS DATOS OBTENIDOS EN EL ESTUDIO
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INTENSIDADES MEDIAS DIARIAS

INTENSIDADES MEDIAS DIARIAS

VIA ZONA IMD (veh/dia)
Avda. Rafael Maroto Interseccion Sifon. Direccién Avda. de 2346
Europa
Carretera de Caravaca Final Calle Eulogio Periago 8.517

VIA ZONA IMD (veh/dia)
Interseccién con Fuerzas Armadas 7.192
Antes Interseccion Sifén 12.863
Avda. de Europa
Después Interseccion Sifén 10.671
Interseccién con Juan Carlos | 11.958
Interseccion con Avda. de Europa 8.692
Juan Carlos | -
Plaza del Ovalo 9.296
Plaza del Ovalo 9.675
Jerénimo Santa Fé
Glorieta de Pérez Casas 7.159
Glorieta de Pérez Casas 10.929
Carretera de Granada Glorieta de San Antonio 9.975
Glorieta de San Antonio 7.092
Conexion A-7-qur|eta de San Glorieta de San Antonio 11.431
Antonio
RM-11. Avda Lorca-Aguilas Glorieta de San Antonio 8.971
RM-11 Interseccién con Ronda Sur 12.988
Camino Viejo del Puerto Glorieta de Pérez Casas 1.579
Calle Pérez Casas Glorieta de Pérez Casas 5.132
Alameda de Cervantes Plaza del Ovalo 8.296
Interseccién con Ronda Sur 9.313
Ronda Sur. Direccién Aguilas Interseccion con Ronda Sur 13.925
Ronda Sur. Direccion Lorca Interseccién con Ronda Sur 9.000
Ronda Sur Interseccién con RM-11 11.296
Calle Santa Paula Plaza del Ovalo 3.696
Interseccion con Avda. de Europa. 6.308
Avda. Santa Clara Direccién Carretera de la Fuensanta '
Interseccion con Avda. de Europa. Ronda
8.238
Sur
Calle Fuerzas Armadas Interseccién con Fuerzas Armadas 3.258
Carretera de Murcia Interseccién con Fuerzas Armadas 9.642
Calle Puente Gimeno Interseccion Siféon 1.767
Avda. Rafael Maroto Interseccion Sifon. Direccion C/San 621

Fernando

ANEJO 1.- COMPARACION ENTRE EL MODELO DEL ANO 20009 Y LOS DATOS OBTENIDOS EN EL ESTUDIO
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3. COMPARACION CON LOS RESULTADOS DEL ESTUDIO DEL ANO 2008

3.1 INTRODUCCION Y OBJETO

Si bien el proposito del estudio del afio 2008 no era el mismo, pues se trataba de un Estudio de
Accesibilidad y Movilidad donde no se incluian la cantidad de aforos realizados para el presente estudio, se
han deducido las Intensidades Medias Diarias recogidas en aquel para los viales estudiados de cara a

poder realizar una comparativa del crecimiento del trafico en estas zonas de la Ciudad de Lorca.

3.2 INTENSIDADES MEDIAS DIARIAS DEL ESTUDIO DEL ANO 2008

Los datos que se han podido obtener del citado estudio son los siguientes:

Calle IMD (veh/dia)
Avda de las Fuerzas Armadas 5.570
Avda. de Europa 6.773
Juan Carlos | 9.209
Carretera de Granada 12.484

Si bien la comparativa resulta dificil, dado el diferente objetivo de ambos estudios, se aprecia una tendencia
bastante constante entre los valores obtenidos en 2008 y los obtenidos ahora, apreciandose un leve
descenso en los valores obtenidos en 2014.

. ANEJO 1.- COMPARACION ENTRE EL MODELO DEL ANO 20009 Y LOS DATOS OBTENIDOS EN EL ESTUDIO
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1. INTRODUCCION Y OBJETO

En el presente anejo se ha realizado un estudio de simulaciéon de las trayectorias de un vehiculo tipo
autobus articulado en distintas intersecciones de cara a conocer, a baja velocidad, el area barrida por dicho

vehiculo y por tanto la ocupacion del mismo dentro de la interseccion.

Este andlisis permite conocer si los parametros geométricos de la interseccién (radios de entrada y salida,
anchos de la calzada anular, anchos de entrada y salida, etc) permiten el giro y circulacién de éstos

vehiculos de manera cémoda y segura para ellos y para el resto de vehiculos que utilizan la misma.
Las intersecciones analizadas han sido las siguientes:

- Interseccion entre la Avda. de Las Fuerzas Armadas-Avda. de Europa-Carretera de Murcia
- Interseccién del Sifon

- Interseccion de la Plaza del Ovalo

- Interseccion entre Alameda de Cervantes y Ronda Sur

- Interseccion entre RM-11 y Ronda Sur

- Glorieta de San Antonio

- Glorieta de Pérez Casas

Los resultados de la simulacién se adjunta en los planos que se acompafian a continuacion.

. ANEJO 2.-ANALISIS DE GIROS Y TRAYECTORIAS
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