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1.  MEMORIA DESCRIPTIVA Y JUSTIFICATIVA

1.1 Introduccién
1.1.1 Objeto y Alcance

El presente Plan Especial del Sistema General Aeroportuario, tiene por objeto la
ordenacién urbanistica y territorial del Aeropuerto Internacional Regién de Murcia,
como pieza esencial de la estructura territorial y como elemento del sistema general
de comunicaciones.

Desde la Consejeria de Fomento e Infraestructuras se ha redactado el presente Plan
Especial al amparo de la vigente Ley 13/2015, de 30 de marzo, de ordenacion
territorial y urbanistica de la Regién de Murcia, Reguladora de los Planes Especiales
para desarrollar los sistemas Generales de Comunicaciones, de la Regidon de Murcia.
El articulo 129 de la citada Ley establece que podrdn formularse Planes Especiales,
los cuales podrdn desarrollar los sistemas generales de comunicaciones,
infraestructuras, espacios libres y de equipamiento comunitario. Ademas regula los
documentos necesarios que deberdn incluir en funcién de las determinaciones
propias de su naturaleza y finalidad, con el grado de precision adecuado a sus fines.

Por su parte, el Plan Director del Aeropuerto de Murcia, redactado en septiembre de
2005, fue aprobado por Orden Ministerial de 29 de marzo de 2006 (publicada en BOE
n° 86, de 11 de Abril de 2006). Su aprobacién se rige por lo dispuesto en el articulo 166
de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del
Orden Social, desarrollado posteriormente a través del Real Decreto 2591/1998, de 4
de diciembre, sobre la “Ordenacidén de los Aeropuertos de Interés General y su Zona
de Servicio", donde se establece, la necesidad de que el aeropuerto y su Zona de
Servicio sean ordenados mediante un nuevo instrumento de planificacion,
denominado Plan Director.

Dicho articulo 166 también establece que el Sistema General Aeroportuario se
desarrollard a través de un Plan Especial o instrumento equivalente, cuyo objeto serd
la ordenacidn urbanistica y territorial del aeropuerto como elemento de primordial
importancia en la estructura del territorio, y como una pieza fundamental del sistema
general de comunicaciones.

El Plan Especial desarrolla la ordenacion de los terrenos situados dentro de la Zona de
Servicio del Plan Director. Fuera de la misma, el Plan Director propone, para su
consideraciéon por las autoridades competentes en materia de urbanismo vy
ordenacién del teritorio, la prevision de “Areas de Cautela )Fept)rmqums
necesarias para garantizar una posible expansion del oeropuertp dqeupueda\ser
requerida dentro de la visidn estratégica de desarrollo, en un hori onts de, ’(rampon

definido. @ g}
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El Plan Especial recoge dichas Areas de Cautela Aeroportuaria, asi como las
instrucciones o recomendaciones para armonizar la implantacién y operacion del
Sistema General Aeroportuario con el planeamiento urbanistico y teritorial de su
entorno. Las Areas de Cautela Aeroportuaria estdn incluidas en el Sistema General
Aeroportuario.

En la actualidad, las Areas de Cautela Aeroportuaria, ya estdn incorporadas en el
Plan General Municipal de Ordenacién de Murcia vigente como Sistema General de
Comunicaciones, clasificado como Instalaciones Aeroportuarias “AR", desde la
aprobacidén definitiva de la Adaptacién del Plan General.

El alcance del Plan Especial comesponde al dmbito del Sistema General
Aeroportuario, desarrollando las infraestructuras, instalaciones, actividades
aeroportuarias y de movimiento de aeronaves que se prevén para garantizar la
posibilidad de desarrollo del conjunto, de acuerdo a las directrices de ordenacion y
desarrollo del aeropuerto, definidas en el Plan Director.

1.1.2 Entidad Promotora del Plan Especial

La redaccién del Plan Especial es necesaria desde el punto de vista del interés
publico, por la necesidad de adecuar y ampliar la estructura y capacidad operativa
del Aeropuerto Internacional Regidn de Murcia, y para conseguir un crecimiento
compensado del mismo que suponga garantizar una adecuada integracion como
pieza esencial de la estructura general y orgdnica del territorio, a fin de optimizar el
sistema de comunicaciones de la Regidon de Murcia y lograr, en suma, un avance en
la calidad de vida de los murcianos.

Se elabora el Plan Especial del Aeropuerto Internacional Regién de Murcia promovido
por la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, como titular del suelo publico
en el que se desarrolla el aeropuerto. En particular se promueve desde la Direccion
General de Transportes, Costas y Puertos, que pertenece a la Consejeria de Fomento
e Infraestructuras.

El Plan Especial del Sistema General Aeroportuario se redacta al amparo de la
necesidad de adecuar las instalaciones del aeropuerto al trafico de pasajeros
propuesto, de acuerdo a las previsiones del Plan Director y a las Declaraciones de
Impacto Ambiental aprobadas para las distintas fases del proyecto, desarrollando las
instalaciones e infraestructuras necesarias durante la explotaciéon del aeropuerto.

De esta forma, se garantiza la adecuacidn e integracion del aeropuerto como pieza
clave en la estructura general de las comunicaciones de la Regién de Murcia, a

o de £, fravés de los diferentes escenarios de demanda planteados.

f aestruc,( ""r‘-',}
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/"u o eelyy No” gbstante, todas las actuaciones de desarrollo del aeropuerto, quedan
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Consecuentemente, el acometimiento de las actuaciones se ird realizando cuando
sea necesario.

La administracion del aeropuerto serd competencia de la sociedad concesionaria
titular del contfrato de “Gestidn, explotacion, mantenimiento y conservacion del
Aeropuerto internacional Regién de Murcia”, que resulte adjudicataria de dicho
contrato de gestién de servicios publicos, enla modalidad de concesion. Porsu parte,
la propiedad del aeropuerto recae en la Comunidad Autdnoma de la Regién de
Murcia, quien, a fravés de la Consejeria de Fomento e Infraestructuras, ostenta
determinadas facultades en relacién con el desarrollo de las instalaciones vy
establece los mecanismos de control de dicho contrato de concesion.

Es por ello que es facultad y responsabilidad de la Comunidad Auténoma de la
Regidén de Murcia, Consejeria de Fomento e Infraestructuras, con el apoyo de la
sociedad concesionaria del aeropuerto, la elaboracion de planes y proyectos de
contenido urbanistico o territorial referidos al Aeropuerto Internacional Regién de
Murcia, con la supervision, en su caso, del Ministerio de Fomento y sometiéndose para
ello a la legislacion especifica en materia de urbanismo y ordenacién territorial.

1.1.3 Marco Legal y Normativa Territorial

A. NORMATIVA DE NAVEGACION AEREA

La normativa de aplicacién relativa a la Navegacién Aérea estd contenida en la Ley
48/1960 de 21 de julio, de Navegacidn Aérea, en la que se establecen las
determinaciones sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la
division en demarcaciones y el senalamiento de zonas y canales de transito.

Asimismo, la Ley de Navegacion Aérea contiene las disposiciones relativas alrégimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerdédromos, todo ello sometido a la
jurisdiccién militar, hasta la reorganizaciéon de la Administracion del Estado de julio de
1977, por la que desaparecid la Subsecretaria de Aviacion Civil del Ministerio del Aire.

La legislacién sobre el sector aéreo se revisd en profundidad a partir del Real Decreto
1558/1977 de 4 de julio, por el que, al reestructurar la Administracion General del
Estado, se cred el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, transfiriéndole la
Subsecretaria de Aviacion Civil (hoy Direccion General), con los organismos a ella
adscritos, e integrando el Ministerio del Aire dentro del nuevo Ministerio de Defensa.
Una disposicion posterior, el Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abiril, tuvo por objeto
delimitar las competencias entre las administraciones militar y civil.

Las disposiciones vigentes y aplicables sobre régimen y caracteristicas de aerddromos
y aeropuertos, estdn contenidas en la referida Ley de Novegociénﬁ_éﬁéi;;y_ uya
clasificacion se ha adaptado al concepto de "interés general” de | Qnﬂ?Ue@rﬂ% r
Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre. i
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En la actualidad, la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aéreq, y sus sucesivas
modificaciones, complementa a la reiterada Ley de Navegacion Aéreq, y establece
la obligacién de cumplir con las condiciones de seguridad operacional exigidas en
relacion con el disefio, construccidon, uso y funcionamiento de instalaciones
aeroportuarias.

Por otfro lado, la planificacién de los aeropuertos de interés general se rige por lo
dispuesto en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden Social, y por su posterior desarrollo a través del
Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “*Ordenacién de los Aeropuertos
de Interés General y su Zona de Servicio", donde, a través de las sucesivas
modificaciones, se contempla la adaptacion del marco normativo de los aeropuertos
a la progresiva globalizacién y liberalizacién del fransporte aéreo.

Ratificando la competencia exclusiva del Ministerio de Fomento en esta materia, la
nueva norma distingue entre la figura del Plan Director, de naturaleza y contenido
fundamentalmente aeroportuario, y la del Plan Especial del Sistema General
Aeroportuario, como instrumento de ordenacion urbanistica y territorial en el que se
contempla la incorporacion de la compleja estructura funcional del aeropuerto en el
territorio circundante.

Asimismo, el mencionado articulo 166 de la Ley 13/1996 determina la preceptiva
calificacién del “Aeropuerto y su Zona de Servicio” como Sistema General en los
Planes Generales e instrumentos de ordenacion del territorio, conteniendo ademds
los aspectos de su tframitacion en el marco urbanistico; y precisando, con especial
significacion, que las obras de nueva construccién, reparaciéon y
conservacion realizadas por el gestor del aeropuerto en el dmbito del aeropuerto y
su zona de servicio tienen cardcter de obras pUblicas de interés general, por lo que
no estdn sometidas a los actos de control preventivo municipal referidos en el arficulo
84.1 b dela Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

Con independencia de la normativa referida a la planificaciéon de los Sistemas
Generales Aeroportuarios, es de especial importancia desde el punto de vista de la
ordenacién urbanistica y territorial de los aeropuertos, lo legislado en materia de
servidumbres aeronduticas legales, incluidas las acusticas.

En esenciq, las servidumbres aeronduticas son limitaciones al desarrollo urbanistico
del entorno del aeropuerto derivadas juridicamente del dominio eminente del Estado
sobre el espacio aéreo, y cuyo objeto es garantizar la seguridad de las aeronaves en
vuelo, incluyendo la protecciéon de las ayudas a la navegacion aérea.

~ de 3@ norma fundamental es de nuevo la Ley 48/1960, arficulos 51 a 54, y su desarrollo
«aestrue nermativo tiene lugar en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, sobre Servidumbres

/ﬁé?o}éu’ricos (modificado por el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre, por el
Reol_?;Decre’ro 1189/2011, de 19 de agosto, y por el Real Decreto 297/2013, de 26 de
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abril), que establece tanto la naturaleza y caracteristicas generales de las
servidumbres como las condiciones de tramitacidon para el establecimiento legal de
las mismas en cada caso concreto.

Las servidumbres aeronduticas a establecer en el Aeropuerto Internacional Regidon de
Murcia son las incluidas en el Plan Director del Aeropuerto de la Regidon de Murcia,
aprobado por Orden FOM/1067/2006.

Por su parte, las servidumbres acusticas estan reguladas por la ley 5/2010, de 17 de
marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960 de Navegacion Aérea, de acuerdo alo
dispuesto en el articulo 63 cuatro de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de medidas
fiscales, administrativas y de orden social, que a su vez infrodujo una disposicion
adicional Unica de modificacién de la Ley 48/1960.

Tanto esta Ley 5/2010, como la Ley 37/2003 del Ruido y el Real Decreto 1367/2007 que
la desarrolla en lo referente a zonificacién acuUstica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas, con la modificacion introducida por €l Real Decrefo 1038/2012, de 6 de
julio, establecen la posibilidad de delimitar servidumbres acusticas del aeropuerto,
destinadas a conseguir la compatibilidad del funcionamiento o desarrollo del mismo
con los usos del suelo, actividades, instalaciones o edificaciones implantadas o que
puedan implantarse en las zonas de afeccidn del ruido originado por el aeropuerto.

Asimismo, es de aplicacion lo dispuesto en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
calidad del aire y proteccion de la atmdsfera, publicada en BOE nUm. 275 de 16 de
noviembre de 2007. Y también, desde el dmbito municipal hay que tener en
consideracion los limites acusticos definidos en la Ordenanza de protecciéon del
medio ambiente contra la emisidn de ruidos y vibraciones, de 27 de noviembre de
2014, del Ayuntamiento de Murcia.

B. NORMATIVA TERRITORIAL

Dado su cardcter de nicleo de comunicaciones e intercambio de gran complejidad,
y siendo a la vez un elemento importante de la estructura teritorial, con gran
consumo de espacio, el Sistema General Aeroportuario estd sujeto también a la
normativa en materia urbanistica vy territorial: la planificacion regional u ordenacion
del territorio de las Administraciones Autondmicas; y el Planeamiento Urbanistico
Municipal.

Si bien la framitacién de estos Planes Especiales de infraestructuras debe interpretarse
conforme a lo dispuesto por las leyes urbanisticas y de ordenacién termitorial de las
Comunidades Autonomas, se encuentran sujetos a lo dispuesto por. las. Ieyes
sectoriales del Estado y a las conclusiones sentadas por Io/ jUIISpI'UdET]Ci

constitucional en relacion con la planificacién sectorial del mismo. / & e i ‘9, 0
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Respecto de la normativa estatal, se sefnala el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30
de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Suelo vy
Rehabilitacion Urbana.

Respecto de la normativa autondmica, a partir de la Constitucidén de 1978, en cuyo
articulo 148.1.3° se establece que las Comunidades Autébnomas pueden asumir
competencias en materia de Ordenaciéon del Territorio, Urbanismo y Vivienda, la
prdctica totalidad de las Comunidades Auténomas, ha mantenido un constante
proceso legislativo en esas materias, por lo que en estos momentos existe una gran
variedad de figuras e instrumentos de planeamiento territorial en todo el pais.

Teniendo en cuenta que la Ley Reguladora de Bases de Régimen Local 7/1985, de 2
de abiril, otorgd a los municipios la competencia en materia de urbanismo, las
Comunidades Autobnomas se han cenfrado en la escala supramunicipal:
planeamiento regional y ordenacién del territorio.

En particular, en la Regidn de Murcia se contemplan las siguientes figuras normativas
a los efectos de su aplicacion:

» Directrices y Plan de Ordenacién Territorial del Litoral de la Regidn de Murcia:

Se frata de un documento urbanistico que desarrolla la zona que le compete,
exclusivamente del litoral, sefalando las protecciones (paisqjistica, de cauces,
agricola, etc.) y los usos permitidos por el planeamiento. La extension de terreno
que ocupa el Aeropuerto de Murcia no es objeto de estudio en estas Direcftrices.

» Directrices y Plan de Ordenacién Territorial del Suelo Industrial:

En los planos de informacion Territorial de las “Directrices y Plan de Ordenacion
Territorial del Suelo Industrial”, el Aeropuerto es sefalado como un foco de
comunicacion dentro de la estructura territorial. Ubicado préximo a uno de los
principales ejes de desarrollo, la carretera que une las ciudades de Cartagena y
Murcia, la autovia A-30, se le contempla como una de las piezas clave y
fundamentales en el desarrollo del enframado de comunicaciones. El uso del
suelo que marca la normativa es: rdstico o secano.

» Ley de ordenacién termitorial y urbanistica de la Regidn de Murcia

La legislacién regional en materia de ordenacion temritorial y urbanismo la

constituye la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de ordenacion territorial y urbanistica

o S de A de la Regidn de Murcia, que define a los Planes Especiales como el instrumento
«’_-\c'xnae“r“’ ,"f‘ \,adecuado para la implantacién de usos y actuaciones urbanisticas especiales
S (rh\ %° Ian las distintas clases y categorias de suelo, en desarrolio del planeamiento
generol o, en el caso de no estar previsto en el mismo, cuando se justifique su
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Los Planes Especiales pueden tener por finalidad la ordenacién sectorial de un
terriforio, no pudiendo sustituir a los Planes Generales en su funcion de
instrumentos de ordenacién integral del territorio, por lo que, en ningdn caso,
podrdn clasificar el suelo, aungue si intfroducir modificaciones y limitaciones a los
usos previstos. No obstante, podrdn calificar el suelo necesario.

C. NORMATIVA MEDIOAMBIENTAL

A efectos de la evaluacion ambiental estratégica del Plan Especial, dado que la
tramitacion de este procedimiento se inicié en octubre de 2011 a raiz de la solicitud
de inicio readlizada por la D.G. de Transportes y Puertos a la D.G. de Medio Ambiente,
la normativa medioambiental aplicable, teniendo en cuenta que se continuard con
el procedimiento iniciado, es la siguiente:

» En el dmbito autondmico, la normativa medioambiental estd recogida en la Ley
4/2009, de 14 de mayo, de Proteccién Ambiental Integrada, considerando Ia
redaccién vigente en la fecha de inicio del procedimiento.

» En el dmbito estatal, serd de aplicacién la actualmente derogada Ley 9/2006, de
28 de abiril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, puesto que era la normativa vigente en la fecha de inicio
del procedimiento.

D. DISPOSICIONES LEGALES ESPECIFICAS
Las disposiciones legales especificas del aeropuerto son:

» Resolucion del 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente,
por la que se formula Declaraciéon de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
“nuevo aeropuerto de la Regidén de Murcia”, presentado por la Comunidad
Autdnoma de la Region de Murcia. Publicada en el BOE num. 120 de 20 de mayo
de 2003.

» Orden FOM/1252/2003, de 21 de mayo, por la que se autoriza la construccion del
Aeropuerto de la Regidn de Murcia, se declara de interés general del Estado y se
determina el modo de gestion de sus servicios. Publicado en el BOE nUm. 122 de
22 de mayo de 2003.

» Resolucion de 6 de abril de 2004, de la Secretaria General de la Consejeria de
Turismo y Ordenacion del Territorio, por la que se dispone la publicacion del
acuerdo del Consejo de Gobierno de 18 de marzo de 2004, por el que se declara
como actuacién de interés regional, la implanfacion del  Aeropuerto
Internacional de la Regién de Murcia. Publicada en el BORM nup;ﬁ?ﬂ de A f“?‘d\e
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> El Plan Director del Aeropuerto de la Regidn de Murcia establece la Zona de
Servicio del aeropuerto, objeto de ordenacion de este Plan Especial. El Plan
Director fue aprobado mediante Orden Ministerial del Ministerio de Fomento
(FOM/1067/2006), de 29 de marzo de 2006. Publicado en el BOEnUm. 86 de 11 de
abril de 2006.

> Declaracion de Impacto Ambiental de la Direccidén General de Planificacion,
Evaluacién y Control Ambiental relativa a un proyecto de obras de accesos al
aeropuerto de la Regidn de Murcia desde la A-30, a solicitud de la Direccion
General de Carreteras. Publicada en BORM num. 38, de 16 de febrero de 2009.

> Resolucidon de 30 de marzo de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climdatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Nuevo Aeropuerto de la Regién de Murcia, fase Il. Publicada en el BOE nUm. 92
del 16 de abril de 2010.

Todos estos documentos se encuentran incluidos en el Anejo "Disposiciones Legales
Especificas”.

1.1.4 Justificacion de las diferencias entre el Plan Director y el Plan Especial

La delimitacion de Sistema General Aeroportuario Previsto en el presente Plan
Especial no coincide exactamente con la Zona de Servicio propuesta en el Plan
Director. Ello se debe, principalmente, a lo siguiente:

» Enlas cabeceras de pista y a lo largo del perimetro hay pequenos incrementos
de superficies que exceden el dmbito de la Zona de Servicio del Plan Director, y
en algin caso incluso el Area de Cautela, debido a circunstancias particulares
del proceso expropiatorio en determinadas parcelas.

» Elsistema de balsas de laminacion que se ha ejecutado sobre el trazado de la
Rambla de Corvera ocupa una superficie de unas 55 hectdreas que, en principio,
pertenecia al Area de Cautela prevista en el Plan Director. Sin embargo, a la vista
de la importancia de esta infraestructura hidraulica sobre el conjunto del
aeropuerto, finalmente se ha incluido en el Sistemma General Aeroportuario
Previsto.

»  Asi mismo hay algunas zonas que se han anadido debido a la necesidad de
adaptar los cauces hidrdulicos del entorno del aeropuerto, tanto al norte como
al sur, excediendo el dmbito del Area de Cautela del Plan Director.

——Ademds de lo anterior, fambién hay determinadas diferencias entre los elementos
/8, quercomponen el Sistema General Aeropuerto del Plan Especial y los de la Zona de

/’ ,m.jS'c—‘:ryjii:iQ del Plan Director. Estas diferencias obedecen a los siguientes motivos:

\
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» Debido al modelo de explotacion mediante concesidn planteado se ha
destinado la mayor parte de la Zona de Reserva prevista en el Plan Director como
Subsistema de Actividades Aeroportuarias. El resto se ha destinado a Subsistema
de Movimiento de Aeronaves.

> Ala vista de la demanda prevista se ha reducido el nUmero de calles de salida
de pista, para optimizar la inversidon en el drea de movimiento manteniendo unos
niveles de capacidad suficientes.

En cualguier caso, a la vista de las diferencias sehaladas, resulta necesario recordar
la prevalencia de las competencias del Estado en materia aeroportuaria sobre las
competencias de la CARM en materia urbanistica y, en consecuencia, la
supeditacién de las determinaciones del Plan Especial al Plan Director, a fin de que
las posteriores obras que se emprendan en la zona de servicio se adecuen a las
exigencias aeronduticas.

1.1.5 Planeamiento Vigente del Municipio

Tanto la zona de servicio del aeropuerto, como el drea de cautela, previstos en el
Plan Director, se encuentran incluidos por completo en el término municipal de
Murcia. Es decir, tanto el Desarrollo Previsible como el Mdximo Desarrollo Posible del
Plan Director marcan un drea de actuacion situado en su totalidad en terrenos
pertenecientes al Municipio de Murcia, ubicados en su extremo sur.

El planeamiento existente en Murcia se redactd mediante la figura de Plan General
de Ordenacién Urbana (PGOU), cuya adaptacion a la Ley Regional del Suelo fue
aprobada definitivamente por Orden Resolutoria de la Consejeria de Obras PUblicas
y Transportes de 26 de diciembre de 2005. Asimismo, mediante Orden de 12 de mayo
de 2006 (BORM de 31 de mayo), se ha tomado conocimiento de la subsanacion de
deficiencias relativas a la normativa urbanistica de dicha adaptacién. Y mediante
Orden de 20 de Julio de 2006 (BORM 19 de Octubre 2006) ha recaido la aprobacién
definitiva de los dmbitos suspendidos de la adaptacidon por la Orden anterior.

Ei Plan General (también denominado Plan General Municipal de Ordenacién de
Murcia) califica los terrenos que comprende el aeropuerto, en concreto el limite del
mdximo desarrollo posible del Plan Director, como “instalaciones aeroportuarias"
dentro de un Sistema General de Comunicaciones. Asimismo, califica como Suelo No
Urbanizable (SNU) los terrenos exteriores al limite anterior, en practicamente toda su
extension, con clasificacion de uso especifico de suelo "dreas agricolas de interés
productivo". Sélo una pequena parte de los terrenos del aeropuerto, en concreto la
zona destinada al sistema de iluminacién de aproximacion de la futura segunda pista
al noreste de dicho limite, son colindantes a un drea calificada zpmm“s&u“elq

urbanizable con clasificacion de usos "econdmico-dotacionales, gra g'g__pcb‘ff@lonta;i"-:._f"\
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En la llustracién 1-1 se muestra el plano de informacion urbanistica perteneciente al
Plan General de Ordenacion Urbana de Murcia.
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FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-1. Informacidn urbanistica vigente

En el titulo 3, capitulo 8 de las Normas Urbanisticas del Plan General de Ordenacion
Urbana, dedicado al uso de transportes e infraestructuras, en su articulo 3.8.1,
apartado 2.4, "fransporte aéreo" se describe:

i

al Comprende los terrenos e instalaciones necesarios para el
mantenimiento, guarderia, movimiento y aterrizaje y despegue de las
aeronaves;, asi como el acceso a las mismas de pasgjeros y
mercancias, y los servicios complementarios que resulten apropiados
para el mejor desarrollo de las funciones del fransporte. Los suelos
actualmente dedicados a este uso se reducen al Aerodromo Militar
situado en Sangonera la Seca y constituyen la zona especifica de
Instalaciones Aeroportuarias (AR), que se regula por la legislacion
sectorial correspondiente.

b) La afeccion del uso de transporte aéreo al resto de los usos
establecidos en los terrenos colindantes s¢ ajustara a las limifaciones
establecidas por las Normas para la Proteccion del Medio Ambiente.
c) La nueva implantacion de dreas de servicio publico de Transporte
aéreo requerira la redaccion del correspondiente Plan Especial. Este
incluird un estudio de los transportes terrestres en el que se evaluarad la

‘uey, ‘e capacidad de los accesos, el impacto del trdfico generado por el

i \.oeropuerfo y las medidas complementarias o correctoras necesarias
© para garantizar los niveles de servicio y la calidad ambiental en las
f redes y entorno proximo."
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1.2 Situacion Actual del Aeropuerto

La situacion actual del Aeropuerto corresponde con la ejecucion del proyecto Nuevo
Aeropuerto de la Regién de Murcia, fase Il y del proyecto de accesos al aeropuerto
de la Region de Murcia desde la A-30.

El aeropuerto de la Regidn de Murcia dispone actualmente de una Unica pista de
vuelo (de denominacién 05-23), de 3.000 m de longitud y 45 m de ancho. Cuenta con
una calle de salida rdpida que da servicio a la cabecera 23 y se encuentra situada
a 2.100 metros de su umbral, a su vez se conecta con la calle de rodaje paralela a la
pista que sirve a ambas cabeceras. Dicha calle de rodaje se dispone a 190 metros
del eje de la pista y paralela a la misma, ejecutdndose con un ancho de 23 metros, y
disponiendo de 10,5 m de mdrgenes pavimentados a cada lado. También dispone
de dos apartaderos de espera que sirven a ambas cabeceras de pista.

Coordenadas WGS-84

Umbral T Longitud Elevacion (m)
ARP 37°48' 11,48432'"' N | 001°07' 28,76383'' W 193,00
05 37°47' 37,43336'"' N | 001°08' 12,56986" W 195,29
23 37°48' 45,53053"' N | 001°06’ 44,94816"' W 195,05

FUENTE: Documentacion final de obra
Tabla 1-1. Coordenadas ARP y umbrales de pista

PISTA [[0]7.) TODA ASDA LDA
05 3.000 m 3.060 m 3.000 m 3.000 m
23 3.000 m 3.060 m 3.000 m 3.000 m

FUENTE: Plan Director
Tabla 1-2. Distancias declaradas

Existe una plataforma de estacionamiento para aeronaves, de forma rectangular,
con una supericie aproximada de 74.000 m2 con capacidad para diez posiciones
principales: nueve de ellas destinadas a B737-800 (o A321), y una destinada para
aeronaves de clave E. Alternativamente pueden ser ocupadas por siete B767-300 (o
B757-300), mds otro B767-300 (o B757-300) y un B737-800 (o A321).

Adicionalmente cuenta con ocho estacionamientos destinadas a aeronaves tipo A
(siete de las cuales permiten el ingreso y salida en modo "autopropulsado”).

Ademds, y para facilitar las operaciones, la plataforma cuenta con dos calles de
conexion con la calle de rodaje paralela a pista.

El Aeropuerto cuenta con un Edificio Terminal de pasagjeros, que es A i:al~‘"‘dﬂé'-‘-:s§”{:
desarrolla toda la actividad de pasagjeros y que dispone de una gbérﬁc
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construida de casi 38.000 m?, repartida en tres niveles sobre rasante y un nivel bajo
rasante. El Edificio Terminal estd concebido desde la idea de méxima flexibilidad de
adaptacion tanto de la parte del dique como del intercambiador central a posibles
ampliaciones a futuro sin interrumpir el funcionamiento del mismo. Las principales
caracteristicas de dicho edificio se basan en que cuenta con: 24 mostradores de
facturacion mds uno para equipajes especiales, 6 controles de seguridad, 9 puertas
de embarque repartidas a lo largo del dique y 3 hipdédromos de recogida de
equipajes mds una cinta para equipagjes especiales. A su vez cuenta con una
entreplanta en la zona del dique para facilitar la separacion de los flujos de pasajeros
de llegadas.

Ademds, el Edificio Terminal cuenta con amplias dreas destinadas al aparcamiento
de vehiculos: un aparcamiento publico rotacional con capacidad para 1.547
turismos y 14 motos, un aparcamiento para coches de alquiler con capacidad para
257 plazas, un aparcamiento de autobuses con 24 ddrsenas, un aparcamiento para
empleados con capacidad para 312 plazas. Asi mismo cuenta con una parrilla de
taxis con capacidad para 77 vehiculos y con una zona de estacionamiento para 12
camiones frente ala terminal de carga.

Ademds de estas infraestructuras, el aeropuerto dispone de un amplio conjunto de
instalaciones y edificaciones, de las cuales se comentan a continuacion las mds
relevantes, tal y como aparecen en el plano |-06.

> Blogue Técnico: El bloque técnico se sitUa en el Edificio Terminal de Pasajeros con
fachada hacia el lado tierra. Se accede mediante las comunicaciones verticales
ubicadas en el extremo Oeste del acceso principal del Edifico Terminal y cuenta
con una superficie total construida aproximada de 500 m2.

» Edificio Multipropésito: Se sitia entre el Edificio Terminal de Pasajeros y la Terminal
de Carga. El edificio multipropdsito surge debido a la necesidad de disponer de
un espacio para mantenimiento y garaje de los vehiculos que operan en
plataforma. Ademds de este cometido, se destinard una parte del mismo a
espacio para almacenaje de elementos diversos. Este edificio consta de una
planta, de forma rectangular y con una superficie fotal de 1.900 m2. Dispone de
un gran espacio dedicado a garaje y mantenimiento de hasta 28 vehiculos. El
edificio se completa con una zona dedicada a almacenes, vestuarios y una
pequena oficina con zona de estar para el personal.

» Terminal de Carga: Edificio concebido exclusivamente para la carga, se
encuentra situado en el extremo suroeste de la plataforma, junto al Edificio
MulﬁpropésiTo teniendo comunicacion directa con el lado aire mientras que por

el lado fierra dispone de un muelle de carga para facilitar la carga y descarga de
ic‘qs mercancias. El edificio Terminal de carga consta de dos plantas (baja y
p;__rtmero), tiene forma rectangular y una superficie construida total de 2.000 m?2
dproximadamente. Dispone de una nave para los operadores de carga en la
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planta baja y oficinas en la primera planta. La superficie destinada a Terminal de
Carga no se ocupa en su fotalidad, permitiendo una futura ampliacion de la
misma.

» Torre de Control: Se encuentra situada al noreste del punto de referencia del
aeropuerto, a 485 m del eje de pista, la distancia en planta a ambos umbrales es
de 1.702 m para el umbral 05 y de 1.452 m para el umbral 23. Se ha disenado una
torre de control con una altura de suelo de fanal de 28 m. La altura mdxima del
edificio es de 34,75 m resultando una altura total de 40,75 m al anadir el campo
de antenas y pararrayos. Se ha tenido especial cuidado en que la altura méaxima
de la Torre, incluyendo el campo de antenas y el pararrayos no penetra en las
servidumbres aeronduticas. El Edificio de Torre de Conftrol se complementa conun
Edificio Anejo a la misma, en el que se albergan salas de equipos y dependencias
diversas para el personal de la Torre (despachos, oficinas, archivos, sala de
reuniones, etc.).

» Servicio de Extincién de Incendios: Se situa junto ala Torre de Control por su buena
visibilidad y por el cumplimiento de la distancia minima a los distintos puntos a los
gue debe dar servicio. El edificio SEl cuenta con una superficie construida total de
unos 600 m2 y alberga cuatro tipos de instalaciones: para vehiculos, observatorio,
alojamiento de bomberos e instalaciones diversas. La torre de observacion se
levanta en la esquina sureste del edificio, dos plantas por encima de planta baja.
Ademds cuenta con un depdsito de agua, caseta de bombas y almacén de
emulsores, centro de fransformacién y grupo electrégeno, y un area de lavado.

» CARM: El edificio de Usos MUltiples de la Comunidad Auténoma de la Region de
Murcia (CARM) se ubica en el lado Tierra, entre el aparcamiento de empleados y
el Edificio del Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SEl). Dispone de
una zona propia de aparcamiento conectada con el recinto que ocupa el
edificio. Cuenta con un acceso peatonal que conduce a través de una pérgola
a la entrada principal del edificio y un acceso rodado con comunicacién directa
tanto con la edificacién como con el lado Aire. Se disend originalmente para dar
respuesta a los usos especificos e institucionales que la CARM dispusiera. No
obstante, en los mds de 600 m2 de superficie construida en una sola planta,
dispone de todo el equipamiento necesario para operar trafico de pasajeros de
aviacion general, aprovechando su ubicaciéon préxima a los puestos de
eslacionamienlo de las ueronaves lipo A.

> Central Eléctrica: El edificio de la Central Eléctrica se situa en la parcela
adyacente al Terminal de Carga. El Edificio ocupa una superficie rectangular en
planta de casi 1.900 m2 construidos. La funcién del edificio es albergar los equipos
que distribuyen la alimentacién eléctrica a todos los edificios, instalaciones y
equipos gue lo requieran dentro del aeropuerto. Se distribuye en_.uﬁ@p[&m’%ﬁ,}y un
sétano, que tiene por funcién la distribucion del cableado entr flds\'qdl‘é"fib"ras’z-sg{jb
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» Centro de Emisores: Se sitUa al suroeste de la zona de actividades aeroportuarias.
El Centro de Emisores es un edificio de planta baqja, de forma rectangular y
dimensiones en planta de 14,20 x 8,05 m. La superficie total en planta es de 125 m?
construidos. El edificio alberga los emisores tierra-aire necesarios para las
comunicaciones de torre de control con las aeronaves.

» Punto Limpio: Se sitUa en una parcela al noroeste de la Zona de Abastecimiento
Energético, junto al limite del Sistema General del aeropuerto. El Punto Limpio
surge de la necesidad de disponer un espacio de recogida y almacenaje de
residuos, previo a su traslado definitivo a plantas de tratamiento correspondientes.
Se ha proyectado una plataforma pavimentada que dispondrd de zonas de
carga y descarga para la recogida y refirada de los contenedores de residuos,
por los vehiculos de los servicios del Ayuntamiento y por los del gestor externo
autorizado, segin los casos. Ademds hay una caseta de control que contiene una
oficina, aseo, vestuario, almacén vy servicios auxiliares; desarrollado en planta
baja, de forma rectangular y con una superficie total en planta de unos 120 m2.

La configuracién general de la ordenaciéon de la urbanizacion del nuevo aeropuerto
viene condicionada por su accesibiidad a las vias de comunicacion principales
proximas al aeropuerto y a las que se desea dar una conexion directa.

En concreto la ubicacién del aeropuerto a 20 km al sur del municipio de Murcia, entfre
los nUcleos de poblacion de Corvera, Valladolises y Los Martinez del Puerto, lo situa
proximo a la Autovia de Murcia (A-30) y por tanto serd ésta la principal via de acceso
al aeropuerto. Por otro lado, la carretera MU-601 dada su proximidad al aeropuerto
por el suroeste, fambién servird de acceso secundario al aeropuerto.

La configuracién interior del viario general de la urbanizacién viene condicionada
por los accesos descritos anteriormente y, a partir de ellos, se genera el viario
estructurante.

Los medios de transporte disponibles para el acceso por carretera al Aeropuerto
serdn los autobuses de tour operadores, taxis, turismos de alquiler y turismos privados,
asi como lineas urbanas e interurbanas de fransporte publico.

1.3 Ordenacidn del Sistema General Aeroportuario
1.3.1 Estructura Funcional Propuesta

Un Aeropuerto no sélo es una infraestructura con pistas y edificios terminales, sino que
se trata de un intercambiador modal de gran complejidad; un intercambiador

.. “elamentos constitutivos. Ademds, es un elemento estructurador del territorio y una

"Qig’:z urbanistica de primer orden en la red de fransportes y en la interrelacion con
4‘\ .

los ngcleos urbanos a los que sirve.
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De acuerdo al esquema conceptual establecido y al RD 2591/1998 sobre la
ordenaciéon de los aeropuertos de interés general y su Zona de Servicio, el Sistema
General Aeroportuario queda dividido, independientemente de la reserva
aeroportuaria prevista para posibilitar expansiones futuras, en dos subsistemas: el de
Movimiento de Aeronaves y el de Actividades Aeroportuarias. En el caso del
Aeropuerto Internacional Regidn de Murcia, este modelo conceptual tedrico alcanza
un cierto grado de desarrollo en ambos subsistemas tal y como se indica a
continuacién y en la llustracion 1-2.

> El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene el conjunto Campo de
Vuelos y Plataforma (Area de Movimiento), asi como otras instalaciones auxiliares.

> El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene seis Zonas de Actividades,
de cardcter funcional, con el grado de desarrollo adecuado al rango de dicho
aeropuerto. Estas zonas son: Pasajeros, Carga, Servicio a Aeronaves, Servicios,
Abastecimiento Energético y Actividades Complementarias, pudiendo
contemplar en el futuro un mayor grado de desarrollo de todas las Zonas, con el
desarrollo posterior del drea de cautela prevista.

Esta terminologia procede de la técnica aeroportuaria, por o que conviene
hacer algunas puntualizaciones para evitar posibles confusiones, por coincidir
algunos términos con conceptos urbanisticos de distinto contenido.

Asi, la Zona de Servicio a Aeronaves, que desarrolla el drea denominada “Zona
Industrial” en el Plan Director, no se refiere a actividades de manufactura o
fabricacidon en el sentido urbanistico, sino que se frata de las instalaciones y
actividades destinadas al mantenimiento y asistencia de las aeronaves
(hangares, talleres, etc.); por ofra parte inseparables de la imagen habitual del
aeropuerto.

Por su parte, la Zona de Servicios confiene, ademds de las actividades de
mantenimiento del campo de vuelos y sus infraestructuras, todo lo que pudiera
englobarse en el concepto de gestién y operacion del aeropuerto, como el
Blogue Técnico, la Torre de Control, todo el conjunto de agentes handling, etc.

En cuanto a la Zona de Carga, conviene matizar que su cardcter de terminal de
mercancias no es estrictamente homologable con el concepto habitual en el
transporte ferroviario o por carretera, ya que una gran parte de este transporte
se realiza en bodegas de aviones de pasajeros, |0 que requiere unos potentes
elementos de intercambio entre ambas Zonas.

Siguiendo la técnica aeroportuaria vigente, cada una de estas Zonas se divide a
su vez en tres lineas funcionales. Como criterio general, la Primerg Linga-contiene
las actividades y/o instalaciones que estan en contacto/ edn-eluAred\ de
Movimiento de Aeronaves, y establecen por consiguiente a.-’"rgr_“l‘dqi@p_-,fui'*'rc:“(}»m
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directa con dicho Subsistema. Ufilizando una terminologia aeroportuaria, en esta
linea es donde se establece el contacto entre el "lado aire” y el "lado tierra”, y es
la gue contiene los elementos interfaces, por tanto.

La Segunda lined, cuyo contenido es muy diverso segun las distintas Zonas,
agrupa las instalaciones o actividades donde tiene lugar todo el conjunto de
funciones que corresponden al papel de intercambio modal y que no requieren
contacto directo con el “lado aire”.

En la Tercera Linea se agrupan todas las actividades aeroportuarias —esto es,
integradas dentro del sistema global del transporte aéreo, y cuya implantacion
en el aeropuerto es necesaria para garantizar su efectividad- que son apoyo y
complemento para el funcionamiento del aeropuerfo como gran
intercambiador modal de transporte. Para un mejor entendimiento de esta
estructura funcional, conviene hacer las aclaraciones que siguen a contfinuacion.

En relacién con las Zonas, hay que aclarar que se trata de una division mds
conceptual o funcional, que no simplemente fisica o geogrdfica. Asi, por ejemplo,
la Zona de Servicio a Aeronaves y la Zona de Servicios, cuyas actividades estan
directamente relacionadas con la atencion y funcionamiento de las aeronaves,
pueden tener sus instalaciones distribuidas en toda la extensién del aeropuerto,
mientras que la Zona de Carga, o incluso la de Pasagjeros, tienden a concentrarse
en dreas especializadas, con un concepto de zonificacién mds semejante al
utilizado en la técnica de Urbanismo.

En cuanto ala divisién en Lineas, su formalizacidon o materializacion es muy diversa
segun la Zona de que se trate, y segun la técnica de diseno aeroportuario en
vigor.

En el caso de la Zona de Pasajeros, existe una creciente tendencia mundial a
concentrar las actividades correspondientes a las tres Lineas en un gran edificio
o complejo terminal, buscando con ello la mayor comodidad del vigjero y la
eficacia en los movimientos de infercambio.

En contraste con lo anterior, en la Zona de Carga suele ponerse de manifiesto
claramente la division en Lineas, que se refleja en la propia ordenacidon o
configuracion fisica de la Zona: Primera Linea de terminales y agentes, Segunda
Linea de aduanas, transitarios e infercambio con el transporte terrestre, y Tercera
Linea administrativa y logistica.

> Ademds de los subsistemas indicados, dentro del dmbito del Sistema General
4 .. Aeroportuario se han previsto Espacios Libres. Su prevision responde a dreas de
"""% ‘pro’reccron motivadas por los necesarios desarrollos medioambientales, en
{@spuesfo alas actuaciones requeridas por la Declaracion de Impacto Ambiental
|
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aprobada el 20 de mayo de 2003. El Plan Director no preveia estas dreas de
proteccion.

Se corresponden con la superficie ocupada por Infraestructuras Hidraulicas en
una amplia superficie del aeropuerto, en concreto por las balsas de laminacion
de la Rambla de Corvera y otras obras de proteccion de cauces.

» Porsu parte, la Zona de Reserva Aeroportuaria contfiene los espacios necesarios
para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaciones y servicios aeroportuarios, asi
como las ampliaciones de sendos subsistemas. Las reservas aeroportuarias
tendrdn la calificacion urbanistica de Sistema General Aeroportuario. Las
definidas en la Zona de Servicio propuesta por el Plan Director han sido
incorporadas en los dos subsistemas mencionados, por lo que en la Estructura
Funcional propuesta dejardn de existir.

El Area de Cautela propuesta en el Plan Director, que se refiere a espacios
externos ala Zona de Servicio propuesta definidos con el dnimo de evidenciar las
lineas directrices de desarrollo del aeropuerto mds alld de su Desarrollo Previsible,
contienen las superficies que, tentativamente, son las que definen su Maximo
Desarrollo Posible. Estas dreas no fienen por qué tener la calificacién urbanistica
de Sistema General Aeroportuario. No obstante, y dado que se frata de terrenos
calificados en la actualidad como Sistema General Aeroportuario “AR"” en el
PGOU de Murcia vigente, serd incluida en la Estructura Funcional propuesta.

En la llustracién 1-2 se muestra la Estructura Funcional propuesta para el Aeropuerto
Internacional Regidn de Murcia.
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Tercera Linea
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FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-2. Estructura funcional del Sistema General Aeroportuario
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1.3.2 Ambitos afectados por el Plan Especial

El Plan Especial del Sistema General Aeroportuario del Aeropuerto Internacional
Regidn de Murcia es una figura del planeamiento destinada a incorporar el limite del
Sistema General marcado por el Plan Director en los planes urbanisticos y territoriales.
Por su propia naturaleza es un complejo instfrumento cuyas determinaciones afectan
a diferentes ambitos. Los principales son los que se incluyen en el Sistema General
Aeroportuario, pero también las zonas interfase que deben poseer una coordinacién
adecuada y las zonas afectadas por las servidumbres aeronduticas y acusticas.

Se definen para su consideracion, por tanto, cuatro dmbitos de afeccidn, dos internos
incluidos en el Sistema General Aeroportuario, y dos externos al mismo.

Entre los dos dmbitos incluidos en el Sistema General, existen considerables
diferencias:

» El primero de ellos es el Sistema General Aeroportuario Previsto, que incluye las
superficies propuestas por el Plan Director en su Desarrollo Previsible; este dmbito
es objeto de ordenacién en este Plan Especial, y se corresponde con la Zona de
Servicio propuesta en el Plan Director.

» Elsegundo &dmbito considerado es el Sistema General Aeroportuario Diferido, que
incluye las superficies propuestas en el Plan Director como Mdaximo Desarrolio
Posible adicionales al Desarrollo Previsible; este dmbito es objeto de regulacién y
limitacién de usos en este Plan Especial, y se corresponde con el Area de Cautela
Aeroportuaria propuesta en el Plan Director.

Los dos dmbitos externos al Sistema General son conceptualizados por la necesidad
de coordinacién en las actuaciones que afectan ala ocupacion de suelo y definicion
del entramado de comunicaciones, de un lado, y la inevitable afeccién sobre el
territorio que produce un aeropuerto, de otro lado. Estos dmbitos son denominados
Areas de Coordinacién y Areas de Afeccién.

En suma, los cuatro dmbitos referenciados son:

1) Sistema General Aeroportuario Previsto:

Su dmbito queda definido a través del Plan Director y contiene los elementos
aeroportuarios esenciales programados para su desarrollo. Se trata por tanto de lo
definido en el Plan Director como Zona de Servicio Propuesta para ser Sistema
General Aeroportuario. Sin embargo, debido a las expropiaciones originadas por las
medidas correctoras a seguir de las dos Declaraciones de Impacto Ambiental,
aprobadas en 2003 y 2010, el limite del Sistema General Aeroportuario propuesto en
el Plan Director es modificado por el representado en la llustracion 1 3 Qb‘r‘ernlenc,wse
el Sistema General Aeroportuario Previsto. @e5tTucy, ©
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FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-3. Sistema General Aeroportuario Propuesto

El Plan Director vigente propone una zona de servicio total de 326,7 hectdreas, de las
cuales 199,8 has estan destinadas al Subsistema de Movimiento de Aeronaves, 17,7
has destinadas al Subsistema de Actividades aeroportuarias y 109,2 has destinadas all
drea de Reserva, que estd destinada fundamentalmente a la implantacion futura de
infraestructuras, instalaciones y edificaciones de actividad aeroportuaria, asi como
las ampliaciones de cualquiera de los Subsistemas y sus Zonas Funcionales.

El Plan Especial introduce algunas modificaciones sobre la Zona de Servicio propuesta
en el Plan Director.

En concreto, la Zona de Reserva se ha destinado a la expansion de ambos
Subsistemas Funcionales. Se ha aumentado en casi 40 has el Subsistema de
Movimiento de Aeronaves, a fin de conseguir una mejora en la calidad del servicio y
la capacidad ofertada, y en casi 85 has el Subsistema de Actividades Aeroportuarias
para conseguir una mejor organizacion de las distintas zonas y sus ampliaciones. De
esta manera quedan destinadas en su totalidad las hectdreas destinadas a lareserva
aeroportuaria dentro de ambos Subsistemas. Desapareciendo el uso de Reserva
aeroportuaria en el Plan Especial.

Con una superficie total de unas 55 has, se han incluido los espacios destinados a
infraestructuras hidraulicas dentro del Sistema General Aeroportuario Previsto en
respuesta a los requerimientos de las Declaraciones de Impacto Ambiental. Esta
erficie estaba incluida anteriormente en el drea de cautela del Plan Director.
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operativas, adecuando el Sistema General Aeroportuario propuesto en el Plan
Director al detalle de las actuaciones realizadas en respuesta a los condicionantes
del Proyecto Constructivo:

e Las actuaciones expropiatorias inducen pequenas variaciones introducidas
por los limites de las parcelas expropiadas.

e La coherencia planificadora es la razdn que impulsa a incluir una pequena
superficie calificada como Sistema General de Comunicaciones existente
entre el Sistema General Aeroportuario y el limite de la MU-601 en las cercanias
del anillo de distribucion generado al sur de las balsas de laminacion.

e Las necesidades operativas son responsables de ligeras variaciones en el limite
de la Zona de Servicio propuesta en las Zonas de Seguridad de Extremo de
Pista (RESA) en ambas cabeceras, incluyendo el paso del camino perimetral y
los taludes generados en la construccion de la pista.

Finalmente, el Plan Especial define un dmbito de desarrollo de 398,10 has, coincidente
en su mayor parte con el limite del Sistema General Aeroportuario propuesto, que es
el Sistema General Aeroportuario Previsto. De los cuales 239,66 has estdn destinadas
al Subsistema de Movimiento de Aeronaves, 102,84 has destinadas al Subsistema de
Actividades Aeroportuarias y 55,60 has destinadas a Infraestructuras Hidraulicas.

2) Sistema General Aeroportuario Diferido:

Dentro del Sistema General Aeroportuario se ha definido un Area de Cautela
aeroportuaria cuya finalidad es garantizar una futura expansion del aeropuerto, que
pueda ser requerida por razones estratégicas del propio aeropuerto, en un horizonte
de tiempo aun no definido.

El Plan Especial propone 522,50 has destinadas al Area de Cautela.

La ordenacién de este suelo no es competencia del presente Plan Especial.
Actualmente los terrenos ocupados por el Area de Cautela, en el planeamiento
urbanistico municipal expuesto en el Plan General de Ordenacién Urbana, son
calificados como ‘instalaciones aeroportuarias”, dentro del Sistema General
Aeroportuario. En el Plan Especial se mantendrdn con la misma cadlificaciéon prevista
que en el Plan Director, es decir: Area de Cautela.

La Incorporacién del Area de Cautela al dmblto de ordenacién se producird en el
momento que el Plan Director la integre en la Zona de Servicio, al igual que ocurre
con la Zona de Reserva definida en el Plan Director que esta incluida en el-Sistema
General Previsto del Plan Especial. '
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3) Areas de Coordinacién:

Son elementos exteriores al dmbito del Plan Especial sobre los que existe la necesidad
de coordinar actuaciones para garantizar la compatibilidad de planeamientos
interno/externo con el fin de asegurar el uso compartido de los accesos y la
coherencia en cuanto a usos de suelo, morfologia urbana y paisaje. Debido a la
localizacién del aeropuerto existen elementos exteriores al Sistema General
Aeroportuario sobre los cuales el Plan Especial debe definir un criterio de ordenacion
para garantizar la compatibiidad de ambos desarrollos, en especial accesos,
servicios e infraestructuras.

Aungue esta coordinacion ya se ha llevado a cabo a fravés de determinadas
actuaciones, el devenir futuro del aeropuerto y las necesidades o demandas que
pueda requerir de su entorno, hace necesario enfocar esta coordinacion en los
siguientes elementos:

e Enlaces de acceso al aeropuerto desde la autopista A-30 (carreteras RM-16'y
RM-17).

e Desvio, reposicién y enlace de acceso al aeropuerto desde la carretera MU-
601.

« Desvio y reposicion via pecuaria Cordel de Fuente Alamo.

¢ Acometida de abastecimiento de agua.

e Evacuacion y tratamiento de las aguas residuales, incluido el punto de vertido
a red de saneamiento municipal.

e Encauzamiento de la rambla del Ciprés y la rambla de Corvera, incluyendo la
ejecucion de unas balsas de laminacién para esta dltima.

o Acometida eléctrica del subsistema de movimiento de aeronaves y del
subsistema de actividades aeroportuarias.

e Acometida de las redes de telecomunicaciones.

4) Areas de Afeccion:

Incluye las zonas exteriores al perimetro del Sistema General Aeroportfuario, cuyo
desarrollo urbanistico se ve limitado por la existencia de servidumibres aeronduticas,
incluidas las acusticas, y/u ofras afecciones medioambientales.

El dmbito de estas afecciones serd tenido en cuenta por el planeamiento urbanistico
de los municipios afectados, a cuyo efecto las determinaciones del Plan Especial
tienen cardacter de instruccion. Serdn de obligado cumplimiento en el caso de
servidumbres aeronduticas legales, incluidas las acUsticas, y como recomendacion
en lo referente a otros impactos medioambientales. Las dreas de afeccidn son objeto
s de 0@ fratamiento pormenocrizado en los Estudios Complementarios de este Plan
ae3ucEspecial.
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1.3.3 Ordenacion segun Subsistemas

El presente Plan Especial mantiene las directrices de ordenacién del Pian Director
aprobado. No obstante, incorpora puntuales adaptaciones y matizaciones derivadas
de las Declaraciones de Impacto Ambiental, DIA 2003 y DIA 2010, y de la ejecucion
del Proyecto Constructivo, fase I, del aeropuerto.

Con todo ello, la ordenacién por subsistemas del Sistema General Aeroportuario
considera lo siguiente:

> Subsistema de Movimiento de Aeronaves: Incluido en el dmbito del Sistema
General Aeroportuario Previsto.

> Subsistema de Actividades Aeroportuarias: Incluido en el dmbito del Sistema
General Aeroportuario Previsto.

> Infraestructuras Hidraulicas: Incluido en el dmbito del Sistema General
Aeroportuario Previsto.

> Area de Cautela: Incluido en el dmbito del Sistema General Aeroportuario
Diferido.

FUENTE: Elaboracion propia
llustracién 1-4. Ordenacién segun subsistemas

1) Subsistema de Movimiento de Aeronaves

El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene las superficies gem
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ocupadas por las aeronaves en sus movimientos de aterrizgje, .efpgegu‘ef AN
circulaciones en rodaje y estacionamiento. Se compone por el dre @’a"f’nqmiepréig © \"-.
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(pista y calles de rodaje), la plataforma, y los espacios libres del campo de vuelos que
tienen por objeto garantizar la seguridad de las aeronaves, asi como las instalaciones
auxiliares que se encuentran ubicadas en estas zonas.

Se justifica la ordenacién propuesta para dar respuesta al buen funcionamiento y la
coordinacidon entre los dos Subsistemas, el de movimiento de aeronaves y el de
actividades aeroportuarias, con una clara division entre ambos y el abastecimiento
necesario de cada zona funcional del Subsistema de Actividades Aeroportuarias con
respecto al de Movimiento de Aeronaves.

Se propone una ampliacion del subsistema hacia el noreste y hacia el suroeste
fundamentada en la futura necesidad de plataforma de estacionamiento de
aeronaves.

La ampliacién gueda limitada al noroeste por una linea Lado Aire-Lado Tierra (LA/LT)
que se erige en linea virtual de planeamiento donde se incluirdn los elementos
interfaces. Esta linea, por tanto, se establecerd para permitir el control de los accesos
allado aire, conrespecto a la seguridad, y permitir el contacto directo con la primera
linea de diversas dreas funcionales pertenecientes al Subsistema de Actividades
Aeroportuarias. Se trata de un eje que debe serrespetado para el correcto desarrollo
del aeropuerto en el futuro.

Las nuevas ampliaciones estdn limitadas por el campo de vuelos, como se detalla en
la llustracién 1-5.

LY

'|
|

FUENTE: Elaboracidn propia
llustracién 1-5. Ampliaciéon Subsistema Movimiento Aeronaves

A l:1.‘\3 de -rr::_:"x\-
Leestiudde, principales  actuaciones consisten en una ampliacion del Subsistema de
“o ey MovVimiento de Aeronaves en casi 40 has, con respecto a la superficie definida en el

.
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Plan Director, localizadas a ambos lados de plataforma, sobre las Zonas de Reserva
definidas.

Esta disposicion se planifica con el objeto de facilitar la ampliacion de la plataforma
en el futuro tanto para el uso de la Terminal de Pasajeros como de la Terminal de
Carga y de las Zonas de Servicio a Aeronaves en ulteriores crecimientos de la
capacidad de manera acorde con escenarios de demanda futura.

El aumento de superficie en plataforma permitird separar y agrupar claramente los
puestos de estacionamiento de aeronaves dedicados al tradfico de mercancias,
pasajeros, aviacién general, u otro tipo de actividades industriales relacionadas con
las aeronaves. Asi se dispondrd de mayor espacio para atender la demanda de 10s
horizontes previstos y evitar interferencias entre las distintas actividades.

Por Ultimo, todas las actuaciones futuras que se deriven de lo planificado en este
subsistema, deberdn ajustarse en su disefio y posterior utilizacion a lo que disponga la
normativa en materia de seguridad operacional vigente en cada momento.

2) Subsistema de Actividades Aeroporfuarias

Contiene las superficies de terreno correspondientes a la implantacion del conjunto
de todas las infraestructuras, instalaciones y edificaciones que garantizan el proceso
de infercambio modal entre el transporte aéreo y el sistema urbano del entorno.

La ordenacion se basa en una serie de ejes y la existencia de zonas principales de
actividad, que dan lugar a dos centralidades de diferente orden dentro de la
ordenacién propuesta, mostrada en la llustracién 1-6.

tor Nort
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FUENTE: Elaboracion propia
llustracién 1-6. Ejes y criterios de ordenacion

Los ejes considerados son el eje Lado Aire — Lado Tierra (LA/LT), que s ad arbos
Subsistemas, y el viario estructurante, que se basa en la conexion deAgs des'aceeso

propuestos: acceso principal en su lado noreste, y acceso secupdatio enisu IC&dJOn\
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suroeste. Enfre estos dos ejes se sitian las "centralidades” y unos ejes transversales que
configuran una “parcelacion” del espacio a ordenar.

Las zonas de actividad son las representadas por el edificio terminal de pasajeros, en
primera instancia, y el terminal de carga, en segunda instancia.

Asi, la zona principal de actividad, representada por el terminal de pasajeros, se erige
en el epicentro del aeropuerto, alimentada por el acceso principal que, ademds, se
convierte en el viario estructurante de la ordenacion.

La zona secundaria de actividad, representada por el terminal de carga, ocuparia
una ceniralidad secundaria, y es alimentada por el acceso secundario.

El acceso principal norte, se encuentra paralelo al eje LA/LT y recorre
longitudinalmente el Subsistema de Actividades Aeroportuarias uniéndose en su
extremo opuesto con el acceso secundario al suroeste, orientado principalmente al
abastecimiento del propio aeropuerto, y también al acceso de pasajeros desde el
oeste del aeropuerto.

Ademds de estos ejes principales, surge la necesidad de locdlizar dos ejes
perpendiculares a estos como division de las Actividades Aeroportuarias en tres
sectores diferenciados denominados sur, centro y norte.

El sector centro, de centralidad primaria, se corresponde con el drea destinada al
movimiento de los pasajeros en su desplazamiento intermodal. En este sector, por
tanto, se incluye la Zona de Pasajeros, que fiene su desarrollo inmediato entre los ejes
del acceso principal y el eje LA/LT y deja al noreste del eje principal su zona de
desarrollo, basado en actividades de servicios al pasajero y comerciales, en una clara
orientacién al pasagjero.

En el sector norte, al ser atravesado por el acceso principal hacia el sector centro, se
propone un desarrollo ligado a actividades complementarias propias del desarrollo
empresarial, con una clara orientacion comercial, industrial y de servicios.

Por Ultimo, en el sector sur, al localizarse muy préximo al acceso secundario, se localiza
el desarrollo logistico e industrial, ligado a actividades de carga y apoyo.

Esta concepcion de ejes y sectores permite una organizacién de los espacios para
un desarrollo futuro armodnico y coherente desde el punto de vista del planeamiento
aeroportuario.

En este contexto se enmarcan las diferentes Zonas Funcionales Aeroportuarias, que
responden al concepto definido.

'\

(eestrucy, Las\Zonos Funcionales son descritas seguidamente, al objeto de permitir la definicion
¢cin

de”ft‘xturos actuaciones, sus ampliaciones, o la inclusion de nuevas zonas.
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Zona de Pasajeros

El drea de la Zona de Pasajeros se modifica con respecto al Plan Director, y se amplia
su superficie y los terrenos ocupados. A continuacion se muestra, en la llustracion 1-7,
suU propuesta de ordenacion.

l [ Sector Sur Sector Centro Sector Norte

- T

Eje Principal |

=i < Zonad?:t:mjerosL_ . A — 2

' - 4
™ . A 4 (3

ubsistema de Movimien
‘. deAeronaves .

FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-7. Zona de Pasajeros

La totalidad de los terrenos ocupados por la Zona de Pasajeros es 233.763 m?2, sinincluir
viales ni zonas verdes puUblicas. Esta superficie comprende el Edificio Terminal de
Pasajeros, el Edificio de la CARM, los aparcamientos (dotacional-piblico, de
empleados, de autobuses, de rent a car y parrila de faxis), asi como parcelas
disponibles para la expansidn de servicios en dicha zona (hoteles, actividades
comerciales, estacién de servicio, parking de larga estancia, u ofras actividades de
diversa indole asociadas al servicio al pasajero).

Dicha expansidn de superficie se dispone en parcelas de gran tamano accesibles
con los viales actuales.

Zona de Carga

El drea de la Zona de Carga se modifica con respecto al Plan Director y se amplia su
superficie y los terrenos ocupados. A continuacién se muestra, en la llustracion 1-8, su
propuesta de ordenacion.

La totalidad de los terrenos ocupados por la Zona de Carga es de 70.590 m?, sin incluir
viales. Esta superficie comprende la Terminal de Carga, el aparcamiento de
camiones para facilitar la carga y descarga, y una nueva zona de carga propuesta,
situada al sur de la actual zona de carga y muy proxima a la misma; previendo para
ello una ampliacién de plataforma. Dicha ampliaciéon disfrutara de primera |ineo de
plataforma y se reserva una superficie de terreno que posibilite el de;arrollm des

distintas lineas funcionales hacia el interior de las actividades oeropogtUﬂrlos segtmdg\

)

y tercera linea, para el desarrollo e implantacion de actividades lo 15hcos iy
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FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-8. Zona de Carga

La expansion de superficie se materializa en parcelas de gran tamano dispuestas
para poder redlizar la division en las tres lineas funcionales, dejando prevista la
urbanizacién de viales necesarios para el acceso a las mismas.

Zona de Servicios

Las instalaciones que forman la Zona de Servicios se sitUan en varias zonas del
Subsistema de Actividades Aeroportuarias, con una totalidad de terrenos de 21.853
m?2. Existe una variaciéon de ubicaciones respecto de la propuesta del Plan Director y
una reduccidn de la superficie ocupada, que obedece a una racionalizacién de los
servicios y al respeto de las limitaciones que, implicitamente, poseen algunas de |as
instalaciones incluidas en esta zona funcional.

En el sector centro y coincidiendo con el limite del Subsistema de Movimiento de
Aeronaves se localizan la Torre de Control y el Edificio de Extincién de incendios, y
también, entre el Edificio Terminal y la Terminal de Carga, se localiza el Edificio
Multipropdsito. En el sector sur del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se
encuentra el Centro de Emisores. En la llustracion 1-9 se muestra la ordenacion
propuesta.

Los elementos que se incluyen en esta Zona Funcional tienen una mision fundamental
que es garantizar la operacion aeroportuaria. Su ubicacion evidencia tal aspecto,
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FUENTE: Elaboracidn propia
llustracidén 1-9. Zona de Servicios

Zona de Servicio a Aeronaves

La zona de Servicio a Aeronaves se comresponde con la denominada en el Plan
Director como Zona Industrial. Dicha Zona incluye dreas de mantenimiento para
aeronaves, servicios a pista o plataforma, construccién de hangares y almacenes.

Sin embargo, el drea propuesta para el Servicio a Aeronaves se modifica con
respecto al Plan Director y se amplia su superficie y los terrenos ocupados sobre 1a
Zona de Reserva prevista por el Plan Director. A continuacion se muestra, en la
llustracion 1-10, la ordenacioén propuesta.
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FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-10. Zona de Servicio a Aeronaves

La totalidad de los terrenos ocupados por la Zona de Servicio a Aeronoves es de
81 320 m?, y se localizan en el nores’re de las actividades oeroportuonos
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Tal expansidn se materializa en un aumento de superficie en parcelas de gran
tamano accesibles con los viales actuales.

Zona de Infraestructuras

Existe una variacién de ubicaciones respecto de la propuesta del Plan Director y una
reduccién de la superficie ocupada, que obedece a una racionalizacion de los
servicios finalmente dispuestos en esta zona funcional. A continuacidn se muestra, en
la llustracién 1-11, su propuesta de ordenacion.

e

E]}\

FUENTE: Elaboracion propica
llustracién 1-11. Zona de Infraestructuras

En esta zona se encuentran ubicadas, en el sector centro, la Central Eléctrica y el
depodsito regulador y en el sector sur la parcela de combustibles y el punto limpio. La
superficie total propuesta es de 46.707 m2, sin incluir viales ni zonas verdes publicas.

La parcela destinada para el abastecimiento eléctrico, con alrededor de 15.000 m?,
se encuentra a disposicién de futuras ampliaciones necesarias en el desarrollo de las
zonas funcionales, ya que tan soélo alrededor de 1.500 m2 estdn ocupados por la
actual Central Eléctrica. La Parcela de Combustibles ocupa una superficie de unos
16.000 m?, con espacio suficiente para futuras ampliaciones ya que la superficie
ocupada por las instalaciones actuales es de unos 5.000 m2.

Zond de Actividades Complementarids

Se establece la Zona de Actividades Complementarias para posibilitar el desarrollo
e actividades comerciales/industriales y servicios no encuadrados en el resto de
s funcionales. Se proponen dos zonas, una localizada en el Sector Sur del
Subs temma de Actividades Aeroportuarias, desarrollando una propuesta de
urbe:ruzoaon consistente en parcelas de diferentes tamanos con posibilidad de
bj’remmlen’ro de todos los servicios y de accesos por trafico rodado; y otra en el

Reglon de Murcia
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Sector Norte del Subsistema de Actividades Aeroportuarias, dejando prevista una
urbanizacion coherente con el resto de zonas funcionales.

=

| Sectof Sur ‘Sector Centro fy/Settor Nortex” =t

FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-12. Zona de Actividades Complementarias

La primera, encuadrada en el sector sur, incluird actividades similares a las que se
encuentran en un parque empresarial, mientras que la segunda, encuadrada en el
sector norte, se asemejard mds a un pargue logistico e industrial.

La totalidad de los terrenos que componen la Zona de Actividades
Complementarias es de 299.291 m2.

Dicha expansidn de superficie se dispone en parcelas de gran famafio accesibles
con los viales actuales y con los previstos.

Ordenacién de todas las Zonas Funcionales

Finalmente, en respuesta a la concepcidén general de la actividad aeroportuaria, su
organizacion y prevision de espacios para el desarrollo posterior a los horizontes de
planeamiento considerados, se muestra en la siguiente llustracion 1-13 el resultado de
la ordenacion de las diferentes Zonas Funcionales del Subsistema de Actividades
Aeroportuarias, y con mayor detalle en el Plano O-08 del presente Plan Especial.
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FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-13. Propuesta de ordenacion del Subsistema de Actividades Aeroportuarias

3) Infraestructuras Hidrdulicas

Se frata de zonas ocupadas por elementos protectores y correctores frente a la
accidén del agua, dentro del Sistema General Aeroportuario Previsto.

Al constatarse la existencia de dos ramblas en la zona de emplazamiento, el sistema
de drenaje habitual en un aeropuerto no es suficiente para impedir la accién de las
aguas de escorrentia que pudieran sobrevenir en condiciones meteorologicas
adversas. Ademds, los elementos disenados permiten que el impacto de la
evacuacion de estas aguas sea minimo sobre el entorno y aguas abajo tfras la
instalacion aeroportuaria.

La implantacidn de las balsas de laminacion, asi como la proteccidon de los desagues,
son actuaciones tendentes al cumplimiento de la Declaracion de impacto Ambiental
aprobada el 20 de mayo de 2003, donde, en su apartado 2, Proteccion del sistema
hidroldgico vy de la calidad de las aguas, se establece que antes de la redaccion del
proyecto constructivo se proceda a la delimitacién de las lineas de las avenidas de
100 y 500 anos de periodo estadistico de retorno relativas a los cauces de las ramblas
de Corvera y del Ciprés, a sugerencia de la Confederacién Hidrografica del Segura,
a fin de no afectar al régimen de corrientes. Asimismo, establecia que deberia
estudiarse “el mejor sistema de encauvzamiento de la Rambla de Corvera para evitar
la inundacion de la zona intermedia en la que el cauce ha sido cubierto y proteger
al ndcleo de Valladolises ante futuras inundaciones”.

Adicionalmente establecia que “La afeccidn a la Rambla del Ciprés en el cruce del
vial de acceso al aeropuerto desde la carretera local E-7, se solucionard mediante

For,

cx 70
“L"‘xﬁ@ o resultado de lo anterior se incluyeron estos espacios en el proyecto
o
; consfructivo del aeropuerto, y en el presente Plan Especial reciben la consideracion
de %ipfraestructuras hidraulicas”.
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4) Area de Cautela

El Area de Cautela constituye el Sistema General Aeroportuario Diferido. Como tal,
aplica lo referido a este dmbito, por lo que no es objeto de ordenacion, sino de
regulacion y limitacién de usos.

Se propone una superficie de 522,50 has destinadas al Area de Cautela, que resulta
ser una superficie menor que la prevista por el Plan Director, cifrada en 583,01 has,
bdsicamente, por la repercusibn que ha tenido la incorporacion de las
Infraestructuras Hidrdulicas en la asignacion de espacios del presente Pian Especial.

1.3.4 Redes de Circulaciones

Las redes de circulaciones aeroportuarias las constituyen, por un lado, las
comespondientes a las aeronaves en sus movimientos desde la plataforma de
estacionamiento a pista de vuelo y viceversa, asi como las redes internas de vehiculos
de apoyo y servicio a las aeronaves; y por otro, los accesos a la Zona de Servicio
Aeroportuaria, junto con el viario interno y aparcamientos necesarios dentro del
Subsistema de Actividades Aeroportuarias para desarrollar con eficacia las
actividades que en él se generan.

El Plano O-03 del presente Plan Especial recoge con mayor detalle los distintos
frazados.

Movimiento de aeronaves, fransporte en plataforma vy redes infernas

A rasgos generales, la configuracion del conjunto campo de vuelos/plataforma del
Aeropuerto de la Regién de Murcia estd disenada para optimizar al maximo los
tiempos de movimientos de aeronaves y para conseguir el minimo frafico de
vehiculos de servicio y abastecimiento en plataforma, permitiendo asi una mayor
seguridad y fluidez operativa con el minimo impacto ambiental posible.

Se prevé la utilizacién de la Unica pista de vuelo existente en ambos sentidos por las
aeronaves en sus operaciones de aterrizaje y despegue. El Plan Director asigna
diferentes porcentajes de utilizacion de cabeceras: la mayoria de las operaciones
(alrededor del 70%) se realizardn por la pista 23; mientras que el 30% restante se
realizardn por la pista 05.

Para el caso de los despegues, las aeronaves (tanto de pasajeros como de carga)
salen de sus puestos de estacionamiento, y se guian a través de las calles de rodaje
en plataforma hacia la calle de rodaje paralela a la pista, donde circulan hacia el
extremo de pista 05 6 23, en funcién del sentido de despegue con el que van a

operar. -
~a de T

Para el caso de los aterrizajes, una vez que las aeronaves toman pistasate
por la calle de salida répida o por las calles de los extremos (seflir el (ﬁb{_} de
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aeronave o configuracion en que opere), para dirigirse a la calle de rodaje paralela.
Desde dicha calle, las aeronaves pueden acceder a los puestos de estacionamiento
de destino que existen en la plataforma de estacionamiento. Las aeronaves
dedicadas a carga se situan en el lado sureste de la plataforma.

Con esta configuracion, se pretende evitar al méximo el cruce entre aeronaves que
despegan y aterizan en sus circulaciones desde la plataforma de estacionamiento
hasta el campo de vuelos y viceversa, optimizando de esta manera los fiempos de
carreteo y minimizando demoras no deseadas.

Por otro lado, se comprueba que el disefo de circulaciones evita al maximo posible
las interferencias entre las aeronaves que se dirigen al Terminal de Pasajeros con
aquéllas que pudieran estar destinadas a actividades relacionadas con la Zona de
Carga.

Relativo a las redes internas de transporte en plataforma, se dispone de una red de
vias de circulacién para vehiculos de apoyo y mantenimiento a las aeronaves, que
permite acceder a cualquier puesto de estacionamiento para prestar sus servicios.

Accesos y urbanizacion propuesta

En general, los accesos y la red viaria del aeropuerto estdn configurados de tal
manera gue la Zona de Servicio se transforme en una infraestructura totalmente
permeable, con una movilidad interna lo mas fluida y funcional posible, como se
puede apreciar en la lustracion 1-6. Asimismo, con el diseno propuesto se ha
infentado evitar al méximo posible la interferencia entre las circulaciones de los
vehiculos generados en la Zona de Pasgjeros y la Zona de Actividades
Complementarias asociada, en el desarrollo comercial y de actividades
empresariales orientadas principalmente al pasajero (sectores centro y norte), con los
generados en las Zonas de Carga y la Zona de Actividades Complementarias
asociada (sector sur}. Asi como las generadas en la Zona de Servicio a Aeronaves,
Zona de Servicios y Zona de Infraestructuras.

El nuevo planteamiento de desarrollo urbanistico parte desde un eje principal de
desarrollo: la unidén de los dos accesos planteados para el Aeropuerto, el acceso
principal norte, que se realiza a través de la autopista A-30, orientado principalmente
al pasajero; y el acceso sur, que se redliza a través de la carretera MU-601, orientado
principalmente al acceso de vehiculos para actividades logisticas, de
abastecimiento del aeropuerto y en general, del resto de zonas funcionales, ademds
de constituirse en acceso secundario para pasajeros provenientes del oeste. La unién
de ambos accesos es el viario estructurante de la ordenacion.
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completa permeabilidad y una separacion de flujos acorde con las necesidades de
cada zona funcional.

En el rigor urbanistico de clasificacion de los viales, se dispone como viario principal y
de mayor capacidad de absorcidn de trdfico, el vial descrito anteriormente, de unidn
de accesos, que funciona como el gje principal de comunicacion desde el acceso
principal (viario estructurante) y da acceso a todas las zonas del aeropuerto en su
conexién con el acceso secundario, 1¢ rango. El resto de la urbanizacion posee un
diseno de sus viales y parcelas en funcion de las dimensiones de parcela que necesite
cada zona funcional y con el mismo grado de clasificacion, 2° rango.

Por ofro lado, se distinguen dos tipos de circulaciones a describir:

» Camino perimetral interior: camino de dimensiones adecuadas a un vehiculo o
camidén que recorre el perimetro del campo de vuelos por el interior del limite del
Sistema General Aeroportuario. Su limite se hace coincidir con el vallado de
seguridad entre el lado Aire y lado Tierra y sin embargo, no con el limite del
Sistema General por tener demasiadas irregularidades.

» Camino perimetral exterior al vallado: camino de dimensiones adecuadas a un
vehiculo o camién que recorre el contorno de la Zona de Servicio Aeroportuaria
salvo en el drea de ubicacion del VOR y en las irregularidades del limite. Este
camino discurre por suelo aeroportuario, entre el vallado de seguridad y el limite
del Sistema General Aeroportuario.

1.3.5 Redes de Infraestructuras

Con motivo de los futuros desarrollos que presenta este Plan Especial, serd necesario
prever las corespondientes ampliaciones y la reestructuracion del conjunto de redes
de infraestructuras. A continuacién se presenta de forma esquemdtica una propuesta
orientativa de desarrollo.

Asi mismo, en los Planos O-04, O-05, O-06 y O-07 del presente Plan Especial se indican
mayores detalles de las distintas redes.

Red de abastecimiento de agua

La acometida de agua se encuentra situada en el sector norte del Subsistema de
Actividades Aeroportuarias, en el limite del Sistema General Aeroportuario. Esta
acometida consta de una conduccidon de FD de 300 mm de didmetro y garantiza un
suministro de hasta 1.700 m3/dia.

Ademds el aeropuerto cuenta con un deposito regulador conectado a esta
acometida con una capacidad de 2.516 m® para garantizar el oboslecimlemo del
aeropuerto ante situaciones imprevistas de desabastecimiento. )
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La red de abastecimiento interior se ha diseshado mediante anillos realizados con
tuberia de polietileno de 125 mm de didmetro y sectorizados con vdlvulas de corte.
A la entrada de cada edificio se dispone la correspondiente arqueta de registro,
ademds de un grupo contador para individualizar el consumo de agua.

Su trazado discurre preferentemente bajo los viales principales.

En lineas generales, se establece que es necesaria la ampliacién de la red actual de
agua potable para dar servicio a las nuevas parcelas previstas en la urbanizacion
para las ampliaciones de las zonas funcionales.

Red de Riego

La red de riego se ha disefiado con disposicidn anular, considerdndose, de igual
forma que para el caso de la red de agua potable, varios anillos que garanticen el
suministro general de la red.

Cada uno de estos anillos se sectorizan mediante valvulas de corte localizadas en sus
comrespondientes arquetas, permitiendo en todo momento, y en caso de averia o
reparacién de uno de los sectores considerados, el funcionamiento del resto de la
red.

Tanto el trazado de la red de abastecimiento como la de riego discurren, a grandes
rasgos, en paralelo a fin de aprovechar en lo posible la misma zanja. El desarrollo de
la urbanizacion con nuevos viales conllevard la ampliacion de la red de riego.

Red confra incendios

La Red Contraincendios mantendrd su trazado actual en el campo de vuelos, sin
embargo, en el Subsistema de Actividades Aeroportuarias, los futuros desarrollo de la
urbanizacién conllevardn una ampliacién de estas instalaciones para dar cobertura
a todas las parcelas de nueva creacion.

Red de saneamiento

La recogida de aguas residuales se ha disefado mediante una linea principal que
recorre longitudinalmente el aeropuerto recogiendo las aguas evacuadas en cada
uno de los edificios existentes. A la salida del saneamiento de cada edificio se dispone
la correspondiente arqueta de recogida, unida mediante un colector a la red de
saneamiento del aeropuerto.

Una vez recogidas las aportaciones de la Torre y su Edificio Anejo, Edificio S.E.l.,

/\é—dg--;_lle__rminol de Pasajeros, Edificio Multipropdsito y Terminal de Carga, a la red principal
£ ;If.'aes:..-._.-._,s’er:liincorporo, perpendicularmente, otra linea colectora que recoge las aguas
' ccin résiel \clles generadas en el Punto Limpio y en la Central Eléctrica. La linea principal
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sigue de forma rectilinea su trazado para recoger las aguas generadas en el Centro
de Emisores.

Finalmente, para dar salida al total resultante del Aeropuerto se ha previsto el
correspondiente bombeo que hace posible la incorporacion de estas aguas a un
emisario cuya acometida se encuentra en el limite sur del Sistema General
Aeroportuario, al sur de la cabecera 05.

Dicho emisario, con una longitud aproximada de 10 km y un diadmeiro de 400 mm,
conduce las aguas hasta la pedania de Valladolises y conecta con las redes
municipales de saneamiento donde serdn tratadas en la correspondiente estacion
depuradora.

Para el frazado en planta de la red, dentro de la urbanizacion, se ha evitado su
ubicacién bajo las aceras, a fin de no dar lugar a las posibles afecciones que su
reparacion pudiera acarrear al resto de canadlizaciones de los demds servicios
situados bajo las mismas.

En lo correspondiente a futuros desarrollos de la urbanizacion en la zona este y oeste
del Subsistema de Actividades Aeroportuarias, serd necesario ampliar la red de
saneamiento ortogonalmente, siguiendo las lineas de su urbanizacion y conectando
con lared actual, y todo ello de conformidad con las directrices indicadas.

Red de drenaje

El aeropuerto cuenta con una red para la recogida y evacuacion del agua de
escorrentia procedente de la superficie viaria, aparcamientos, zonas verdes, parcelas
de edificios y cubiertas de los edificios, para su posterior vertido a los cauces naturales
o redes de drengje existentes en la zona.

El sistema de drengje se realiza mediante canaletas embebidas en el pavimento,
sumideros que permiten la captacién de la escorrentia y arquetas y pozos.

Para evacuar el agua recogida tanto por canaletas como por cauces y sumideros se
recurre a una red de colectores que conducen el agua hasta otro punto distinto al
de recogida, tanto para su tratamiento como para su vertido.

Todos los colectores son de hormigdn armado y para evitar obstrucciones su didmetro
es mayor o igual a 400 mm.

Ademds se han instalado varias plantas separadoras de hidrocarburos que permiten
tratar el agua proveniente de las zonas con posibilidad de vertidos de hidrocarburos
u otras sustancias nocivas (plataforma de aeronaves, calles de rodaje, cabeceras de
plsfo parque de bomberos, plo‘roformo de pruebas contra mcendlos oporcgm@m%

Llf b

con los requisitos medioambientales establecidos.
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Las ampliaciones del Subsistema de Actividades Aeroportuarias, harGn necesario
ampliar la instalacién de drenaje siguiendo el criterio de las instalaciones realizadas.

Abastecimiento v distribuciéon de energia eléctrica

Desde el punto de vista eléctrico el Sistema General Aeroportuario estd separado en
dos zonas independientes. Por un parte se encuentra la central eléctrica y todos los
edificios e instalaciones existentes, y por otra parte estan las parcelas libres del
Subsistema de Actividades Aeroportuarias.

Por su parte, la central eléctrica estd conectada ala red eléctrica mediante 2 centros
de reparto y entrega de energia que se encuentran en sus proximidades (CREE-1y
CREE-2). Ambos reciben a dos lineas de alta tensidon, en 20 kV, que garantizan un
suministro de energia de 3+3 MW.

La central eléctrica alberga los equipos que distribuyen la alimentacién eléctrica a
todos los edificios, instalaciones y equipos que lo requieren dentro del aeropuerto. La
distribucidon a todos los centros de transformacién es en alta tension. En caso de
pérdida de energia exterior, dos grupos electrégenos alimentan las cargas de
emergencia del aeropuerto. Ademds la central se ha disenado previendo un
funcionamiento redundante que asegure el suministro en caso de fallo simple de
alguna de las acometidas.

El emplazamiento y las instalaciones de la central eléctrica son adecuados, con
capacidad y equipamiento suficiente para abastecer la demanda futura. No
obstante se ha previsto una zona libre junto a la central elécirica para posibles
necesidades.

Por ofra parte, para el suministro de energia de las parcelas libres la urbanizacion
cuenta con una red de distribucion independiente de la central eléctrica que cuelga
directamente de un tercer centro de reparto y entrega de energia (CR-ZAC).

Esta red de distribucion estd formada por 2 anillos de media tensidon conectados con
16 centros de transformacion. A su vez desde estos centros de transformacién se han
dispuesto lineas de distribucidn en baja tensidn a lo largo de las aceras de la
urbanizacién con el fin de conectar las parcelas con la red eléctrica. El total de la
potencia de los transformadores instalados en la urbanizacion asciende a 11,96 MVA.

Se ha independizado esta red del resto del aeropuerto para evitar que la actividad
de terceras empresas que hagan uso de esta linea pueda afectar a la calidad y al
servicio de la energia suministrada a las instalaciones aeroportuarias a través de la
central eléctrica.

S .__I"'LG. acometida eléctrica a este tercer centro de reparto (CR-ZAC) estd previsto que se
- rmltc\? desde el extremo noreste del Subsistema de Actividades Aeroportuarias, en
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concreto mediante una conduccién existente junto a la via de acceso al aeropuerto
desde la autovia A-30.

Asi mismo, el desarrolio de la urbanizacién implicard una ampliacién de la red de

distribucion en funcion de las nuevas infraestructuras, instalaciones y parcelas que se
prevean.

Redes de Comunicaciones

Existen dos acometidas de fibra éptica en el limite del Sistema General Aeroportuario.
Una en el acceso principal (A-30) y la otra en el acceso secundario (MU-601). Ambas
confluyen en un nodo instalado en el Edificio Terminal desde el cual se puede dar

servicio de voz y datos a todas las instalaciones del aeropuerto mediante la red
multiservicio.

Ante los futuros desarrollos del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se deberan
prever extensiones de esta red desde las dos acometidas.

Adicionalmente el aeropuerto dispone de las instalaciones necesarias para el
despliegue de un sistema de comunicaciones mdviles para proporcionar servicios de
comunicaciones via radio. En concreto se trata de un Sistema de Comunicaciones
Moviles con Comparticion Dindmica de Canales (Sistema Trunking-TETRA).

Estos servicios de comunicaciones moviles se desplegardn en las dependencias del
aeropuerto, incluyendo el Centro de Emisores. La ubicacidn del Centro de Emisores
en el conjunto del aeropuerto es por tanto un pardmetro de disefio importante para
el sistema. Teniendo en cuenta dicha ubicacion, se utilizard una antena tal que

proporcione un alcance de 3,34 km, lo que asegura cobertura al total del recinto
aeroportuario.

1.3.6 Detalle de Ordenacion del Subsistema de Actividades Aeroportuarias

El disefio de la red viaria de la ordenaciéon propuesta, que constituye el esqueleto de
acceso a las parcelas, se ha realizado a partir de los dos accesos previstos en el
aeropuerto. En la unidn del acceso principal, desde la autovia A-30, con el acceso
secundario, desde la camretera MU-601, se organiza el viario estructurante de todo el

aeropuerto y de acceso a las distintas areas funcionales. Se ha procurado safisfacer
los siguientes criterios:

e Jerarquizaciéon de la red viaria para facilitar la orientacion del pasajero dentro
del aeropuerto y poder canalizar y dirigir el trafico en funcion del destino.
e Reduccién de los traficos de la travesia principal mediante rotondas,

provocando también el cambio de direccion hacia las disfintds dreas
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e Definicion de una traza adaptada en lo posible a la topografia, procurando la
ortogonalidad y delimitando manzanas con la maxima regularidad
geométrica.

e Diseno de secciones viarias adecuadas, en imagen urbana y seccion
estructural, al tipo y volimenes de traficos a soportar (peatonales o rodados).

o Disefo de un trazado de carril bici desde el limite del aeropuerto que permita
recorrerlo perimetralmente, aunque no en su totalidad.

Todo lo anterior, ha llevado a definir un modelo de viario con cinco tframos definidos
cuya seccion varia entre 11 y 34 m entre los limites de parcelas.
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FUENTE: Elaboracion propia
llustracidn 1-14. Identificacion de los framos de viario

Estos viarios a su vez pueden agruparse en fres categorias de seccion:

» La primera categoria viaria estd constituida por el viario estructurante de gran
capacidad de tréfico rodado, que pone en relacién el acceso principal al
aeropuerto con el acceso secundario.

Esta primera categoria de seccion viaria estd constituida por dos carriles de
acceso para cada sentido, en el caso del tramo T1, y un carril por cada sentido
en el caso del tramo T4, separados por una mediana de 2 m, una via de servicio
por cada sentido, para los tramos T1 y T4, acera de 2 metros y la plantacion
puntual de arbolado que le confieren a la via una identidad y continvidad a lo
largo de la misma.

El tramo T2, estd constituido por una calzada con dos carriles de sentido Unico y
una acera de 2 metros.

ﬁ@or Ultimo, el framo T3 lo constituye una calzada con dos carriles uno para cada
b

0
'@g;@g\t{do, una acera de 2 metros.
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FUENTE: Elaboracién propia
llustracion 1-15. Seccidn de viario Tl

FUENTE: Elaboracion propia
llustracion 1-16. Seccién de viario T4
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FUENTE: Elaboracion propia
flustracién 1-17. Seccidn de viario T2 y T3

» La segunda categoria viaria estd constituida por el vial de acceso secundario
desde la MU-601y los viales de distribucidn a las distintas manzanas de las dreas
funcionales. La seccién del viario es de 11 m, con una calzada de dos carriles uno
para cada senfido y acera de 2 metros. La seccién tipo de esta categoria
corresponde a la seccidn de viario T5.
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FUENTE: Elaboracion propia

Plan Especial del Sistema General Aeroportuario - Aeropuerto Internacional Regidén de Murcia 49



Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras

llustracion 1-18. Seccidn de viario T5

» La tercera categoria de via estd formada por el viario local de acceso a las
parcelas; dado que los traficos que soportan son muy reducidos se proyectan
como calles de coexistencia con preferencia del peatdn sobre el vehiculo
rodado. La seccidén predominante de este viario es de 13 metros, con una
calzada de dos carriles uno para cada sentido y acera de 2 metros, la seccion
tipo de esta categoria es coincidente con la T5.
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2. ESTUDIOS COMPLEMENTARIOS

2.1 Estudio de transportes terrestres. Capacidad de accesos

La configuracion general de la ordenacién de la urbanizacién del nuevo aeropuerto
viene condicionada por su accesibilidad a las vias de comunicacion principales
préximas al aeropuerto vy a las que se ha dado una conexion directa.

En concreto la ubicacion del aeropuerto a unos 20 km al sur del municipio de Murcia,
entre los nUcleos de poblacién de Corvera, Valladolises y Los Martinez del Puerto, lo
sitba préximo a la Autovia de Murcia (A-30) y por tanto serd ésta la principal via de
acceso al aeropuerto. Por ofro lado, la carretera MU-601 dada su proximidad al
aeropuerto por el suroeste, también servird de acceso secundario al aeropuerto.

Segun los datos recogidos por el Plan Director, la demanda horaria prevista
(vehiculos/hora punta), para la fase Il de construccion del nuevo aeropuerto de la
Regidn de Murcia, con un trédfico de pasajeros de 3.000.000 anuales, se estima en 874
vehiculos/hora, para el acceso norte (A-30) y 396 vehiculos/hora para el acceso sur
(MU-601).

a) Parametros de diseno

Para poder disefar una carretera de forma que pueda hacer frente a la demanda
de trdfico prevista es necesario conocer la capacidad de la misma. En la prdctica
esto no resulta suficiente, ya que las condiciones de circulacién son dificiles cuando
se dalcanza dicha capacidad, puesto que la velocidad media es bagja, las
separaciones entre vehiculos pequenas y su maniobrabilidad complicada. Por ello,
es conveniente que una carretera funcione con una intensidad de trafico menor que
su capacidad y conseguir asi un nivel adecuado de calidad en la circulacion.

Para ello, se definen unas condiciones que se consideren aceptables. Dichas
condiciones dependerdn del contexto en que se enmarque la carretera, y una
escala de condiciones desde el punto de vista del usuario de la via, eligiéndose las
mds adecuadas. Para ello, en el Highway Capacity Manual 2000, se definen 6 niveles
de servicio (LOS) diferentes en una escala de A a F, mediante la densidad de trdfico,
expresada en coches por kildbmetro y carril.

En el caso del nivel A, la via tiene fluidez total y la velocidad de los vehiculos es
practicamente igual a la que libremente elegirian si no se vieran entorpecidos por
otros vehiculos en unas condiciones de circulacion libre. En los niveles B, C y D la
circulacion es estable pero, al pasar de uno a otro, se observa cémo la velocidad de
los vehiculos se ve cada vez mds influida por la de los demds. En el nivel D se estd
proximo a la inestabilidad, siendo sus condiciones tolerables solo du‘r‘_arlnte cortos

periodos de tiempo. o
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Un nivel de servicio E comesponde a unas condiciones de circulacion en las que la
intensidad de tréfico llega a alcanzar el limite de la capacidad de la carreterq,
mientras que un nivel de servicio posterior al E, supone la congestion de la misma.

Densidad de trafico mdaxima
(vehiculos km/carril)

Autopistas y autovias Oftras vias
A 7 7
B 11 11
C 16 16
D 22 22
E 28 25-28

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000
Tabla 2-1. Definicion de niveles de servicio. Vias con calzadas separadas

Para determinar la capacidad e intensidad de tréfico, se parte de unas condiciones
ideales de trazado vy trdfico a modo de referencia y, posteriormente, se aplicaran
unos factores de correccion con los que ir adecuando el cdlculo a las condiciones
reales de la via en estudio. Dichos factores se obtienen de una serie de tablas
incluidas en Highway Capacity Manual 2000 y que posteriormente se muestran.

En el aeropuerto las condiciones ideales serian las siguientes:

e Carriles de anchura igual o superior a 3,50 m.

e Suma de obstdculos laterales a la calzada de mdas de 3,6 m.
e Trdfico constituido por coches exclusivamente.

e Terreno llano.

e Conductores conocedores de la via.

¢ No hay accesos directos a la calzada.

e Existe mediana entre las dos calzadas.

Para determinar la capacidad de una via, se define la velocidad libre (VL) de la
misma como la velocidad media de los coches cuando el trafico es ligero. Esta
velocidad se estimard mediante la siguiente expresion:

VL=VLB—fo—fo—fe—fm—fc—fn

Jefeih i, Velocidad libre

/@ aed“‘(%:r VLB, Velocidad libre bdsica; es la especifica de la via segin el caso (90, 100, 120
( = e \ km/h, etc.)
\é Factor que tiene en cuenta el efecto de la anchura de los carriles

v
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fo,  Factor que tiene en cuenta los obstdculos laterales a ambos lados de la

calzada

fe,  Factor que tiene en cuenta la separacion entre enlaces; sélo en autopistas
y autovias urbanas (no afecta en el caso del aeropuerto)

fm, Factor que tiene en cuenta el tipo de mediana

fo, Factor que fiene en cuenta el nUmero de accesos; sélo en autopistas y
autovias urbanas (no afecta en el caso del aeropuerto)

fn,  Factor por nUmero de carriles; sélo en vias con calzadas separadas

En el caso concreto del aeropuerto, la velocidad libre bdsica se desconoce, por o
tanto se han realizado varias hipdtesis de estudio dependiendo de la velocidad de
que se trate. Los factores de comreccién se muestran en las tablas indicadas. En cada
tabla se han destacado en color rojo los valores seleccionados para los distintos
pardmetros, en funcidn de las caracteristicas de la via y del frafico existente, a saber:

. . ) Acceso norte Acceso sur
Caracteristicas de la via =, .
(principal) (secundario)
NUmero de carriles por calzada 2 1
Anchura de carril 3,5m 3.5m
Anchura de los arcenes 1.0m 0,5m
Mediana Sl NO

FUENTE: Elaborccion propia

Tabla 2-2. Caracteristicas de las vias de acceso al aeropuerto

Anchura del carril fa (km/h)

(m)

3,6 0.0
3.5 1,0
3.4 2,1
3.3 3.1
3,2 5.6
3.1 8.1
3.0 10,6

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000
Tabla 2-3. Factor de correccién por anchura de carril

Plan Especial del Sistema General Aeroportuario - Aeropuerto Internacional Regién de Murcia



Region de Murcia

' Consejeria de Fomento e Infraestructuras

Suma de distancias a fo (km/h)
obstaculos a ambos lados 2 carriles 3 carriles

(m)

3,6 0,0 0.0
3.0 0.6 0.6
2,4 1.5 1,5
1.8 2,1 2,1
1.2 3.0 2,7
0.6 58 4,5
0.0 8,7 6,3

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000
Tabla 2-4. Factor de correccidn por obstaculos laterales

Mediana fm (km/h)

Sin mediana (acceso sur) 2,6

Con mediana (acceso norte) 0.0

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000
Tabla 2-5. Factor de correccidn por mediana

Accesos por km fc (km/h)

0 0
é 4
12 8
18 12
24 0o mds 16

FUENTE; Highway Capacity Manual 2000
Tabla 2-6. Factor de correccién por accesos

b) Capacidad de los accesos

Con los pardmetros anteriormente indicados, se fijan unos valores de VLB = 70 km/h,
en el acceso norte, redlizado desde la A-30, y de VLB = 50 km/h, en el acceso sur,
realizado mediante la MU-601. Asi se obtienen unos valores de velocidad libre VL = 69
km/h para el acceso norte y de VL = 46,4 km/h para el sur.

____ Lacapacidad para una carretera de doble calzada, que no sea autovia o autopista,
“etta de -"a-.«];ne dada por la siguiente expresion:
) Strue, N

A =
e iiue,

\
o
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C =1,200 + 10 * VL (coches/hora/carril)
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Infroduciendo el valor de la velocidad libre anteriormente calculado, resulta una
capacidad de 1.894 coches/hora/caril, para el acceso norte y de 1.668
coches/hora/carril, para el acceso sur.

Este valor no lleva implicito la heterogeneidad de los vehiculos usuarios de la via, sino
que considera a todos como si fueran del mismo tipo. Para incorporar este hecho al
andlisis y acercarse mds al contexto en estudio, ser& necesario aplicar unos factores
que sirven para determinar a cudntos equivale cada vehiculo de ofro tipo. Estos
factores de equivalencia dependen del fipo de vehiculo: camiones, autobuses,
caravanas, etc. y de las caracteristicas del trazado, segun sea llano, ondulado o
accidentado. En la Tabla 2-7 se muestran los factores Ep vy Er a utilizar y la composicion
del trdfico (porcentaje de vehiculos pesados y de recreo, Pp y Pr).

Tipo de terreno

Tipo de vehiculo

Llano Ondulado Accidentado
Ep (camiones y autobuses) 1.5 2,5 4,5
Er (vehiculos de recreo) 1.2 2,0 4,0

FUENTE: Highway Capacity Manual 2000
Tabla 2-7. Factores medios de equivalencia

La capacidad en vehiculos reales viene dada por la expresion:
Creal = Ceq * fvp (vehiculos/hora/carril)
Donde el factor fvp viene dado por:

100 —PB,— B+ P, Ey+ B E,

P 100
Donde:
Po., Porcentaje de vehiculos pesados
P.,  Porcentaje de vehiculos de recreo Z
Er, Equivalente de vehiculos pesados \;;
E, Equivalente de vehiculos de recreo \%,

Para obtener la composicion del trafico de accesos al aeropuerto se han realizado
las siguientes hipdtesis al no disponer de la informacion: se ha partido de la prevision
recogida en el Plan Director de distribucién por tipo de medio de los aparcamientos
necesarios, obteniendo un 99% de turismos y un 1% de vehiculos pesados. Para incluir
los camiones de suministro al aeropuerto, que no utilizan los aparcamientos, se ha
aumentado el porcentaje de vehiculos pesados en base a los datos obtenidos de
aeropuertos similares, de modo que el 5% del total de vehiculos que acceden al
Aeropuerto son vehiculos pesados, y el 95% de turismos, principalmente los pasajeros

Yo,

¥ Vivienda __~
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y/o empleados. Considerando un terreno llano, se tiene un factor de correccion fyp
de 1.002 y con él una capacidad real de 7.576 vehiculos/hora para el acceso norte
y de 3.335 vehiculos/hora para el acceso sur.

Sin embargo, al desconocer la velocidad libre final de cada acceso, se ha calculado
bajo diferentes hipbtesis de velocidades en cada uno de los accesos, obteniendo los
siguientes resultados.

Acceso NORTE Acceso SUR

VLB {km/hora) 50 60 70 80 90 50 60 70

Capac. en vehiculos reales
(vehiculos/hora/carril)

1.694 [ 1.79411.894|1.994|2.094|1.668|1.768 | 1.868

Capacidad

. 6.775(7.175|7.576 | 7.977 | 8.378 | 3.335 | 3.536 | 3.736
(vehiculos/hora)

FUENTE: Elaboracion propia
Tabla 2-8. Hipdtesis de capacidad en funcidn de la VLB

A la vista de los resultados obtenidos en la Tabla 2-8, se comprueba que los accesos
planteados estdn bien dimensionados en cuanto a la capacidad de los mismos. Ya
que, para la hipdtesis de velocidad mas desfavorable (50 km/h), el acceso norte tiene
prevista una demanda de 874 vehiculos/hora y tiene una capacidad de hasta 6.775
vehiculos/hora, y el acceso sur tiene prevista una demanda de 396 vehiculos/hora y
tiene una capacidad de hasta 3.335 vehiculos/hora.

A modo de conclusién se puede decir que ambos accesos fienen una capacidad
de hasta 7 veces mds de la demanda prevista por los datos obtenidos por el Plan
Director del Aeropuerto de la Regidon de Murcia, en la hipdtesis de demanda de
3.000.000 de pasajeros anuales.

2.2 Estudio de propiedad del suelo

A continuacion se muestra la relacion de parcelas afectadas por la ocupacion del
suelo del Plan Especial sobre lo especificado en la Orden Ministerial de aprobacion
del Plan Director del Aeropuerto de la Regién de Murcia.

¥ Viviendd .~
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Poligono Parcela Superficie . Afeccion Superficie
parcela (m?) (%) afectada (m?)

P-059 9036 1.286.767 CARM 100,0 1.286.767
P-059 9038 11.031 CARM 30,1 3.318
P-059 9039 9.947 CARM 89.8 8.931
P-060 9015 1.668.488 CARM 100,0 1.668.488
P-060 9018 471.285 CARM 100,0 471.285
P-065 9048 78.799 CARM 100,0 78.799
P-161 61 7.698 CARM 15,5 1.113
P-161 9012 84.728 CARM 100,0 84.728
P-161 9013 218.550 CARM 100,0 218.550
P-161 9017 18.958 CARM 100,0 18.958
P-161 9018 17.838 CARM 100,0 17.838
P-162 9016 98.066 CARM 100,0 98.066

FUENTE: Elaboracién propia
Tabla 2-9. Relacion de parcelas afectadas

El plano I-05 muestra la delimitacién de cada una de las parcelas relacionadas en la
Tabla 2-9.

2.3 Servidumbres aeronduticas
2.3.1 Consideraciones generales

El Sistema General Aeroportuario tfrae como consecuencia la existencia de unas
servidumbres aeronduticas legales que de manera muy significativa van a delimitar y
condicionar el tipo de desarrollo urbanistico del entorno del dmbito de dicho
aeropuerto.

La descripcion de las superficies limitadoras de obstaculos se atiene a lo especificado
en: el Decreto 584/72, de 24 de febrero, de Servidumbres Aeronduticas; a las
recomendaciones del capitulo 4° del Anexo 14 de la OACI; del Manual de Servicios
de Aeropuertos, Parte é; del Documento 8168-OPS/611, volUmenes | y II; y del Anexo
10 de la OACI, Telecomunicaciones Aeronduticas; asi como en el Real Decreto
862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de diseno y
operaciéon de aerdédromos de uso publico.

Existen tres tipos de servidumbres asociadas a cualquier aeropuerto, que definen el
espacio aéreo que debe mantenerse libre de obstdculos en su entorne, y que SQn.
totalmente necesarias para que puedan llevarse con segurid é*“i@& ci;sﬁntos-

'Y
movimientos de las aeronaves en sus operaciones de despegue y af E[TIZCIje "-:___;-3
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» Servidumbres de aerddromo: son un conjunto de superficies que se definen a
partir de las caracteristicas fisicas del aeropuerto. Su principal cometido es
salvaguardar las maniobras de las aeronaves mediante la fijacion de altitudes
madximas de edificacién protegiendo ademds al aeropuerto de la proliferacion
de construcciones y obstdculos en sus cercanias, asegurando de esta manera su
viabilidad.

» Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas: son un conjunto
de superficies que permiten asegurar el funcionamiento correcto de las
instalaciones radioeléctricas de comunicaciones y de ayudas a la navegacion,
responsables en gran medida de la seguridad de la operacion de las aeronaves.
Su cometido es evitar que se produzcan interferencias o ecos que proporcionen
falsas informaciones en los instrumentos de comunicacién y de navegacion.

» Servidumbres de las operaciones de aeronaves: este fipo de servidumbres son
definidas con el fin de proteger las diferentes fases de la maniobra de
aproximacion por instrumentos de las aeronaves. Estan definidas en funcién de la
ayuda que se utilice como base del procedimiento de aproximacion.

En concreto para el Aeropuerto Internacional Regidén de Murcia la descripcion y el
alcance de dichas servidumbres queda recogido en el Plan Director. Dicho alcance
serd actualizado, con posterioridad, conforme a las Ultimas revisiones del Decreto
584/72 mediante el establecimiento y publicaciéon de las servidumbres aeronduticas
del aeropuerto que deberdn ser aprobadas por la autoridad competente.

Las servidumbres aeronduticas que preveia el Plan Director se extienden mas alld del
aeropuerto afectando directamente a tres municipios: Murcia, Fuente Alamo vy, en
menor medida, Torre Pacheco. Estas afecciones supondrdn la necesidad de
incorporar su consideracion en el planeamiento urbanistico de los tfres municipios.

En el plano O-11, de los planos de afeccion al entorno del presente Plan Especial, se
muestra la envolvente de las superficies generadoras de las servidumbres
aeronduticas y su afeccion en los municipios del territorio.

Las vulneraciones que presentan las servidumbres aeronduticas del Aeropuerto
Internacional Regién de Murcia se concentran, con cardcter general, en la pedania
de Corvera, al norte del aeropuerto, producida por la Sierra de Carrascoy en un area
de 1.120 hectdreas que afecta las superficies horizontal y cénica; y también la
generada por una zona en el noreste de todo el dmbito afectado, en 31 hectdreas
al framo horizontal de la superficie de aproximacion de la pista 23. Por tanto, el drea
total de terreno que penetra en las servidumbres es de 1.151 hectdreas.

_€on cardacter general no podrdn desarrollarse actuaciones que se encuentren en los
'.ésqu\cios y zonas afectados por servidumbres aeronduticas o que puedan ser
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consideradas obstdculos, si las autorizaciones emitidas por las administraciones
pUblicas no cuentan con el previo acuerdo favorable del Ministerio de Fomento.

No obstante el Ministerio de Fomento podrd autorizar con cardcter excepcional la
construccidn de edificaciones o instalaciones en aquellos casos en que, aun
superdndose los limites establecidos por las servidumbres aeronduticas, quede
acreditado mediante un estudio aerondutico de seguridad que no se compromete
la seguridad, ni queda afectada de modo significativo la regularidad de las
operaciones de aeronaves, o que se trata de un supuesto de apantallamiento.

2.3.2 Servidumbres de aerédromo

Las servidumbres de aerédromo del Aeropuerto Internacional Region de Murcia estan
definidas conforme a las caracteristicas y dimensiones de la pista y el tipo de
operaciones que en su momento previd el Plan Director. En consecuencia, dichas
servidumbres quedaron constituidas por las siguientes superficies:

e Superficies de subida en el despegue: Plano inclinado, con pendiente al 2%,
qgue se extiende mds alld del extremo de la pista en el sentido del despegue,
hasta una longitud de 15.000 metros y una anchura de 1.200 metros.

o Superficies de aproximacion: Combinacién de planos inclinados, con
pendientes entre el 0% y el 2,5%, anterior al umbral de pista, que se exfiende
hasta una longitud de 15.000 metros y una anchura de 4.800 metros.

o Superficie de transicion: Superficie con pendiente ascendiente del 14,3% que
se extiende hacia afuera desde dos lineas paralelas al eje de pista, una a cada
lado a una distancia de 150 metros, y desde los bordes de la superficie de
aproximacion hasta una altura de 45 metros sobre el centro de la pista.

e Superficie horizontal interna: Superficie formada por un plano horizontal
elevado a 45 metros sobre el cenfro de la pista, y delimitada por una
circunferencia de 4.000 metros de radio alrededor del centro de la pista.

e Superficie conica: Tronco de conoinvertido con base en la superficie horizontal
interna y con pendiente ascendente del 5% hasta una altura de 145 metros
sobre el centro de la pista, lo que equivale a un radio, en su parte superior, de
6.000 metros.

Al respecto de las distintas superficies indicadas, la normativa aplicable impone las
siguientes limitaciones en relacién con los posibles obstaculos:

> Ningun nuevo obstdculo podrd sobrepasar en altura los limites establecidos por
las superficies definidas.

» Fuera de las dreas citadas en los articulos anteriores, en todo el territorio nacional,
deberdn considerarse como obstaculos los que se eleven a una altura superior a
los 100 metros sobre planicies o partes prominentes del terreno o mve del mar.
dentro de aguas jurisdiccionales, las construcciones que sobre 'QSen Tgllqlturm S

s
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seradn comunicadas al Ministerio de Fomento para que por éste se adopten las
medidas oportunas, a fin de garantizar la seguridad de la navegacién aérea.

» Podrd solicitarse autorizacién excepcional cuando se vulneren los limites
anteriores en los supuestos de apantallamiento. A estos efectos, se considera que
un objeto estd apantallado cuando:

e Se encuentre situado por debajo del plano que pasa por el punto mds
elevado del obstdculo que sirve de apantallamiento y forma una
pendiente negativa del 10% con la horizontal que pasa por dicho punto,
cualquiera que sea la direccidén que se encuentre respecto al aeropuerto
(excepto en sentido contrario a la direccidon del mismo), y a una distancia,
medida horizontalmente, no superior a 150 metros; o,

e Se encuentra situado dentro del volumen engendrado por la tfraslacion
horizontal del contorno del obstdculo que sirve de apantallamiento, en
senfido opuesto al que se encuentra el aeropuerto, y a una distancia
horizontal de dicho obstdculo, no superior a 150 metros.

2.3.3 Servidumbres radioeléctricas

En relacion con la proteccidon del espacio radioeléctrico, el Aeropuerto Internacional
Region de Murcia cuenta con las siguientes instalaciones:

¢ Torre de control: Es una instalaciéon que alberga los emisores que permiten las
comunicaciones con los usuarios del espacio aéreo.

e Centro de Emisores: Es una instalacion que alberga los emisores que permiten
las comunicaciones con los usuarios del espacio aéreo.

e DVOR/DME: Se frata de un radiofaro omnidireccional de VHF que proporciona
guia direccional a la aeronave mediante tecnologia Doppler (DVOR) y un
medidor de distancia hasta la instalacién (DME).

e Localizador ILS: Es uno de los dos subsistemas que forman la radioayuda ILS,
que proporciona guiado de precision a las aeronaves en las fases de
aproximacion, aterrizaje y aterrizaje frustrado. Concretamente el localizador
da informacién al piloto de la derrota a tomar.

e Senda de planeo ILS: Es el ofro de los dos subsistemas que conforman la
radioayuda ILS. En particular, la senda de planeo proporciona informacion al
piloto de la pendiente de descenso durante la aproximacion.

Cada una de las instalaciones sujetas a este tipo de servidumbres, da lugar a dos
zonas que deben estar protegidas:

Zona de seguridad: superficie del terreno que rodea la instalacion hasta una
-\, distancia que varia segin cudl sea el tipo de ésta.

o
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« Superficie de limitacidn de alturas: superficie con pendiente constante que
rodea la instalacidén hasta una distancia que varia segun cudl sea el tipo de
ésta.

Para cada una de las instalaciones existentes y las zonas de protecciéon
correspondientes la normativa aplicable impone, principalmente, las siguientes
limitaciones:

» Dentro de la zona de seguridad se prohibe cualquier construccidn o modificacién
temporal o permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de |os
elementos que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de la
autoridad aerondutica competente.

» Se prohibe gue ningun elemento sobre el terreno sobrepase en altura la superficie
de limitacién de alturas.

» Denfro de lazona de limitacidn de alturas serd necesario el consentimiento previo
de la autoridad aerondutica competente para la instalacién fija o movil de todo
tipo de emisor radioeléctrico o cualquier otro dispositivo que pueda dar origen a
radiaciones electromagnéticas perturbadoras del normal funcionamiento de las
instalaciones radioeléctricas del aeropuerto.

2.3.4 Servidumbres de operacion

Las servidumbres previstas en el Plan Director no incluyen las de este fipo, ya que
cuando se aprobd el Plan Director aun no se habian definido las maniobras de
aproximacion al aeropuerto.

No obstante, la Comisidn Interministerial de Defensa y Fomento (CIDEFO}, en su
reunion plenaria DIC 03/12, del 11 de diciembre de 2012, aprobd las maniobras
instrumentales, el espacio aéreo y la carta visual del Aeropuerto Internacional Region
de Murcia; si bien ain no han sido publicadas por los servicios de informacion
aerondutica.

De entre las maniobras y procedimientos aprobados, aquellas que son objeto de

proteccidn mediante servidumbres son las siguientes: e
o\ A8 Fa SNy

e Aproximacion ILS RWY23 Ve e 2N
e Aproximacion LOC RWY 23 - o)
e Aproximacion VOR RWY23 |5 i :}
 Aproximacién VOR RWY05 \Z,  eqion o murci s/
e Carta de aproximacion visual N\ */

N et Torriote
|
Las servidumbres a establecer son especificas de la ayuda que se utilice como base
del procedimiento de aproximacién. Las dreas y superficies varian de acuerdo con
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las caracteristicas técnicas de dicha ayuda y de los minimos de aterrizaje que
correspondan.

La normativa aplicable impone que dentro de las referidas dreas y superficies se
debera:

» restringir la creacién de nuevos obstdculos, y
» eliminar los ya existentes o senalizarlos.

2.3.5 Servidumbres de limitacidn a actividades

De manera complementaria a las servidumbres indicadas en los apartados
anteriores, la normativa actual establece también determinadas limitaciones a
actividades en la superficie comprendida dentro de la proyeccion ortogonal sobre el
terreno del drea de servidumbres aeronduticas.

A este respecto la Autoridad Aerondutica competente podrd prohibir, limitar o
condicionar actividades que se ubiguen denfro de la misma y puedan suponer un
peligro para las operaciones aéreas o para el correcto funcionamiento de las
instalaciones radioeléctricas. Dicha posibilidad se extenderd a los usos del suelo que
faculten para la implantacién o ejercicio de dichas actividades, y abarcard, entre
otras:

> Las actividades que supongan o lleven aparejada la construccion de obstaculos
del tal indole que puedan inducir turbulencias.

» Eluso de luces, incluidos proyectores o emisores Iaser que puedan crear peligros
o inducir a confusién o error.

> Las actividades que impliquen el uso de superficies grandes y muy reflectantes
que puedan dar lugar a deslumbramiento.

» Las actuaciones que puedan estimular la actividad de la fauna en el entorno de
la zona de movimientos del aerddromo.

» Las actividades que den lugar a la implantacion o funcionamiento de fuentes de
radiacion no visible o la presencia de objetos fijos 0 mdviles que puedan interferir
el funcionamiento de los sistemas de comunicacion, navegacion y vigilancia
aerondauticas o afectarlos negativamente.

» Las actividades que faciliten o lleven aparejada la implantacion o
funcionamiento de instalaciones que produzcan humo, nieblas o cualquier ofro

de o, fenémeno que suponga un riesgo para las aeronaves.

EI uso de medios de propulsidn o sustentacién aéreos para la realizacién de
dchwdodes deportivas, o de cualquier ofra indole.

PltghLE’specmI del Sistema General Aeroportuario - Aeropuerto Internacional Regién de Murcia 62



Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras

2.3.6 Afeccidn al territorio

La presencia de servidumbres aeronduticas generadas por el Aeropuerto
Internacional Regidn de Murcia afecta a los siguientes términos municipales:

e Murciq,
e Fuente Alamo, y
¢ Torre Pacheco

Esta afeccidn implica el establecimiento de una limitacién de altura de construccidn
en los nuevos desarrollos urbanisticos que se quieran llevar a cabo en las zonas
afectadas de los mencionados municipios, bajo las cudles serd requisito
imprescindible disponer del informe favorable por parte de la autoridad competente
que garantice la seguridad y regularidad de las operaciones.

No obstante, como se ha indicado en apartado anterior, excepcionalmente se podrd
autorizar actuaciones que superen dichos limites si un estudio aerondutico de
seguridad acredita que no se compromete la seguridad ni la regularidad de las
operaciones.

En el Plano O-11 se ha representado el drea afectada por las servidumbres
aeronduticas y se han establecido varias zonas de limitacidn de altura libre que no
podrd ser superada por nuevas edificaciones, incluido antenas, chimeneas, demas
instalaciones y medios mecdnicos dispuestos durante su construccion.

Las distintas zonas son las siguientes:

> Zona vulnerada y de limitacién de alturas a cero metros. En toda esta darea no
seria posible la construccién de edificaciones o implantacion de instalaciones
nuevas por encima de la cota del terreno.

» Zona de limitacién de alturas de cinco metros: En toda esta drea seria posible la
construccion de edificaciones o implantacion de instalaciones de menos de S m
sobre la cota del tereno, de manera orientativa. Esta zona podria permitir la
construccion de viviendas unifamiliares de una Unica planta.

» Zona de limitacidon de alturas de diez metros: En toda esta drea seria posible la
construccion de edificaciones o implantaciéon de instalaciones de menos de 10
m sobre la cota del terreno, de manera orientativa. Esta zona podria permitir la
construcciéon de viviendas unifamiliares de planta baja mas una.

» Zona de limitacién de alturas de veinte metros: En toda esta drea seria posible la
construcciéon de edificaciones o implantaciéon de instalaciones de m/enes de- 20
m sobre la cota del terreno, de manera orientativa. o aeswm
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Zona Superficie (m?)

Vulnerada 8.418.921
Altura libre 0 m 3.085.340
Altura libre 5 m 3.201.955
Altura libre 10 m 6.635.712
Altura libre 20 m 165.956.796

TOTAL 187.298.724

FUENTE: Elaboracién propia
Tabla 2-10. Zonas de limitacion de altura libre

Las limitaciones indicadas tienen la salvedad que se indicaba anteriormente, de que
el Ministerio de Fomento podrd autorizar con cardcter excepcional la construcciéon
de edificaciones o instalaciones en aquellos casos en que, aun superdndose los limites
establecidos por las servidumbres aeronduticas, quede acreditado mediante un
estudio aerondutico de seguridad que no se compromete la seguridad, ni queda
afectada de modo significativo la regularidad de las operaciones de aeronaves, o
gue se trata de un supuesto de apantallamiento.

En particular serd habitual el supuesto de apantallamiento que los obstdculos
naturales o artificiales, de cardcter permanente, pueden producir sobre nuevas
construcciones.

2.4 Servidumbres acuUsticas
24,1 Consideraciones generales

Taly como se ha descrito en el marco legal, las servidumbres acuUsticas han quedado
recientemente reguladas a través de la ley 5/2010.

Tanto esta Ley 5/2010, como la Ley 37/2003 del Ruido y el Real Decreto 1367/2007 que
la desarrolla en lo referente a zonificacidn acustica, objetivos de calidad y emisiones
acUsticas, establecen la posibiidad de delimitar servidumbres acUsticas del
aeropuerto, destinadas a conseguir la compatibilidad del funcionamiento o
desarrollo del mismo con los usos del suelo, actividades, instalaciones o edificaciones
implantadas o que puedan implantarse en las zonas de afeccidn del ruido originado
por el aeropuerto.

Segun establece dicho Real Decreto 1367/2007 en su Disposicion transitoria primera:

e defg s - Men tanto no se apruebe el mapa acUstico o las servidumbres ac Usticas

A 2SNl &
LA {." '

s\ ) se entenderd por zona de servidumbre acUstica de las mismas a
\ efectos de lo dispuesto en dicho Real Decreto y, especialmente, de
Z1sus arficulos 10 y 23, el teritorio incluido en el entorno de la
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infraestructura delimitado por los puntos del territorio, o curva iséfona
en los que se midan los objetivos de calidad acustica que sean de
aplicacién a las dreas acusticas correspondientes”.

En relacién a estos objetivos de calidad acuUstica y dreas acusticas el articulo 23 del
RD 1367/2007 determina que las nuevas infraestructuras aeroportuarias:

“1. Las nuevas infraestructuras(...) aeroportuarias deberdn adoptar las
medidas necesarias para que no transmitan al medio ambiente
exterior de las correspondientes dreas acdusticas, niveles de ruido
superiores a los valores limite de inmision establecidos en la tabla Al,
del anexo i, evaluados conforme a los procedimientos del anexo IV.
2. Asi mismo, las nuevas infraestructuras (...) aeroportuarias no podran
transmitir al medio ambiente exterior de las correspondientes dreas
acUsticas niveles de ruido superiores a los establecidos como valores
limite de inmision mdximos en la tabla A2, del anexo Illl, evaluados
conforme a los procedimientos del anexo V.

Indices de ruido

Ld |.e I.n

Tipo de drea acustica

Sectores del territforio con predominio de suelo de uso sanitario,
e | docente y cultural que requiera una especial proteccién confra | 55 55 45
la contaminacién acustica.

t | territori ini I
q Se; ores.de erritorio con predominio de suelo de uso 0 0 50
residencial.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario

distinto del contemplado en c. 65 65 55

Sect del territori dominio d lod
c ec orgs el territorio cc?n predominio de suelo de uso 68 68 58
recreativo y de espectdculos.

b | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. | 70 70 60

FUENTE: R.D. 1367/2007. Anexo lli, Tabia Al

Tabla 2-11. Valores limite de inmision de ruido aplicables a nuevas infraestructuras viarias,
ferroviarias y aeroportuarias
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indice de ruido

Tipo de area acustica

LAmox

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,

e | docente y cultural que requiera una especial proteccién contra 80
la contaminacién acustica.

q Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 85
residencial.

d Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario 88
distinto del contemplado en c.

c Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 90
recreativo y de espectdculos.

b |Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. 90

FUENTE: R.D. 1367/2007. Anexo i, Tabla A2
Tabla 2-12. Valores limite de inmision mdximos de ruido aplicables a infraestructuras
ferroviarias y aeroportuarias

Estos niveles de ruido coinciden con los establecidos en la Ordenanza de proteccion
del medio ambiente contra la emisién de ruidos y vibraciones, de 27 de noviembre
de 2014, del Ayuntamiento de Murcia (Tablas IV y V del Anexo ll).

Con objeto de establecer las dreas acusticas correspondientes, y definir las isdGfonas
que establezcan las servidumbres acusticas en tanto no estén aprobadas mediante
el correspondiente Real Decreto, se evalla la clasificacion y calificacion urbanistica
de los terrenos limitrofes y localizados en el entorno mds proximo al Sistema General
Aeroportuario Previsto, excluyendo aquellos pertenecientes al drea de cautela y al
Sistema General de Infraestructuras Hidraulicas:

e Todos los terrenos colindantes al Sistema General Aeroportuario Previstos se
cdlifican como suelo no urbanizable inadecuado agricola: Sin  limite
establecido de inmisién

e Ensuentorno mdas cercano se identifican:

o A 640 m aprox.: Terreno clasificado como Sistema General (Otras
dotaciones) limitrofe a suelo urbanizable sin sectorizar de
actividades econémicas: b) Sectores del territorio con predominio
de suelo de uso industrial.

o A 700 m aprox.. Terreno clasificado como Suelo Urbanizable Sin
Sectorizar. Residencial de minima densidad: a) Sectores del territorio
con predominio de suelo de uso residencial.

Asi pues se realizan las siguientes consideraciones:

: no Ge o H\ los criterios y directrices que se describen en el anexo V del RD 1367/2007 y en el
it \or’rlculo 10 de la ordenanza municipal, para el establecimiento y delimitacion de
ugn sector del teritorio como de un tipo de drea acustica determinada;

.’
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2) la clasificacién y calificacion urbanistica de los terrenos proximos al aeropuerto;
Y.

3) los limites de inmisidn mds restrictivos de las distintas dreas acusticas identificadas,

Con estas premisas la delimitacion de la zona de servidumbre acustica comprenderd
el termritorio incluido en el entorno de la infraestructura delimitado por la envolvente
en todos escenarios previstos, comrespondiente al valor limite del drea acustica mas
restrictiva: a) sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial, que
figura en la tabla A 1, del anexo lll. Estos valores representan los valores de La 60 dB,
Le 60 dB y Ln SO dB.

Por otra parte, con objeto de llevar a cabo el andlisis territorial de afeccion por la
huella de ruido, serd necesario representar para cada uno de los indices de ruido
considerados, las curvas que representan el nivel de ruido correspondientes a los
valores limite que figuran en la tabla A1y A2, del Anexo lll del Real Decreto 1367/2007,
segun las dreas acusticas identificadas en su entorno mds cercano.

En su momento se elaboraron las iséfonas comrespondientes a niveles de frafico de 1,5
Mpax/ano, en respuesta a lo especificado en la DIA de 2003. La referida DIA, en su
apartado 5, establecia la necesidad de elaborar un estudio de contaminacion
acustica y determinar las iséfonas correspondientes a los niveles de ruido equivalente
de 65 Leq dB(A) dia (7 h - 23 h) y 55 Leq dB{A) noche (23 h- 7 h) como limite para la
zonificacién y establecimiento de usos acordes con la presidon sonora en las
inmediaciones del aeropuerto.

Posteriormente el Plan Director del aeropuerto previd las huellas de ruido en periodo
nocturno y diurno correspondientes a los horizontes de 1,5 y 3 Mpax/ano.

Finalmente el Estudio de Impacto Ambiental realizado en 2009 con motivo del
Proyecto de ampliacién del aeropuerto (Fase Il de 3 Mpax/anio) incluia un estudio de
contaminacién acustica donde se definieron las iséfonas que delimitan la zona de
servidumbre acUstica que permite llevar a cabo el andlisis territorial.

Si bien las iséfonas han de ser revisadas cada 5 anos, de conformidad con la Ley
37/2003 del Ruido, dada la situacién no operacional del aeropuerto se ha pospuesto
dicha revisién que se redlizard una vez se hayan iniciado las operaciones.

Esta informacion se ha trasladado al Plano O-12 donde se identifica la zonificacién
por presidon sonora en el entorno del aeropuerto. e
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2.42 Afeccidn al territorio

Planeamiento urbanistico municipal

Con cardcter general, en las dreas potencialmente afectadas las Administraciones
competentes deberdn tomar las pertinentes decisiones en materia de clasificacion
del suelo para evitar el desarrolio urbanistico en zonas expuestas a niveles de ruido
por encima de los criterios de calidad acuUstica.

De acuerdo al Real Decreto 1367/2007 y ordenanza municipal los limites para definir
la zonificacidn del espacio circundante al aeropuerto dependerdn de los usos y las
actividades a realizar en ellos, y son los recogidos en el Anexo lll tabla A.ly A.2 (RD
1367/2007) y Anexo Il Tabla IV y V (Ordenanza municipal).

Por su parte, el andiisis de los resultados arrojados por el estudio de contaminacion
acustica, incluido en el Estudio de Impacto Ambiental realizado en 2009, concluye
que no existen nucleos urbanos en el entorno afectados parcialmente por los niveles
de inmision mdximos permitidos para los indicadores La, Le ¥ Ln. De todos los términos
municipales localizados en las proximidades el que presenta una mayor superficie
afectada es el de Murcia, y en menor medida el municipio de Fuente Alamo.

En particular los nucleos de poblaciones mas préoximos al aeropuerto son Corvera,
Valladolises, Los Marfinez del Puerto y La Hacienda del Alamo. En ningdn caso se
sobrepasan los objetivos de calidad aplicables a un drea de uso residencial.

En concreto el nivel de ruido (Leq) €n estas zonas de uso residencial se encuentra por
debajo de 60 dB(A) durante los periodos estudiados de dia y de tarde, y, por debajo
de 50 dB(A), durante el periodo noche. Asi mismo, el nivel de ruido mdaximo (Lamax) se
encuentra por debajo de los niveles establecidos para zonas de uso residencial, 85
dB(A), y para zonas con requerimientos de especial proteccion acustica (usos
sanitario, docente y cultural}, 80 dB(A).

En concreto, los terrenos que se encuentran bajo la huella de ruido delimitada por las
isofonas de 60 dB(A), para periodo de dia y tarde, y la iséfona de 50 dB(A), periodo
noche, se califican como:

» Sistema General de Infraestructuras de Transporte, destinado a uso de
“instalaciones aeroportuarias”.

» Sistema General de Comunicaciones, destinado a uso de “arterias de gran
capacidad".

"__'j*;f:;..\SueIo No Urbanizable, destinado a uso de “dreas agricolas de interés productivo”.
T 2\

e la mayor parte de la huella de ruido afecta a este tipo de suelo, para el que no
! seldefine ningun valor limite de inmisidn de ruido en la en la normativa vigente.
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» Suelo urbanizable, destinado a wusos “econdmico-dotacionales, grandes
poligonos".

En esta zona afectada, que pertenece a la pedania de Los Martinez del Puerto,
el PGMO de Murcia incorpord determinadas afecciones por ruido que habian
sido previstas anteriormente en la declaracién del aeropuerto como Actuacion
de Interés Regional.

En concreto, en esta zona el PGMO de Murcia establece que “se deben limitar
los usos en ambitos de actividad econdmica, excluyendo aquéllos, comerciales
o dotacionales, cuyo desarrollo implique una importante afluencia publica”.

En relacién a futuros desarrollos urbanisticos dentro de la huella de ruido, de
conformidad con el RD 1367/2007 en su anexo Il tabla A.1, se establece que el drea
afectada por la servidumbre acuUstica delimita un drea en la que se excluye el uso
residencial o aquel que requiera una especial proteccién confra la contaminacion
acustica (uso sanitario, docente y cultural) siendo el resto de usos del suelo
compatible.

No obstante la legislacion actual permite declarar un drea, que incumpla los objetivos
de calidad acustica que les sea de aplicacidon, como "Zona de Proteccidén AcuUstica
Especial”. En estas zonas sdlo se exige cumplimiento de objetivos de calidad acustica
en el interior de las construcciones que se edifiquen.

Por Ultimo, en prevision de nuevas afecciones al entorno de las futuras ampliaciones
del aeropuerto, se define la Zona de Afeccién Funcional formada por la zona
cavutelar de afeccidn por huella de ruido {ver Plano O-13) mds una banda exterior de
400 metros anadida a los limites noroeste y sureste. En este dmbito se tenderd a
conservar el uso actual del suelo, entre otras disposiciones.

Plan de Aislamiento AcUstico

El Estudio de Impacto Ambiental de la ampliacién del aeropuerto (Fase |,
3Mpax/ano) constatd la existencia de 8 edificaciones afectadas acusticamente por
la actividad del aeropuerto. La Declaracién de Impacto Ambiental correspondiente
a dicho estudio establecié la obligacién de elaborar un Plan de Aislamiento AcUstico
(PAA) de su entorno.

Segundicha DIA, este PAA se ejecutard en aquellas viviendas y edificaciones de usos
sensibles (docente, sanitario y cultural que requieran una especial proteccion contra
la contaminacidn acustica) que, estando incluidas dentro de la envolvente de las
iséfonas definidas por La 60 dB{A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) {19:00-23:00 h} y Ln 50 dB(A)
(23:00-7:00 h), elaboradas de acuerdo a los criterios que establece el RD 1513/2005,
de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido en/l_q'}teg’f‘arehf,e
a la evaluacion y gestion del rvido ambiental, para el escenario de pyesiai.en
funcionamiento, dispusieran de licencia de obra con fecha anterior o(; misrrta jn
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orden a conseguir que en su interior, se cumplan los objetivos de calidad acuUstica
para ruido aplicables al espacio interior habitable que se recogen en la tabla B del
anexo Il del RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003
del Ruido en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

Las actuaciones de aislamiento de las edificaciones se realizardn de acuerdo al
documento bdsico "DB-HR Proteccidn frente al ruido” del Cédigo Técnico de la
Edificacién.

De conformidad con lo indicado, se elabord un Protocolo de actuacién para el
desarrollo de medidas de aislamiento acuUstico en el aeropuerto, tal y como queda
recogido en el “Informe previo al acta de comprobacién de obras del aeropuerto de
Murcia”, de abril de 2012.

2.5 Afeccion al medio ambiente

El proyecto del aeropuerto cuenta con dos Declaraciones de Impacto Ambiental,
aprobadas en distintos afos y para distintas infraestructuras en funcion de las fases
del proyecto. En cada una de ellas se definian medidas compensatorias que han sido
incorporadas en el proyecto de construccion, tanto de la fase inicial como de la fase
Il de desarrollo posterior.

DIA 2003

Por resolucidon de 13 de Mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente,
enla que se formula declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de "nuevo
aeropuerto de la Regidén de Murcia" presentado por la Comunidad Auténoma de la
Regién de Murcia. Publicado en el Boletin Oficial del Estado, niumero 120, el 20 de
Mayo de 2003.

Las actuaciones aprobadas para la primera fase de proyecto, que son alas que hace
referencia la DIA, son:

e Pista de 3.000 de longitud y 45 m de anchura para aeronaves tipo E.
e Plataforma de estacionamiento para aeronaves de 102.000 m2.
e Calle de salida perpendicular a pista de 480 m de longitud y 25 m de anchura
para acceder a plalafornma.
e Edificio terminal para el tratamiento de pasajeros y bloque técnico con una
superficie aproximada de 120.000 m2.
e Edificio Terminal de Mercancias con una superficie de 1.000 m2.
.o Torre de Control de 25 m de altura y 300 m2,
e Central Eléctrica de 600 m2.
¢ Edificio Confraincendios (SEl), de 1.100 m?, categoria 7.
_ ,,3 Centro de Emisores de 100 mz2.
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e Construccién de un aparcamiento de vehiculos de 31.000 m2.
e Urbanizacion general del lado tierra de 106.000 m2.
e Parcela de Combustible de 10.000 m2.

Para la ejecucidon de las actuaciones dimensionadas, la DIA establece diferentes
acciones encaminadas a:

» La proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion: que se refiere a los
trabajos de construccion.

> La proteccidn del sistema hidroldgico y de calidad de las aguas: en que se dan
las pautas de estudio de las escorrentias en referencia alas dos ramblas existentes
en el emplazamiento, la de Corvera y la del Ciprés, que desemboca finalmente
en las actuaciones referidas en el presente Plan Especial acerca de las balsas de
laminacién y la proteccion de desagies para evitar inundaciones y no modificar
elrégimen de corrientes. Asimismo se establecen medidas para el fratamiento de
las aguas, con mencidn expresa a la instalacion de sistemas de decantacion de
sélidos y de separacion de hidrocarburos.

» La proteccidén de la fauna: que se refiere a la determinaciéon de rangos
altitudinales de riesgo para las aves, el estudio de las corrientes migratorias para
evitar afectar el comportamiento de las aves y la implantacion de medidas que
minimicen el efecto barrera en que se constituye el aeropuerto para el paso de
animales en las inmediaciones.

» La proteccién atmosférica: para el control de la emisiéon de polvo en los trabajos
de construccidn y el control de emisiones en la operacién aeroportuaria.

> La proteccién acuUstica: en que se dan valores limites de presion sonora tanto en
los trabajos de construccidn como en la operacién del aeropuerto.

> La proteccidn del patrimonio cultural: en que se dispone la prospeccién de la
superficie ocupada para identificar yacimientos arqueoldgicos, paleontologicos
y etnogrdficos.

» El mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios
existentes: para minimizar el efecto “barrera” del aeropuerto en las vias de
comunicacién existentes, con mencidn expresa a la reposicién de la via pecuaria
Cordel de fuente Alamo.

» Lalocdlizaciéon de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares: en que se da
orientacién sobre los estudios a realizar para minimizar la ofec,mon que eJ
movimiento de tierras pudiera generar en el entorno. by
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» La Defensa contra la erosidn, recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica
de la obra: con la elaboracién de un proyecto para repoblacion con especies
autéctonas v la consideracion de los pardmetros definitorios de taludes.

» El seguimiento y vigilancia: donde se establece la creacién de un programa de
vigilancia ambiental para el seguimiento y control de los impactos, de la eficacia
de las medidas correctoras y protectoras y para proponer nuevas medidas en las
fases de construccion y explotacion.

DIA 2010

Por resolucion de 30 de marzo de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climdtico, se formula la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) del proyecto de
“Nuevo aeropuerto de la Regidn de Murcia” Fase ll, presentado por la Comunidad
Auténoma de la Region de Murcia (CARM). Publicado en el Boletin Oficial del Estado,
numero 92, de 16 de Abril de 2010.

Las actuaciones aprobadas para la segunda fase de proyecto, que son a las que
hace referencia esta DIA, son:

Eliminacion de la calle de rodadura B, pues el esquema de vuelos la hace

innecesaria.

¢ Modificacién de las superficies de media vuelta Ay C para ser ufilizadas como
apartaderos de espera.

¢ Nueva calle de rodadura E, paralela al eje, a 190 m de la pista, de 23 m de
ancho y 10,5 m de mdrgenes pavimentados.

¢ Nueva cadlle de rodadura B, salida rapida, a 2.100 m de su umbral.

¢ Incremento de 25.000 m?2 de plataforma de estacionamiento de aeronaves,
con un total de 127.000 m2.

e Incremento de 4 salas, mediante la extensién del dique del Edificio Terminal.

¢ Incremento de las plazas de aparcamiento en 18.437 m2, lo que hace un total
de 49.437 m2,

e Plataforma Contraincendios.

o Edificio CARM, de 500 m2.

A su vez, la DIA 2010 se estructurd en los siguientes apartados:

1. Informacion del proyecto. Promotor y organo sustantivo. Antecedentes.
Objeto y justificacién. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

3. Resumen del proceso de evaluacion.

4. Integracion de la evaluacion.

5. Condiciones del proyecto.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.

Ccfnr?no conclusién en la citada DIA se indicé lo siguiente:

o f
= f
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“En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climdtico, a la
vista de la Propuesta de Resolucion de la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental favorable a la realizacién del proyecto Nuevo aeropuerto
de la Region de Murcia, fase I, concluyendo que no producird
impactos adversos significativos, siempre y cuando se redlice la
alternativa descrita y las condiciones senaladas, que se han deducido
del proceso de evaluacion, quedard adecuadamente protegido el
medio ambiente y los recursos naturales”

La DIA en su apartado 5. Condiciones de proyecto, establecid que se daria
cumplimiento a todas las medidas recogidas en el Estudio de Impacto Ambiental que
no contradigan a la propia DIA.

Asimismo, se adoptardn toda una serie de medidas relacionadas con los accesos, la
ejecucidon del proyecto, el Plan de Vigilancia Ambiental, el Plan de Aislamiento
AcuUstico con los limites tolerados y las envolventes pertinentes, el establecimiento de
una Comisién de Seguimiento Ambiental del Nuevo Aeropuerto de la Regidn de
Murcia, etc.

De acuerdo con lo indicado, se justifica codmo el proyecto “Nuevo aeropuerto de la
Regidn de Murcia. Fase ll", cumple las condiciones al proyecto establecidas en la DIA
en su apartado 5. Condiciones del proyecto.

Asimismo, la situacion actual del aeropuerto cumple con el apartado 5 de la
Declaracién de Impacto Ambiental, y con lo establecido en su apartado 6.
Especificaciones para el seguimiento ambiental, ya que ha adoptado las medidas
protectoras y correctoras tanto en proyecto como en fase de construccion.

N,
N8 Territon®:

\\ Vivienda _J.(./"
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3.

PLANOS

Los planos incluidos en el presente Plan Especial estGn agrupados en planos de
informacion y de ordenacién, segun la siguiente reiacion:

PLANOS DE INFORMACION

SR O o

Situacién

Medio fisico, geoldgico vy litolégico

Clasificacién y calificacion segun planeamientos municipales
Ordenacion segun Plan Director

Estructura de propiedad del suelo

Estado actual

PLANOS DE ORDENACION

XN =

—_ — = = 0
W N = O

Sistema General Aeroportuario previsto y diferido

Divisidn en subsistemas

Red viaria

Red de abastecimiento, riego y proteccién contra incendios
Red de saneamiento, drenaje y fratamiento de aguas

Red eléctrica

Red de tetefonia y comunicaciones

Ordenacion del Subsistema de Actividades Aeroportuarias
Secciones de viario

. Actuaciones a desarrollar

. Afeccion operativa. Municipios afectados

. Afeccidén acustica. Huellas de ruido

. Zona cautelar de afeccidn por huella de ruido
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4. NORMAS ESPECIFICAS

CAPITULO 1: Condiciones generales
Articulo 1.1. Ambito territorial

1. ElPlan Especial del Sistema General Aeroportuario del Aeropuerto de la Region de
Murcia (en adelante Plan Especial) afecta a los términos municipales de Murcia,
Fuente Alamo y Torre Pacheco. La ocupacién de suelo afecta al municipio de
Murcia, con una superficie estimada de 398,10 has para el Sistema General
Aeroportuario Previsto y 522,50 has para el Sistema General Aeroportuario Diferido.

Articulo 1.2. Naturaleza y objeto

1. Este documento contiene la Normativa de Aplicacién del presente Plan Especial
del Sistema General Aeroportuario del Aeropuerto Internacional Regidn de
Murcia, redactado al amparo del articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, modificado
parcialmente por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de diciembre;
desarrollada mediante Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, de
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio.

2. La elaboracién y tramitacion del Plan Especial se lleva a cabo en desarrollo del
Plan Director del Aeropuerto de la Regidn de Murcia, aprobado mediante Orden
Ministerial del 29 de marzo, FOM 1067/2006, que lo calificé como aeropuerto de
interés general del Estado por concurrir las condiciones establecidas en los
nUumeros 1y 2 del articulo 1 del Real Decreto 2858/1981, de 27 de Noviembre, sobre
calificacién de aeropuertos civiles, y determind el modo de gestidn de sus
servicios, con arreglo alo previsto enla Ley 13/15, de 30 de marzo, de ordenacién
territorial y urbanistica de la Regién de Murcia.

3. ElPlan Especial se redacta sobre la base de la coexistencia natural y obligada de
las competencias autondmicas sobre ordenacion del suelo y de las competencias
estatales de caracter sectorial. Al objeto de integrar ambas competencias, se ha
elaborado el presente documento, bajo la cooperacidon y colaboracion
reconocida reiteradamente en la jurisprudencia del Tribunal Constitucional.

4. El Plan Especial se remite a la normativa sectorial, para asegurar la seguridad y
eficiencia de las operaciones de aeronaves en la funcidn gestora de un servicio
pUblico de transporte aéreo, y a la normativa territorial, para regular la
implantacion temitorial del Sistema General Aeroportuario.

5. Los Planes Especiales se elaborardn con el grado de precision correspondlen’re a
los Planes Parciales en lo que se refiere a las determinaciones que cor’rsmuyeh‘su:i
fines e incorporardn la prevision de obras a realizar, la de’rermmacu‘im def swtema
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de actuacion, cuando la naturaleza de la obra requiera su ejecucion, y la
delimitacién, en tal caso, de Unidades de Actuacion.

6. ElPlan Especial, en base al articulo 8 del citado Real Decreto 2591/1998, tiene por
objeto la ordenacidén urbanistica vy territorial del Sistema General Aeroportuario del
Aeropuerto de la Regidon de Murcia, como elemento fundamental de la estructura
general y orgdnica del territorio, y como pieza esencial del Sistema General de
Comunicaciones de rango regional. La presente normativa de aplicacion del Plan
Especial se ajusta a la legislacion urbanistica aplicable en lo que se refiere a las
determinaciones y documentos de los Planes Especiales.

Articulo 1.3. Ambito de aplicacién y alcance

1. Como alcance, la presente Normativa serd de aplicaciéon dentro del dmbito
senalado en los planos del Plan Especial para el Sistema General Aeroportuario
del Aeropuerto Internacional Regidn de Murcia v las distintas dareas de afeccién.
Dicho dmbito incluye no sdélo los suelos ocupados por las infraestructuras e
instalaciones actuales, sino también las dreas previstas para su ampliacion.

2. El dmbito de actuacion del presente Plan Especial estd constituido por el dmbito
del aeropuerto y su Zona de Servicio tal y como lo determina su Plan Director, y
toda la superficie estd definida como Sistema General de Comunicaciones en el
vigente Plan General de Ordenacion Urbana de Murcia, aprobado
definitivamente mediante Orden de 20 de julio de 2006 (BORM 19 de octubre de
2006).

3. Dentro del propio Sistema General Aeroportuario, el dmbito de ordenaciéon se
establece como Sistema General Aeroportuario Previsto. Dicho dmbito se
compone del Subsistema de Movimiento de Aeronaves, el Subsistema de
Actividades Aeroportuarias y las Infraestructuras Hidrdulicas que incluyen las
superficies afectadas por las actuaciones contempladas en la Declaracion de
Impacto Ambiental del proyecto. Area estd calificada en el Plan General de
Ordenacién Urbana de Murcia como instalaciones aeroportuarias.

4. Con el fin de no hipotecar la posibilidad de futuras ampliaciones del aeropuerto
hasta su maxima expansidn posible, se propone definir los terrenos adyacentes y
limitrofes al dmbito de ordenacién del Plan Especial como Area de Cautela,
considerados en el Sistema General Aeroportuario, como un Sistema General
Aeroportuario Diferido, sometido a regulacion y limitacién de usos. Dicha Area
estd cdlificada en el Plan General de Ordenacion Urbana de Murcia como

‘o, instalaciones aeroportuarias, sin embargo no estd definido en un futuro proximo el

‘. desarrollo de la misma. Su determinacién se justifica con el fin de permitir la
'Cor_-g‘gfruccién de una segunda pista paralela a la actual, con su correspondiente
ca_f_]‘e; de rodagje y calles de salida réapida, en el lado noroeste del Aeropuerto. Por

~ |

o f
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consiguiente, el Area Terminal de Pasajeros deberd desarrollarse entre ambas
pistas y compartiendo el acceso principal del aeropuerto.

5. Debido a las singulares caracteristicas del Sistema General Aeroportuario como
intercambiador modal de transporte de naturaleza tridimensional, y con cardcter
de instruccidn al planeamiento municipal del entorno, se incluyen en la presente
Normativa las limitaciones a la propiedad que constituyen el conjunto de
servidumbres aeronduticas legales, incluidas las acusticas, y asociadas al Sistema
General Aeroportuario del Aeropuerto Internacional Regién de Murcia.

6. Para garantizar la necesaria coherencia de los planeamientos urbanisticos de las
superficies exteriores al Sistema General Aeroportuario (SGA), se propone desde
el Plan Especial una coordinacién de la ordenaciéon del entorno del SGA con la
denominaciéon de Areas de Coordinacion.

Articulo 1.4, Vigencia, revisién, modificacion e interpretacion

1. El presente Plan Especial se aprueba por tiempo indefinido, debiendo ser revisado
cuando sea modificado el contenido del Plan Director que desarrolla. En lo
referente a la modificacidén de sus elementos puntuales, se llevard a cabo
elaborando una modificacién del mismo.

2. Lainterpretacion del Plan compete a las Administraciones Publicas municipales y
organismos encargados de la ejecucion del Plan Especial, que velardn por el
cumplimiento de sus determinaciones.

3. La interpretacién del Plan y los supuestos de conflictos entre documentos, se
resolverdn partiendo de la base de que cada documento debe interpretarse en
funcion de su contenido, y teniendo en cuenta que el texto de la Normativa
prevalecerd sobre la documentacion gréfica, con excepcion de aquellos
supuestos en que la interpretacion de la documentacion gréfica coincida con la
que se desprenda de la Memoria, en cuyo caso prevalecerd dicha interpretacion
sobre la derivada de la Normativa. Si a pesar de ello subsistieran dudas en las
determinaciones, prevalecerd la interpretacion mds favorable al cumplimiento de
los objetivos del Plan Director y del Plan Especial que lo desarrolla.

4. Las Actuaciones grafiadas en el Plan de Actuaciones no se con5|dercﬁ Com
caracler vinculante pudiendo estar sujetas a modilicaciones | debtdm 1), €
posteriores requerimientos técnicos, operativos o ambientales. / AR)'

Articulo 1.5. Régimen del suelo [ ' E&”«?

1. Eluso del suelo previsto dentro del dmbito de ordenacién del Plan Esqegal es erl_.-.-:-’*'-"
Uso Publico Aeroportuario, constituyendo un SGA Previsto con categerfid:de””
Sistema General, v con las infraestructuras, instalaciones y actividades
aeroportuarias que se describen en estas Normas.
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2. Eluso del suelo previsto dentro del dmbito de regulacion y limitacion de usos del
Plan Especial es el Uso PUblico Aeroportuario, constituyendo un SGA Diferido,
meras reservas de sistemas generales diferidos en suelo no urbanizable, cuya
finalidad deberd dirigirse al logro de su integracion en la Zona de Servicio
Aeroportuaria, manteniendo los usos existentes en la actualidad, como régimen
transitorio hasta el momento en que el planeamiento de desarrollo pueda
establecer su efectiva vinculacion al Sistema General Previsto.

Ariculo 1.6. Tramitacion del Plan Especial

1. Con cardcter general, la tramitaciéon del presente Plan Especial se ajustard a lo
previsto en la legislacion urbanistica aplicable: la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de
ordenacién territorial y urbanistica de la Regidon de Murcia.

2. Asimismo, la tramitacion deberd ajustarse a lo establecido en el articulo 9 del Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos
de Interés General y su Zona de Servicio.

3. Segun se establece en el articulo é del Real Decreto 2591/1998, sobre la
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, la
aprobacién de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general, lleva
implicita la declaracion de utilidad publica, a efectos expropiatorios, de los bienes
de titularidad privada comprendidos dentro de la delimitacion de la zona de
servicio del aeropuerto.

A esto se afade la declaracion del aeropuerto como Actuacion de Interés
Regional.

Por todo ello, el sistema de actuacion serd el de expropiacion.
Articulo 1.7. Marco juridico

1. En todo lo que concierne al dmbito del presente documento le serd de
aplicacién, tanto la propia normativa aerondutica, como la urbanistica, la
medioambiental y otras normativas vigentes.

2. Normativa Aerondutica: Serd de aplicacion la normativa especifica del sector
Aviacion Civil, constituida por la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion
Aérea y demds disposiciones que la han desarrollado y adaptado al vigente
ordenamiento constitucional. En especial, el Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacion de los aeropuertos civiles, y la Ley 21/2003, de 7 de

g julio, sobre Seguridad Aérea, desarrollada por el Real Decreto 862/2009, de 14 de
282 C€ FopN ‘mayo, que establece las Normas Técnicas de disefio y operacion de aerddromos
“. "% de uso publico y regula el requisito de certificacion obligatoria de aeropuertos; y

Fﬁodificodo porla Ley 1/2011, de 4 de marzo, por la que se establece el Programa
Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil.
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3. Normativa Urbanistica: Serd de aplicacion la Ley 13/2015, de 20 de marzo, de
Ordenacién Territorial y Urbanistica. En concreto los siguientes articulos:

e el articulo 120, sobre las determinaciones para los sistemas generales.
e el articulo127, sobre el objeto de los Planes Especiales.
e el articulo 128, sobre el contenido general del Plan Especial.

e el arficulo 129, sobre el desarrollo de los sistemas Generales, que
literaimente expone:

“Articulo 129. Plan Especial para desarrollar los sistemas generales de
comunicaciones, infraestructuras, espacios libres y equipamientos
comunitarios.

1. Los Planes Especiales podran desarrollar, ampliar y reforzar los
sistemas generales previstos en el Plan General y definir elementos
complementarios de la estructura territorial, siempre que no tengan
incidencia supramunicipal ni conlleven alteracion sustancial de la
estructura general y orgdnica del territorio establecida en el Plan
General. A estos efectos, el informe preceptivo de la Direccion
General competente en materia de urbanismo, a que se refiere el
articulo 164, tendra caracter vinculante.

2. Estos planes podran calificar el suelo necesario y adecuado a
su objeto, estableciendo, en su caso, la vinculacion o adscripcion a los
sectores o dreas de suelo urbanizable alos que den servicio.

3. Las determinaciones de estos Planes Especiales habran de
adecuarse a la legislacion y planificacion sectorial correspondiente,
incorporando su justificacion.”

o el artficulo 143, que detalla el contenido que deben fener los Planes
Especiales.

e el artficulo 165, que sehala que "Los planes parciales, planes especiales,
modificaciones no estructurales del plan general 'y normas
complementarias que deban someterse a evaluacion ambiental
estratégica ordinaria se tramitardn conforme a las reglas previstas en el
articulo 160, sin que en ningun caso se alteren las competencias para
resolver".

e ¢l articulo 160, que literalmente dispone:

avance con los criterios, objetivos y posibles alternativas, \@#

e
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ayuntamiento lo someterd a informacidn publica durante un mes para
la presentacion de sugerencias.

Junto con el avance, se formulard y expondrd al publico la
documentacion necesaria para iniciar el tramite ambiental, conforme
a la legislacion especifica.

Simultaneamente, se remitird a la direccién general competente en
materia de urbanismo a efectos informativos, se realizard el tramite de
consultas previsto en la legislacion ambiental y se solicitaran los
informes que, de acuerdo con lo establecido en la legislacion sectorial
especifica, procedan.

A la vista del resultado de las consultas e informes que procedan, el
ayuntamiento dispondrd lo conveniente para la elaboracion del plan.
2. Terminada la fase de elaboracion del plan, el ayuntamiento podrd
acordar la aprobacion inicial que contendrd el estudio ambiental
estratégico asi como el resto de instrumentos complementarios
precisos. La anterior documentacién se someterd a un trdmite de
informacion publica de dos meses de duracion como minimo.
Simultaneamente se someterd al tramite de consultas previsto en la
legislacion ambiental, se solicitaran aquellos informes que sean
preceptivos por disposiciones legales y los que se juzguen necesarios,
asicomo a la direccién general competente en materia de urbanismo,
otorgando un trédmite de audiencia a los ayuntamientos limitrofes.

Los informes y las consultas habrdn de evacuarse en el plazo de dos
meses, cuando no esté fijado un plazo expreso mayor en la legislacion
sectorial de aplicacion.

3. A la vista del resultado de la informacion publica y de las consultas
y previo informe de las alegaciones presentadas y de los informes
emitidos, el ayuntamiento podrda acordar la aprobacion provisional del
plan con las modificaciones que procedieren, que podran afectar
también al estudio ambiental estratégico.

4. EI plan aprobado provisionalmente y el estudio ambiental
estratégico se remitiran al drgano ambiental para la formulacion de la
declaracién ambiental estratégica.

5. Las modificaciones realizadas en el documento aprobado
provisionalmente serdn sometidas a un nuevo trdmite de informacion
publica si dichas modificaciones significaran un cambia sustancial
respecto al plan aprobado inicialmente.

A estos efectos, se entenderd por cambio sustancial la alteracion del
! modelo de desarrollo urbano vy territorial, pero no las alteraciones
\ puntuales de los elementos integrantes del mismo.

90 \\. 6. El ayuntamiento podra someter de forma parcial a nueva
linformacidén puUblica las modificaciones intfroducidas en el acuerdo de
_f:";.foprobocién provisional en las dreas que se delimiten.

¥
._.‘ I/'
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7. Cumplidos estos tramites, el ayuntamiento remitird el plan con copia
del expediente completo a la consejeria competente en materia de
urbanismo para que resuelva sobre su aprobacion definitiva.”

e el arficulo 167, que senala:

"Articulo 167. Tramitacion de los instrumentos de planeamientfo que
afecten a mds de un municipio

. Los instrumentos de planeamiento que afecten a mas de un
municipio serdn tramitados por la Administracion regional.

No obstante lo anterior, los Ayuntamientos afectados podrdan tramitar
conjuntamente dicho plan siempre que sus organos plenarios asi lo
acuerden.

2. La tramitacion corresponderd a la direccion general
competente en materia de urbanismo, que deberd conceder un
framite de audiencia alos Ayuntamiento afectados antes de redactar
la propuesta de resolucion.

3. La aprobacion definitiva corresponderd  al  consejero
competente en ordenacion en materia de urbanismo, en su caso, al
consejo de gobierno.”

Serd de aplicacion el Plan General de Ordenacién Urbana de Murcia en su
capitulo 8, articulo 3.8.1 sobre el uso de transportes e infraestructuras, en donde se
realiza la definicion del uso de transporte aéreo de la forma siguiente:

i

a) Comprende los terrenos e instalaciones necesarios para el
mantenimiento, guarderia, movimiento y aterrizaje y despegue de las
aeronaves;, asi como el acceso a las mismas de pasajeros vy
mercancias, y los servicios complementarios que resulten apropiados
para el mejor desarrollo de las funciones del fransporfe. Los suelos
actualmente dedicados a este uso se reducen al Aerodromo Militar
situado en Sangonera la Seca y constituyen la zona especifica de
Instalaciones Aeroportuarias (AR), que se regula por la legislacion
sectorial correspondiente.

b) La afeccidon del uso de transporte aéreo al resto de los usos
establecidos en los terrenos colindantes se qjustard a las limitaciones
establecidas por las Normas para la Proteccion del Mcdio Ambicnte.
c) La nueva implantacion de dreas de servicio publico de
Transporte Aéreo requerird la redaccion del correspondiente Plan— -~
Especial. Este incluird un estudio de los transportes terrestres en el -;IJ’E_*‘." : '
se evaluard la capacidad de los accesos, el impacto del Ifdfico
generado por el aeropuerto y las medidas complementdricis o §r
correctoras necesarias para garantizar 1os mveles de serv:c:q? y la :V
calidad ambiental en las redes y enforno proximo.” ' . /
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4, Normativa Medioambiental: La normativa vigente en el dmbito regional, estd
contenida en la Ley 4/2009, de 14 de mayo, de Proteccion Ambiental Integrada,
donde expone en su articulo 84, los proyectos sometidos a evaluacion ambiental
y en su articulo 104, los planes y programas sometidos a evaluacion ambiental y
en el anexo IV de aplicaciéon del Régimen de Evaluacion Ambiental a los
Instrumentos de Planeamiento, del que se extrae:

"Quedan excluidos de evaluacion ambiental de planes en el caso de
planes especiales de desarrollo de sistemas generales, cuando no
impliquen transformacion de una superficie de terreno superior a 50
hectareas, ni afecten a suelos potencialmente contaminados o a
areas declaradas por algun tipo de riesgo, niincluyan dreas afectadas
por limitaciones sustanciales de la legislacion del ruido, que no pueda
resolverse por la adecuada aplicacion de medidas correctoras.”

Por ofro lado, la Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, del
27 de junio de 2001, relativa a la evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente, establece la necesidad de llevar a
cabo una evaluacion ambiental de los instrumentos de planificaciéon que se
elaboren, incluyendo en su dmbito de aplicacién los planes y programas que se
elaboren en el sector del fransporte. Esta Directiva ha sido transpuesta al
ordenamiento juridico espanol mediante la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente. En este sentido, los Planes Directores de los aeropuertos de interés
general y sus modificaciones tendrdn que someterse a una evaluacion ambiental
estratégica, en los términos exigidos por dicha disposicion.

En el dmbito autonémico, la normativa medioambiental estd recogida en la Ley
4/1992, de 30 de julio, de Ordenacion y proteccion del territorio de la Regidon de
Murcia.

Articulo 1.8. Condicién suspensiva de las determinaciones que exceden el dmbito del
Plan Director

1. Las determinaciones de este Plan Especial que se encuentran fuera del dmbito de
la zona de servicio aeroportuaria delimitada por el Plan Director vigente,
aprobado mediante la Orden FOM/1067/2006, no tendrdn eficacia juridica, y por
tanto no gozardn de los privilegios reconocidos a las actuaciones integradas en
dicho Plan Director, en tanto no se haya producido la revisién y aprobacién de
s A
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CAPITULO 2: Normas para el desarrollo del Plan Especial
Ariculo 2.1. Modificaciones del ambito del SGA

1. La modificacién del dmbito del Sistema General Aeroportuario se llevard a cabo
mediante la elaboracién por la propiedad del aeropuerto de un documento
modificacion del Plan Director, que se remitird al Ministerio de Fomento para su
aprobacion, de acuerdo con lo previsto en el Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre sobre ordenacidn de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de
Servicio.

Ariculo 2.2. Ejecucién del Plan Especial

1. Las etapas de desarmollo del Plan Especial se realizard segin vayan cumpliéndose
las previsiones de demanda del Plan Director y ejecutdndose en consecuencia.

2. La ejecucidon material de las infraestructuras, instalaciones y edificaciones
contenidas en el dmbito de este Plan Especial, en lo referente al Subsistema de
Actividades Aeroportuarias, se redlizard mediante las obras de ejecucion,
reparacion, conservacion, modificaciéon o demolicidn que sean necesarias para
el desarrollo previsto en el Plan Especial.

Articulo 2.3. Proyectos de infraestructuras aeroportuarias

1. Los proyectos de infraestructuras Aeroportuarias son los instrumentos técnicos para
la ejecucion material de los elementos infraestructurales e instalaciones previstos
en el dmbito aeroportuario segin el presente Plan Especial, fanto en lo que se
refiere a obras de nueva ejecucidn, como a las operaciones de reparacion,
conservacion, modificacion o demolicién.

2. Estos proyectos abarcan la ejecucidon de todas las infraestructuras vinculadas a la
actividad aeroportuaria, tanto en lo que respecta al campo de vuelos e
instalaciones y servicios auxiliares, como a las infraestructuras de red viaria, redes
de servicios bdsicos, redes energéticas, y redes de comunicaciones y de servicios
de seguridad o proteccidn; con las puntualizaciones recogidas en el artficulo
siguiente, en lo que se refiere a los proyectos de urbanizacion.

3. El contenido técnico y documental de los proyectos de infraestucturds-

aeroportuarias se gjustard a la normativa tecnoldgica del sector especﬁlccrsd due 7.

se refiere en cada caso.

Ariculo 2.4, Proyectos de urbanizacion

1. Los proyectos de urbanizacién son los instfrumentos técnicos elobo\bdas para ]cl-'--{"
ejecucidn integral de las obras de infraestructuras destinadas a la cre?imerrde
espacios urbanizados para la implantacién de conjuntos de instalaciones o
edificaciones destinadas a actividades aeroportuarias.
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2. Estos proyectos deberdn desamollar las previsiones de ordenacion contenidas en
el Plan Especial.

3. El contenido técnico y documental de los proyectos de urbanizacion se atendra
a lo previsto en la legislacién urbanistica aplicable, y a las especificaciones
tecnoldgicas y vigentes en los distintos dmbitos estructurales a que se refieran.

Articulo 2.5. Proyectos de edificacion

1. Los proyectos de edificacion son los instrumentos técnicos para el desarrollo de las
obras de ejecucion, reparacion, conservacion o modificacién de los edificios o
inmuebles previstos en el presente Plan Especial.

2. Este tipo de proyectos desarrollardn las previsiones contenidas en este Plan
Especial, en todo lo que se refiere a las condiciones de fipo de actividad, posicion,
volumen vy relacion con el entorno, bien sea directamente, o bien mediante Ia
redaccion previa de un proyecto de ordenacién y en su caso proyecto de
urbanizacién, cuando asi lo requiera la planificacion aeroportuaria.

3. El contenido técnico y documental de los proyectos de edificacién se atendrd a
la normativa especifica vigente en materia de edificacion, y a la que sea de
aplicacién general en dicha materia en el Municipio.

Articulo 2.6. Proyectos de ordenacién

1. Los proyectos de ordenacion tienen por objeto completarlas determinaciones del
Plan Especial cuando ello convenga para obtener el grado de precision necesario
para la redaccion de los proyectos de urbanizacién y proyectos de edificacion.

2. Los proyectos de ordenacion se atendrdn a los criterios de ordenacién previstos
en el Plan Especial, estableciendo los viarios y la ordenacion de voluUmenes que
seran de aplicacién para las instalaciones y edificaciones comprendidas en su
dmbito, asi como transferencias de aprovechamiento entre parcelas. Definirdn
lineas de fachada o cerramientos a que debe ajustarse la edificacién, asi como
sus condiciones de tipo de actividad, volumen y posicion.

3. Podrdn asimismo adaptar o completarlared viaria y la de infraestructuras cuando
ello sea necesario para proporcionar los accesos y enlaces adecuados.

4. Su tramitacién se realizard de acuerdo a lo previsto sobre la tramitacion de los
proyectos, de estas Normas Especificas.

caestrug,

A de “Articulo 2.7. Proyectos y ejecucién de obras

et

e () 1.% La'ejecucién de obras en el recinto aeroportuario se regula por lo determinado

erx el articulo 10 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la
Q’r.denocién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio:
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“Articulo 10. Ejecucion de obras en el recinfo aeroportuario.

1. Las obras de nueva consfruccion, reparacion y conservacion que se
realicen en el ambito del aeropuerto y su zona de servicio por
Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea no estardn sometidas a
los actos de control preventivo municipal a que se refiere el articulo
84.1.b) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del
Régimen Local, por constituir obras publicas de interés general.
Dichas obras deberdn adaptarse al plan especial de ordenacion del
espacio aeroportuario o instrumento equivalente, a cuyo efecto los
proyectos deberdn someterse a informe de Ila administracion
urbanistica competente, que se entfendera emitido en sentido
favorable si no se hubiera evacuado de forma expresa en el plazo de
un mes desde la recepcion de la documentacion. En el caso de que
no se haya aprobado el plan especial o instrumento equivalente a que
se refiere el articulo 8, las obras que realice Aeropuertos Espanoles y
Navegacion Aérea en el dmbito aeroportuario deberdn ser conformes
con el Plan Director del aeropuerto, o, en defecto de éste, realizarse
dentro de la zona de servicio determinada y delimitada conforme a lo
establecido por la disposicion transitoria Unica de este Real Decreto.
2. Las obras realizadas en el dominio publico aeroportuario en virtud
de autorizacion o concesion no eximen a sus promotores de la
obtencidén de los permisos, licencias y demds autorizaciones que sean
exigibles por las disposiciones vigentes. El proyecto de construccion
deberd adaptarse al plan especial de ordenacion del espacio
aeroportuario y a €l se acompanard un informe de Aeropuertos
Espanoles y Navegacion Aérea sobre la compatibilidad con el plan
especial o, en otro caso, sobre la necesidad de las obras y su
conformidad con el Plan Director del aeropuerto.”

2. La Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia, Consejeria de Fomento e
Infraestructuras, promoverd los proyectos de infraestructuras, proyectos de
urbanizacion o proyectos de edificacion que sean necesarios, conforme a las
siguientes indicaciones:

a. Las obras de construccion, reparacién y conservacion, en el dmbito del
Sisterna General Aeroportuario, no estardn sujetas a titulo habilitante de
naturaleza urbanistica municipal al tratarse de la ejecucién de obras de uso y
dominio publico promovidas por érganos de la Administracién Regional, bien
por si misma, como entidad fitular del dominio aeroportuario, o bien a través
de la sociedad concesionaria fitular del contrato de concesion del
aeropuerto, de conformidad con el articulo 269 de la Ley ]13/2015, de
Ordenacion Territorial y Urbanistica de la Regidon de Murcia. )
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b. No obstante, se dard traslado a los ayuntamientos afectados para su
conocimiento e informe con relaciéon al planeamiento vigente en el plazo de
dos meses. Transcurrido dicho plazo sin que se evacUe el informe, se entenderd
otorgada la conformidad al proyecto.

c. En todo caso, los proyectos de infraestructuras, proyectos de urbanizacion y
proyectos de edificaciéon se ajustardn a la normativa fecnoldgica,
reglamentaria y procedimental, que rija en los sectores afectados, segun la
legislaciéon vigente; asi como a lo previsto en el presente Plan Especial.

3. Los proyectos de edificacién promovidos por terceros seguirdn las siguientes
indicaciones:

a. Para promover un proyecto de edificacion dentro del dmbito del Sistema
General Aeroportuario se deberd disponer de la preceptiva autorizacion por
parte de la sociedad concesionaria del aeropuerto.

b. Con el fin de garantizar el ordenamiento espacial y funcional de las obras de
edificacién, los proyectos de edificacion habrdn de ajustarse a las Fichas
Urbanisticas del presente Plan Especial.

c. Los proyectos de edificacion estardn sujetos al visado de la sociedad
concesionaria del aeropuerto mediante un informe de conformidad. Asi mismo
serdn sometidos a informe de la Consejeria de Fomento e Infraestructuras, que
se entenderd favorable si no se hubiese evacuado en el plazo de un mes.

d. Sifuera necesario, con el fin de crear el marco espacial y funcional adecuado,
la sociedad concesionaria del aeropuerto podrd promover la redaccion de
proyectos de ordenacion encaminados a definir los pardmetros volumétricos
de las edificaciones, y a proporcionar las infraestructuras de acceso y servicio
correspondientes. Dichos proyectos de ordenacion seran sometidos a informe
de la Consejeria de Fomento e Infraestructuras, que se entenderd favorable si
no se hubiese evacuado en el plazo de un mes.

e. La correspondiente obra de edificacion estard sujeta al trdmite de obtencién
del correspondiente titulo habilitante de naturaleza urbanistica municipal
segun la normativa general y especifica en cada caso, asi como al regimen
fiscal o tributario corriente.

f. En el caso de obras en el interior del edificio terminal u ofras edificaciones
propias del aeropuerto, bastard con la informacién pertinente del edificio
. contenedor, visado por la sociedad concesionaria del aeropuertfo.

A

| g.%lEn todo caso, para solicitar el comespondiente titulo habilitante de naturaleza

<

= urbanistica municipal deberd presentarse la autorizaciéon de la sociedad
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concesionaria del aeropuerto junto con documentacion grdfica con la
ordenacién del conjunto del drea donde se ubique la obra.

CAPITULO 3: Afecciones y limitaciones al desarrollo urbanistico
Articulo 3.1. Servidumbres aeronduticas y acUsticas

1. Las servidumbres aeronduticas son limitaciones al desarrollo urbanistico del
Sistema  General Aeroportuario y del entorno del aeropuerto derivadas
juridicamente del dominio eminente del Estado sobre el espacio aéreo. La norma
fundamental es la Ley 48/1960, articulos 51 a 54, y su desarrollo normativo fiene
lugar en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, sobre Servidumbres Aeronduticas.

2. Las servidumbres previstas en el Plan Director, aprobado por Orden
FOM/1067//2006, de 29 de marzo, quedardn sustituidas por las servidumbres
aeronduticas que finalmente sean establecidas y publicadas previa aprobacion
del Ministerio de Fomento, asi como por las sucesivas modificaciones que
pudieran darse.

3. Porsu parte, las servidumbres acusticas estan reguladas por la Ley 5/2010, de 17
de marzo, y su desarrollo normativo tiene lugar en la Ley 37/2003 del Ruido vy el
Real Decreto 1367/2007, de zonificacidn acustica, objetivos de calidad vy
emisiones acusticas.

Articulo 3.2. Limitaciones urbanisticas

1. Con cardcter general no podrdn desarrollarse actuaciones que se encuentren en
los espacios y zonas afectados por servidumbres aeronduticas o que puedan ser
consideradas obstdculos, si las autorizaciones emitidas por las administraciones
publicas no cuentan con el previo acuerdo favorable del Ministerio de Fomento.

No obstante el Ministerio de Fomento podrd autorizar con cardcter excepcional
la construccidén de edificaciones o instalaciones en aquellos casos en que, aun
superdandose los limites establecidos por las servidumbres aeronduticas, quede
acreditado mediante un estudio aerondutico de seguridad que no se
compromete la seguridad, ni gueda afectada de modo significativo Ia
regularidad de las operaciones de aeronaves, o que se frata de un supuesto de
apantallamiento.

2. La altura mdaxima de las construcciones e instalaciones en los espacios y zonas
afectadas estard sometida a lo determinado en las servidumbres aeronduticas del
aeropuerto.

3. En la zona afectada por servidumbres aeronduticas se podrd prohibir, limitar_o
condicionar actividades que se ubiquen dentro de la misma y puedar suponer Un
peligro para las operaciones aéreas o para el correcto funciongdmighiq de Ids ©
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instalaciones radioeléctricas. Dicha posibilidad se extenderd a los usos del suelo
que faculten para la implantacion o ejercicio de dichas actividades, y abarcarg,
entre ofras:

a. Las actividades que supongan o lleven aparejada la consfruccion de
obstdculos del tal indole que puedan inducir turbulencias.

b. El uso de luces, incluidos proyectores o emisores laser que puedan crear
peligros o inducir a confusion o error.

c. Las acftividades que impliquen el uso de superficies grandes y muy reflectantes
que puedan dar lugar a deslumbramiento.

d. Las actuaciones que puedan estimular la actividad de la fauna en el entorno
de la zona de movimientos del aerédromo.

e. Las actividades que den lugar a la implantacién o funcionamiento de fuentes
de radiacién no visible o la presencia de objetos fijos 0 moviles que puedan
interferir el funcionamiento de los sistemas de comunicacion, navegacién y
vigilancia aeronduticas o afectarlos negativamente.

f. Las actividades que faciliten o lleven aparejada la implantacion o
funcionamiento de instalaciones que produzcan humo, nieblas o cualquier
ofro fendbmeno que suponga un riesgo para las aeronaves.

g. El uso de medios de propulsién o sustentacién aéreos para la realizacién de
actividades deportivas, o de cualquier otra indole.

4. En cumplimiento de lo determinado en el articulo 63 de la Ley 55/1999, de 29 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, el
planeamiento territorial, el urbanistico y cualesquiera otro que ordenen dmbitos
afectados por las servidumbres aeronduticas, incluidas las acusticas, ha de
incorporar las limitaciones que éstas imponen a las determinaciones que
legalmente constituyen el objeto de cada uno de los instrumentos referidos, para
garantizar la efectividad de las servidumbres impuestas.

5. Sélo dard lugar a expropiacion forzosa, la imposicion de servidumbres
aerondauticas legales, incluidas las acisticas, que impidan el ejercicio de derechos
patrimonializados.

6. Por su parte, en las dreas potencialmente afectadas por las servidumbres
-~ acuUsticas las Administraciones competentes deberan tomar las pertinentes
' ' 'decisiones en materia de clasificacion del suelo para evitar el desarrollo
Jrbanistico en zonas expuestas a niveles de ruido por encima de los criterios de
cdatidad acustica.
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7. Se tendrdn en cuenta las afecciones acusticas derivadas de la actividad
aeroportuaria, incorporando las limitaciones necesarias que impidan la
implantacién de nuevos usos residenciales, dotacionales educativos, hospitalarios
y ofros usos incompatibles con los niveles de ruido iguales o superiores a 60 dB en
periodo de dia y tarde, y 50 dB en periodo de noche. Estos niveles coinciden con
los fijados por el Ministerio de Fomento. Todo ello sin perjuicio del cumplimiento de
lo determinado por ofras normativas estatales, autondmicas o locales de
aplicacién en cada momento.

No obstante la legislacién actual permite declarar un drea, que incumpla los
objetivos de calidad acuUstica que les sea de aplicaciéon, como “Zona de
Proteccién AcuUstica Especial”". En estas zonas sélo se exige cumplimiento de
objetivos de calidad acuUstica en el interior de las construcciones que se edifiquen.

8. En prevision de nuevas afecciones al entorno de las futuras ampliaciones del
aeropuerto, se define la Zona de Afeccion Funcional formada por la Zona cautelar
de afeccidén por huella de ruido mds una banda exterior de 400 metros anadida
a los limites noroeste y sureste.

En la Zona de Afeccién Funcional se tenderd a conservar el uso actual del suelo,
con las siguientes particularidades:

a. En el suelo clasificado como no urbanizable no se permitird la reclasificacién
para uso residencial, ni se concederdn autorizaciones para uso dotacional o
de equipamiento colectivo.

b. Las autorizaciones excepcionales de actividades econdmicas deberdn
justificar su interés publico, conforme a la ley 2/2017, de 13 de febrero, de
medidas urgentes para la reactivacion de la actividad empresarial y del
empleo a través de la liberacion y de la supresidn de cargas burocrdticas,
cumpliendo alguno de los siguientes requisitos:

¢ Que supongan la generacién de diez o mdas puestos de trabajo fijos a
jornada completa.

e Que supongan la readlizacién de una inversidén en activos fijos, excluidos
terrenos y construcciones, por importe igual o superior a 400.000€.

c. Las autorizaciones de actividades relacionadas con el depodsito vy
aparcamiento de vehiculos estardn condicionadas a que dichas instalaciones
cuenten con la correspondiente habilitacion y al cumplimiento del cédigo
técnico de la edificacion.

Ademds, con el objetivo de mejorar el respeto por el medioombierﬁfe y Jas

condiciones de seguridad y accesibilidad de este tipo de Anstcildoonesr Ia,‘
correspondiente autorizacion de actividad estard también gondlcmnqdo al
cumplimiento especifico de las siguientes condiciones:

\
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e Las superficies dispuestas para depdsito, aparcamiento y circulacion de
vehiculos estaran pavimentadas para impedir la filiracién de productos
contaminantes en el subsuelo.

e Dichas superficies contardn con las pendientes adecuadas para facilitar la
evacuacion de las aguas de lluvia, las cuales se recogerdn mediante un
sistemna de drenagje y canalizaciones que impida el vertido de aguas
contaminadas al terreno natural.

e Elsistema de drenaje contard con sistemas de separacidn de hidrocarburos
para tratar el agua de lluvia recogida.

e En caso de disponer de lavaderos de vehiculos, éstos deberdn estar
provistos de sistemas de reutilizacién del agua.

e Los residuos generados como resultado de dicha actividad deberdn ser
fratados y gestionados adecuadamente.

e Las superficies dispuestas para el depdsito, aparcamiento y circulacion de
vehiculos contardn con iluminacién de superficie que garantice la
seguridad vial de los usuarios.

e La instalacidon contard con los sistemas de proteccidén confra incendios
correspondientes a la actividad a desarrollar y a las caracteristicas de
dicha instalacion. ‘

e Enlas zonas con afluencia pUblica se cumpliran requisitos de accesibilidad
tales como:

o Instalacién de banos publicos adaptados para personas con
movilidad reducida.

o Delimitaciéon de plazas de aparcamiento, con reserva de plazas
para personas con movilidad reducida.

o ltinerarios accesibles a todas las plazas.

Ariculo 3.3. Informes y permisos en espacios afectados

1.

Los Planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o territorial, o los de
su Revision o Modificacion, que afecten ala Zona de Servicio del aeropuerto o a
sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronduticas establecidas o
a establecer en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, deberan ser compatibles
con las disposiciones del Plan Director del Aeropuerto de la Regidn de Murcia,
requiriendo, antes de su aprobacidn inicial o trdmite equivalente, informe previo
del Ministerio de Fomento, el cual tendrd cardcter vinculante, de acuerdo con la
Disposicion Adicional segunda del R.D. 2591/1998, de 4 de diciembre.

Laredlizacidén de construcciones, instalaciones o plantaciones en zonas afectadas
por servidumbres aeronduticas, requerird acuerdo previo favorable de la

-, autoridad aeronautica, de acuerdo con lo previsto en el Capitulo V del Decreto
:584/1972, de Servidumbres Aeronduticas. La Administracion Urbanistica solicitard

el\mencionado informe antes de otorgar el comrespondiente titulo habilitante de
naturaleza urbanistica municipal.
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3. Cuando se trate de actuaciones promovidas por la Administracion Local o
Autondmica se solicitard directamente informe de la autoridad aerondutica con
anterioridad a la aprobacidén del proyecto comrespondiente.

CAPITULO 4: Area de Cautela
Articulo 4.1. Definiciones

1. El uso del suelo previsto en el Area de Cautela, a largo plazo, es el Uso
Aeroportuario con cardcter de Sistema General, dentro del Sistema General
Aeroportfuario Diferido.

2. El Area de Cautela se constituye por el suelo cuya finalidad es garantizar una
futura expansion del aeropuerto en un horizonte de tiempo adn no definido.

Articulo 4.2. Regulacion y desarrolio del Area de Cautela

1. Los suelos incluidos en el Area de Cautela, no son objeto de ordenacidn, sino de
regulacion y limitacién de usos, al tratarse de un Sistema General Diferido en el
presente Plan Especial.

2. Tales suelos se constituyen enreserva de espacio con la finalidad de su integracién
en la Zona de Servicio Aeroportuaria, manteniendo los usos e instalaciones
existentes en la actualidad, como régimen transitorio, hasta su incorporacién al
Sistema General Aeroportuario Previsto en un horizonte femporal no determinado.

3. De manera fransitoria, los usos e instalaciones provisionales que justifiquen su
implantacion en el régimen transitorio, estardn limitados en su desarrollo a las
actividades compatibles con su uso aeroportuario futuro.

4. Cuando se entienda que no va a dificultar la ejecucion del Plan, podran
permitirse, usos e instalaciones de cardcter provisional, siempre que se cumplan
las siguientes condiciones:

a. La instalacidon y uso que se pretenda tendrd cardcter provisional,
presentdndose a tal efecto memoria justificativa suscrita, en su caso, por
técnico competente, indicando los materiales a emplear, cardcter
desmontable de la instalacion y su duracién en el tiempo.

b. La autorizacién se otorgard siempre con cardcter precario, debiendo
desmontarse cuando sea necesario para la ejecucion del planeamiento o
cuando venza el plazo para la que se concediod.

c. El propietario, con cardcter previo a la obtencién del correspondiente.fitulo
habilitante de naturaleza urbanistica municipal, debera reﬁunCLGra“
indemnizacion por revocacion de la autorizaciéon, en document publlcq .gué
deberd inscribirse en el Registro de la Propiedad para publicidad. de ’rerﬁ_ﬁe}jf s.
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5. La inclusién total o parcial del Area de Cautela en el Sistema General
Aeroportuario Previsto, dentro de la Zona de Servicio del aeropuerto, asi como
toda modificacion o ampliacidon de su superficie, conllevard la previa
modificacién del Plan Director.

CAPITULO 5: Infraestructuras Hidraulicas
Articulo 5.1. Definiciones

1. Eluso del suelo previsto en Infraestructuras Hidrdulicas es el Uso Aeroportuario con
cardcter de Sistema General, dentro del Sistema General Aeroportuario Previsto.

2. Infraestructuras Hidrdulicas engloba, como elementos constitutivos, la superficie
ocupada por las balsas de laminacién y las dreas de proteccidon de cauces
situadas fras el paso de las aguas que discurren bajo el Sistema General
Aeroportuario Previsto a través del sistema de drenaje del aeropuerto.

Articulo 5.2. Regulacion y desarrollo de Infraestructuras Hidraulicas

1. La resolucion de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio
Ambiente, formuld declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de
“nuevo aeropuerto de la Regidon de Murcia" presentado por la Comunidad
Autébnoma de la Regidén de Murcia, la cual establece los estudios y andlisis para la
determinacién de estos elementos comectores en la afeccién que el aeropuerto
pudiera tener sobre las aguas en régimen de escorrentia.

2. El establecimiento de las dimensiones y localizacién de los elementos incluidos
responde a la delimitacion de las lineas de las avenidas de 100 y 500 anos de
periodo estadistico de retorno relativas a los cauces de las ramblas de Corvera y
del Ciprés, a sugerencia de la Confederacion Hidrogrdfica del Segura; a fin de no
afectar al régimen de corrientes.

3. Por lo que se refiere a la rambla de Corvera, los elementos definidos han sido
calculados para evitar la inundacidén de la zona intermedia en la que el cauce ha
sido cubierto y proteger al nicleo de Valladolises ante futuras inundaciones.

4. Porlo que se refiere a la rambla del Ciprés, los elementos definidos responden al
requerimiento de ejecucidén de un paso superior con gdlibo suficiente para la
avenida de 500 anos.

5. Toda modificacion o ampliacion de las Infraestructuras Hidrdulicas, que implique
——~-._ modificaciones de cardcter sustancial respecto del resto de Zonas Funcionales
/i _aestr,, vdefinidas, conllevard la previa modificacion del Plan Director.
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CAPITULO 6: Subsistema de Movimiento de Aeronaves
Ariculo 6.1. Definiciones

1. El uso del suelo previsto en el Subsistema de Movimiento de Aeronaves es el uso
aeroportuario con cardcter de Sistema General, dentro del Sistema General
Aeroportuario Previsto.

2. El Subsistemma de Movimiento de Aeronaves engloba, como elemenios
constitutivos del uso aeroportuario, el campo de vuelos, la plataforma de
estacionamiento de aeronaves, las ayudas a la navegacion y los servicios de
control de transito; asi como las infraestructuras e instalaciones necesarias.

3. Toda modificacién o ampliacién del Subsistema de Movimiento de Aeronaves, no
recogida en el Plan Director y que impligue modificaciones de cardacter sustancial,
conllevard la previa modificacién de dicho Plan Director.

Articulo 6.2. Elementos del Subsistema de Movimiento de Aeronaves

1. El Campo de Vuelos estd constituido por todas las infraestructuras aeroportuarias
por donde circulan las aeronaves antes de despegar o después de aterrizar:
pistas, calles de rodadura y apartaderos de espera, asi como los espacios libres
asociados a todas estas infraestructuras, que tfienen por objeto garantizar la
seguridad en la circulacion de las aeronaves.

2. Laplataforma es la superficie comunicada directamente con el campo de vuelos,
y destinada al estacionamiento de las aeronaves, con el fin de que se permita el
embarque/carga o desembarque/descarga de pasajeros/mercancias, asi como
el apoyo de servicio en tierra a dichas aeronaves (catering, suministro de
combustible, limpieza, etc.).

3. Las ayudas a la navegacion contienen todo el conjunto de instalaciones, tanto
radioeléctricas como visuales, que sirven para materializar las rutas y
procedimientos de aproximacion y despegue dentro del espacio aéreo
controlado, con garantias totales de seguridad.

4. El conjunto de ayudas a la navegacién podrd modificarse o ampliarse en todo
momento, segun lo requieran la evolucidn del frafico o el desarrollo tecnoldgico
aerondutico.

5. Las Instalaciones auxiliares constituyen el conjunto de infraestructuras y servicios
necesarios para la operacion del Subsistemma de Movimiento de Aeronaves.
Incluyen los viales interiores y aparcamientos de los vehiculos de servicio, los
puestos de carga, y las instalaciones para equipos de servicio; asi como las areds
de acceso restringido que establecen el contacto entre este Subsistemd v los
Terminales de Pasajeros y de Carga. SN, Ta
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Ariculo 6.3. Desarrollo del Subsistema de Movimiento de Aeronaves

1. El desarrollo del Subsistena de Movimiento de Aeronaves responde a una
evolucidn de las especificaciones marcadas en el Plan Director. Sus caracteristicas
se han descrito y pormenorizado en el apartado "Ordenacion del Sistema General
Aeroportuario” de la memoria del presente Plan Especial, asi como en los
correspondientes planos de ordenacion.

CAPITULO 7: Subsistema de Actividades Aeroportuarias
Articulo 7.1. Definiciones

1. Eluso del suelo previsto en el Subsistema de Actividades Aeroportuarias es el uso
aeroportuario, con cardcter de Sistema General, dentro del Sistema General
Aeroportuario Previsto.

2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias engloba todas las infraestructuras,
instalaciones, edificaciones y servicios que completan el proceso de intercambio
modal dentro del dmbito aeroportuario, garantizando su eficacia funcional y la
calidad del servicio adecuada al rango del Sistema General Aeroportuario,
estando sus actividades reguladas en el Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre.

3. Para cumplir los fines mencionados en el pdarrafo anterior, y dentro del marco del
uso aeroportuario, el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se organiza segin
las Zonas y Lineas descritas en el apartado "Ordenacién del Sistema General
Aeroportuario”, de la memoria del presente Plan Especial, sobre la estructura
funcional propuesta.

4. Latotalidad del dmbito ocupado por el Subsistema de Actividades Aeroportuarias
esta constituido por suelo de dominio publico, bajo la titularidad de la Comunidad
Auténoma de la Regidon de Murcia, Consejeria de Fomento e Infraestructuras,
organismo responsable asimismo de su gestidon. Ello no obstante, y a tenor de lo
previsto en la vigente Ley de Navegacién Aérea y disposiciones legales que la han
desarrollado, la propiedad del aeropuerto puede otorgar a operadores o agentes
pUblicos o privados, y mediante la reglamentaria concesion administrativa, la
prestacion de determinados servicios aeronduticos para garantizar una mayor
elicaciu y cdlidud de dichios servicios.

5. La ejecucién material de las infraestructuras, instalaciones y edificaciones
contenidas en el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se realizard mediante
la redaccion y tramitacion de los proyectos de infraestructuras, proyectos de
Flag ,_'_"'?.:“.'_e\diﬂcccién Yy, en su caso, proyectos de urbanizacion y proyectos de ordenacion,
'défcri’ros en estas Normas y con los procedimientos indicados a tal efecto.
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Articulo 7.2. Elementos del Subsistema de Actividades Aeroportuarias

I. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias se compone de las siguientes zonas
funcionales:
e 7ona de Pasqgjeros
e Zona de Carga
e [ona de Servicios
e Zona de Servicio a Aeronaves
e Zona de Infraestructuras
e 7ona de Actividades Complementarias

Articulo 7.3. Desarrollo del Subsistema de Actividades Aeroportuarias

1. Por lo que se refiere al futuro desarrollo del Subsistema de Actividades
Aeroportuarias, sus caracteristicas se han descrifo y pormenorizado en el
apartado “Ordenacion del Sistema General Aeroportuario”, de la memoria; asi
como en los correspondientes planos de Ordenacion, del presente Plan Especial.

2. La Zonificacion definida en el presente Plan Especial para el Subsistema de
Actividades Aeroportuarias, donde se contienen las diversas Zonas Funcionales,
podrd ser objeto de modificaciones puntuales cuando lo requiera la evolucién del
Sistema Aeroportuario.

3. La divisidn en Zonas vy Lineas de Actividades Aeroportuarias es de naturaleza
conceptudl, y no se traduce necesariamente en una segregacion espacial, por lo
que el desarrollo de cualquiera de las Zonas se podrd realizar en el drea prevista
para otras, pudiendo asociarse distintas actividades en respuesta a criterios de
técnica aeroportuaria en permanente desarrollo y evolucidon. Motivadamente,
podrdn implantarse en las parcelas actividades no previstas en las fichas
urbanisticas de ordenacion.

4. Se permitirdn las obras de mantenimiento, adecuacioén o ampliacion de todas las
instalaciones aeroportuarias actuales y dreas urbanizadas existentes, con
independencia del Subsistema o Zona en que se encuentren ubicadas.

CAPITULO 8: Condiciones particulares
Articulo 8.1. Disposiciones generales

1. A efectos de desarrollo de los suelos incluidos en el Subsistema de Actividades
Aeroportuarias, los proyectos de edificacion y, en su caso, de urbanizacion y de
ordenacioén, deberdn cumplir con estas condiciones particulares.

2. El control del cumplimiento de estas previsiones se llevard a cabo, conforme a lo
sehalado en el articulo 2.7. .
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3. Se define como lindero la linea perimetral que delimita una parcela y la distingue
de sus colindantes.

4. Ladlineacién de parcela es la linea sefalada por el Plan Especial para establecer
el limite que separa los suelos destinados a viales o espacios libres, de ofras
parcelas, privadas o publicas, edificables o no edificables. Las alineaciones
definidas se refieren siempre a lineas de interseccién de la edificaciéon con el
terreno; en ningun caso deberdn confundirse con grafismos procedentes de
proyecciones de cuerpos volados (balcones, cornisas, o similar).

5. Se establece una linea envolvente definida por los retranqueos a linderos, dentro
de la que puede emplazarse libremente la edificacion, excepto en los casos en
los que se fije un determinado retranqueo obligatorio de la fachada.

6. La separacion entre edificios es la menor distancia medida en metros entre los
planos verticales mds salientes de las edificaciones (incluyendo los paramentos
verticales de los vuelos abiertos o cerrados que pudieran existir) en una misma
parcela, en parcelas colindantes o en parcelas enfrenfadas en ambos lados de
una via.

7. El coeficiente de ocupacion es la relacion entre la superficie ocupable por un
edificio y la superficie neta de la parcela correspondiente. Se establecera en su
caso como ocupacion mdaxima, salvo que de las condiciones de posicion se
deduzca una ocupacion menor.

8. La edificabilidad es la relacion entre la superficie mdxima edificable y la superficie
neta de la parcela. Puede definirse por la aplicacién de un determinado
coeficiente de edificabilidad, que expresa cuantitativamente dicha relacion
entre superficie edificable y parcela neta, o por la aplicacién de las condiciones
de posicidn, ocupacion y altura que se establezcan.

9. La altura mdxima se ha establecido conjugando criterios de funcionalidad,
infegracién estética y seguridad para las operaciones de aeronaves. Esta altura
ha de considerarse como una limitacion orientativa para las edificaciones en
cada parcela.

10. La altitud maxima sobre el nivel del mar se ha establecido conforme a criterios de
seguridad para las operaciones de aeronaves, tomando como referencia las
limitaciones que imponen las servidumbres aeronduticas. En particular, las
servidumbres mas determinantes son las asociadas a las antenas del centro de

_ emisores y al punto de referencia de la pista, que se encuentran a una altitud de
"‘.‘3.__\21 2 metros y 193 metros sobre el nivel del mar, respectivamente.

5\
Esta limitacion afecta a cualquier elemento fisico, incluyendo antenas, chimeneas
o Cuc:lqmer otro elemento que sea susceptible de instalacion sobre cubierta de la
edificaciéon. Los valores indicados para cada parcela son también orientativos.
a5/
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11.

Para la concesion del correspondiente titulo habilitante de naturaleza urbanistica
municipal de los proyectos de edificacion serd necesario elaborar un estudio
aerondutico de seguridad que determine las afecciones a la seguridad vy
regularidad de las operaciones de las aeronaves, cuando asi lo indique el informe
de conformidad emitido por la sociedad concesionaria del aeropuerto sobre los
proyectos de edificacion promovidos por ferceros (articulo 2.7.3.c de estas
Normas Especificas).

En su caso, las edificaciones se situardn y podrdn proyectarse liboremente dentro
del solido capaz permitido por las alturas y pendientes madximas del
correspondiente estudio aerondutico de seguridad.

Articulo 8.2. Pardmetros generales

1.

Los pardmetros generales afectan a todas las parcelas resultantes de la
ordenaciéon del Subsistema de Actividades Aeroportuarias.

Parcela minima: La parcela minima edificable serd de 1.500 m2.
Frente minimo de parcela a viario publico: Se establecerd en 30 m.

En las Fichas Urbanisticas se indica el resto de pardmetros urbanisticos, que
variaran segun los casos.

Articulo 8.3. Condiciones generales estéticas y paisajisticas

1.

Cierres de parcela, cercas y vallado:

El cerramiento de frente de calle sobre el viario principal serd opaco en su base,
con una medida de 90 centimetros, coronado con un cerramiento ligero,
metdlico o vegetal, hasta 2,20 metros de altura total. En el resto de calles, el
cemramiento de frente de lindero serd un cerramiento ligero u opaco, metdlico o
vegetal, de 2,20 metros de altura tofal.

En caso de existir un desnivel entre parcelas colindantes podra realizarse un muro
de contenciéon de una altura mdxima de 90 centimetros. Sobre éste se admitird un
cerramiento ligero, metdlico o vegetal, hasta completar los 2,20 metros de altura
total minimo, medidos desde ambas parcelas.

Los materiales vistos de las partes ciegas del cerramiento que se instalarian en el
limite de las parcelas, deben tener una tonalidad comprendida entre el color ocre
y el color tierra siena tostado, siempre en textura lisa. Por lo tanto el material a
utilizar es, siempre y cuando se cumpla con el color estético anteriormente dicho,
de eleccion libre. Todo el cerramiento de una misma parcela tendra _F:t mismo
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Los elementos de cierre ligero deberdn estar comprendidos dentro de la seccion
del cerramiento y estardn anclados al mismo. Deberdn guardar consonancia con
los utilizados en las construcciones de la misma parcela, en cuanto a diseno, color
y textura.

La pintura de la cerrgjeria exterior serd en tonos oscuros: negro, gris © plomizo.
2. Fachadas:

La dimensidén, forma y disposicion de los huecos de fachada, asi como, la
composicidon de las mismas en la edificacion, serd libre pudiéndose emplear
cualqguier material.

Se deberd proyectar una ordenacién urbana abierta que permita su futura
expansion sobre las dreas colindantes, generando una homogeneidad de escena
urbana.

Se deberdn proyectar y construir las fachadas con materiales de Ultima
generacién y cumpliendo con los requisitos medioambientales previstos en 1as
Leyes y Codigos Técnicos.

3. Cubiertas:

Se permiten cubiertas planas o inclinadas en funcién del diseno libre de la
edificacion. Quedan permitidos por encima del Ultimo forijado y por tanto de la
cubierta, las siguientes construcciones:

e Los elementos decorativos y remates con cardcter estético que completan
la fachada.

e Los elementos técnicos y de servicios, anejos a la edificacion, sin otfra
limitacion en cuanto a altura y forma que las derivadas de las condiciones
técnicas propias de su Uso.

4. Balconesy terrazas:

El vuelo mdaximo permitido para balcones y terrazas serd libre siempre que se
desarrolle en el interior de las parcela. Dicho vuelo podrd invadir la linea de
retranqueo de la parcela hasta un maximo de 2 metros.

5. Zonas verdes en el interior de Ias parcelas:

El movimiento de tierras deberd proyectarse de forma que se adapte lo maximo
posible a la topografia existente, generando pequenios taludes verdes si existiese
“.na elevada diferencia de cota.
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El 80% de la zona verde deberd ser césped mientras que el 20% restante podra ser
tratado con un pavimento duro. La zona de drboles se localizard en el 80% del
césped proyectando como minimo un 20% de plantacién de drboles de hoja
perenne, adaptados al clima existente.

6. Concesion de titulo habilitante:

Es obligado para la tramitacion y obtencién del comespondiente titulo habilitante
de naturaleza urbanistica municipal la realizaciéon de un estudio paisqjistico de la
parcela, detallando las zonas verdes, las zonas ajardinadas y la tipologia de
vegetacién que se implanta en la misma.

Articulo 8.4. Procedimiento para la obtencion de titulos habilitantes.

1. Parala obtencidn del correspondiente titulo habilitante de cualquier construccidn
en las parcelas definidas en el presente Plan Especial se deberd presentar al
Ayuntamiento de Murcia, ademds de la autorizacidon de la sociedad
concesionaria del aeropuerto, los siguientes documentos de conformidad con lo
indicado en estas Normas Especificas:

¢ Proyecto de edificacion, o documento técnico que proceda, en su caso;

* Proyecto de Actividad, o documento técnico que proceda, en su caso;

o Estudio de Paisaje e integracién estética, conforme al articulo 45 de la
LOTURM, vy prestando especial atencién a las condiciones estéticas y
paisqjisticas del articulo 8.3 de estas Normas Especificas; y

e ensu caso, estudio aerondutico de seguridad, conforme a lo indicado en
el arficulo 8.1.10 de estas Normas Especificas.

2. Adicionalmente, para solicitar las autorizaciones o informes que resultan
preceptivos, en el cumplimiento de lo establecido en el Decreto 584/1972, de
servidumbres aeronduticas, se debe proceder del siguiente modo:

a. Las personas naturales o juridicas deberdn cursar la solicitud a través del
Ayuntamiento de Murcia, el cual lo deberd cursar a su vez, previo el
correspondiente informe, a la Delegaciéon del Gobierno correspondiente, para
su posterior remision a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

b. En caso de actuaciones promovidas por la CARM, organismos publicos y
empresas paraestatales se podrd cursar la tramitacion directamente a la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea remitird un informe al organismo
peticionario con la resolucidn dafirmativa o negativa para la solicitud del
correspondiente titulo habilitante de naturaleza urbanistica municipak-Una, vez,
recibido el Ayuntamiento seguird con el trdmite de revision de prcy/gcip para, l(f]-'-
resolucién de la obtencion de dicho titulo habilitante.
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CAPITULO 9: Fichas Urbanisticas

1. Las parcelas resultantes de la ordenacién del Subsistema de Actividades
Aeroportuarias dan lugar a unas Fichas Urbanisticas que recogen los pardmetros
definitorios para el desarrollo de las parcelas.

2. Las fichas urbanisticas poseen unas condiciones especificas en funcion de su
localizacion y uso dentro de la ordenacion general del Subsistema de Actividades
Aeroportuarias.

3. Las parcelas definidas se incluyen en las diferentes zonas funcionales previstas en
el presente Plan Especial.
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FICHA URBANISTICA: SGA-ZP, Zona de Pasajeros

Parcelas
i. SGA-ZIP-01
i. SGA-ZP-02
i. SGA-ZP-03
iv.  SGA-IP-04
v. SGA-IP-05

vi.  SGA-ZP-06 (terminal de pasajeros)
vii.  SGA-ZP-07 (edificio CARM)
vii.  SGA-ZP-08 (aparcamiento de taxis)
iXx. SGA-IP-09 (aparcamiento pasajeros)

Definicion y usos

La Zona de Pasajeros contiene todas las infraestructuras, instalaciones, edificaciones
y servicios relacionados con el trdfico de pasajeros desde su acceso al Gmbito
aeroportuario hasta su embarque en la aeronave. Las principales actividades
aeroportuarias previstas en esta zona, y desarroliadas segun fres lineas funcionales,
son las siguientes:

x.  Primera Linea: Edificios y Area Terminal de Pasajeros. Servicios de seguridad,
operativos y personales, comerciales y de atencion al pasajero en dreas o
recintos de acceso restringido.

xi.  Segunda Linea: Servicios de recepcidn de pasajeros y facturacion. Servicios
personales y comerciales. Agentes y operadores, compafias aéreas,
agencias de vigjes. Servicios de hosteleria y Hoteles de vigjeros. Elementos
e infraestructuras de intercambio con el transporte terrestre: red viaria,
aparcamientos de vehiculos y, terminales e infercambiadores de transporte
pUblico. Elementos de intercambio entre terminales. Aparcamientos,
instalaciones y servicios de alquiler de vehiculos.

xii.  Tercera Linea: Servicios empresariales, centros de reunidn comunicaciones,
exposiciones y de ocio. Servicios administrativos de companias aéreas y
empresas de fransporte aéreo. ~a de For

/7 e\

Parcela minima ( &
Serd de 1.500 m2 con frente minimo a viario de 30 m.

Ocupacion méxima de parcela

La ocupacion méaxima serd del 65% en las parcelas 01, 02, 03, 04 y 05; y del 90%; enlas
parcelas 06, 07, 08 y 09.

Edificabilidad
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Con cardécter general la superficie mdxima construible seré de 2,3 m2/m2 de parcela.
Con la excepcion de las parcelas 04 y 09 que serd de 4 m2/m?2, y la parcela 06 hasta
5m2/mz2,

Altura mdaxima de la edificacion

Con cardcter general ningun edificio o instalacién se elevard por encima de los 238
metros de altitud sobre el nivel del mar.

Por ofra parte, se deberd respetar una altura méxima de 20 metros sobre el terreno
para cualquier edificacion o instalacién.

Retrangqueos

El retfranqueo a linderos serd de al menos 5 m y conforme con las limitaciones
sefaladas en los planos de ordenacion.

Dotacion de aparcamientos

En las parcelas 01, 02, 03, 04 y 05 se dispondrd una plaza de aparcamiento para
vehiculos por cada 300 m? construidos. Y Cuando exista una superficie construida
superior a 1.000 m2 se deberd disponer de una zona de carga y descarga de
mercancias en el interior de la parcela.

En las parcelas 06, 07, 08 y 09 no se establece obligatoriedad en la ejecucién de
aparcamientos mds alld de los ya definidos en cada parcela.

Zona verde privada

No se establece obligatoriedad de zonas verdes, excepto en la parcela 2 que debe
disponer de fres zonas verdes de 15x50 metros, segun planos de ordenacion.
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FICHA URBANISTICA: SGA-IC, Zona de Carga

Parcelas

xii. SGA-ZC-01
xiv. SGA-ZC-02
xv.  SGA-ZC-03 (terminal de cargq)

Definicion v usos

La Zona de Carga contiene todas las infraesfructuras, instalaciones, edificaciones y
servicios destinados al fransporte aéreo de mercancias, bien sea en aviones de carga
0 en bodega de aviones de pasajeros. Las principales actividades aeroportuarias
previstas en esta zona, y desarrolladas segun tres lineas funcionales, son las siguientes:

xvi.  Primera Linea: Edificios Terminales. Agentes de handling de carga y
operadores. Servicios de Correos, mensajeria y paqueteria urgente, y
demds agentes especializados.

xvii.  Segunda Linea: Servicios y despachos de aduanas. Edificios y servicios para
transitorios. Servicios personales y comerciales de atencion a usuarios.
Elementos de intercambio con las redes de transporte terrestre: red viaria,
aparcamientos de vehiculos e intercambiadores de transporte publico.

xvii.  Tercera Linea: Instalaciones y almacenes de operadores privados. Oficinas
administrativas de la Zona. Servicios empresariales y logisticos a operadores.
Viario y aparcamientos de servicio.

Ocupacion mdxima de parcela

La superficie de ocupacion mdaxima serd del 70% sobre la parcela neta, salvo en la
parcela 03 que serd del 65%.

Edificabilidad
La superficie maxima construible serd de 2 m?2/m? de parcela.

Altura mdxima de la edificacién

En las parcelas 01 y 02 la altura méxima de la edificacion, segun se fija en los planos
de ordenacion, serd en una parte de la parcela de 10 metros, no pudiendo rebasar
ningun obijeto la altitud de 212 metros sobre el nivel del mar; y en la otra zona la altura
mdaxima de 30 m y una altitud mdaxima de 232 metros de altitud sobre el nivel del mar.

En la parcela 03 se deberd respefar una altura méxima de 30 metros y una altitud
mdxima de 238 metros sobre el nivel del mar.

Retranqueos

\Z

Plan Especial del Sistema General Aeroportuario - Aeropuerto Internacional Regién de Murrﬁr_\iéé ' II;’._!'B"




Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras

El retranqueo a linderos serd de al menos 5 m y conforme con las limitaciones
senaladas en los planos de ordenacion.

Dotacién de aparcamientos

Se dispondrd de una plaza de aparcamiento para vehiculos por cada 500 m?2
construidos. Cuando la superficie construida sea superior a 2.000 m2 se deberd
disponer de una zona de carga y descarga de mercancias en el interior de la
parcela.

Zond verde privadag

No se establece obligatoriedad de zonas verdes.

| B¢
o Regién de Murcia
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FICHA URBANISTICA: SGA-ZS, Zona de Servicios

Parcelas

xix.  SGA-1§-01 (centro de emisores)

xx.  SGA-15-02 (edificio multipropdsito)

xxi.  SGA-Z5-03 (servicio extincion de incendios)
xxii.  SGA-1S-04 (torre de conftrol)

Definicion y usos

La Zona de Servicios contiene las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y
servicios destinados a la atencién y gestidén técnica del Aeropuerto. Las principales
actividades aeroportuarias previstas en esta zona, y desarrolladas segin fres lineas
funcionales, son las siguientes:

xxii.  Primera Linea: Torre de Control. Bloque Técnico. Instalaciones y servicios de
agentes de handling, catering, y demds operadores en contacto con el
campo de vuelos.

xxiv.  Segunda Linea: Instalaciones y servicios de asistencia y mantenimiento de
rampa y campo de vuelos. Aparcamientos de vehiculos de servicio y
elementos de asistencia.

xxv. Tercera Linea: Servicios de atencién al personal. Aimacenes, cocheras, y
talleres de mantenimiento de elementos y vehiculos de servicio.
Instalaciones, administracion y almacenes de catering y demds
operadores. Oficinas y servicios de la Administracion aeroportuaria. Viario y
aparcamientos de servicio de la zona.

Ocupdacion mdaxima de parcela

La superficie de ocupacidon mdaxima serd del 65% en la parcela 01, y del 90% en las
parcelas 02, 03 y 04.

Edificabilidad

La superficie maxima construible serd de 1,5 m2/m2 en la parcela 01, mientras que en
las parcelas 02, 03 y 04 serd de 1,7 m2/m?2.

Altura méxima de la edificacion

En la parcela 01 se podrd edificar hasta una altura méxima de 10 metros sobre el
terreno, y en cualquier caso por debajo de los 212 metros de altitud sobre.el nivel del
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En las parcelas 02 y 03 la altura mdéxima serd de 20 metros y en la parcela 04 se podrd
edificar hasta 35 metros sobre el terreno. En estas tres parcelas la altitud maxima sobre
el nivel del mar es de 238 metros.

Retranqueos

El retranqueo a linderos serd de al menos 5 m y conforme con las limitaciones
senaladas en los planos de ordenacion.

Dotacion de aparcamientos

No se establece obligatoriedad en la ejecucidon de aparcamientos mas alld de los ya
definidos en cada parcela.

Zona verde privada

No se establece obligatoriedad de zonas verdes.

Loy Viviend2
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FICHA URBANISTICA: SGA-ZSA, Zona de Servicio a Aeronaves

Parcela
XXVi. SGA-ISA-01

Definicion v Usos

La Zona de Servicio a Aeronaves contiene las infraesfructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados a la atencién y mantenimiento de las aeronaves,
asi como cualquier ofro fipo de actividades relacionada con aeronaves. Su desarrollo
puede conllevar la creacion de plataformas de estacionamiento de aeronaves y
calles de rodaje. Las principales actividades aeroportuarias previstas en esta zona, y
desarrolladas segun tres lineas funcionales, son las siguientes:

xxvii.  Primera Linea: Servicios de asistencia directa a las aeronaves que requieren
contacto con el campo de vuelo, con sus instalaciones, talleres y hangares.
xxviii.  Segunda Linea: Servicios de campo para asistencia a las aeronaves. Redes

de circulaciones y aparcamientos para vehiculos de servicio.

xxix. Tercera Linea: Oficinas administrativas de la Zona. Servicios de atencién al
personal. Instalaciones, almacenes, y talleres auxiliares. Viario vy
aparcamientos auxiliares de la Zona.

Parcela minima

Serd de 1.500 m2 con frente minimo a viario de 30 m.

Ocupacion maxima de parcela

La superficie de ocupacion méaxima serd del 90% sobre la parcela neta.
Edificabilidad
La superficie m&xima construible serd de 2 m?2/m?2 de parcela.

Altura mdxima de la edificaciéon

La altura mdaxima de la edificacién serd de 30 metros. En ningun caso las edificaciones
se elevardn por encima de los 238 metros de altitud sobre el nivel del mar.

Retrangqueos

Se establece 5 m de refranqueo en todos sus linderos, excepto en el linderg en.
contacto con el lado aire que no se establece obligatoriedad de retranqued., ,esiruc, ‘.
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Dotacion de aparcamientos

Se dispondrd de una plaza de aparcamiento para vehiculos por cada 500 m?
construidos. Cuando la superficie construida sea superior a 2.000 m2 se deberd
disponer de una zona de carga y descarga de mercancias en el inferior de la
parcela.

Zona verde privada

No se establece obligatoriedad de zonas verdes.
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FICHA URBANISTICA: SGA-ZI, Zona de Infraestructuras

Parcelas

xxx.  SGA-ZI-01 (depdsitos de combustible)
xxxi.  SGA-Z1-02 (punto limpio)

xxxii.  SGA-ZI-03 {central eléctrica)
xxxii.  SGA-ZI-04 (depdsito regulador)

Definicion y usos

La Zona de Infraestructuras contiene los elementos nodales de las infraestructuras
energéticas y bdsicas necesarias para el funcionamiento del Sistema Generadl
Aeroportuario. Estos elementos se encargan principalmente de las actividades de:
almacenamiento, distribucion y servicio de combustibles; recogida y tratamiento de
residuos; fransformacion y distribucion de energia eléctrica; sistemas de alumbrado y
senalizacién; y tratamiento, almacenamiento y abastecimiento de agua.

Ocupacion mdaxima de parcela

La superficie de ocupaciéon mdéxima serd del 65% sobre la parcela neta.
Edificabilidad
La superficie mdxima construible serd de 1,5 m2/m2 de parcela.

Altura mdxima de la edificacién

La altura maxima de la edificacion serd de 20 metros sobre el terreno. En ningun caso
las edificaciones se elevardn por encima de los 238 metros de ailtitud sobre el nivel
del mar.

Retranqueos

Se establece 5 m de retrangqueo en todos sus linderos, excepto en el lindero en
contacto con el lado aire que no se establece obligatoriedad de retranqueo.

Dotacion de aparcamientos

No se establece obligatoriedad en la ejecucion de aparcamientos mas alld de los ya
definidos en cada parcela.

Zona verde privada

No se establece obligatoriedad de zonas verdes.
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FICHA URBANISTICA: SGA-ZAC, Zona de Actividades Complementarias

Parcelas

xxxiv.  SGA-ZAC-01

xxxv.  SGA-ZAC-02

xxxvi.  SGA-ZAC-03

xxxvii.  SGA-ZAC-04

xxxviii.  SGA-ZAC-05

xxxix.  SGA-ZAC-06

x.  SGA-ZAC-07

xli. SGA-ZAC-08

xli. SGA-ZAC-09
Definicion y usos

La Zona de Actividades Complementarias contiene las actividades comerciales y de
servicios no encuadrados en el resto de zonas funcionales, que pueden interactuar y
convertirse en apoyo a cada una de las zonas funcionales existentes en el
aeropuerto.

Parcela minima

Serd de 1.500 m2 con frente minimo a viario de 30 m.

Ocupacion maxima de parcela

La superficie de ocupacion mdéxima serd del 65% sobre la parcela neta.
Edificabilidad
La superficie mdaxima construible serd de 2,3 m2/m? de parcela.

Alfura mdxima de la edificacién

En las parcelas 01, 03 y 04 la altura mdxima sobre el terreno serd de 10 metros y no se
sobrepasard la altitud de 212 metros sobre el nivel de mar.

En la parcela 02 se distinguen dos zonas. En una parte se podrd edificar una altura
mdaxima de 10 metros, no pudiendo rebasar ningun objeto la altitud de 212 metros
sobre el nivel del mar; y en la otra zona la altura méxima de 20 m y una alfitud maxima
de 232 meftros de altitud sobre el nivel del mar.

-~ .. —En el resto de parcelas la altura maxima para edificar es de 20 metros y una altitud

/2 f aestruc, 38 238 metros sobre el nivel del mar.
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Conforme a los planos de ordenacién. Con cardcter general se establece 5 m de
refranqueo en todos sus linderos, excepto en el lindero en contacto con el lado aire
gue no se establece obligatoriedad de retranqueo.

Dotacion de aparcamientos

Se dispondrd de una plaza de aparcamiento para vehiculos por cada 300 m?
construidos. Cuando la superficie construida sea superior a 1.000 m2 se debera
disponer de una zona de carga y descarga de mercancias en el interior de la
parcela.

Zond verde privada

No se establece obligatoriedad de zonas verdes.

K ey

2_ Reglonde Murcia &

'\‘_“}’_Viv enda

\\.dfl_’__ //

Plan Especial del Sistema General Aeroportuario - Aeropuerto Internacional Regién de Murcia 111



Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras

FICHA URBANISTICA: SGA-ZVP, Zona Verde Publica

Definicidn vy usos

Espacio gjardinado destinado al disfrute de la poblacién. Su acondicionamiento se
atendrd a razones estéticas, siendo sus elementos fundamentales el arbolado vy
cultivo de flores.

Se permite la utilizacién de los espacios verdes lineales como vado de paso siempre
que no exista otra alternativa de acceso a la parcela. En ningn caso se permitird el
acceso a las parcelas ocupando las zonas verdes situadas en las glorietas.

Prohibido resto de usos.
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Definicion v usos

El viario corresponde con los espacios de dominio y uso publico destinados a

posibilitar el movimiento de peatones y de vehiculos.
Se admiten los usos de infraestructuras bdsicas, jardineria y mobiliario

Prohibido resto de usos.
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FICHA URBANISTICA: SGA-ZVpr, Zona Verde Privada

Definicion v usos

Espacio gqjardinado situado en el interior de las parcelas destinado
fundamentalmente al arbolado y cultivo de flores.

Corresponde con los dmbitos sehaladas en el plano de ordenaciéon. No tienen
cardcter vinculante salvo que en la ordenanza especifica de la parcela se senale su
obligatoriedad.
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5. PLAN DE ACTUACIONES PROPUESTAS

Las actuaciones a desarrollar quedan condicionadas a que se cumplan las
previsiones de demanda descritas en el Plan Director aprobado, con lo que se irdn
ejecutando en consecuencia.

El Plan Especial parte de un escenario coincidente con lo ejecutado. A partir de este
escenario, se establecen dos fases de crecimiento: a medio y a largo plazo. En estas
fases se incluyen las actuaciones aprobadas por la DIA 2010, tomando tales
definiciones de proyecto como mdximos de desarrollo.

Por ello, las actuaciones futuras contempladas en el presente Plan Especial son
acordes con las dos Declaraciones de Impacto Ambiental: al proyecto Nuevo
Aeropuerto de la Regidon de Murcia {resolucion de 13 de mayo de 2003, BOE de 20 de
mayo de 2003) y al proyecto Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia, fase I
(resolucion de 30 de marzo de 2010, BOE de 16 de abril de 2010). Asi, los maximos
desarrollos autorizados son:

» Ampliacion de plataforma de estacionamiento de aeronaves en 41.000 m2.
» Ampliacion del Edificio Terminal de Pasajeros en 101.000 m2.

» Ampliacion de la Terminal de Carga en 1.352 m2.

» Completar la urbanizacién.

En el Plano O-10 se detalla el conjunto de actuaciones a desarrollar en el aeropuerto,
y la llustracion 5-1 muestra un detalle del mismo.

FUENTE: Elaboracion propia

llustracién 5-1. Actuaciones propuestas

La primera fase de actuacidn, correspondiente al medio plazo, estima ur}qdeﬁer#é‘llg.\
de las dreas funcionales existentes. En concreto se prevé la omp_[}_egi‘éh'ldé'-'lig (b\\‘
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plataforma en 20.000 m2 hacia el noreste, del edificio terminal de pasajeros en su
extremo noreste (zona de llegadas) en 11.000 m2, asi como completar la urbanizacion
en la zona suroeste en unos 8.566 m2,

Esta primera fase de actuacion involucra a las Zonas Funcionales de Pasajeros vy
Actividades Complementarias, en el Subsistemma de Actividades Aeroportuarias.
Consecuentemente existe una ampliacidn del Subsistemma de Movimiento de
Aeronaves en lo que al desarrollo de la plataforma de estacionamiento de aeronaves
se refiere.

La siguiente fase de actuacidon contempla las ampliaciones hasta el mdaximo
desarrollo contemplado en las declaraciones de impacto ambiental. Siendo asi que
la plataforma podria desarrollarse en 21.000 m? adicionales hacia el suroeste, la
terminal de carga existente en 1.352 m2, y el edificio terminal de pasajeros podria
incrementarse en 90.000 m2 hacia ambos laterales del ndcleo principal (facturacién
y llegadas), asi como en la zona del dique (embarque).

La segunda fase de actuacidn involucra a las Zonas Funcionales de Pasajeros, Carga
y Actividades Complementarias en el Subsistema de Actividades Aeroportuarias y a
una nueva ampliacién de plataforma de estacionamiento de aeronaves en el
Subsistema de Movimiento de Aeronaves.

Las actuaciones recogidas en este Plan Especial tienen relaciéon con el perfil de
aeropuerto para el que se ha disefado, de acuerdo con lo establecido en su Plan
Director.

No obstante, al tratarse de un aeropuerto de nueva creacion, las posibilidades de
desarrollo pueden ser muy diversas, en funcién de la variacion de tendencias del
mercado de transporte aéreo y del acomodo de la tipologia de trafico en el contexto
aeroportuario espanol. Obviamente, no existe en la actualidad, un andlisis de
tendencias de comportamiento.

En funcion del gjuste capacidad/demanda y de las solicitudes de los operadores,
podrian darse otras actuaciones no planificadas en la actualidad, que dotarian al
aeropuerto de nuevas instalaciones. Estos desarrollos tendrdn acomodo en nuevos
instrumentos de planificacion y estudios de impacto que serdn generados
posteriormente, en funcidon del crecimiento del irafico en el Aeropuerto Internacional
Regidn de Murcia y de sus pardmetros definitorios.

Posteriormente, el aeropuerto se ampliaria incluyendo el Area de Cautela en su Zona
de Servicio. Se trataria de un desarrollo de calado que excede las consideraciones
temporales de este Plan Especial y que formard parte del Plan de Actuaciones

.. ;euando haya de incorporarse al planeamiento aeroportuario segun el Plan Director

! -f;j'l"rt_i_if@\que lo contemple.
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6. ESTUDIO ECONOMICO

Una vez consideradas las distintas actuaciones propuestas para el futuro desarrollo
del Aeropuerto Internacional Regidon de Murcia, segun se ha definido en el punto
anterior, se establece el estudio de las inversiones necesarias para la realizacion de
las distintas actuaciones.

Los datos que se utilizan en este estudio, tanto los precios unitarios como los metros
cuadrados de actuacioén, se han obfenido del proyecto constructivo del aeropuerto.

De acuerdo al Plan de Actuaciones, se han determinado dos fases de actuacion
para el desarrollo de las actuaciones. Una fase a medio plazo consistente en: la
ampliacion en 20.000 m2 de plataforma de estacionamiento de aeronaves, la
ampliacién en 11.000 m2 del edificio terminal y completar la urbanizacion en 8.566 m2.
Y otra fase a largo plazo consistente en: la ampliacién de la plataforma en 21.000 m2,
la ampliacién en 1.352 m2 de la terminal de carga, y la ampliacion del edificio terminal
en 90.000 m2,

En la tabla adjunta, se valoran las unidades de inversion conforme a las necesidades
previstas segun las fases propuestas.

Elemento Precio Medio plazo Largo plazo
URligro Actuacion Importe Actuacion Importe
(/M) (m2) (€) (m2) (€)

Plataforma 96,00 20.000 1.920.000,00 21.000( 2.016.000,00
Terminal pasajeros| 1.920,00 11.000| 21.120.000,00 90.000| 172.800.000,00
Terminal de carga 950,40 - - 1.352 1.284.940,80
Urbanizacion 100,00 8.566 856.553,00 - -
TOTAL 23.896.553,00 176.100.940,80

FUENTE: Elaboracion propia
Tabla 6-1. Cuadro de inversiones

Por lo tanto se prevé una inversion a medio plazo de 23.896.553,00 €, y una inversion
a largo plazo de 176.100.940,80 €.

Cabe destacar que las inversiones a largo plazo son de mucha mayor cuantia que
las inversiones a medio plazo. Asi mismo, al ser un aeropuerto de nueva construccion,
se deben superar las previsiones de trafico previstas de 3 Mpax/ano para que la fase
a medio plazo sea necesaria. De este modo, con unas inversiones poco cuantiosas
se podria aumentar la capacidad de proceso de pasajeros y aeronaves. ——

En ninguno de los importes estimados en la fabla anterior estd incluido gf VA
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7. INFORME DE SOSTENIBILIDAD ECONOMICA

El articulo 143 de la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de ordenacion territorial y urbanistica
de la Regién de Murcia, establece la necesidad de incluir el Informe de Sostenibilidad
Econdmica como documento integrante del Plan Especial en el caso de actuaciones
de urbanizacion.

"c) El Informe de sostenibilidad econdmica sera exigible en aquellos
casos en los que se lleven a cabo actuaciones de urbanizacion, de
reforma o renovacion urbana o de dotfacion. En el caso de que el plan
general ya contenga el informe de sostenibilidad economica referido
al dmbito de actuacion, solo serd precisa su actualizacion™

Por otro lado, el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacién Urbana, establece en
su articulo 22 lo siguiente:

"4, La documentacion de los instrumentos de ordenacion de las
actuaciones de transformacion urbanistica deberd incluir un informe o
memoria de sostenibilidad econdmica, en el que se ponderard, en
particular, el impacto de la actuacion en las Haciendas Publicas
afectadas por la implantacion y el mantenimiento de las
infraestructuras necesarias o la puesta en marcha y la prestacion de
los servicios resultantes, asi como la suficiencia y adecuacion del suelo
destinado a usos productivos™

La Ley del Suelo Regional hace referencia en su predmbulo dos a que como
consecuencia de la adaptacion a la legislacion estatal, se hace preciso 'la
incorporacion a los instrumentos urbanisticos de un informe de sostenibilidad
econdmica que andlice el coste econdmico para las arcas municipales del
mantenimiento de los servicios urbanisticos en los nuevos desarrollos”.

Si bien el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario del Aeropuerto
Internacional Regién de Murcia, por sus especiales caracteristicas en cuanto a su
naturaleza, implantacién y desarrollo se refiere, tiene elementos diferenciadores con
respecto a ofros Planes Especiales que impliquen actuaciones de urbanizacion, entre
otfros en lo que al impacto sobre las arcas municipales se refiere, se ha incluido este
apartado para dar cumplimiento a lo establecido en la legislacidon regional.

La gestion, explotaciéon, mantenimiento y conservacion de las distintas
infraestructuras previstas en el Plan son objeto de concesidn por parte de la
—Administracién Regional a un concesionario especializado mediante  un
Bracedimiento de licitacién publica.

.
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Bl Plan Econdmico- Financiero del concesionario definird con detalle ias inversiones a
realizar, los costes de mantenimiento y la forma de financiacién que empleard éste
para sufragar las actuaciones previstas y su posterior mantenimiento. Ello no es dbice
para que el concesionario pudiera llegar a acuerdos con el Ayuntamiento de Murcia
U otros organismos puUblicos para la gestion de determinadas infraestructuras y
servicios.

CONSEJERIA DE FOMENTO E INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL DE ORDENACION DEL TERRITORIO. ARQUITECTURA Y

' VIVIENDA

Diligencia Aprobado inicialmente por Resolucion del Director General de
Ordenacion del Territorio, Arquitectura y Vivienda, de 22 de junio de 2018

Murcia, 26 de junio de 2018 \ ’
Fdo.: El Jefe de Servicio de Urbanismo |~ (=| || //

A

N Tt
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ANEJO: DISPOSICIONES LEGALES ESPECIFICAS

Las principales disposiciones legales que dan sustento al presente documento son, en
orden cronolégico, las siguientes:

» Declaracién de Impacto Ambiental 2003 (Fase 1)
» Declaracion de Interés General del Estado

» Declaracion de Actuacion de Interés Regional
» Plan Director

» Declaracién de Impacto Ambiental de accesos

» Declaracién de Impacto Ambiental 2010 (Fase i)
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Relativa a la Declaracién de Impacto Ambiental 2003 (Fase I)

Resolucion del 13 de Mayo de 2003, de la
Secretaria General de Medio Ambiente, por la
que se formula Declaracion de Impacto
Ambiental sobre el proyecto de “nuevo
aeropuerfo de la Regidén de Murcia”,
presentado por la Comunidad Auténoma de la
Regién de Murcia. Publicado en el BOE nim.
120 del 20 de Mayo de 2003.
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anexo |), y en el grupo 3, s«Industria extractiva,, apartado d) Dragados
marinos para la obtencién de arena (proyectos no incluidos en el anexo
1), del Anexo Il de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 12 de febrero de 2003, 1a Direcclén General de Costas remitié
a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la documen-
tacion relativa al proyecto incluyendo sus caracterfsticas, ubicacién y
potenciales impactos, al objeto de determinar la necesidad de su some-
timiento a procedimiento de evaluacién de impacto arbiental.

El proyecto Estabilizacién de las playas de Melilla, cuya descripcién
Migura en el anexo, pretende la regeneraclén de la playa de los Cdrabos,
y consiste, en esencia, en el aporte de unos 200.000 metros cibicos de
arena procedentes de 1a playa de l1a Hipica y de la zona de Rostrogordo,
el recrecimiento de los dos espigones existentes y la construccién de un
dlque sumergldo exento

La Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental ha solicitado
informe a los siguientes organismos e instituciones: Autoridad Portuaria
de Melilla, Direcclén General de Medio Ambiente de la Ciudad Aut6noma
de Melilla, Ayuntamiento de Melilla, Ecologistas en Accién y Colectivo
Ecologista Guelaya. Un resumen de esta consulta se recoge en el anexo

Considerando las respuestas reclbldas y los criterios del Anexo 1II
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta las consideraciones anteriores, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter al procedimiento de eva-
luacién de impacto ambiental el proyecto Estabilizacién de las playas de
Melilla.

No obstante, aunque la Consejerfa de Medio Ambiente de la Ciudad
Auténoma de Melilla ha manifestado su conformidad con la alternativa
elegida para la ejecuci6n del proyecto, la Direccién General de Costas,
antes del inicio de las obras, deberd precisar con exactitud la zona concreta
del yacimiento submarino en donde se realizari la extracci6n de arenas
¥ solicitar a la citada Consejerfa su conformidad expresa con dicha extrac-
cién, en el sentido de que la misma no afecta a ninguna zona propuesta
como Lugar de Interés Comunitario para su integracién en la Red Natura
2000.

Asi mismo, la apertura de nuevas canteras, si ello fuera preciso, se
llevara a cabo contando con los permisos y autorizaciones del 6rgano que
tenga esa competencia en la Ciudad Aut6noma de Melilla

Madrid, 30 de abril de 2003 —El Secretario General, Juan Marfa del
Alamo Jiménez

ANEXO
Descripclon del proyecto

El proyecto se ubica en la fachada marftima de la ciudad de Melilla,
formada por las playas de la Hipica, la de los Cdrabos y la de San Lorenzo,
citadas de levante a poniente

La reciente prolongaclén del dique del puerto de Melilla ha supuesto
un desplazamiento del polo de difracclén del frente del oleaje incidente
¥y, como consecuencia, un basculamiento hacia los laterales del sedimento
de la playa de los Cdrabos. Este basculamiento se traduce en una fuerte
erosi6n del tramo central de la citada playa

Los espigones exlstentes, por su permeabilidad, no han podido evitar
el basculamiento de los sedimentos. Por otro 1ado, los fortisimos temporales
del dltimo afio han contribuido a agudizar esta situaclén.

Para corregir esta situacién, que por su situacién aledaina al nicleo
urbano y la escasez de zonas de baiio en Melilla es prioritaria para los
melillenses, la Direccién General de Costas propone la actuacién que se
describe a continuacién y cuyas principales acciones son las sigulentes:

Prolongaclén de los dos )} exi El

pige pigon situado a
poniente, con una longitud de 112 metros, se prolonga en 122 metros
con una anchura de 4 metros a la cota +1, llegando hasta la batimétrica
de —4 metros. El espigén de levante, que separa las playas de la Hipica
y de los Cérabos, tiene una longitud de 100 metros y se prolonga en 135
metros con una anchura de 4 metros a la cota +1, alcanzando tamblén
la profundidad de 4 metros.

Digue sumergido. Se proyecla un dique sumergido exento de 200 metros
de longitud, centrado entre los dos espigones citados y situado entre las
batimétricas de —3 y —4 metros. La coronacién de este dique se sitia
ala cota —0,6 con 4 metros de anchura y talud 1:1.

El peso de la escollera para todas las obras disenadas es de 2 a 4
toneladas. La procedencia de los dridos, dadas las limitaciones de estos
recursos en Melllla, serd de canteras situgibas o1 Mareuecos

-~ v Odp g ™

g

Aporte de arenas Los aportes de arena previstos permiten ampllar
la playa en una anchura media de 30 metros, generdndose una superficie
de 22.300 metros cuadrados, quedando una superficie de playa seca aproxi-
mada de 53.000 metros cuadrados.

El volumen de arena de aportacién se estima en unos 200.0600 metros
clibicos, de los cuales 50.000 metros clibicos aproximadamente procederan
de la adyacente playa de la Hipica. El resto del material procederd de
los fondos marinos préximos a la zona de Rostrogordo, situada al norte
del puerto de Melilla, donde los trabajos de campo realizados ponen de
manifiesto que estos sedlmentos son compatibles con los de la playa a
Tegenerar.

En cuanto a las caracteristicas ambientales de las zonas de actuacién,
en la documentacién presentada se seiiala que, tanto en la zona de rege-
neracién como en la de extraccion, el estado de desarrollo de 1as biocenosis
presentes es bajo, sin especles de interés. Asf mismo, se indica que ambas
zonas quedan fuera de las dreas en las que habitualmente faena la flota
pesquera.

Consultas reallzadas

A contlnuaclén se resume el contenido amblental de las contestaciones
recibldas a las consultas realizadas por la Direcci6én General de Calidad
y Evaluacién Ambiental:

Direccion General de Medio Ambiente (Ciudad AutéSnoma de Melilla).

Se muestra conforme con la solucién elegida para la realizacién del
proyecto.

Coleclivo Ecalogista Guelaya.

Indica que deberfa determinarse si la dindmica litoral pudiera poner
en peligro la existencia de diques sumergidos. Considera que la extraccion
de arenas de la zona «Playa del Quemado-Punta de Rostrogordos podria
alectar a un espacio de la Red Natura 2000 Sefiala que las caracteristicas
y ublcacion del proyeclo aconsejan su somcetimiento a evaluacion de impac-
to ambiental.

10172 RESOLUCION de 13 de mayo de 2003, de la Secretarta Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracién
de impacto antbiental sobre el proyecto de «nuevo aerov-
puerto de la Regién de Murcia» presentado por la Comu-
nidad Auténoma de la Regién de Murcia

El Real Decreto Legislalivo 1302/198G, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucltén, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacién de formular declaracién de
Impacto ambiental con cardcter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1416/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
orgénica bdsica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretarfa General de Medio Ambiente 1a rea-
lizaclén de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas porlal i6n vigente

En el afio 1989, el Goblerno de 1a Reglén de Murcla reallz6 un estudlo
especifico sobre la selecci6én de dreas de posible localizacién del Nuevo
Aeropuerto de Murcla y valoré la aptitud del posible emplazamlento res-
pecto a los siguientes aspectos:

El espacio aéreo y la aptitud operativa de las aeronaves segin los
vientos y servidumbres del emplazamiento.

La aptitud fIsica del terreno.

La compatibilidad con los usos y espaclos protegidos segin los planes
de 4mbito provinclal.

L.a compatibilidad con el entorno existente segiin afecciones por el
ruido.

Tras el andlisis comparativo de cada uno de las alternativas propuestas,
se dedujo que el emplazamiento més favorable era el localizado en Cor-
vera-Valladolises.

El Goblerno de la Regién de Murcia Inicié oficialmente, en el mes de
enero de 2000, el proceso de solicitud de implantacién de este nuevo aero-
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puerto, al presentar ante la Direccién General de Aviacién Civil, una peti-
cién documentada, que atendfa a 1a instauraclén dentro del término muni-
cipal de Murcia, de un aeropuerto de propiedad privada y abierto al trifico
publico. Estas dillgenclas fueron el resultado dltimo de una serie de actua-
ciones realizadas a distintos niveles (técnicos, econémicos y politicos) que
supusleron la constituclén de una socledad mercant!l denominada -Ae-
ropuertos de la Regién de Murcia, S.A.» cuyos objetivos, en calidad de
promotor, eran la aportacioén de capital para la construccién y explolacion
del aeropuerto murclano, incluyendo la redaccién de los correspondientes
documentos lécnicos, de su construccién y llegando hasta su puesta en
actividad.

Conforme al artfculo 13 del Reglamento, el promotor Aeropuertos de
1a Regi6n de Murcia, S A. remili6, con fecha 14 de febrero de 2002 a la
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la memoria-resumen
del proyecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impac-
to ambiental

Recibida 1a referida memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacién Ambiental estableci6 a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 11 de junio de
2002, 1a Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental dio traslado
al promotor Aeropuertos de la Regi6én de Murcia, SAA de las respuestas
recibidas

La relacién de consultados, as{ como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I

Aunque ¢l promotor inicial de los trabajos previos fue Aeropuertos
de la Regién de Murcia, S A, la Comunidad Auténoma asumié la titularidad
de la actuacion tramitando ante el Ministerio de Fomento el Plan Director
y posteriormente el estudio de impacto ambiental que fue remitido a la
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental a través de la Direc-
cién General de Aviacién Civil La Direccién General de Calidad y Eva-
luacién Ambiental someti6 dicho estudio al traAmite de informacién publica
durante 30 dfas hiblles, mediante anunclo en el Boletin Oficial del Estado
nimero 247, de 16 de octubre de 2002, en virtud de lo establecido en
el artfculo 17 del citado reglamento.

En el anexo Il se describen los datos esenclales del proyecto y los
aspectos més destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo 11

Un resumen del resultado del trdmite de informacién piiblica se acom-
paia como anexo IV.

Posteriormente, el Gobierno de 1a Regién de Murcia remitié a 1a Direc-
clén General de Calidad y Evaluacién Amblental un Informe sobre las
mejoras medioambientales del nuevo aeropuerto de la regién de Murcia
para su Inclusion en el estudio de impaclo ambiental en el que se redefine
la propuesta del plan director, con criterios de optimizacién de la inversion,
Lmpacto en el territorio y usos del suelo y en el gue se incluyen las mejoras
inducidas a partir de las diferentes alegaciones presentadas al estudio
de impacto ambiental. De esle documento se deduce un acercamiento de
la terminal de pasajeros a la plsta, reduciéndose as( el impacto visual
de la terminal y las necesidades de suelo para movimiento de aeronaves
en aproximadamente 100 Ha; y ]a modificacién de la localizacién de la
pista que disminuye notablemente los niveles de ruido en las poblaciones
de Valladolises y Los Martinez del Puerto, disminuye la superficie afectada
en mé4s de 200 Ha, elimina la afeccién a la carretera MU-601, minimiza
la afeccién a la ramblas de Corvera y del Ciprés, reduce el tramo afectado
de la via pecuaria Cordel de Fuente Alamo en un 65% ¥y permite la no
afeccién a Casas Ventanas, edificio catalogado por el Excelentisimo Ayun-
tamiento de Murcia, y al yacimiento arqueolégico Lo Jurado.

En consecuencia, la Secretarfa General de Medio Ambiente, en el ejer-
ciclo de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacioén de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los artfculos 4.2, 16.1 y 1B de
su reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, Gnicamente a los efectos ambientales, la siguien-
te declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto de «Nuevo aero-
puerto de la Regién de Murcias.

Declaracion de impacto ambiental

El nuevo aeropucrto de la Regién de Murcia pretende dar respuesta
a las deficiencias detectadas en la satisfaccién de la demanda existente
en materia de transporte aéreo, especialmente el requerido para alcanzar
1as principales zonas turfsticas, superando los déficits de servicio de San
Javier y Alicante y asegurando el posicionamiento competitivo de la Regi6n
a corto, medio y largo plazo.

Como resultado del estudio realizado por el Gobierno de la Regién
de Murcla en ¢l ailo 1989 para selecclonar dreas de posible localizacion
del Nuevo Aeropuerto de Murcia, se seleccionaron los siguientes empla-
zamlentos:

Alcantarilla.
Corvera-Valladolises.
Alhama-Sotana.

Base aérea de San Javier.

Tras el andlisis de los cuatro emplazamientos, se propusieron como
posibilidades de actuacién seis opciones o alternativas:

Alternativa 1. Emplazamiento de San Javier, con continuidad de la
Academia General y de las restricciones al trafico aéreo civil actuales

Alternativa 2. Emplazamiento de San Javier, sin las restricciones al
tréfico aéreo civil producidas por la Academia General.

Alternativa 3. Nuevo Aeropuerto de Alcantarilla

Alternativa 4. Aeropuerto en Corvera-Yalladolises

Alternativa 5. Aeropuerto en Alhama-Totana

Alternativa 6. Explotacién conjunta de los Aeropuertos de San Javier
y Alcantarilla

El Gobierno de la Region de Murcia realizé un andlisis comparativo
de cada una de las allernativas, valorando los siguientes conceptos: inver-
siones, explotacién, costes sociales, beneficios sociales, beneficios indu-
cidos, beneficios directos y beneficios indirectos y se dedujo que los empla-
zamientos m4s favorables en términos estrictamente econémicos, con muy
poca diferencla entre sf, pero con notables diferencias respecto al resto,
fueron los de: Alhama-Totana y Corvera-Valladolises.

Sin embargo, el segundo de estos emplazamientos (Corvera-Vallado-
lises) ofrecfa mejores condiclones en cuanto a impacto amblental, por
afectar en menor medida el sobrevuelo de aeronaves a ntcleos de poblacién
y estar mds alejado de dreas de concentracién de aves. Este emplazamlento
no afecta a ningtn espacio natural protegldo, siendo el més préximo el
Parque Reglonal de Carrascoy y El Valle, el cual se sltda aproximadamente
a 3 Km. y 9 Km. al norte de Corvera y Valladolises respectivamente, cla-
sificado como LIC y que cumple criterio ZEPA para determinadas especles
El perfmetro de proteccion de la ZEPA Monte de EL Valle y Sierras de
Altaona y Escalona se sitia aproximadamente a 8 Km. y 12, 56 Km. res-
pectivamente de las localidades de Corvera y Valladolises y el LIC de
Slerra de las Victorias se sitGa aproximadamente a 13 Km. y 7 Km. de
las citadas localidades.

El nuevo aeropuerto de la regién de Muicia se cortresponde con el
denominado tipo 4, caracterizado por una pista de 3.000 m y apto para
aeronaves de tipo E. En el plan director de dicho aeropuerto se han definido
dos fases de actuacién:

1.2 Fase: Fase inicial, 1.500.000 pasajeros/aiio.
2.3 Fase: Desarrollo previsible, 3.000.000 pasajeros/afio.

En la presente declaracién de impacto ambiental Gnicamente se con-
sideran las actuaciones referentes a la primera fase, slendo necesaria una
consulta posterior al Ministerio de Medio Ambiente sobre la necesidad
de procedimiento de evaluacién de impacto amblental para poder acometer
la segunda fase

Examinada toda la documentacién contenida en el expedlente referida
anteriormente y completada la informacién con la visita a la zona del
proyecto, se considera ambientalmente viable la realizacién de la Alter-
nativa 4 propuesta por el promotor sAeropuerto en Corvera-Valladolisess,
siempre que, tanto en el proyecto de construccién que la desarrolle como
en las fases de construccion y explotacién del aeropuerto se observen
las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas
en el estudio de impacto amblental, en lo que no se opongan a la presente
declaracion, y se cuamplan, ademds, las condiciones que se exponen a con-
tinuacion, asi como la siguiente previsién de cardcter general:

El promotor Aeropuertos de la Regién de Murcla de forma coordinada
con el Gobierno de la Regi6n de Murcia y municiplos afectados, propiciara
un Pian de Desarrollo Rural con el fin de lograr la integracién de la nueva
infraestructura en el territorio. Entre las medidas contempladas en este
Plan, cabria incluir actuaciones encaminadas a la formacién de la poblacién
para que pueda acudir a Ja previslble oferta de trabajo del aeropuerto
vy acercamiento de nuevas tecnologlfas u otras medidas encaminadas al
desarrollo socicecondémico de los niicleos de poblacién de la zona.

1. Proteccidén y conservacién de los suelos y la vegetacién.

Antes del comienzo del desbroce, se realizard el jalonamiento de los
elementos amblentales ldentificados en el estudio de impacto ambiental
que deban ser prolegidos. Las zonas de mr}lalulum-.s ’;l_!l.‘(il:i:u’-‘h ¥y caminos
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de acceso también se jalonardn para que 1a circulaci6n de personal y maqui-
naria se restrinja a la zona acotada

Se recuperar4 1a capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién en
los procesos de restauracion. Se hard un balance de la tierra vegelal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiardn en montones de c6mo maximo de 2 m. de altura, con objeto
de facilitar su aireacién y evitar su compactacién. Para facilitar los procesos
de colonizacién vegetal, se establecerd un sistema que garantice el man-
lenimiento de sus propiedades.

Se minimizar4 la afeccién producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los caminas ya existentes

Si para la ejecucién del proyecto fuera necesaria la extraccién de algiin
ejemplar de palmera (Phoenix canariensis), deberd ser trasplantado dentro
del término municlpal de Murcia.

2. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas

Debido a que en la zona de emplazamiento previsto del aeropuerto
discurren las ramblas de Corvera y del Ciprés, y de acuerdo con las suge-
renclas presentadas por la Confederacién Hidrografica del Segura, pre-
viamente a la redacci6n del proyecto del nuevo aeropuerto, se procedera
al deslinde 6, en su caso, delimitacién probable del dominio publico hidrau-
lico afectado, as{l como la delimitacién de las lineas de las avenidas de
100 y 500 anos de periodo estad(stico de retorno relativas a ambos cauces
Se estudiardn las repercusiones que las modificaciones de las caracte-
risticas hidrolégicas de la parte de las cuencas afectadas tendran sobre
el régimen de corrientes, con el fin de establecer las limitaciones de uso
y las condiclones necesarias para que éste régimen no se vea afectado,
y para evitar que se ocaslonen dafios de consideracién en las posibles
zonas inundables Asimismon, se estudiard el mejor sistema de encauza-
miento de la Rambla de Corvera para evitar la Inundacién de la zona
intermedia en la que el cauce ha sido cubierto y proteger al nicleo de
Valladolises ante futuras inundaciones.

La afeccién a la Rambla del Ciprés en el cruce del vial de acceso al
aeropuerto desde la carretera local E-7, se solucionard mediante un paso
superior con gilibo suficiente para la avenida de 500 afos.

En ningiin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado, escom-
bros, etc. se verterdn directamente al terreno o a los cursos de agua. Los
productos residuales se gestionardn de acuerdo con la normativa aplicable

Se instalardn balsas de decantacién en la zona de instalaciones y parque
de maquinaria y barreras de retencién de sedimentos en todas las zonas
préximas a las ramblas y se establecerdn los mecanismos necesarios para
1a recogida, durante la fase de explolacién, de las agnas provenientes de
la plataforma, aparcamientos, zonas de circulacién, talleres asl como los
efluentes generados en el area de prdcticas del S.E.I. que se canallzardn

en 1a zona de dispersién de la ZEPA Monte El Valle y Sierras de Altaona
y Escalona, con objeto de definir, antes de la fase de explotacién, las
rutinas y trayectorias de desplazamiento Se establecerdn también las rutas
migratorias de pequeiia escala para aves acudticas

Se mantendrin y/o estableceran corredores en las ramblas y en la
via pecuaria afectadas por la construccion del aeropuerto, con el objeto
de asegurar la conectividad de hébitats y especies lgualmente, se res-
tauraran las zonas marginales del aeropuerto de mejora del h4bitat para
especies esteparias de pequefio tamafio (aldudidos en general y especies
de interés como el alcaravan).

Los métodos de control de la avifauna en el recinto aeroportuario,
serdn preferentemente disuasorios y habrdn de ser previamente autori-
zados por 1a Consejerfa de Agricultura, Agua y Medlo Ambiente de acuerdo
con la normativa autonémica, nacional y comunitaria vigente,

Se llevar4 a cabo el vallado en el nuevo recinto aeroportuario, evitando
asf el paso de la fauna a zonas donde serfa frecuente su afecclén debido
a la actividad aeroportuaria y se establecerdn medidas preventivas en
cuanto al disefio de la red de tendidos eléctricos aéreos de distribucién
para reduclr al m(nimo la posibilidad de electrocucién de la avifauna tales
como: cables trenzados o al menos aislados en las proximlidades de los
apoyos, disefio de los apoyos evilando que los puentes, seccionadores,
fusibles, transformadores (si no estin en casetas), derivaciones y finales
de Ifnea tengan los elementns de tensién por encima de las crucetas o
semicrucetas, cadenas de alsladores en suspensién e instalaclén de sopor-
tes al tresbollllo o de béveda. Todas estas medldas deberdn aplicarse tam-
bién a las nuevas subestaciones si fuera necesaria su construccién. En
el caso de cables poco visibles y en las lfneas eléctricas de alta tensi6n
de 1.*y 2. categoria se instalardn disposilivos que faciliten su visualizacién
para evitar 1a colisién con ellos de la avifauna, considerando la posibilldad
de enterramiento en las zonas més proximas a las ZEPA's Parque Regional
de Carrascoy y El Valle y Monte de EL Valle y Slerras de Altaona y Escalona

Se llevard a cabo un periodo de seguimiento de cinco afios después
de la puesta en funclonamiento del aeropuerto para evaluar y garantlzar
la efectividad de las medidas aplicadas y poder corregir los impactos que
no se hubleran previsto durante las fases de construccién y explotacién

4. Protecclén atmosférica.

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccién
del acropuerto pudiera producir sobre los niicleos de poblaclén préximos
al aeropuerto, se efectuardn riegos periddicos en todos los caminos de
acceso a obra, asf como a las zonas donde se sitiien instalaclones auxiliares
y parques de maquinaria. La periodicidad de los rlegos se adaptard a
las caracteristicas del suelo y de las condiciones climéticas con el fin

y depurardn de manera previa a su vertido incluyendo, al menos, un sist
de decantaci6n de sélidos y un separador de hidrocarburos Se llevard
a cabo un seguimiento analftico de todas estas aguas a fin de que sus
pardmetros se ajuslen a los objetivos de calidad establecidos por la legis-
lacién vigente y solo podran ser vertidas en aguellas zonas o punlos de
canalizaclén de aguas residuales habitados al efecto y contando, en cual-
quier caso, con la correspondiente autorizacién del 6rgano competente.
Los efluentes sanitarios se tratardn en fosas sépticas.

El trazado de los caminos de acceso evitardn el paso sobre las ramblas
u otros elementos pertenecientes a la red princlipal de drenaje con el fin
de evitar posibles modificaciones de la escorrentia, vertidos accidentales
y la deposicién de material fino que pudiera ser removido por las aguas
superficiales, restaurdndose en todo caso, cualquier afecclén que se pro-
dujese

Se tomardn y analizardn muestras de agua subterrdnea (mediante la
instalacién de piezémetros) en la parcela donde se almacene ¢l combustible
con el fin de supervisar la poslble existencla de fugas en los tanques y
poder evitar posibles contaminaciones al sistema hidrogeolégico

En el caso de que existan pozos en la zona de estudio, el proyecto
de construccion deberd analizar su posible afecci6n, tanto en lo relativo
a la cantidad como con 1a calidad de los recursos hidricos, estableciendo,
en su caso, las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles
de extraccién

3. Proteccion de la fauna.

Con el objcto de prevenir posibles impactos sobre determinadas pobla-
ciones de aves exislentes en la zona de influencia del aeropuerto, se llevarin
a cabo los siguientes estudios:

Se determinard especificamente los rangos altitudinales de riesgo para
|as aves de acuerdo con l1a trayectoria de 1as aeronaves cuando sobrevuelen
las zonas montafiosas de los lugares de la Red Natura 2000

Durante la fase de construcci6n, se iniciaran estudios especificos rela-
tivos a la identificaci6n de los pasos migratorios, especialmente de rapaces,

de permanent te hiimedos los caminos utllizados. Los mate-
riales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se transportardn tapados
Los acopios de tierra se situardn en zonas donde la dispersion por la
accién del viento sea mfnima.

Se instalard un captador de polvo por aspiracién en la planta de
hormigén

Se elaborard un programa de control y vigilancia de la contaminacién
del aire a llevar a cabo durante la explotacién del aeropuerto. Previamente
a la elaboracion de este programa, se determinara la contaminacién de
fondo con el fin de poder conocer 1a verdadera incidencla del aeropuerto
en este entorno rural. El programa incluird el seguimiento de particulas
en suspension, monéxido de carbono, compuestos orgadnlcos voldtiles, 6xi-
dos de nitrégeno, 6xidos de azufre, plomo y ozono, tanto en las inme-
diaciones del proplo aeropuerto como en los niicleos urbanos cercanos
al mismo. Las necesidades minimas de estaciones y controles se estable-
cerdn de acuerdo con las directivas 96/62/CE sobre evaluacién y gestion
de la calidad del aire ambiente, 2000/69/CE sobre los valores limite para
el benceno y el monéxido de carbono y la Directiva 2002/3/CE relativa
al ozono en cl alre amblente

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos voldtiles
(COV's) resultantes del almacenamiento y distrlbucién de combustibles,
se aplicard el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, que impone
los requisitos técnicos a las instal de al iento de carga
y descarga, de depésltos moviles y de vehiculos de transporte

Todos los equipos que entren en servicio en el aeropuerto, tanto los
vehiculos turismos, como los equipos que slrven a las aeronaves durante
la carga y descarga de pasajeros y carga, cumplirdn con la directiva
97/68/CE. Ademds de este requisito, el promotor Impulsard un programa
consensuado con los operadores de handling con el objeto de que todos
estos equipos utilicen combustibles alternativos a los tradicionales con
objeto de limitar al mdximo las emisiones atmosféricas y en el que ademas
se contemplardn medidas que permitan sustitulr paulatinamente los vehf-
culos por otros m4s limpios en funcl6n de 1a evolucion tecnoldgica
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6. Proteccl6n acislica.

Durante la fase de ejecucién de las obras y con el fin de minimizar
el incremento de los niveles sonoros producidos por la maquinaria uti-
lizada, se prescribird un correcto mantenimlento de 1a misma que permita
el cumplimiento de la legislacién vigente en materla de emisién de ruidos
en maquinaria de obras publicas.

En el plan dc obra se incluird el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificaclén de los movimientos de maquinaria que se deter-
minardn procurando disminuir las afecciones acisticas a la poblacién mis
cercana De acuerdo con la Ordenanza Municipal del Excelent{simo Ayun-
tamiento de Murcia sobre Proteccién del Medio Ambiente contra la emlsién
de ruldos y vibraciones, y conforme se recoge en el estudio de impacto
ambiental, no se podran alcanzar durante el perfodo diurno, a cinco metros
de distancia, niveles supriores a 80 dB(A) y no podrdn realizarse obras
entres las 22 y las 7 horas cuando produzcan un incremento sobre el
nivel de fondo de los niveles sonoros del interior de propiedades ajenas.
Se exceptiia de 1a prohibicién de trabajar en horas nocturnas, las obras
urgentes por razones de necesidad o peligro, o aquellas que por sus incon-
venientes no pueden realizarse durante el dfa. El trabajo nocturno deberd
ser autorizado por la Autoridad Municipal, que determinara los niveles
de ruido maximo que deberd cumplir

El tréfico pesado, procedente de las obras del aeropuerto, a su paso
por la ciudad de Murcia deberd evitar 1a Ronda Oeste, utilizando la aulovia
El Palmar-Alcantarilla.

Con el fin de prevenir el posible impacto acustico en las poblaciones
situadas cn el entorno del acropucrto, el promotor del proyecto, elaborard
las is6fonas definidas por Leqdia 65 dB (A) (7h-23h) y Legnoche 65 dB(A)
(23h-7h), en relaci6n con las operaciones de despegue, aterrizaje, asi como
de las operaclones en tlerra En funci6n de los resultados obtenldos, se
elaborard un plan de aislamiento actistico para las viviendas situadas den-
tro de las zonas delimitadas por las cltadas Iséfonas, en orden a conseguir
el objetivo de que, en su interlor se cumplan los niveles equivalentes maxi-
mos de inmisi6n sonora contenidos en el anexo 5 de la Norma Bdsica
de la Edificacion NBE-CA-88 condiciones aciisticas de los edificios, actual-
mente vigente

Las citadas iséfonas, deberdn ser elahoradas en el plazo de un aiio,
a contar desde la fecha de publicacién de la presente declaracién. Asi-
mismo, en su caso, el citado plan de aislamiento acidstico se elaborara
en un plazo de seis meses tras la aprobacién de la huella acustica y se
ejecutard en el plazo de dos afios y medio, a contar desde la aprobacién
por parte de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente, de la huella acustica, y s6lo afectard
a aquellas viviendas que dispongan de licencia de obra con fecha anterior
a la presente declaracion de impacto ambiental. El disefio de dichas medi-
das considerard su adecuacién estética e integracién paisajistica.

Por lo que respecta al planeamiento urbanistico, el promotor enviard
una copia del citado estudio acistico a los ayuntamientos afectados y
a la Consejerfa de obras Publlcas, Vivienda y Transportes para su cono-
cimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de modo que se
disefien las medldas pertinentes de protecclon, tales como reordenaclén
de la urbanizaci6n y edificacién, empleo alternative para zonas no resi-
denciales del terreno afectadoe por los niveles actslicos mencionados, pres-
cripclén en la licencia de obra de obligar al promotor al aislamiento acGstico
o cualquier otro sistema que se considere mas adecuado por dichos orga-
nismos. Esta sugerencia deberd ser tenida en cuenta también para futuras
recalificaciones de suelo no urbanizable en la actualidad.

Con obJeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa
de vigilancla amblental, durante la fase de explotacién, incorporard cam-
panas de medliciones en las zonas en las que sea necesaria la implantacién
de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancla ambiental se inferird en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Medidas de proteccién del patrimonio cultural.

Como medida preventiva, antes del inicio de las obras, se llevard a
cabo una prospeccién por técnicos competentes del 100% de la superficie
afectada por las instalaclones aeroportuarias, as{ como el espacio a ocupar
por préstamos y vertederos.

Si durante la ejecucién de 1as obras, aflorara algin yacimiento arqueo-
l6gico, paleontolégico o ethogrifico no inventariado, se comunicard a la
Consejerfa de Turismo y Cultura para que proceda a las actuaciones que
considere oportunas.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes
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Durante las fases de construccién y explotacién de 1a nueva Infracs
tructura se asegurard, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se sefializard adecuadamente

La reposicién de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizard mantenlendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacién, asf como con los ayuntamientos afectados. Se llevard
a cabo la reposicién de la via pecuaria denominada Cordel de Fuente
Alamo de acuerdo con lo indicado en la Ley 3/1995 de 23 de marzo de
vias pecuarias.

Se determinar4n los efectos acumulalivos previsibles en la planificacién
territorial, por el desarrollo de infraestructuras, servicios, cambios de uso
del suelo, etc. derivados de 1a puesta en servicio del aeropuerto.

8. Localizacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Se elaborard una cartograffa de las zonas de exclusién que servird
de base al contratista para la ubicaclén de vertederos, camlnos de obra
e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:6.000, considerando como
criterios prioritarios de exclusién la presencia de suelos de elevada capa-
cidad agrolégica, acufferos vulnerables a la contaminacion, dreas de recar-
ga dreas de fuerte escorrentfa superficial (barrancos y zonas adyacentes)
zonas de interés arqueolégico, asf como zonas de elevado valor ecolégico
y paisajfstico. Los proyeclos de construccién reflejardn esa cartografia,
y respetardn las zonas de exclusién definidas en ella.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares,
se decidird de acuerdo con las conclusiones de un estudio especffico, en
¢l que se valoraran las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento. En este estudio se contemplardn las posibilidades de
reutilizar los excedentes de obra para la realizacién de rellenos y terra-
plenes, siempre que estos materiales tengan unas condiciones aceptables
para dicho uso, y para acometer el relleno y la restauracién paisajistica
de canteras de extraccién de dridos y zonas degradadas existenles en
el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacién de los vertederos
en estos emplazamlentos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de dridos se utilizaran
canteras debidamente aulorizadas y legalizadas y con planes de restau-
racién aprobados

9. Defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién
paisajfstica de la obra.

Se elaborard un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperaci6n ambiental e integracién paisajfstica de la obra, mediante repo-
blacién con especies autéctonas, con el grado de detalle necesario para
su contratacion y ejecucién conjunta con el resto de las obras. En el pro-
yecto se planteardn las propuestas de actuacidn y restauraclén de la tota-
lidad de elementos directamente asociados a la obra y contemplard pro-
puestas de restauraclén de otros elementos asoclados Indirectamente, caso
de 4reas de préstamos y vertederos, caminos de obra, zonas de instalaciones
auxiliares y nuevos accesos.,

Se seleccionardn correctamente 1as especies a emplear en la adecuacién
paisajistica mediante ajardi iento, evitando el empleo en la flora oma-
mental de especies exoéticas que tengan la consideracién de invasoras.
En caso de que se emplee flora aut6ctona, se desaconseja introducir ejem-
plares de taxones que no sean propios de la zona o que presenten un
clerto cardcter hibridégeno que posibilite su cruzamiento con poblaciones
locales.

Los taludes se diseiiardn en funclén de los elementos de seguridad
¥ paisajfsticos de cada lugar. La morfologla resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén serd preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacién. Taludes mds inclinados se podr4n justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los Impactos producldos por
la mayor ocupacién de suelo de los taludes mds tendidos compensasen
las ventajas de éstos.

10. Seguimiento y vigilancia.

El proyecto de construccién incorporard un programa de vigllancia

bl | para el imiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigllancia
amblental contemplar4 las fases de construccién y de explotacién.

El programa de vigllancla ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental. ...
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En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detalldindose, para cada 1ecurso del medio objelo de seguimiento.
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control

Lugai de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccién

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Pardmetros sometidos a control

Umbrales criticos para esos parametros

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada contiol

El promotor Aeropuertos de la Regién de Murcia, como responsable
de la ejecucién del programa de vigilancia amblental y de sus costes, dls-
pondra de una direccién ambiental de obra que se responsabilizara de
1a adopcién de las medidas correctoras, protectoras y compensatorias (ar-
ticulo 11 del Real Decreto 1131/1998. de 30 de septiembre) y de la emisién
de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento ce la presente decla-
racién. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto
dispondré, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final,
dentro de su estructura y organizacién, de un equipo responsable del ase-
guramicnto de la calidad ambiental del proyecto.

En cualquier caso el programa de vigilancia incluird, al menos, la remi-
sion de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrilo de 1a direccién ambiental de la obra certificando que los pro-
yectos de construccién cumplen la presente declaracion.

Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de obras con
indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados

Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo en relacién
a los aspectos y posibles incidencias medioambientales

Planos en los que se recojan las zonas de exclusion, de acuerdo con
la condlcién 8.

b) Informes periddicos semestrales durante toda la [ase de obras,
en los que se debera delallar, al menos:

En caso de exislir, partes de no conformidad ambiental

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adop-
tadas.

¢) Informe previo a la emisién del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberdn detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente cjecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracién, asi como
las nuevas medidas adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotaciéon

d) Informes anuales durante lres anos, a partir de la emisién del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Eficacia de las medidas correctoras pata la proteccién de la fauna

Aplicacién del programa consensuado con los operadores de handling
recogido en la condicién 4.

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vege-
tal, control de procesos erosivos e integracion paisajfstica.

Eficacla del modelo acuistico.

Se emilirda un informe especial cuando se presenten circunslancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterloros ambicntales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion

Los informes deberdan remitirse a la Dircecidon General de Calidad y
Evaluacién Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacién Civil
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccién General
de Calldad y Evaluacién Amblental podrin derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracién de lmpacto ambfental.

11. Documentacién adicional

Aeropuertos de la Regién de Murcia remitird a la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la adjudicacion definitiva
- __1}_-- los distintos proyectos constructlvos, un escrito certlficando la incor-

poracién a los mismos de los documentos y prescripciones que esta decla-
racién de impacto ambiental establece, asi como un informe sobre su con-
tenido y conclusiones.

También remitird dentio de los plazos establecidos en las correspon-
dlentes condiciones de esta declaraclén, la documentaciéon que sc 1efiere
a conlinuacion:

Planos en los que se recoja la detimitacién del perfmetio de obra, loca-
lizacién de instalaclones auxiliares, caminos de acceso, localizacién de
préstamos y areas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Medidas relatlvas ala proteccién del sistema hidrolégico a que se refiere
1a condicion 2

Estudios complementarios para la proteccién de la fauna exigidos en
la condiclén 3.

Programa a llevar a cabo con los operadores de handling recogido
en la condicion 4.

Determinacién de la conlaminacién de fondo y programa de control
y vigilancia de la contaminacion del aire recogido en la condicién 4

Mapa acuistico elaborado, y en su caso, plan de aislamlento aciistico
al que sc alude en la condicion 5

Programa de seguimiento y de actuacion para el caso de afloramiento
de algin yacimienlo arqueolégico, paleonloldgico o etnografico no inven-
tariado tal y como indica la condlcién 6.

Estudio sobre los efectos acumulativos previsibles en la planificacién
territorial, por el desarrollo de infracstructuras, serviclos, cambios de uso
del suelo, efc. derivados de la puesta en servicio del aeropuerto tal y
como se recoge en la condicion 7

Proyecto de medidas de delensa contra la eroslén, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica que recoja lo previsto en la condicién 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de la obra a que se refiere la condicién 10.

12. Definicién contractual y financlacién de las medidas protectoras
y correctoras

Todas las medidas ptotectoras y correctoras comprendidas en el estudin
de lmpacto ambiental, y ias condiclones de la presente declaracién de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figurardn en la memo-
ria ¥ anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccién.

Aquclias medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucién de las obras, pero no impliquen un gasto conereto,
deberdn figurar al menos en la memorla y el pliego de prescripciones
lécnicas, También se valorardan y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia amblental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccidn o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucién de la obra, de la Alternativa 4, desarrollada
cn el estudio informativo, en su diseio en planta, alzado u otros elementos,
deberd ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacién Civil, aportando
la siguicnte documentacién justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificaciéon propuesta
Andlisis ambiental de las impllcaclones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adjcionales
Informe del 6rgano amblental de la Regién de Murcia.

Lo gue sc hace piblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el artfculo 22 del Reglamento para la cjecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaclén de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 13 de mayo de 2003.—El Secretario geneial, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestay
recibidas
Delegaci6n del Goblerno en Murcia ...... [ O R B X
Direcciéon General de Conservacién de la Naturaleza
(Madrid) .. | -
Confederacion Hidrogrifica del Segura (Murcia) .. .. ...... X
Direccion General de Cultura, de la Consejeria de Agricul-
tura, Agua ¥ Medio Ambiente de la Regién de Murcia ..... X

Direcci6n General del Agua, de la Consejerfa de Agricultura,
Agua y Medio Ambiente de la Regi6n de Murcia ........... -
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Respuestlas
reaibidas

Direccién General del Medio Natural, de la Consejeria de
Agricultura, Agua y Medio Ambiente de la chi(m de
Murcla =i el s i, mnL s, -

Secretaria Seclonal de Agua y Medlo Ambiente, de ]a Con
sejerfa de Agricultura, Agua y Medio Ambiente de la
Region de Murcia AP P X

Direccion General del Instituto (‘cologl(‘o vy \Mnero de I,1|‘ U
pa(Madrid) .. .. . . —

Sociedad Espahola para Defensa del Patrlmomo (_.cologlco
y Minero (Madrid) ... ...ocoociiiiiiiiii -

Cdtedra de Geografla. Facultad de Filosofia y Letras
(Murcia) . -

Ciledra de Geologla Flsma l' acullad de Clenclas (Murua) -

Centro de Edalologfa y Biologia del Segura (Murcia) ... ... -

Departamento de Ecologia e Hidrologia (Murcia) it —

Departamentn de Ecalogia Seccién Biologia. Esplnurdi]
(Murcia) . |

Deparmmemo de Qufmlca Agrr(-ola, Geologfa y Edafrimzin. |
Espinardo (Murcia) . -

A.D.EN.A (Madrid) . -

Coordinacién de Orgamzncloms de Agncu](ores ¥ Ganade-
10s (COAG) (Madrid) ......... ... R S T S RS -

Ecologistas en accién (Madn‘d) 3 R

F.AT. (Madrid) . Semeabepeiems abni s ey obEvermiibEans -

Greenpeace (Madrid) .. .. ... ... ... creny -

S.E.O. (Madrid) .. o -

ANSE (Asociaclon dc naturalista dcl Sur estc) (Murcla) el -

Asociacion Columbares-Cordillera Sur Beniajam (Muicia) -. —

Grupo Ecologista Accién Verde (Muicia) ... .. .. . . | -

Grupo Naturalista Cigarralejos Mula (Murcia) . -

Grupo Naturalista del Mar Menor Santiago de Ia Rnera
(Murcia) .

Habitat Bema]an (Muma)

Asociacion Espanola de Evaluacién de Impacto Amhlenlal
(Madrid) .... ........

Ayuntamiento de Murcia ... ... v i

Ayuntamiento de Alhama de ﬂllrcm e | -

Ayuntamiento de Alcantarilla ... ............... oo

Ayuntamiento de Mazarron

Ayuntamiento de Fuente Alamo . PP O AL TR

Ayuntamiento de Puerto de Mazarrén ... ... ... -

Ayuntamiento de Corvera .. ... N - ol -

Ayuntamiento de Valladolises ... TR FI R WY -

Ayuntamiento de El Palmar .

Ayuntamiento de LaAlherca .

Ayuntamiento de San Pedro del Pmatar e 3 oo

Ayuntamiento de San Javier ............. ...l s -

Ayuntamlento de los Martinez ................ ....... .

Ayuntamiento de Torre Pacheco .

Ayuntamientode LaUnién . ... ........

Ayuntamiento de Los Alcazeres

Asimismo, se han recibido escritos, al margen de la consulta, de la
Alcaldia y Junta de Vecinos de Corvera y de la Alcaldia y Junta de Vecinos
de los Martinez del Puerto

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguniente:

La Delegacién del Gobierno de Murcia indica que deberd tenerse en
cuenta el Estudio Informativo del +Proyecto de Acceso Ferroviario de Alta
Velocidad a Cartagena y Ordenaci6én Ferroviaria de la Ciudad de Murcias
en redaccién por la Direccién General de Ferrocarriles, el cual, entre las
alternativas estudiadas, propone una denominada Corredor Centro con-
tenida en el Area de Emplazamiento del futuro Aeropuerto

La Confederacién Hidrogralica del Segura comunica que por la zona
de emplazamiento previslto del aeropuerto discurren dos ramblas: la de
Corvera y la del Ciprés, ambas en su tramo final.

Solicita que se estudie las repercusiones que las modificaciones de
las caracteristicas hidrologicas de la parte de las cuencas afectadas ten-
drian sobre el régimen de corrientes, con el fin de eslablecer las limitaciones
de uso y las condiciones necesarias para que éste régimen no se vea afec-
tado, y para evitar que se ocasionen daios de consideracion en las posibles
zonas inundables. Previamente a la redaccién del Proyecto del nuevo aero-
puerto, se procederd al deslinde o, en su caso, delimitacién probable del

dominio piblico hidrdulico afectado, asi como la delimitacion de las lineas
de avenidas de 100 y 500 afios de periodo estadistico de retorno, relativas
aambos cauces

La Direccion General de Cullura de la Consejeria de Educacion y Cul-
tura de la Region de Murcia sefiala que en el rea se localizan en la Carta
Arqueolégica Regional los yacimientos que se mencionan en el Avance
del Estudio de Impacto {Memoria- Resumen) y cuyo listado [ue remitido
con informacién cartogrdfica por la Direccién General de Cultura a la
empresa consultora que elabord el estudio de impacto ambiental.

Asimismo, puntualizan gue la zona afectada por el proyecto y su entorno
inmediato no ha sido objeto de una prospecci6n sistemdlica que permita
descartar la presencia de otros bienes de interés arqueolégico, palcon-
Lolégico, etnogi dfico o histérico.

Estiman necesario que el futuro estudio de impacto recoja un estudio
especifico arqueoldgico, que analice 1a naturaleza exacta de los yacimientos
especificados y su entidad, y aborde una prospeccion exhaustiva de todo
el drea afectada por el proyecto y su cntorno, propenicndo en su caso
las posibles vias de compatibilldad de los yacimientos u otros bienes de
inlerés histérico con la obra y medidas de correccién del impacto sobre
los mismos. En ningin caso creen que pucda aprobarse el proyecto sin
contar con dicho estudio y sin abordar las medidas de correccion de impac-
to que a la luz del mismo ellos determinen

La Secretaria Sectorial de Agua y Medio Ambicnte de la Consejeria
de Agricultura, Agua y Medio Ambiente de la Region de Murcia indica
que el proyectlo es susceptible de generar alteracion del medio ambiente
sonoro, por lo que Informan que en la Regién de Murcia existe el Decicto
nimero 48/1998, de 30 de Julio, de Protecclén del Mcdio Ambiente frente
al Ruido, de obligado cumplimiento en la Comunidad Auténoma.

A continuaclén, indican que en el articulo 6 del citado Decreto se
establece que los proyectos sometidos a evaluacion de impacto ambiental
susceptihles de generar alteraciéon del medio ambiente sonoro, analizardn
con especial detalle:

El nivel de ruldo en el estado preoperacional mediante la elaboracion
de mapas a escala adecuada para el pardmetro Leq (nivel sonoro continuo
equivalente) durante el perfode diurno y nocturno.

Cartograffa del nivel de ruido previsto tras cl proyecto para los pard-
melros anteriormente citados

Comparacion del nivel de ruido previsto con los Ilmites establecidos
para los distintos usos del suelo en el Anexo I del Decreto 48/1998.

Asimismo, indican que en este mismo artfculo se establece que el impac-
to ambiental derivado del incremento respecto a los niveles de ruido ante-
riores a la implantacién del proyecto, se valorard de acuerdo con la Reco-
mendacion ISO 1996 o UNE 74-022-81 cuyos niveles se reflejan en el
Anexo I1I del Decrelo 48/ 1998, Las medidas de nivel de ruido se realizatdn
de acuerdo con lo especificado en el Capltulo [V del Decreto n ® 48/1998

Ademds, el estudio de impacto ambiental contendra en su caso pro-
yectos especificos complementarios de medidas correctoras, de forma que
se puedan garantizar los niveles referidos

Finalmente, consideran conveniente que se tengan ¢n cuenta para el
estudio de nivel sonore las trayectorias de los vuclos, con especial atencién
a las zonas de despegue y aterrizaje por su posiblc afeccién a las personas
que viven o trabajan en zonas préoximas al aeropuerto.

La Asociacién Espaiola de Evaluacién de limpacto Ambiental acusa
recibo de la Memoria-Resumen, indicando que esta informacién se comu-
nica a sus asociados.

El Ayuntamiento de Fuente Alamo remite Informe Técnico emitido
por el Arquitecto Técnico Municlpal, asf como cenrtificacién del acuerdo
adoplado por el Pleno Gorporalivo haciendo suyo el citado informe.

El Informe Técnico indica lo siguiente:

Los terrenos donde se pretende construir el Nuevo Aeropuerto de la
Region de Murcia, pertenecen pricticamente todos al término municipal
de Murcia: ocupando una parte muy pequefiia del término municipal de
Fuente Alamo, en la zona Este del mismo, en el paraje «Lo Chamorros.
Dichos terrenos, dentro del término municipal de Fuente Alamo estdn
calificados como Suelo No Urbanizable Protegido por el Planeamiento
(Areas productivas agricolas y ganaderasy Reservas de sistemas generales).

Desde el punto de vista ambiental, los efectos que deberian tener muy
en cuenta en el estudio de tmpacto ambiental serdn los ruidos, que una
vez esté el aeropuerto en fase de servicio, afectardn a las personas que
viven o trabajan préximos al mismo

El Ayuntamiento de la Union solicita que se les aclare sl el munlcipio
se encuentra afectado por las futuras rutas.

El Ayuntamiento de los Alcdzares remite acuerdo adoptado por el Pleno
de la Corporacién, de apoyo a la cjecucion del proyecto del «Nuevo Acro-
puerto de la Region de Murcla: ya que beneficiarfa de forma extraordinaria
la proyeccion turfstica del Mar Menor
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El Ayuntamiento de Mazairon indica que debe realizarse un estudio
detallado de las previsiones de orientaclén de las pistas de aterrizaje-des-
pegue, con especial atencion a las densidades generadas por las aeronaves
Dicho estudlo debe Incluir en todo el trazado de las vias de aproxlmacion,
despegue y aterrizaje, y en funcién de la altura estimada re las aeronaves,
una informacién detallada de las afecciones por ruido a las poblaciones
circundantes

El Ayuntamiento de Mureia (Gerencia de Urbanismo) adjunta los infor-
mes emitidos por el Serviclo de Planeamiento (junto con un plano de
calificaci6én de los terrenos afectados) y el Servicio de Proteccién Ambien-
tal, respecto a los cuales el Consejo de la Gerencia de Urbanismo tomé
conocimiento y presté conformidad

Informe técnico del Servicio de Planeamiento:

Indican sobre plano las dislintas clases de suelo existenles ¢n el drea
de emplazamiento del futuro aeropucrto, seglin el Plan General de Orde-
nacién Urbana de Murcia.

Infornie técnico del Servicio de Proteccién Ambiental:

Indica que el estudio de Impacto ambiental deberd considerar los
signientes puntos:

Se valorard la incidencia del proyecto sobre los cultivos existentes
en la zona y en particular la pérdida de suelo productivo.

El PGOU del Ayuntamiento de Murcia (Articulo 9.3.2.) prohibe la tala
o extraccion de palmeras (Phoenix canariensis y Phoenix dactylifera) para
su venta o comercializaclén. Si para la efecucion del proyecto es necesaria
la extraccidn de algin ejemplar deberd transplantarse dentro del término
municipal de Murcia

El tralico pesado generado por el fuluro aeropuerto de paso por la
Ciudad de Murcia, tanto en su fase de construccién como en la explotacién
deberd evitar la Ronda Oeste, utilizando la Autovia El Palmar-Alcantarilla

Se valorard la transformacion paisajfstica que se producird en la zona
¥y proponer las medidas correctoras que permitan minimizar su impaclo
negativo.

Deberd evaluarse el impacto que tendra la actuacion en la poslble alte-
racién del cauce de la Rambla del Ciprés y de cualquler otro que hubiera,
asi como sobre la fauna y fora, y proponer en su caso las soluciones
necesarias

En fase de construccion, se deberda cumplir con lo dispuesto en el
artfculo 32 de la Ordenanza Munlcipal sobre Protecclon del Medio Ambiente
contra la emision de ruidos y vibraciones

Dada la exislencia de micleos de poblacion préximos especialmente
Corvera, Valladolises y Los Martinez del Puerto y viviendas unifamiliares
aisladas, asf como la proximidad de lugares de interés ambiental (Parque
Regional Carrascoy El Valle, ZEPA Monte de El Valle y Sierras de Altaona
v Escalona, LIC de Carrascoy El Valle), deberd valorase la incidencia del
proyecto con respecto a la contaminacion actistica durante el funciona-
miento normal del aeropuerto, debiendo respetarse los limites fijados en
los articulos 7 y 8 de 1a Ordenanza Municipal sobre Proteccién del Medio
Ambiente contra la emislon de ruidos y vibraciones.

Deberd valorarse el impacto que tendré la actuacion sobre el acuffero
existente en la zona (pérdida de superficie de recarga por el asfaltado
de pislas, posibilidad de contaminacién por la escorrentia de aguas con-
taminadas)

Debera valorarse la Incidencla del proyecto con respecto a la conta-
minaciéon atmosférica de 1a zona, tanto en su fase de construccion como
en la de explotacién, especialmente en las viviendas diseminadas y niiclcos
urbanos situados en sus proximidades

Se deberdn adoptar las medidas oportunas que permitan la conser-
vacion de la Via Pecuaria que discurre por la zona y garantizar su uso
miblico: Cordel de Fuente Alamo

La Alcaldfa y Junta de Vecinos de Corvera indican que a la hora de
evaluar el impacto ambiental deberd tenerse en cuenta que:

Los terrenos donde se pretende ubicar el aeropuerto no disponen de
un solo melro cuadrado que no esté dedicado a una agricullura Intensiva
{frutales, agrios, almendros, hortalizas, etc.) habiéndose llevado en los
dltimos anos una fucrte inversién en la zona, la cual ha culminado en
una importante riqueza agricola, paisajistica y generadora de una gran
cantidad de puestos de trabajo Todas estas caracteristicas entienden que
no solo desaparecerdn cn los terrenos ocupados por el aeropuerto, sino
en gran cantidad de terrenos limftrofes con el mismo

Los cultivos de la totalidad de la zona objeto de estudio se riegan
con aguas subterraneas cuyo ciclo de renovacién podria romper la cons-
trucclén del aeropuerto y por tanto imposibilitar el riego de otras tierras
asimismo regadas por dichas aguas subterraneas, aunque no les afecte
la construccién del aeropuerto

El punto mds importante que debe tenerse en cuenta es la contami-
naci6n aciistica que generard ¢l nucvo aeropuerto. Debe valorarse la trans-
formacion de la calidad de vida que dicha contaminacién puede suponer
para los vecinos de los niicleos urbanos de Corvera, Carrascoy-La Murta,
Valladolises, Banos y Mendigo y los Martinez del Puerto; para los ocupantes
de las numerosas viviendas aisladas entre las poblaclones y aquellos otros
que ya de una manera real (urbanizacion Mosa Trajectum de 1.800 vivien-
das) o de una manera potencial por el atractivo de 1a zona podrian incre-
mentar, en la actual situacién, la poblacién de la zona objeto de estudio

Finalmente, indican que deberdn adoptarse unas medldas correctoras
y una serie de soluciones que dificilmente amortiguarin la gran pérdida
de calidad que van a sufrir los ciudadanos afectados.

La Alcaldia y Junta de Vecinos de Los Martinez del Puerto indican
su preocupacién por los problemas de contaminacién actistica y presentan
una serie de sugerencias que se deberfan tener en cuenta a la hora de
elaborar el estudio de impaclo ambiental.

ANEXO IT

Descripclén del proyecto

El nuevo aeropucrte de la Regién de Murcia estard situado en terrenos
pertencclentes al término municipal de Murcia, a unos 24 km, de distancia
por carrelera desde esla cludad y al sur de 1a misma, enmarcados dentro
del denominado campo de Cartagena Las poblaciones més cercanas al
emplazamiento son las pedanfas de Corvera, Valladollses y Los Martinez.

En el proyecto se consideran dos fases de actuacién:

1.% fase I"ase inicial: 1.500.000 pasajeros/afo.
2. fase. Desarrollo previsible: 3.000.000 pasajeros/afio.

Partiendo de la etapa de implantacién iniclal (1.2 Fase) que define
la configuracién bdsica del aeropuerto, cn la 2.* Fase se amplfa la ins-
talacién para adecuarta paulatinamente al trifico esperado en ¢l acro-
puerto.

Las actuacicnes previstas en la PRIMERA FASE para satisfacer la
demanda de 1.500 000 pasajeros/afio, son las siguientes:

a) Adquisiciones de terreno:

Adquisfcién de los terrenos para el desarrollo del aeropuerto (Campo
de Vuelos, Area Terminal, Accesos y Servicios), estimados en unas 306,5
Ha. de suelo ristico (cultivo de secano y cftricos), calificados en el Plan
General de Urbanismo como Areas NB (suclo no urbanizable agricola de
interés productivo) ¥ SR-C1 (suelo urbanizable no sectorizado con tole-
rancia de usos turfstico-residenciales).

b) Obras de infraestructura:
Configuracién del Campo de Vuelos basica compuesta de:

Pista de 3.000 m de longitud y 45 m. de anchura dimensionada para
aeronaves tipo E, con unos movimientos de tierras estimados entorno
a los 432 000 m® de terraplén y unos 10.000 m® de desmonle Esta pista
estard dolada en sus extremos de sendos sobreanchos o raquelas para
permitir a las aeronaves realizar adecuadamente los giros de 180.° nece-
sarios para el cambio de sentido de la marcha

Platalorma de eslacionamiento para aeronaves de pasajeros de unos
102.000 m? capaz dec albergar sels puestos tipo C (MD-80), dos tipo C
regional (ATR42), uno tipo D (B-757) y uno tipo E (B-747)

Una calle de salida perpendicular a pista de 480 m. de longitud y
26 m. de anchura para acceder a la plataforma anterior.

Area Terminal compuesta de:

Edificio Terminal para el tiatamiento de pasajeros y bloque técnico
con una superficie aproximada de 120.000 m?,

Edlficio Terminal de Mercancfas con una superficie de unos 1.000 m?

Torre de Control de 25 m. de altura y aproximadamente 300 m? de
superficie total.

Central Eléctrica de unos 600 m?

Edificio Contraincendtos (S.E.I) de unos 1.100 m?, categorfa 7.

Centro de Emisores de una superflcie aproximada de 100 m?.

Construccién de un aparcamiento de vehiculos de una superficie de
unos 31 000 m2.

Vallado perimetral de toda la parcela del aeropuerto de unos 12 km.

Caminos perimetrales y de servicio en el interior del aeropuerto para
dar servicio al campo de vuelos y facilitar las tareas de vigilancia del
per(melro aeroportuario de unos 15 kim
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Acceso al aeropuerio desde la actual N-301 mediante vial de carril
tinico por senlido, siendo la longitud necesaria de accesos perlenecientes
al aeropuerto de unos 6.000 m

Urbanizacién general del lado tierra del aeropuerto en una superficie
aproximada de 106.000 m?, con dotacién de las acometidas necesarias
para el abastecimiento de agua potable mediante conexioén a la red general
de aguas del Ayuntiamiento de Murcia, depuradora de residuales para tratar
aguas residuales y aguas industriales hasta un volumen de 380.000 m?/aiio.
acometidas telefénlcas y acometida a red eléctrica.

Dolacién de parcela de combustibles con una superficie de unos
10000 m?, incluyendo un depésito de combustible JET Al y otro depdsito
de combustible AVGAS

Edificio cocheras/taller/conservacién de los vehlculos propios del aero-
puetto, asl como para el alimacenaje y mantenimiento general de malterial
e infracstructuras del aeropuerto, con una superflicie aproximada de
150 m2

¢) Equiposy material:

Senalizacién, balizamiento e iluminacion de la pista y calles para cate-
goria I, con dos sistemas de luces de aproximacion.

Sefalizacion, balizamiento e iluminacién de plataforma.

Equipamiento de la Torre de Control y del Centro de Emisores, pupitres,
equipos de Comunlcaciones y de Meteorologfa

Ayudas necesarias para la operacion industrial de pirecisién de cate-
gorfa I por ambas cabeceras, sistemas PAPI y dos aproximaciones ILS
Catl

Radioayuda T-VOR/DME.

Dos radioayudas NDB.

Vehlculos y materlal para la operatividad del Serviclo Contraincencios
para Categorfa SEI 8, 2 vehiculos pesados y 1 ligero.

d) Reposiclones:
Serd necesario reponer las siguienles Infraestructuras afecladas:

Carretera MV-GO1 en el tramo Corvera-Valladolises, estimiandose una
longitud de tramo a reponer de 6 km, dos carriles {(uno por sentido).

Via pecuaria denominada comeo Cordel de Fuente Alamo, estimandose
una longitud de tramo a reponer de 10 km Carril tinlco de tierra com-
pactada

Tras la realizacion de las obras, montaje y puesta a punto de los egnipos
descritos, el aeropuerto estarfa preparado para tratar:

En su campo de vuelos aeronaves sin restriccién de tamafo, con una
capacidad estimada de unas 12 operaciones hora punta las 24 horas del
dia y en condiciones de visibilidad reducida (RVR > 800 m). El lamaino
de la aeronave estarfa limitado exclusivamente por la capacidad operativa
del Servicio de Extincién de Incendios.

En la zona de Pasajeros, la totalidad de la demanda hasta un nivel
de trdfico de 1.657 pasajeros hora punta.

En la zona de mercancias, un nivel de demanda de 5.000 Tn/Aio

En el resto de Infraestructuras Aetonauticas (Torre de Conlrol, Con-
tralncendlos, Emlsores, etc.), dar servicio suficiente al Aeropuerto hasta
mds alld del segundo horizonte de prevision.

En sus Accesos, todo el trifico de vehiculus enlrante y salientle del
aeropuerto hasta mds alld del segundo horizonte de prevision

Las actuaclones previstas en la segunda fase, para satisfacer la demanda
de 3.000.000 pasajeros/ahno, son las siguientes:

a) Adquisicién de terrenos:

No sera precisa la adquisicién de terrenos.

b) Obras de infraestructuia:
Actuaciones en el campo de vuelos consistentes en:

Calle de rodaje paralela a toda la pista de vuelos a 200 m. con una
longitud total de 3.000 m. y 25 mu. de anchura.

2 Calles de salida répida que slrvan a cada una de las cabeceras ubicadas
a 2.000 m. de cada una de ellas y con un desarrolio de 400 m cada una
¥ 25 m. de anchura

2 Calles de salida perpendicular comunicando cada una de las cabeceras
con la calle de rodaje.

Calle de salida perpendicular a unos 1.400 m. de la cabecera 05 de
480 m. de longltud y 25 m. de anchura, que comunique la pista con la
ampliacién de la plataforma

Ampliaclén de la plataforma en 44.200 m? para admitir tres puentes
adicionales para aeronaves tipo C (MD-80), permitiendo ademas la trans-

formacion de uno de los puertos existentes tipo C a uno tipo I} (B-757)
La configuracion de la plataforma quedarfa entonces de la siguicnte forma:
nueve puntos tipo C (MD-80), dos tipo C regional (ATR-42), dos tipo D
(B-757) y uno tipo E (B-747).

Acluaciones en el Area Terminal consistentes en:

Ampliacién del Edifico Terminal de Pasajeros hasta una superficie total
aproximada de 19.000 m?.

Ampliacién del Terminal de Mercancias hasta una superficie total de
unos 1.500 m2.

Ampliacion de los depdsitos de combustible JET Al y el AVGAS.

Ampliacién del aparcamiento de vehfculos para la zona de pasajeros
en 21.000 m? aproximadamente.

Urbanizaclén general dec nuevas dreas 178 000 m? adicionales

¢) Equipos y material mévil:

Serd necesario realizar las siguientes adquislciones en equipos ¥ mate-
rial mévil:

Senalizacion, balizamiento e iluminacién de calles para categorfa 1.

Senalizacion, balizamiento e iluminacién de la ampliacion de la pla-
taforma.

Edificio Terminal de Pasajeros: mostradores de facturaclén, hipédromo
de recogida de equipajes, controles y equipamiento diversa.

Tras la realizacion de las obras, montaje y puesta a punto de los equipos
descritos, el aeropuerto estarfa preparado para tratar trafico de:

Acronaves sin restricciéon de tamaio, con una capacidad estimada de
unas 30 operaciones hora punta las 24 horas del dias y en condiciones
de visibilidad reducida (RVR < 800m.).

En la Zona de Pasajeros, la tolalidad de la demanda hasta un nivel
de trifico de 2.761 pasajeros hora punta

En la Zona de Mercanc(as, un nivel de demanda de 7.500 Tn/Ano

d) Reposiciones:

En esta fase no se consideran reposiciones.

ANEXO ITI

Resumen del estudlo de impacto amblental

La metodologla adoptada en el estudio de impacto ambiental se ajusta
basicamente a los criterios establecidos en el Real Decreto Legislativo
130271986 de evaluacién de impacto ambiental y en el Real Decreto
131171988, por el que se aprueba el Reglamento para su cjecucién, asf
como en la Ley 6/2001 de modlficacién del citado Ieal Decrelo Legislativo
1302/1986.

La elaboracidon del estudio de impacto ambiental se sistematiza a través
(e las etapas siguientes:

Alternativas de emplazamiento técnicamente viables y justificacion de
la alternativae adoptada

Se cita el estudio especifico sobre la seleccién de dreas para la posible
localizacién del nuevo acropuerto de Murcia, realizado por el Gobierno
de la Region de Murcia en e] afio 1989

Justificacion del proyecto y caractertsticas de la actuacion

Se Justifica la construccién de un nuevo Aeropuerto en la Regién de
Murcia como respuesta a unas necesidades manifiestas de varios 6rdenes
¥y que han sido contrastadas mediante estudios previos de viabilidad de
mercado.

A continuacién, se definen las dos fases de actuacién previstas en
el «Plan Director del Nuevo Aeropuerto de la Regién de Murcias, ya descritas
en el anexo 11 de esta declaracion.

Definicion de la situacién preoperacional. Inventario ambiental
Incluye un inventario ambiental en el que se contemplan los aspectos
siguientes:

Medio fisico: climatologfa, geologfa, hidrogeologfa e hidrologfa, suelos
¥ vegetacion, fauna, paisaje y espacios naturales de especial |njiurés:
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Calidad del aire: contaminacién atmosférica y actistica.
Medio socioeconémico.

Plancamiento.

Medio Cultural: Patrimonio arqueoldgico y vias pecuarias

Andlisis de condicionantes para la localizacién del aeropuerto en el
drea de emplazamiento

Se describen los condicionantes impucstos para determinar la loca-
lizaclon 6ptima de la infraestruclura aeroportuaria en el drca de empla-
zamiento.

Los citados condicionantes son los siguientes: impacto ambiental, obs-
taculos naturales, meteorologia, espacio aéren, instalaciones aeronduticas
en el entorno, nicleos de poblacién en el enlorno prdximo, ordenacion
territorial, ordenacion de infraestructuras y topografia del emplazamiento.

Caracterizacion, identificacion y valoraciéon de impactos

Sc identifican los impactos mediante un contraste de las caracter(sticas
de localizacién del futuro aeropuerto con los datos obtenidos para las
diferentes variables del medio, los [actores o elementos del entorne que
razonablemente van a resultar afectados por la actuacién. Se tienen cn
cuenta las posibles alteraciones que pueden originaise durante las fases
de construccién y servicio del futuro aeropuerto.

En la valoracion del aporte de contaminantes atmosféricos se uliliza
el modelo de la Federal Aircralt Engine Emission Database (FAEED 2 1),
desarrollado por la Environmental Protection Agency (EPA) de EEUU,

En la valoracidn del impacto actistico se emplea el programa INM (In-
tegrated Noise Model) desarrollado por la Federal Aviation Administration
(FAA) de EE UL

Matriz de evaluacion de Impacto Ambiental

Sc realiza una matriz de evaluacién de impacto ambiental que refleja
la valoracion de impactos realizada

Propuesta de medidas preventivas y correctoras

Una vez identificados y cuantificados los impactos ambientales pro-
ducidos durante la constrecion y puesta en servicio de la infraestructura
acroportuaria, se indican las medidas preventivas y correctoras que sera
preciso introducir para minimizar su impacto ambiental. Asimismo, se
incluye una relacién comentada de las medidas coirectoras previstas que
por carecer de datos suficientemente precisos a nivel de Plan Director,
deberdn ser revisadas y dimensionadas con exactitud al redactar el corres-
pondiente Proyeclo de Construccion

Impactos residuales

Se indican aquellos impactos residuales del proyecto en el que no es
posible o de diffeil aplicacién la adopcién de medidas correctoras tales
como modilicacion en los usos de suelo, aumento de niveles de conta-
minacién atmoslérica y acistica, alteraciones palsajfsticas y modificacio-
nes en el planeamiento

Programa de seguimiento y vigilancia ambiental

Se disenia un Programa de Seguimiento y Vigilancia Ambiental que
garantice el cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras con-
tenidas en el estudio de impacto ambiental y que permita detectar, en
su caso, lmpactos no previstos, asf como proponer las medidas adecuadas
para reducirlos, eliminarlos y/o compensarlos.

Documento de sintesis

Como resumen del estudio de impacto ambiental se incluye un informe
en el que se describen los estudios realizados, resultados, conclusiones
alcanzadas y aspectos mds signlficativos obtenldos en las diversas [ases
e yue consta el estudlo.

ANEXO 1V

Informacién pdblica

Los aspectos medioambientales mds significativos de las alegaciones
son las siguientes:

La Alcaldesa Peddnea y Presidenta de la Junta de Vecinos de Carvera
realiza las siguicntes consideraciones sobre el proyccto:

Existira impacto ambiental en la calidad de vida y calidad del aire
(contaminacion acislica y conlaminacion atmosférica), agricultura inten-
siva de la zona, aguas sublelrdneas y paisaje (principalmente en la zona
norie).

Asimismo, se alectari a la Rambla de «<El Ciprés. y Rambla de «Corvera-,
v a la casa-torre «La Torricas potencialmente catalogada.

El Alcalde Pedaneo-Presidente de la Junla de Vecinos de Jos Marlinez
del Puerto, 1a Presidenta del A.P.A Colegio Publico Nuestra Sefiora Mara-
villas y cl Presidente de la Asociacién Cullural «El Castillos, presenlan
las alegaciones siguientes:

Se han de concretar las cabeceras yue se ulilizardn para las operaciones
de despegue y aterrizaje. La configuraciéon propuesta del 5036 por cabecera,
presenta mis afecciones sénleas, ademas se debera desplazar la plsta 05-23,
1000 m al norte, paralelamente a la prevista para asegurar que las iséfonas
de 65 dB(A) diurnos y 55 dB(A) nocturnos no afectan a ningdin nucleo
urbano. Por otra parte, las infraestructuras aeroportuarias, plataforma,
terminal de pasajeros y calles de rodadura deber:in ubicarse al sur de
la pista 05-33, por disminucién del Impacto ambiental de los accesos

Consideran que la propuesta de longitud de pista no permite operar
aeronaves clase D y especialmente E y proponen para aumentar el mimero
de operaciones/haora una serie de maniobras y operaciones. Indican que
en cl estudio de impaclo ambiental no se argumenta la no afeccion a
las Ramblas del Ciprés y Corvera

El Ayuntamiento de Fuente Alamo indica su interés por la construccién
del aeropuerto de gran importancia para el desarrollo econémico y social
de la Region de Murcia.

El Centro Social de los mayores de los Martinez del Puerto, el centro
de la Mujer de los Martinez del Puerto y el Partido Popular de los Martinez
del Puerto, consideran de interés la construccién del aeropuerto de Murcia
y estratégicamente acertado el tridangulo Corvera-Valladolises-Los Martinez
del Puerto, pero no consideran razonable que se tenga que ubicar la pista
y su correspondiente huella sonora tan cerca de los Martinez del Puerto
por lo que solicitan que se ubiquen las pistas como minimo a 2 km de
los Martinez del Puerlo

Realizan diversas consideraciones con respecto a la publicidad en la
Informacién Publica y facilidad de acceso, con respecto a la ubicacién
de la pista y termlnal, sobre el uso de escenarlos realistas para contrastar
el INM, sobre 1a legislacion vigente, sobre la afeccion a la Rambla de «El
Ciprés» y Rambla de <Corveras, y finalmernte, sobre la afeccion al «Cordel
de Fuente Alamos

Por otra parte, solicitan que se reelabore el estudio de impacto ambien-
tal y sea samelido de nuevo a Informacién Piiblica, que se ubique la terminal
al Sur de la pista, que se consideren condiciones mds desfavorables de
viento en la aplicacién del INM, que se incluya en el estudlo de impaclo
ambiental lo establecido por la NBE, que se contemplen las afecciones
por desvio de la carretera MU-601 y el Cordel de Fuente Alamo y que
la Declaracién de Impacto Ambiental concrete los sectores en los que el
planeamiento debe ser modificado y se establezcan directrices claras de
planeamiento.

E! resto de las alegaciones corresponden a particulares cuyo contenido
ya ha sido reflejado en las alegaciones anteriores.

No obstante por su particularidad cabria destacar lo siguiente:

Tener en cuenta Instalaclones de distribucién de agua (equipos de cle-
vacion, tuberias, conducciones, elc.)

Afeccién a almacenamiento de agua de 100.000 m® por acceso al acro-
puerto. Solicita cdesvio del citado acceso

La segunda pista no forma parte del estudio y existe contradiccién
en el mismo.

Afececién al «Caserfo Ventanass, edificio del siglo XVIII, con grado de
proteccion 2 por el Excmo. Ayuntamiento de Murcia, que impide su demo-
liclén

Solicitud de establecer medidas compensatorias.

No se han contemplado los usos del suelo permitidos.
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Orden FOM/1252/2003, de 21 de mayo, por la
que se autoriza la construccion del Aeropuerto
de la Regién de Murcia, se declara de interés
general del Estado y se determina el modo de
gestion de sus servicios. Publicado en el BOE
num. 122 de 22 de mayo de 2003.
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MINISTERIO DE FOMENTO

1 0374 ORDEN FOM/1252/2003, de 21 de mayo, por la que se aito-
riza la construccidn del Aeropuerto de la Regién de Murcia,
se declara de interés general del Estado y se determina
el modo de gestidn de sus servicios.

La Ley sobre Navegacion Aérea, regula las autorizaciones a otorgar
para la construccion de aeropuertos, que habrin de reunir los requisitos
que previamente determine, en cada caso, el Ministerio de Fomento

En desarrollo de la Ley sobre Navegacion Aérea en esta materia, el
Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre, sobre calificacién de aero-
puertos civiles, determina las condiciones que ha de reunir un aeropuerto
para ser calificado de interés general, los servicios a prestar en todo recinto
aeroportuario, la gestion de los aeropuertos de interés general y el alcance
de la prestacion de los servicios aeroportuarios en funcién de la gestion
del aeropuerto y de la existencia o no de un titular dominical del recinte
aeroportuario distinto del Estado, la autorizacion para su construccion
o apertura al trifico, delerminando las condiciones a que ha de ajustarse
su calificaci6n, la forma de gestion del mismo

De acuerdo con lo establecido por el citado Real Decreto 2858/1981,
de 27 de noviembre, la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia,
ha formulado un proyecto de construccién de un acropucrtoe en terrenos
pertenecientes al término municipal de Murcia Asimismo ha solicitado
su declaracién como aeropuerto de interés general.

El proyecto de construccion del nuevo aeropuerto y su declaracion
de interés general del Estado ha sido informado favorablemente por la
Comisién Interministerial Defensa-Transportes (CIDETRA) en su reunién
65/02, de 20 de diciembre de 2002, de acuerdo con lo dispuesto por el
Decreto-Ley 12/1978, de 27 de abril. Asimi , por Resoluciéon de 13 de
mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente, se ha formulado
Declaracién de Impacto Ambiental sobre el proyecto de «nuevo aeropucrto
en la Regién de Murcias, promovido por la Comunidad Auténoma de la
Regién de Murcia, en la que se considera que la opcidn propuesta por
el promotor, alternativa 4, Corvera-Valladolises, es ambientalmente viable,
siempre y cuando se cumapla lo cstablecido en el Estudio de Impacto
Ambiental, asi como las condiciones que la propia Declaracion expone.

En consecuencia, de conformidad con lo dispuesto por la Ley sobre
Navegacion Aérea, de acuerdo con lo establecido por el Real Decreto
2858/1981, de 27 de noviembre, sobre calificacién de aeropuertos civiles,
v haciendo uso de la facultad de avocacidn prevista en el articulo 14 de
la Ley 30/1092, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Piiblicas y del Procedimiento Administrative Comun, resuelvo:

Primero —Autorizarala C idad Auté de la Region de Murcia,
la construccion del =Aeropuerto de [a Regién de Murcias, sobre terrenos
de titularidad no estatal.

El proyecto de construccién de aeropuerto recogeri las condiciones
determinadas por la Declaracion de Impacto Ambiental formulada por
Resolucién de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio
‘Ambiente, y serd previamente aprobado por el Ministerio de Fomento,
que, una vez terminada su construccién, autorizard su apertura al trafico
civil

Segundo.—Declarar al Aeropuerto de la Regién de Murcia, como aero-
puerto de interés general por concurrir las condiciones establecidas en
los nimeros 1 y 2 del articulo 1.° del Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacién de aeropuertos civiles, a los exclusivos efectos
de reservar al Estado la gestién directa de los servicios acronduticos y
aeroportuarios estatales enumerados en los apartades 1, 2 y 3 del articulo
2.% del Real Decreto 28658/1981, de 27 de noviembre, que serdn prestados,
en todo caso, por el Estado, bien directamente o bien a través de la entidad
publica empresarial sAcropuertos Espainoles y Navegacion Aéreas.

La Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia, acordard con la
entidad publica empresarial sAeropuertos Espafoles y Navegacién Aéreas
las condiciones de provisién y pago de estos servicios, en funcién de las
necesidades del aeropuerto, para que éste pueda iniciar sus actividades

Tercero.—Corresponde a la Comunidad Auténoma la titularidad del
Aeropuerto de la Regién de Murcia y la gestion de la prestacién de los
servicios a que se refieren lus apartados 4 y 5 del articulo 2.° del Real
Decreto 2858/1981 que se autoricen al acordarse la apertura del aeropuerto
al trifico civil, o con posterioridad a peticiéon de la interesada, en los
modos y bajo el régimen que en cada momento establezca la legislacion
vigente.

MINISTERIO DE EDUCACION,
CULTURA Y DEPORTE

10375 RESOLUCION de 8 de mayo de 2003, de la Secretaria de
Estado de Educacion y Universidades, por la que se adju-
dican estancias breves en el extranjero y en Espana para
becarios de formacion de profesorado universitario para
el aiio 2003.

La resolucién de 5 de agosto de 2002, de la Secretaria de Estado de
Educacién y Universidades, por la que sc convocaban becas de postgrado
para la formacion de profesorado universitario, establece en su aparia-
do 12.A.1 las normas para la obtencién de ayudas para estancias breves
en Espaiia y en el extranjero

En aplicacién del punto 12.A.12 de la mencionada resolucién de 5
de agosto de 2002, y a la vista de las propucstas presentadas por los
Vicerrectorados de Investigacién de las Universidades y por el Departa-
mento de Potgrado y Especializacion del Consejo Superior de Investiga-
ciones Cientificas, esta Secretaria de Estado ha resuelto:

Primero.—Conceder a los organi que se r en el anexo
las cantidades que se detallan, en concepto de ayudas para estancias breves
en Espaiia y en el extranjero de los becarios que se indican

Segundo —El gasto resultante se financiard con cargo a la aplicacién
presupuestaria 18.07.541A 781 de los vigentes Presupuestos Generales
del Estado y, en su caso, con los recursos procedentes del Fondo Social
Europeo.

Tercero—Las Universidades y el Consejo Superior de Investigaciones
Cienlificas, asi como los becarios bencficiarios de estas ayudas cstan obli-
gados al cumplimiento de las normas contenidas en la convocatoria, asi
como las que establece la Ley General Presupuestaria para los perceptores
de ayudas y subvenciones publicas y para las entidades colaboradoras.

Cuarto—Contra la presente resolucién, que pone fin a la via admi-
nistrativa, cabe interponer recurso potestalivo de reposicion en el plazo
de un mes, al amparo de los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26
de noviembre, modificada por la Ley 4/1999, de 13 de enero. Asimisma,
podri interponerse recurso contenciosc-administrativo ante la Sala de lo
Contencioso-Administrativo de la Audiencla Naclonal, conforme a lo esta-
blecido en el articulo 11 1 de la Ley 29/1998, de 13 de Julio, reguladora
de 1a Jurisdiccién Contencioso-Administrativa, y el articulo 66 de la Ley
Orgénica 6/1985, de | de julio, del Poder Judicial, en la redaceién dada
por la Ley Orgédnica 6/1998, de 13 de julio, en el plazo de dos meses
a contar desde el dia siguiente a la fecha de su notificacién, de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 46.1 de la citada Ley 29/1998. Dicho recurso
no podrd ser interpuesto hasta gue el anterior recurso potestativo de reso-
lucién sea resuelto expresamente o se haya producido la desestimacién
presunta

Madrid, 8 de Mayo de 2003.—El Secretario de Estado, P. D (Orden
de 1 de febrero de 2001), el Director General de Universidades, Pedro
Chacon Fuertes

limo. Sr. Subdirector general de Becas y Ayudas para la Formacién, Movi-
lidad, Perfeccionamiento y Actualizacién de Conocimientos del Pro-
fesorado Universitario y Ayudantes Universitarios.

ANEXO

Becarios perceptores de ayudas para estancias breves en Espaiia
y en el extranjero
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Resolucion de & de abril de 2004, de la
Secretaria General de la Conserjeria de
Turismo y Ordenacion del Territorio, por la que
se dispone la publicacion del acuerdo del
Consejo de Gobierno de 18 de marzo de 2004,
por el que se declara como actuacion de
interés regional, la implantacion del
Aeropuerto Internacional de la Region de
Murcia. Publicado en el BORM nUm. 89 del 19
de abril de 2004.
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Consejeriade Turismoy Ordenacién del
Territorio

4705 Resolucion de 6 de marzo de 2004, de la
Secretaria General de la Consejeria de
Turismo y Ordenacién del Territorio, por la
que se dispone la publicacién del acuerdo del
Consejo de Gobierno de 18 de marzo de 2004,
por el que se declara como actuacién de
interés regional, la implantacion del
Aeropuerto Internacional de la Region de
Murcia.

A propuesta del Consejero de Turismo y Ordena-
cion del Territorio, y de acuerdo con el Dictamen nume-
ro 24/2004, de 8 de marzo, del Consejo Juridico de la
Region de Murcia, el Consejo de Gobierno, en sesion
celebrada el dia 18 de marzo de 2004, adopté el
«Acuerdo por el que se declara como actuacién de inte-
rés regional la implantacion del Aeropuerto Internacio-
nal de la Regidn de Murcia». A fin de dar cumplimiento
a lo dispuesto en el punto cuarto de dicho Acuerdo, esta
Secretaria General resuelve ordenar su publicacion.

El Secretario General, Francisco L. Valdés
Albistur-Hellin.

«En sesion celebrada el dia dieciocho de marzo
de dos mil cuatro, el Consejo de Gobierno, a propuesta
del Consejero de Turismo y Ordenacién del Territorio,
vistos los informes emitidos por la Comisién de Coor-
dinacién de Politica Territorial, el Consejo Social de Po-
litica Territorial y el Consejo Econdmico y Social, asi
como los evacuados por los Servicios Competentes de
la Direccion General de Ordenacion del Territorio y Cos-
tas y por la Direccion de los Servicios Juridicos, de
acuerdo con el Dictamen del Consejo Juridico de la Re-
gion de Murcia, acuerda:

Primero: Declarar como Actuacion de Interés Re-
gional, de titularidad publica y caracter inmediato, la im-
plantacién del Aeropuerto Internacional de la Regidén de
Murcia, conforme a lo establecido en el Anexo 1, «Ca-
racteristicas de la Actuacioén’; y Anexo ll, «Planos»; que
se unen a la presente certificacion, a los efectos previs-
tos en el articulo 46.1 de la Ley 1/2001, de 24 de abril,
del Suelo de la Regién de Murcia.

Segundo: Declarar de utilidad publica y la necesi-
dad de ocupacion a efectos expropiatorios, en su caso,
de los bienes y derechos que resulten afectados. A tal
fin, éstos se consideraran concretados en los proyectos
de obras que, en desarrollo y ejecucion de esta Actua-
cion, apruebe la Administracion Regional.

Tercero: Declarar que, no obstante su inmediata
ejecutividad, una vez se publique el Acuerdo en el Boletin
Oficial de la Region de Murcia, lo dispuesto en los prece-

; - dentes apartados 1 " y 27 habra de entenderse sin per-

juisio de la previa aprobacion por la Administracion del
“Estado'del Proyecto de Construccicn del Aeropuerto y de
la “determinacion de las servidumbres aeronauticas y

BOLETIN ﬁfICIhL DE LA AEGION DE MURCIA

acusticas que procedan, conforme a lo establecido en la
Disposiciéon Adicional Tercera de la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido; Disposicién Adicional unica de
la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, y
demds normativa de desarrollo.

Cuarto: Ordenar la publicacion integra del Acuerdo
en el Boletin Oficial de la Region de Murcia y su notifica-
cién individualizada a los comparecientes en el proce-
dimiento.

El contenido integro de la Actuacién de Interés Re-
gional ‘Aeropuerto Internacional de la Regién de Mur-
cia» podra ser consultado por los ciudadanos en la
sede de la Consejeria competente en materia de orde-
nacion del territorio, asi como en otros lugares que a tal
efecto se determinen por ésta, pudiendo asi mismo ob-
tener copias o certificaciones de los extremos de la
misma de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 37 de
la Ley 30/1992 de 26 de noviembre.

La Comunidad Auténoma, a través de la citada
Consejeria, adoptara las medidas necesarias a fin de
facilitar al publico el acceso a la informacién empleada
en la elaboracién del documento territorial denominado
Actuacion de Interés Regional ‘Aeropuerto Internacional
de la Region de Murcia».

Contra el presente Acuerdo, que pone fin a la via
administrativa, podra interponerse recurso contencioso-
administrativo, ante la Sala de lo Contencioso Adminis-
trativo de!l Tribunal Superior de Justicia de la Region de
Murcia, en el plazo de dos meses desde el dia siguien-
te al de su publicacién.

No obstante, y sin perjuicio de la formulacion de
cualquier otro recurso que se estime procedente, podra
interponerse recurso potestativo de reposiciéon ante el
mismo 6rgano que ha dictado el acto, en el plazo de un
mes computado desde el dia siguiente al de su publi-
cacion; no pudiéndose, en este caso, interponer el re-
curso contencioso-administrativo hasta que el recurso
de reposicién sea resuelto expresamente o desestima-
do presuntamente por el transcurso de un mes desde
su interposicién, sin que se haya notificado resolucién
expresa».

ANEXO1

De caracteristicas de las actuaciones proyectadas en
el Aeropuerto de la Region de Murcia, accesos al
aeropuerto, repercusiones sobre la via pecuaria de
Fuente Alamo, repercusiones sobre ramblas y cauces
publicos y suministro de agua potable, energia
eléctrica, gas y combustible.

Se presentan en este anexo las caracteristicas
esenciales de las actuaciones proyectadas en el Aero-
puerto de la Region de Murcia, en sus dos estadios de
desarrollo, que corresponden a los traficos y a las con-
diciones de operacién expuestas en el Plan Director
para las fases de apertura del Aeropuerto y de desa-
rrollo previsible, asi como los accesos al aeropuerto,
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repercusiones sobre la via pecuaria de Fuente Alamo,
repercusiones sobre ramblas y cauces publicos y su-
ministro de agua potable, energia eléctrica, gas y com-
bustible. Las soluciones que en este documento se
describen para el desarrollo de estas infraestructuras,
lo son sin perjuicio de la pertinente aprobacion de los
correspondientes proyectos por los organismos com-
petentes en cada materia. En Anexo 2 se incluyen los
planos en los que se plasman tales actuaciones.

AO0.- Introduccién
Area de actuacién.

El nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia estara
situado en terrenos pertenecientes al términc municipal
de Murcia, a unos 24 Km. de distancia por carretera
desde esta ciudad y al Sur de la misma, enmarcados
dentro del denominado Campo de Cartagena. Las po-
blaciones mas cercanas al emplazamiento son las pe-
danias de Corvera, Valladolises y Los Martinez del Puer-
to, las cuales delimitan un triangulo imaginario dentro
del cual se situaria la infraestructura aeroportuaria. Fisi-
camente estos terrenos, asi delimitados, son una
penillanura en torno a los 200 metros de altitud respec-
to del nivel del mar, presentando suave pendiente des-
de Corvera, inferior al 2% en sentido SE.

El emplazamiento queda delimitado, al Norte, por
la presencia de las sierras del Puerto y Los Villares,
englobados en la Sierra de Carrascoy, al Oeste por la
rambla de Corvera, al Este por la autovia de Murcia a
Cartagena y al Sur por los campos de la poblacién de
Valladolises.

La superficie de actuacion ocupa una extensién
aproximada de 306,5 Has, sin incluir infraestructuras no
aeroportuarias y 361,4 incluyendo también las
infraestructuras no aeroportuarias, con el siguiente
desglose:

Necesidades de

AEROPUERTO DE MURCIA suelo (Has)
Superficie aeroportuaria 306,5
Vialidad externa de acceso al acceso al aeropuerto 11,1
Cordel Fuente Alamo 19,1
Suministro de agua potable 19,3
Acometida eléctrica 52
Colecto efluente EDAR (tramo externo) 0,2
TOTAL 3614

La localizacién de la actuacién en el area descrita
ha estado condicionada por razones diversas:

- Impacto ambiental

Se han ocupado los suselos de menor impacto am-
biental.

Ha sido también especialmente importante la
existencia en el area de emplazamiento de los nicleos
de poblacién de Corvera, Valladolises y Los Martinez del
Puerto. El criterio para situar las instalaciones ha sido
alejar en lo posible las pistas de vuelo y, por consi-
guiente, las trayectorias de aproximacion y despegue de

estos nucleos de poblacién, para evitar en lo posible
las afecciones sobre ellos por el sobrevuelo de
aeronaves (ruidos, gases y sensacion de peligrosidad
para los habitantes).

- Obstaculos naturales

En el Plan Director se ha realizado un estudio del
relieve cercano, ya que éste condiciona la orientacion
de las pistas, a fin de evitar la aparicion de obstaculos
a la navegacion.

- Meteorologia

La existencia de nieblas y el régimen de vientos
condicionan la disposicion de la pista y su orientacion.
Debe buscarse la minima afeccién que sobre la
operatividad del campo de vuelos tienen estos fenéme-
nos meteorolégicos.

En cuanto a la falta de visibilidad por nieblas, no
parece haber problemas por este aspecto, existiendo
un muy bajo porcentaje de casos en que la visibilidad
horizontal o el techo de nubes estén por debajo de los
minimos exigidos.

- Espacio aéreo

En el Plan Director se ha realizado un detallado
estudio sobre la estructura del espacio aéreo de la
zona. La Regidn de Murcia esté totalmente incluida en la
zona restringida LER 63. El condicionante mas impor-
tante para la configuracién general del Aeropuerto, en
este caso la orientacion de la pista, es evitar el
sobrevuelo en la operacion normal de las zonas peli-
grosas cercanas, como la LED 96 en Alcantarilla.

- Instalaciones aeronauticas en el entorno

En la Regién de Murcia existen varias instalaciones
aeronauticas, de las que las mas significativas son las
Bases Aéreas de Alcantarilla y San Javier, ambas a me-
nos de 30 Km. de distancia del area de emplazamiento
elegido. Esta ltima, ademas, esta abierta al trafico civil y
registra movimientos de trafico significativos, especial-
mente en épocas vacacionales. Un criterio general de
planificacién aeroportuaria recomienda que, al implantar
una nueva pista en el entorno de las ya existentes, se
oriente aquella, de ser posible, paralela a las ultimas.

Este ha sido uno de los condicionantes que mas
ha pesado para establecer la orientacién final de las
pistas del nuevo aeropuerto, dada la cercania de la
Base de San Javier y el nimero de movimientos que se
dan en ella.

- Ordenacion de las infraestructuras

Las carreteras, lineas de FF.CC., de alta tension,
conducciones y otras infraestructuras localizadas en el
entorno del aeropuerto, condicionan la disposicion de
las instalaciones aeronauticas, de acuerdo a su impor-
tancia o facilidad de reposicién. En este sentido, se ha
optado por evitar acercarse a la N-301.

- Topografia del emplazamiento /," ; Fon

La topografia del emplazamiento,ég'.féﬁé'rab'le y a is-
posicion de las lineas de nivel coinglde’ aproximaddamente:
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con la orientacion elegida para la pista, por lo que se prevé
que no se requerira mover una gran cantidad de tierras
para la nivelacién del campo de vuelos.

Teniendo en cuenta los condicionantes citados se
ha localizado el futuro aeropuerto en la ubicacion descrita.

La citada ubicacion en el area de emplazamiento
optimiza todos los condicionantes citados.

Se ha tramitado ante el Ministerio de Medio Am-
biente el preceptivo Estudio de Impacto Ambiental, y se
ha obtenido la declaracion favorable por Resolucion de
13 de mayo de 2003, publicada en el BOE de 20 de
mayo de 2003.

Asimismo, el citado Plan Director fue aprobado en
el Pleno de CIDETRA (Comision Interministerial Defen-
sa-Transportes) celebrado el dia 20 de diciembre de
2002, y, por Orden de! Ministerio de Fomento 1252/2003,
de 21 de mayo, se autorizo la construccion del Aeropuer-
to de la Regién de Murcia y se declaré su interés gene-
ral, siendo publicada en el BOE de 22 de mayo de 2003.

A1.- Caracteristicas técnicas.

El nuevo aeropuerto de la Regién de Murcia, se
corresponde con el denominado tipo 4, que viene ca-
racterizado por una pista de 3.000 m y es apto para
aeronaves de tipo E. Es por tanto un aeropuerto de cate-
goria 4E, segun clasificacién de la OACI.

Se definen las dos fases de actuacién previstas
en el «Plan Director del Nuevo Aeropuerto de la Region
de Murcia»:

- 1.2 FASE: Fase inicial: 1.500.000 Pasajeros/Anoc

- 2.2 FASE: Desarrollo previsible: 3.000.000 Pasa-
jeros/Ano

Partiendo de la etapa de implantacién inicial (1.2
Fase) que define la configuraciéon basica del aeropuerto,
en la 2.2 Fase se amplia la instalacién para adecuarla
paulatinamente al trafico esperado en el aeropuerto

Para cada una de las fases de actuacion previstas
se definen los aspectos siguientes:

- Trafico

- Adquisiciones de terreno

- Area de maniobras y plataforma

- Instalaciones del campo de vuelos y torre de control
- Area de actividades aeroportuarias

- Suministros

- Accesibilidad externa

- Reposiciones

A1.1.- Fase de apertura

A1.1.1.- Tréfico

Se estima la apertura del Aeropuerto en el horizon-
le 2006-2008. El trafico de saturacién de esla fase es

= ' de 1.500.000 pasajeros anuales.

. A1.1.2.- Adquisiciones de terreno

- La necesidad de suelo para el desarrollo del
Aertopuerto (Area de Maniobras y Plataforma, Area de

' BELETIN OFICIAL DE LA REGION DE MURCIA

Actividades Aeroportuarias, Accesibilidad Interna y
Servicios) se estima en unas 306,5 Ha de suelo rus-
tico, calificados en el Plan General de Urbanismo
mayoritariamente como Areas NB (suelo no
urbanizable agricola de interés productivo) y en una
pequena porcion, en la zona de aproximacidn a ca-
becera 05, como Areas SR-C1 (suelo urbanizable no
sectorizado con tolerancia de usos turistico-residen-
ciales). Para el desarrollo de las infraestructuras no
aeroportuarias (vialidad externa de acceso al aero-
puerto, Cordel de Fuente Alamo, suministro de agua
potable, acometida eléctrica y colector efluente
EDAR tramo externo), son necesarias 54,9 Ha adi-
cionales, resultando en total 361,4 Ha.

A1.1.3.- Area de maniobras y plataforma

- Campo de vuelos con 1 pista de 3.000 metros de
longitud y 45 metros de anchura, dimensionada para
aeronaves tipo E, dotada en sus extremos de sendos
sobreanchos o raquetas para permitir a las aeronaves
realizar adecuadamente los giros de 180° necesarios
para el cambio de sentido de la marcha

- La pista de vuelos, de denominacién 05-23, tiene
una orientacion 44225'09» Norte UTM (47%23’55» mag-
nético), y cuyos puntos caracteristicos se reproducen en
la siguiente tabla:

Tabla A1.1. Puntos caracteristicos de la pista (RP=
punto medio del eje de la pista, THR= umbral de la pista)

Coordenadas UTM Y4

Punto X Y (s.n.m)
RP 05-23 665.208 4.185.842 193
THR 05 664.157 4.184.772 193
THR 23 666.259 4.186.913 193

- Una unica calle de salida perpendicular a la pis-
ta, a 1.100 metros desde umbral 05 de pista, para acce-
der a plataforma

- Plataforma de estacionamiento para aeronaves
de pasajeros de 49.725 m?, con su sefalizacién,
balizamiento e iluminacién, capaz de albergar 5
aeronaves comerciales con maniobra auténoma (2
puestos tipo C y 3 puestos tipo D, o alternativamente 3
puestos tipo D y un puesto tipo E), y 8 posiciones para
aviacion corporativa. La capacidad de la plataforma es
de 7 escalas/hora

A1.1.4.- Instalaciones Campo de Vuelos y Torre de
Control

- Sistema de aproximacién de precision ILS de ca-
tegoria | para aproximaciones por cabecera 05. Siste-
ma de iluminacién Calvert asociado de 900 metros, y
sistema PAPI

- Radioayudas VOR/DME para operaciones |IFR
por cabecera 23. Sistema sencillo de aproximacion
asociado de 420 metros y sistema PAPI

- Sistema de drenaje perimetral del drea de ma-
niobras y plataforma, y planta de tratamiento de aguas
hidrocarburadas
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- Banco de tubos para mantenimiento de servicios

- Torre de control aislada, con cota de torre de 19
metros y nivel de piso terminado del fanal de 15 metros,
con supefficie total de 300 m? y situada a 200 metros
respaecto del eje de pista, totalmente equipada

- Centro de emisiones de unos 100 m2, totalmente
equipado

- Central eléctrica de unos 600 m?, equipada con
un grupo de continuidad y de un grupo electrégeno, des-
de la que se suministrara la energia a los diferentes
subsistemas aeroportuarios, mediante una red de dis-
tribucidn interna de media tensién, segun un esquema
de anillos, hasta las diferentes subestaciones
transformadoras, desde las que se suministrara la
energia a su punto final de demanda mediante una red
de baja tension

- Edificio contra incendios (S.E.I) de categoria 7 con
una superficie aproximada de 250 m?, totalmente equipado

- Vial perimetral y de servicio en el interior del aero-
puerto, para dar servicio al campo de vuelos y ayudas y
facilitar las tareas de vigilancia del perimetro
aeroportuario, de unos 8.500 metros, y vallado
perimetral

- Construccion de un edificio multipropdsito para
cocheras, almacén y taller de mantenimiento, con una
superficie final de unos 1.350 m?

A1.1.5.- Area de actividades aeroportuarias

- Urbanizacién general del lado tierra del Aero-
puerto, con dotacién de las acometidas necesarias
para el abastecimiento de agua potable desde la planta
de agua, red de aguas residuales con recirculacion de
las mismas desde la EDAR hacia fluxores, hidrantes y
red de riego, red de distribucién eléctrica y red de comu-
nicaciones

- Edificio terminal para el tratamiento de pasajeros
y bloque técnico, de 7.710 m?, totalmente equipado,
para un trafico de 1.220 pasajeros en hora punta

- Edificio terminal de mercancias con una superfi-
cie de techo de 1.000 m?, y 600 m? de zona de carga/
descarga

- 22.750 m? de aparcamiento de vehiculos, con su
correspondiente zonificacién en aparcamiento general
para pasajeros, rent-a-car, empleados, taxis y autobu-
ses.

- Curb-side para vehiculos autorizados y kiss & fly,
con una longitud total de 155 metros

A1.1.6.- Suministros

- Acometida eléctrica a la subestacién de «Banos y
Mendigo», con linea de 20 Kv de unos 5.500 metros de
longitud

- Abastecimiento propio de agua, con planta
potabilizadora, depésito regulador y estacion de bom-
beo, con capacidad de suministro hasta 240 m¥dia. Ur-
banizacién de la parcela de 1.000 m? con capacidad de

acoger las diferentes ampliaciones hasta la fase de ex-
pansién

- Estacion depuradora con tratamiento terciario para
reutilizacion de aguas para fluxores, hidrantes y red de rie-
go, y alternativamente colector de 865 metros de longitud
para vertido de aguas tratadas a la rambla de Corvera. Con
capacidad de tratamiento de hasta 240 m¥dia. Se plantea
una solucion modular, facilmente ampliable. Urbanizacion
de la parcela de 1.000 m2 con capacidad de acoger las di-
ferentes ampliaciones hasta la fase de expansion

- Dotacion de parcela de combustibles a instalar
por el concesionario, con una supetficie de 8.000 m?
dimensionada para dar cabida a los equipamientos ne-
cesarios hasta la fase de expansion. El suministro de
combustible de proveedor a planta y de planta a aero-
nave se contempla mediante camion cisterna

A1.1.7.- Accesibilidad externa

- Acceso al Aeropuerto desde la actual N-301 (sali-
da en P.K. 417 «Corvera-Los Martinez del Puerto»), mo-
vilizacién del trafico desde el mencionado enlace com-
pleto hasta una rotonda de nueva construccion por la
carretera local E-7, y nuevo vial de acceso al Aeropuerto
con carril unico por sentido.

- Esta solucion comporta una ligera mejora del en-
lace y del tramo de carretera E-7, en una longitud
aproximada de unos 1.675 metros; la construccion de
una rotonda en la E-7, y la construccién del vial de acce-
so de unos 1.850 metros desde el limite de los terre-
nos de adquisicién, vial que incluye un paso superior en
su cruce de la rambla del Ciprés y un paso inferior en
su cruce con el Cordel de Fuente Alamo

- Acceso sur mediante la conexion con la futura
autopista Cartagena-Vera, que comportara asimismo
una mejora de la carretera MU-601, asi como de sus
conexiones con las carreteras E-15y E-17

A1.1.8.- Reposiciones

- Reposicion de la via pecuaria denominada como
Cordel de Fuente Alamo.

- Reposicién de balsas y redes de suministro de
agua y otros servicios afectados por el Aeropuerto

- Reposicion del cauce de la Rambla de Corvera,
proponiéndose como solucién inicial (a validarse me-
diante los oportunos estudios hidrolégicos y antepro-
yecto validado por la Confederacién Hidrografica del Se-
gura) la reposiciéon mediante tubo de chapa de acero
galvanizado de unos 2.700 metros de longitud, con cu-
bricion de unos 100 metros a la altura de la cabecera
05 para facilitar aterrizajes de emergencia.

A1.2.- Fase de desarrollo previsible

A1.2.1.- Tréfico

Se estima la saturacién de la fase de apertura en
un horizonte temporal de unos 15 afos, a partir.de-los
cuales se requeriran nuevos desarrollos hasfadlagdr al
escenario de desarrollo previsible, con yf fréfigoide '$a-
turacion de mas de 3.000.000 de pas e?na.-'ahuaslge;‘i_
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A1.2.2.- Adquisiciones de terreno

No se plantean adquisiciones de terreno en esta
fase.

A1.2.3.- Area de maniobras y plataforma

- Ampliacion del campo de vuelos con una calle
de rodadura paralela a toda la pista con una longitud to-
tal de 3.000 metros y 25 metros de anchura, con su se-
nalizacién y balizamiento, disponiendo de apartaderos
en cabeceras para descargar la plataforma, ambos con
capacidad para dos aeronaves tipo E

- Construccién de dos calles de salida rapida que
sirvan a cada una de las cabeceras, ubicadas a 1.800
metros de cabecera 05 y 2,400 metros de cabecera 23
respectivamente

- Ampliacién de la plataforma de estacionamiento
para aeronaves con una superficie total de 140.250 m?,
con su sefalizacion, balizamiento e iluminacion, capaz
de albergar 16 aeronaves comerciales, 10 aeronaves
de proa hacia adentro y 6 de salida auténoma, con una
configuracién basica de 4 puestos tipo C, 10 puestos
tipo D y 2 puestos tipo E, o alternativamente 4 puestos
C, 8 puestos tipo D, 2 puestos tipo E y un puesto tipo F,
y 8 posiciones para aviacion corporativa. La capacidad
de la plataforma es de 22 escalas/hora

- Dos nuevos enlaces con plataforma para segre-
gar las salidas de las llegadas, y para dar una salida in-
dependiente a la aviacién corporativa

A1.2.4.- Instalaciones del Campo de Vuslo y Torre
de Control

- Sistema de aproximacién de precisién ILS de ca-
tegoria | para aproximaciones por cabecera 23. Siste-
ma de iluminacion Calvert asociado de 900 metros, y
sistema PAPI

- Actuaciones sobre el sistema de drenaje
perimetral del area de maniobras y plataforma, en base
a la ampliacion

- Ampliacion de la central eléctrica hasta una su-
perficie de unos 1.000 m2, con sus correspondientes
equipos, y actuaciones sobre la red de distribucion in-
terna de media y baja tension

- Actuaciones sobre el vial perimetral y de servicio
en el interior del aeropuerto, en base a la ampliacion de
la plataforma

- Ampliacion del edificio multipropésito para co-
cheras, almacén y taller de mantenimiento, con una su-
perficie final de unos 2.200 m2. Con la expansién late-
ral de la Terminal, a partir de traficos supseriores a
3.000.000 de pasajeros, se demoleran los edificios de
SEl y multipropésito, trasladandose al otro lado de la
torre de control.

A1.2.5.- Area de actividades aeroportuarias

- Ampliacién del Edificio Terminal para el trata-
miento de pasajeros y bloque técnico, tanto en superfi-
cie en planta como en altura, hasta alcanzar una super-
ficie total de unos 19.600 m2, totalmente equipada para
un trafico de hasta 2.290 pasajeros en hora punta. La
parte principal del embarque de pasajeros de salida se
realizara en la planta primera, dotandose de 4 posicio-
nes asistidas por pasarela o finger

- A partir de tréficos cercanos a 3.000.000 de pa-
sajeros, se ampliara de nuevo el Area Terminal de pa-
sajeros, hasta unos 23.060 m?, aumentando hasta 6
los puestos de embarque asistidos mediante pasarela
o finger

- Ampliacion de la zona de aparcamiento, para to-
dos los segmentos de usuarios, alcanzando una super-
ficie total de unos 50.150 m?

- Ampliacion del curb-side para vehiculos autoriza-
dos y kiss & fly, con una longitud total de 210 metros

- Ampliaciéon del edificio terminal de mercancias
con una superficie final de techo de 1.500 m?, y 1.000
m? de zona de carga/descarga

- Urbanizacion del Parque Industrial Aeronautico,
Centro de Actividades Logisticas vy Ciudad
Aeroportuaria. Estas actividades requerirdn de condi-
ciones particulares de depuracién y de suministro de
agua y eléctrico, no consideradas en el proyecto
aeroportuario.

A1.2.6.- Suministros

- Ampliacién de la EDAR con dos nuevos modulos
de aireacion y decantacion secundaria, con capacidad
total de tratamiento de 720 m3¥dia

- Diversificacion y ampliacién de la fuente de su-
ministro de agua mediante acometida de agua al Ca-
nal Nuevo, en la pedania de Lobosillo, e impulsion
mediante bombeo del agua a lo largo de una tuberia
con un trazado de unos 16,75 km, hasta el depédsito re-
gulador del Aeropuerto. Ampliacién del depésito regu-
lador

A1.3.- Estimacion de costes

El proyecto, segun las estimaciones incluidas en
el Plan Director, tiene una estimacion de costes de
140.508.148 Euros, desglosado segun el siguiente
cuadro:

Inversiones Proyecto: 102.022.726 €

Inversiones Infraestructuras NO Aeroportuarias:
36.731.582 €

Material Auxiliar y Mévil: 1.753.840 €
El detalle de las inversiones es el siguiente:
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INVERSIONES NECESARIAS EN INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

(RESUMEN)
DESARROLLO
FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL

CONCEPTO COSTE (€) COSTE(€) COSTE (€)
MOVIMIENTO DE TIERRAS 3.160.300,00 0,00 3.160.300,00
PAVIMENTACION PISTA Y CALLES DE RODADURA 10.416.159,00 9.556.417,26 19.972.576,26
PAVIMENTACION PLATAFORMA 7.075.991,00 3.074.552,00 10.150.543,00
DRENAJE 5.610.886,00 0,00 5.610.886,00
GALERIA DE SERVICIO (LADO AIRE) 1.606.500,00 0,00 1.606.500,00
EDIFICIO TERMINAL PASAJEROS: CALIDAD ESTRUCTURA 901.160,00 675.870,00 1.577.030,00
EDIFICIO TERMINAL PASAJERQOS: CALIDAD OFICINA 1.201.540,00 901.155,00 2.102.695,00
EDIFICIO TERMINAL PASAJEROS: CALIDAD NOBLE 6.007.680,00 3.003.840,00 9.011.520,00
APARCAMIENTO EN SUPERFICIE 2.793.588,40 1.892.430,85 4.686.019,25
URBANIZACION GENERAL 1.990.056,25 3.341.792,58 5.331.848,83
CENTRAL ELECTRICA: OBRA CIVIL 337.032,92 0,00 337.032,92
TORRE DE CONTROL: OBRA CIVIL 1.877.411,56 0,00 1.877.411,56
CAMINO PERIMETRAL 1.351.736,32 0,00 1.351.736,32
CERCO AEROPORTUARIO 540.694,53 0,00 540.694,53
CENTRO DE EMISORES: OBRA CIVIL 107.248,33 0,00 107.248,33
SEl: OBRA CIVIL 770.713,02 0,00 770.713,02
TERMINAL DE CARGA: OBRA CIVIL 615.790,99 307.895,50 923.686,49
EDIFICIO DE MANTENIMIENTO: OBRA CIVIL 44.625,00 0,00 44.625,00
DEPURADORA 250.321,53 0,00 250.321,53
TOTAL 46.659.434,85 22.753.953,19 69.413.388,04
TOTAL (PTAS) 7.763.476.727 3.785.939.255 11.549.415.982

Fuente :Plan Director

INVERSIONES NECESARIAS EN EQUIPOS E INSTALACIONES

(RESUMEN)
DESARROLLO
FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL

CONCEPTO COSTE (€} COSTE (€) COSTE (€)
BALIZAMIENTO EJES 650.219,00 816.738,50 1.466.957,50
BALIZAMIENTO BORDES 723.650,00 908.975,00 1632.625,00
ILUMINACION PLATAFORMA 525.648,00 249.288,00 774.936,00
BALIZAMIENTO APROXIMACION 375.482,30 0,00 375.482,30
TVOR/DME 715.204,28 0,00 715.204,28
NDB 715.204,28 0,00 715.204,28
ILS CAT I 1.949.752,28 0,00 1.949.752,28
INSTALACIONES EDIFICIO TERMINAL 2.403.120,00 1.201.560,00 3.604.680,00
MOSTRADORES DE FACTURACION 195.250,77 120.154,32 315.405,09
HIPODROMOS DE RECOGIDA DE EQUIPAJES 180.231,52 90.115,76 270.347,28
CONTROL DE SEGURIDAD 225.289,39 112.644,69 337.934,08
CONTROL DE PASAPORTE SALIDAS 15.019,29 15.019,29 30.038;58
CONTROL DE PASAPORTE LLEGADAS 15.019,29 15.019,29 30.638-.5_3-' .
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DESARROLLO
FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL

CONCEPTO COSTE (€) COSTE (€) COSTE (€)

EQUIPOS RX 195.250,80 0,00 195.250,80
EQUIPAMIENTO CENTRAL ELECTRICA 2.808.607,70 0,00 2.808.607,70
EQUIPAMIENTO TORRE DE CONTROL 1.126.446,94 0,00 1.126.446,94
INSTALACIONES CENTRO DE EMISORES 367.353,00 0,00 367.353,00
EQUIPAMIENTO CENTRO DE EMISORES 912.135,00 0,00 912.135,00
EQUIPAMIENTO SEI 650.219,00 0,00 650.219,00
TOTAL 14.749.102,84 3.529.514,85 18.278.617,69
TOTAL (PTAS) 2.454.044.225 587.261.858 3.041.306.083

Fuente: Plan Director

INVERSIONES NECESARIAS EN EL MATERIAL AUXILIAR Y MOVIL

DESARROLLO

FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL
CONCEPTO COSTE (€) COSTE (€) COSTE(€)
MATERIAL AUXILIAR Y MOVIL 1.228.170,75 525.669,36 1.753.840,11
TOTAL 1.228.170,75 525.669,36 1.753.840,11

INVERSIONES AEROPORTUARIAS
(RESUMEN)
DESARROLLO

FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL
CONCEPTO COSTE (€) COSTE (€) COSTE(€)
INVERSION EN INFRAESTRUCTURAS 46.659.434,85 22.753.953,19 69.413.388,04
INVERSION EN EQUIPOS E INSTALACIONES 14.749.102,84 3.5629.514,85 18.278.617,69

TOTAL
TOTAL (Ptas)
Fuente: Plan Director.

INVERSIONES NECESARIAS EN INFRAESTRUCTURAS NO AEROPORTUARIAS

61.408.537,69

10.217.520.952

26.283.468,04
4.373.201.113

87.692.005,73
14.590.722.065

(RESUMEN)
DESARROLLO
FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL
CONCEPTO COSTE (€) COSTE (€) COSTE (€)
ADQUISICION DE TERRENOS 20.272.938,15 0,00 20.272.938,15
ACCESOS: VIALES EN SUPERFICIE 2.650.463,38 0,00 2.650.463,38
REPOSICIONES 6.058.180,00 0,00 6.058.180,00
ACOMETIDAS GENERALES AL AEROPUERTO 4.250.000,00 0,00 4.250.000,00
ENLACE AEROP-N-301:VIALES EN SUPERFICIE 3.500.000,00 0,00 3.500.000,00
TOTAL 36.731.581,53 0,0 36.731.581,53
TOTAL (Ptas) 6.111.620.924 0 6.111.620.924
Fuente: Plan Director.
TOTAL DE INVERSIONES (EN EUROS)
DESARROLLO
FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL

CONCEPTO )
INV.PROYECTO AEROPUERTO Aré

INV.INFR. NO AEROPORTUARIAS
g :
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"2 \71.383.903,72

56.731.581,53

30.638.822,92
0,0

102.022.726,64
36.731.5681,563
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DESARROLLO
FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL
MATERIAL AUXILIAR Y MOVIL 1.228.170,75 525.669,36 1.753.840,11
TOTAL 109.343.656 31.164.492,28 140.508.148,28

Fuente: Plan Director.

TOTAL DE INVERSIONES (EN PESETAS)

DESARROLLO

FASE INICIAL PREVISIBLE TOTAL

CONCEPTO

INV.PROYECTO AEROPUERTO
INV.INFR. NO AEROPORTUARIAS
MATERIAL AUXILIAR Y MOVIL
TOTAL

Fuente: Plan Director

A2.- Accesos al aeropuerto
A2.1. Previsiones de trafico

En la tabla A2.1 se caracteriza el trafico aéreo y los
empleados previstos, para cuatro horizontes de diseno:

TABLA A2.1: CARACTERIZACION DEL TRAFICO Y
EMPLEABILIDAD DEL AEROPUERTO

FASE Apertura Des.
Previsible

Pasajeros  Paxafo 500.000 1.500.000 3.000.000 4 500.000

Aeronaves OPS/ano 5.600 14.500 26600 39.400
OPS/dia punta 23 65 123 -~
OPS/hom purta 4 8 16 22
% doméstico regular 2% 10% 10% 10%
Fletes T/ano 1.500 5.000 7.800 9.000
Empleo Empleados 25 675 1.350 2,025

A2.2. Accesibilidad al aeropuerto

La accesibilidad al Aeropuerto tendra lugar desde
dos ejes viarios principales:

- Acceso Norte desde la Autovia N-301
- Acceso Sur desde la Carretera MU-601

En base a los estudios desarrollados en el pro-
yecto de Definicion Funcional, los trazados actuales de
las carreteras E-7 y MU-601 no se ven afectados por la
configuracién aeroportuaria durante los desarrollos
hasta la fase de desarrollo previsible inclusive.

A2.3. Estimacion de la intensidad de trafico
A2.3.1. Pasajeros

En el cuadro A2.2 se presenta la demanda en hora
punta de pasajeros:

11.877.282.204
6.111.620.924 0

18.193.253.546

5.097.871.190 16.975.153.394
6.111.620.924
281.814.440

23.378.588.758

204.350.418 87.464.022

5.185.335.212

TABLA A2.2: CARACTERIZACION DEMANDA HORA

PUNTA DE PASAJEROS

FASE Apertura Des.
Previsible
Demanda anual 500.000 1.500.000 3.000.000 4.500.000
% meses purta (may-sep) % % 680% 0%
Demanda meses punia 350,000 1.050.000 1.800.000 2.700.000
Demanda dia (150 dias) 2.350 7.000 12.000 18.000
Demanda hora purta (15%) 65 1.050 1.800 2.700

En base a las caracteristicas de los pasajeros
(aeropuerto basicamente turistico-receptor, con alta
componente no doméstica) se considera el siguiente
reparto modal:

- Vehiculo particular: 30%, con una ocupacién me-
dia de 1,1 pax/veh

- Taxi: 40%, con una ocupacién media de 1,7 pax/veh

- Autocares: 25%, con una ocupacién media de 35
pax/veh

- Autobus regular: 5%, con una ocupacion media
de 35 pax/veh

En la hora de disefio, se asume un 75% de vehicu-
los en un mismo sentido. Asimismo, se asume la rela-
cién de 3 vehiculos equivalentes por autobus. En la tabla
A2.3 se presentan los vehiculos estimados en hora punta.

TABLA A2.3: PASAJEROS. CARACTERIZACION
DEMANDA HORA PUNTA DE VEHICULOS

FASE Apertura Des.
Previsible

Vehiculo particular

Teod

Bus (vehiculo equivalente)
Demanda hora punta
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A2.3.2. Empleados

La demanda de vehiculos-hora punta de emplea-
dos se ha calculado considerando el siguiente reparto
modal:

- Vehiculo particular: 85%, con una ocupacién me-
dia de 1,2 emp/veh

- Taxi: 2%, con una ocupacién media de 1,2 emp/veh

- Autobus: 13%, con una ocupacion media de 35 paxiveh

Se asume que al dia un empleado genera 2,2 via-
jes de media (ello incluye visitas, reuniones, etc.). En la
hora de diseno, se asume una coincidencia por sentido
del 25% respecto al total de viajes. En la tabla A2.4 se
presentan los vehiculos estimados en hora punta.

TABLA A2.4: EMPLEADOS. CARACTERIZACION
DEMANDA HORA PUNTA DE VEHICULOS

FASE Apertura Des.
Previsible
Vehiculo particular 88 263 526 789
Taxi 2 6 12 19
Bus (vehiculo equivalente) 1 4 8 12
Demanda hora punta 91 273 546 820
A2.3.3. Fletes

En base al volumen anual de fletes, se estiman en
hora punta los siguientes vehiculos equivalentes por
sentido:

TABLA A2.5; FLETES. CARACTERIZACION DEMANDA

HORA PUNTA DE VEHICULOS
FASE Apertura Des.
Previsible
Demanda hora punta 1 2 3 4

A2.3.4. Asignacion a accesos

La asignacién a accesos adoptada se resume en
la siguiente tabla:

TABLA A2.6: COEFICIENTES DE ASIGNACION

ADOPTADA A ACCESOS
ACCESO NORTE N-301  ACCESO SUR MU-601
Vehiculo particular 80% 20%
Taxi 40% 60%
Autocar 30% 70%
Autobus regular 90% 10%
Fletes 40% 60%

En base a esta asignacion, se obtiene el siguiente
trafico horario de diseno por sentido:

TABLA A2.7: TRAFICO HORARIO DE DISENO DE LOS

ACCESOS AEROPORTUARIOS
FASE Apertura Des.
Previsible
©Pasgjeros 500.000 1.500.000 3.000.000 4.500.000
Aws;o Norte N-301 160 475 874 1311
“Adspso Sur MU-601 75 20 % 53
TOTAL (veh et hora) 2% 66 1270 1904
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Una primera contrastacion de las intensidades
previstas con técnicos de la Administracién ha indicado
que la red actual de carreteras en los accesos al Aero-
puerto para este horizonte de disefio puede absorber
estos traficos.

A2.4. Actuaciones propuestas

A continuacion, se procede a describir de manera
esquematica las soluciones propuestas. Esta propues-
ta debe tomarse como una primera aproximacion ela-
borada a partir de los estudios preliminares de la Defi-
nicion Funcional, que podria optimizarse en funcién de
estudios posteriores de mayor detalle (fases posterio-
res de definicion constructiva del aeropuerto y de los
propios accesos).

A2.4.1. Circuito de acceso al Aeropuerto

El aspecto mds relevante dentro de la funcién de
accesibilidad es el relativo a la configuracién fisica del
circuito de acceso, su relacién con el area terminal y con
el resto de las actividades auxiliares y complementarias
que se sittan en el Area de Actividades Aeroportuarias.
En este contexto, se ha adoptado una configuracion en
anillo o circuito, servido en sus extremos por el acceso
norte (N-301) y por el acceso sur (MU-601).

El circuito de acceso al Aeropuerto se plantea pa-
ralelo a la pista (plano A3.1). El loop del acceso norte
tiene una longitud aproximada dentro del perimetro
aeroportuario de unos de 2.150 metros, mientras que la
longitud de vial interno desde la entrada por el acceso
sur a la salida por el acceso norte es de unos 2.250
metros de longitud. Los viales tienen dos carriles de 3,5
metros de ancho por sentido.

La configuracién en anillo propuesta intenta en lo
posible evitar la canalizacion del trafico de paso N-301/
MU-601 a través del eje estructurante.

El interior del anillo de acceso estara ocupado por
las superficies destinadas a aparcamiento general,
rent-a-car y de empleados, que por su elevado consu-
mo de espacio, constituyen otro elemento clave del di-
seno funcional. En este sentido, y a fin de afectar lo me-
nos posible la configuracién base del anillo de
accesos, el dimensionamiento de las zonas de aparca-
miento se han definido teniendo en cuenta criterios de
largo plazo, con lo que el espacio previsto inicialmente
es capaz de servir la demanda prevista hasta la Fase
de Consolidacion de Proyecto, sin afectar los accesos
que lo circundan.

A2.4.2. Acceso horte

- Acceso al Aeropuerto desde la actual N-301 (sali-
da en P.K. 417 «Corvera-Los Martinez del Puerto»), mo-
vilizacion del trafico desde el mencionado enlace com-
pleto hasta una rotonda de nueva construccién por la
carretera local E-7, y nuevo vial de acceso al Aeropuerto
con carril unico por sentido.

- Esta solucion comporta una ligera mejora del en-
lace y del tramo de carretera E-7, en una longitud
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aproximada de unos 1.675 metros; la construccién de
una rotonda en la E-7, y la construccién del vial de acce-
so de unos 1.910 metros desde el limite de los terre-
nos de adquisicion, vial que incluye un paso superior en
su cruce de la Rambla del Ciprés y un paso inferior en
su cruce con el Cordel de Fuente Alamo

A2.4.3. Acceso sur

- Materializacién de un nuevo acceso al Aeropuerto
desde la actual MU-601, mediante un vial de nueva
construcciéon de unos 910 m de longitud (410 de los
cuales fuera del perimetro aeroportuario), con carril uni-
co por sentido, y una rotonda de interseccién con la
mencionada carretera

- La accesibilidad a la futura autopista Cartagena-Vera
comportara asimismo una mejora de la carretera MU-601,
asi como de sus conexiones con las carreteras E-15 y E-17

A3.- Repercusiones sobre la via pecuaria de Fuente
Alamo

A3.1. Introduccion

La huella del Aeropuerto de la Regién de Murcia
afecta al trazado actual de una via pecuaria, el Cordel de
Fuente Alamo. Esta via pecuaria, transferida a la Comu-
nidad de la Region de Murcia, tiene una anchura tedrica
segun escritura consultada de 37,61 m.

Las actuaciones aeroportuarias a realizar afectan
a la via pecuaria en dos zonas principales: intercepcion
de la misma por el vial de acceso al Aeropuerto y por el
campo de vuelos.

La solucion propuesta inicialmente para restable-
cer la via afectada era la siguiente:

- Definicion de una variante con una longitud de unos
4.600 metros y ancho 12,75 m. Esta variante se define
manteniendo la integridad superficial del tramo a permu-
tar (1.560 m), tal y como se establece en la ley 3/95.

- El trazado de la variante es paralelo y exterior al
contorno del &area definida por los terrenos
aeroportuarios.

- El cruce con la via de acceso al Aeropuerto se re-
suelve perpendicularmente a la misma mediante un paso
inferior con un ancho libre de 10 metros y garantizando las
condiciones de visibilidad e iluminacién natural a lo largo
del mismo. El gélibo libre definido es de 4,5 m.

- La union entre tramos se ha realizade mediante
acuerdos curvos de amplio radio para facilitar la circula-
cion del ganado.

- El trazado definido no cruza en ningun punto al
campo de vuslos.

En julio de 2003, la Direccion General del Medio
Natural emitié un informe proponiendo dos alternativas al
trazado propuesto, para minimizar por una parte el efecto
del ruido y el impacto visual sobre los usuarios de la via
pecuaria, y para suavizar los cambios de direccion:

- Alternativa 1: trazado de 5.700 metros con un an-
cho de 29,7 metros, que partiendo de las inmediaciones

del paraje Los Manas, rodea al aeropuerto por el oeste,
uniéndose de nuevo al trazado original cerca del cemen-
terio, en el paraje de Los Morenos

- Alternativa 2: trazado de 6.000 metros con un an-
cho de 32,95 metros, que partiendo desde el cruce de
la via pecuaria con la rambla del Ciprés, en fa Casa So-
lano, se desplazaria colindante con la rambla del Ci-
prés, aprovechando su zona de policia, hasta bordear el
Aeropuerto por el este, tras lo cual se dirigiria hacia el
cementerio uniéndose de nuevo a su trazado original

La solucién a adoptar serd la segunda alternativa
de las propuestas por la Direccion General de Medio
Natural, previa la aprobacion del correspondiente pro-
yecto por la Consejeria competente.

No se vera afectada por siguientes fases de desa-
rrollo del Aeropuerto (la prolongacién de pista esta pre-
vista por cabecera 05, es decir, por el oeste)

A4.- Repercusiones sobre ramblas y cauces publicos
A4.1. Introduccion

Las repercusiones del Aeropuerto de la Regién de
Murcia en las Ramblas y demas cauces pueden ser ba-
sicamente de tres tipos: obstaculizacion de las ramblas
por parte del aeropuerto y de sus infraestructuras de co-
nexion, vertido de los efluentes de depuracion, y ocupa-
cion de sus zonas de policia y/o servidumbre.

A continuacion, se procede a describir de manera es-
quematica las afecciones y las soluciones propuestas.
Esta propuesta debe tomarse como una primera aproxima-
cion elaborada a partir de los trabajos de la Definicion Fun-
cional, que debera ser cotejada posteriormente con estu-
dios posteriores de mayor detalle (estudios hidroldgicos,
anteproyecto y proyectos constructivos) para su aprobacion
por la Confederacion Hidrografica del Segura.

A4.2, Cauces afectados

Los cauces afectados por las actuaciones descri-
tas en este documento son dos: l[a Rambla del Ciprés, y
la Rambla de Corvera.

El deslinde de los mismos no esta disponible a
fecha del presente proyecto, por lo que la descripcion
de las actuaciones se realiza a nivel esquematico.

Todas las afecciones descritas deberan tener la
autorizacion previa de la Confederacion Hidrografica del
Segura, organismo que solicitara los estudios de detalle
oportunos que superan el alcance del presente proyecto.

A4.3. Afecciones durante la fase de desarrolio pre-
visible

En este apartado se describen esquematicamen-
te las afecciones durante las diferentes fases de desa-
rrollo a lo largo del horizonte de referencia.

A.4.3.1. Rambla del Ciprés

Las actuaciones propuestas en la Definicién Fun-
cional no suponen ninguna desventaja en el impacto so-

bre la Rambla del Ciprés con respecto a la.configuracion

propuesta en el Plan Director. 7
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Las afecciones en esta fase en la Rambla del Ci-
prés son triples:

- Intercepcion de la misma por el vial de acceso al
Aeropuerto desde la carretera local E-7. El vial de acce-
so superard el cauce mediante un puente, con galibo
capaz de absorber la avenida de 500 anos. El cauce de
la Rambla no ve afectado su trazado original.

- Ocupacion de su zona de policia por los equipos
del sistema de aproximacion. Se definira adecuada-
mente el plano de luces de manera que en lo posible
no afecten la zona de servidumbre del cauce

- El nuevo trazado del Cordel de Fuente Alamo dis-
curre durante un tramo cerca de este cauce, pudiendo
invadir en parte del mismo su zona de policia, pero sin
llegar a invadir en ningun momento su zona de servi-
dumbre (esto es, una franja de 5 metros a partir del
deslinde de la Rambla).

A.4.3.2. Rambla de Corvera y afluentes

La ubicacion del Aeropuerto definida en el Plan Di-
rector interacciona con el cauce natural de la Rambla de
Corvera: el campo de vuelos intercepta de lleno con el
cauce en un tramo de mas de 300 metros, y la zona de
actividades aeroportuarias esta muy préxima al mismo.
Una inspeccion visual del mismo ha advertido que el
cauce desaparece aguas arriba de la ubicacién pro-
puesta para la pista, reapareciendo aguas abajo a la al-
tura del cementerio de Valladolises. El tramo interme-
dio probablemente ha sufrido la aportacién de tierras de
relleno. De acuerdo a informacion recogida, y a falta de
un estudio hidrolégico, por este cauce discurre agua en
circunstancias de fuerte lluvia, y hay evidencias de inun-
daciones histéricas que han afectado al nicleo de
Valladolises fruto de esta interrupcion del cauce. El Ae-
ropuerto corre pues un alto riesgo de sufrir inundacio-
nes, por lo que hay que actuar sobre su cauce.

Con el movimiento propuesto de 1.050 metros
considerado en el Disefio Funcional, el encauzamiento
requerido de la rambla es mucho menos agresivo. El
area de actividades aeroportuarias esta alejada del
mismo mas de 800 metros, y el campo de vuelos no in-
tercepta su cauce. A falta de un estudio mas detallado
que requerira de la aprobacion de la Confederacion
Hidrografica del Segura, se propone un encauzamiento
siguiendo su cauce natural mediante un tubo de acero
galvanizado de gran diametro, a lo largo de unos 2.700
metros, que evitara la inundacion de la zona intermedia
en la que el cauce ha sido cubierto, y entregara de nue-
vo las aguas al cauce existente en las inmediaciones
del cementerio. Con esta solucién, se protegera al nu-
cleo de Valladolises ante futuras inundaciones.

A modo de resumen, y en el sentido de avance de
las aguas, las afecciones en esta fase en la Rambla de

____Corvera son:

~_Encauzamiento de los diferentes afluentes a la
! Ba_r'ﬁbig"aguas arriba de la intercepcion por el vial de acce-
so al,ABropuerto, calculado para la avenida de 500 afios
\
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- Emboquille y encauzamiento de la Rambla se-
gun propuesta descrita anteriormente, con seccion de
tubo capaz de absorber la avenida de 500 anos

- Vertido de los efluentes de la Estacion
Depuradora al cauce

- El tramo de tubo en su cruce con la prolongacién
con el eje de la pista se protegera a lo largo de 100 me-
tros con hormigon, estableciéndose una base de
rodadura para permitir aterrizajes de emergencia

- A la altura del cementerio de Valladolises,
emboquille de salida de las aguas a su cauce natural

A.4.3.3. Efluentes de depuracion

Las aguas residuales del Aeropuerto seran trata-
das en una Estacién Depuradora. A esta estacion tam-
bién se conduciran las aguas recogidas en la platafor-
ma de estacionamiento de aeronaves. Esta aguas
presentaran previamente un tratamiento especifico de
separacién de los residuos hidrocarburados.

La calidad del efluente de la EDAR sera compatible
con los estandares exigidos por la Autoridad Sanitaria
para riego, uso para fluxores y para vertido al cauce pu-
blico, estandares que definiran el sistema de tratamien-
to.

Los efluentes seran prioritariamente reciclados,
para uso del Aeropuerto (riego y fluxores) y de los
regantes de la zona. Alternativamente, se verteran al
cauce de la Rambla de Corvera. En ambos casos, de-
bera solicitarse un informe preceptivo y vinculante de
los organismos competentes.

AS.- Suministro de agua potable, energia eléctrica,
gas y combustible

AS5.1. Introducciéon

El normal funcionamiento del Aeropuerto requerira
del abastecimiento de agua potable, electricidad, gas
natural y combustible, ademds de las necesidades pro-
pias de telecomunicaciones.

En este anexo se presenta una propuesta para
las acometidas requeridas durante las fases de desa-
rrollo previsible del Aeropuerto. Todas las actuaciones
propuestas se han contrastado con entidades reconoci-
das (agua-EMUASA; energia-DG Industria, Energia y Mi-
nas; combustible-CLH).

La descripcion de las soluciones propuestas es
esquematica, y debe tomarse como una primera aproxi-
macion elaborada a partir del estudio de Definicion
Funcional, que podria optimizarse en funcién de estu-
dios posteriores de mayor detalle, tanto del asropuerto
como de las propias acometidas (anteproyecto y pro-
yectos constructivos).

A5.2. Suministro de agua potable

Se puede estimar la demanda aeroportuaria en 50
litros/pax-afo. Este valor incluye los diferentes usos a
los que se destina (pasajeros, fluxores, restauracion,
riego, anti-incendio,...). En la tabla A4.1 se presenta la
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demanda estimada, para tres horizontes de diseno, asi
como la capacidad de un depésito regulador con auto-
nomia para 72 horas:

TABLA A4.1: DEMANDA ESTIMADA DE AGUA POTABLE

Pasajeros anualas 1.500.000 2.000.000 3.000.000
Demanda anual {m¥afno) 75.000 100.000 150.000
Demanda diaria (m¥dia) 242 323 484
Caudal punta (m®hora) 49 64 20
Depésito regulador (m?) 750 1.000 1.500

El suministro de este agua puede plantearse de
varias formas:

- Autoabastecimiento por explotacién de pozos:
estudios preliminares orientan a que esta solucién po-
dria ser viable en fases iniciales de desarrollo

- Autoabastecimiento parcial por recirculacion de
agua tratada en la depuradora (agua para riego y
fluxores): esta solucién se plantea como valida

- Abastecimiento siguiendo los mismos cauces
de suministro que las explotaciones agricolas actuales,
cuyo consumo es superior a la demanda aeroportuaria
presentada (sélo cabe apreciar el tamano de las nume-
rosas balsas extendidas en la zona de influencia del
aeropuerto). conversaciones preliminares mantenidas
con organismos locales orientan a que esta solucion
podria ser viable en fases iniciales de desarrollo

- Abastecimiento a través de EMUASA, entidad au-
torizada para el suministro de agua potable al término
municipal de Murcia. A nivel econdmico, esta solucion
es la mas restrictiva. EMUASA no puede asegurar el su-
ministro requerido con sus instalaciones actuales a lo
largo de todo el horizonte de desarrollo, por lo que pro-
pone el desarrollo de una infraestructura para el abas-
tecimiento de las necesidades del Aeropuerto

En las fases iniciales de desarrollo, podria ser via-
ble una autogestién del suministro de agua, de tal for-
ma que el coste/m’ de la misma sea del mismo orden
que el coste actual en la zona. Ello se podria conseguir
con el uso de alguna de las siguientes soluciones, o in-
cluso con una soluciéon mixta:

- Localizacidon y explotacion de pozos propios
- Contrato de suministro (o incluso compra de la

concesion) a través de alguno de los suministradores
autorizados que ya sirven a la zona.

- Reutilizacién de agua tratada en la depuradora
para riego y fluxores.

Cuando las condiciones de demanda asi lo re-
quieran, la solucion anterior puede resultar insuficiente,
y debera reforzarse con la solucién propuesta por
EMUASA.

La solucion estudiada para dar servicio a las ne-
cesidades del Aeropuerto a través de EMUASA (ver pla-
no A4.1) consiste en una acometida en el Canal Nuevo,
en la pedania de Lobosillo. Desde un depdsito de nue-
va construccién, se impulsaria mediante bombeo el
agua a lo largo de una tuberia con un trazado de unos

16,20 km, hasta el depédsito regulador del Aeropuerto.
Desde el mismo se distribuiria el agua hacia la red de
distribucién interna del Aeropuerto.

El depdsito regulador del Aeropuerto, con un volu-
men aproximado de unos 1.500 m’, estaria fuera de los
terrenos de expropiacién inicial.

A5.3. Suministro de energla eléctrica

Para la estimacion de la demanda energética, se
ha partido de las siguientes fuentes de consumo:

- Edificios (terminales, blogue técnico, central
eléctrica, SEI,...): 125 W/m’

- Lado aire (torres de iluminacion, balizamiento de
aproximacion,...): 200 kW

- Pasarelas de embarque: 105 KW/ud

- Parking: 20 W/m?

- Accesos: 10 W/m?

En base a estos consumos, en la tabla A5.2 se
ilustra la demanda previsible en el horizonte de planifi-
cacion:

TABLA A5.2: DEMANDA ESTIMADA DE ENERGIA

Pasajeros anuales 1.500.000 2.000.000 3.000.000
m’ edificios 12.000 25.000 31.000
m* parking 23.000 30000 50.000
m'accesos 75.000 75.000 85.000
Pasarelas embarque 0 4 6
Potencia instalada (kW) 2910 5.175 6.955

El suministro de esta energia podra materializarse
desde la nueva Subestacion de lberdrola de Baros
Mendigo 132/20 KV (plano A4.2), proyectada para una
capacidad de 40 MVa, y cuya previsién de entrada en
servicic es durante el afo 2005. Deade esta
subestacion, se estableceria una acometida —con ca-
pacidad hasta 10 MW- con una tensién de conexién de
20 kV, transportandose la energia hacia la Central Eléc-
trica del Aeropuerto.

Desde la Central, dotada de un grupo de continuidad
y de un grupo electrégeno, se suministrara la energia a
los diferentes subsistemas aeroportuarios, mediante una
red de distribucién interna de media tensién, segun un es-
quema de anillos, que distribuirén la tension hasta las di-
ferentes subestaciones transformadoras, desde las cua-
les se suministrard la energia a su punto final de
demanda mediante una red de baja tension.

Asimismo, y dadas las condiciones ambientales
del entorno del Aeropuerto, se prevé el desarrollo de so-
luciones energéticas alternativas, como la energia so-
lar, solucién gue destaca por su ecoeficiencia. Esta so-
lucion permitiria cubrir parte de las necesidades de
agua caliente sanitaria y calefaccion, mediante la insta-
lacién de colectores solares térmicos.

Durante la construccion, se estima una demanda
energética de unos 2.000 kW, desagregada en difaren~
tes proveedores y subcontratistas. Una detla-sfbr.fnc'rba—'
les fuentes de consumo estimadas es/la“plarita’ de

BOLETIN OFICIAL 0 LR REGION DE ?M

s

=

Plan Especial del Sistema General Aeroportuario - Aeropuerto Internacional Regién de Murcia

L.



Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras

Numero 89

Lunes, 19 de abril de 2004

Pagina 8287

aglomerado, con una demanda estimada de unos 600
kW. Esta demanda se podra satisfacer segun varias
opciones:

- Mediante acometidas a redes actuales en el mo-
mento de la conexidn, destacando dos alternativas: la
L.AM.T 20 KV denominada Puerto de la Cadena (zona
norte del Aeropuerto), y la LA.M.T 11 KV denominada
Valladolises (zona sur del Aeropuerto).

- Si la acometida a estas lineas fuese insuficiente
para los 2.000 kW, éstos podrian suministrarse parcial-
mente mediante grupos electrégenos.

A5.4. Suministro de gas

El suministro de gas natural atiende basicamente
a dos fuentes de demanda:

- Calefaccion de los edificios, con un consumo es-
timado de 100 kcal/m’

- Restauracion, con un consumo estimado igual al
156% del consumo de calefaccion

Asumiendo un rendimiento del 0.8, y un factor de
conversiéon de 8.750 kcal/m’ de gas, se obtiene la si-
guiente demanda:

TABLA AS5.3: DEMANDA ESTIMADA DE GAS NATURAL

Pasajeraos anuales 1.500 000 2.000.000 3.000.000
m’ edificios 12.000 25.000 31.000
Potencia instalada (kcal) 1.725.000 3.600.000 4.465.000
Caudal demandado (m’) 200 415 515

Actualmente, no existe infraestructura de gas ca-
nalizado en la zona, ni ninguna prevision de hacer una
Planta Satélite. La acometida mas préxima se situaria
en el gasoducto de 20" Cartagena-Lorca, a la altura de
«Los Mayordomos-La Pinilla». Fuentes consultadas
han afirmado que el consumo previsto por el Aeropuer-
to no justificaria inicialmente una inversion por parte de
ENAGAS, ni en forma de gasoducto ni en forma de
Planta Satélite.

Es por ello que se plantea alimentar la demanda
de calefaccion mediante suministro eléctrico, y la de-
manda de restauracion mediante depdsitos fijos de
GLP, gas suministrado a granel por cisterna.

A5.5. Suministro de combustible

El suministro de combustible atiende basicamen-
te a tres fuentes de demanda:

- Reactores: Jet A1
- Avionetas: AVGAS
- Vehiculos lado aire y lado tierra: varios combusti-

TABLA A5.4: DEMANDA ESTIMADA DE COMBUSTIBLE

Pasajeros anuales 1.500 000 2.000.000 3.000.000
Escalas anuales 7.270 10265 13 305
Escalas semanales 180 266 340
Demanda semanal Jet A1 (m) 1.850 2600 3.450
Demanda semanal AVGAS (m) 45 65 85

Se ha consultado a CLH-Aviacién la posibilidad de
suministrar el combustible mediante oleoducto. La res-
puesta ha sido negativa, debido a que:

- No hay ninguna previsién de construccion de un
oleoducto a medio plazo cerca del Aeropuerto (la co-
nexion mas proxima estaria en el Valle de
Escombreras).

- El volumen solicitado no justificaria la inversion. Ac-
tualmente sélo los Aeropuertos de Madrid-Barajas, Barce-
lona, Palma de Mallorca, Malaga y Alicante, todos ellos
con traficos muy superiores a los previstos en Corvera,
estan alimentados mediante oleoducto. De hecho, aero-
puertos como Zaragoza tienen un oleoducto préximo pero
no tienen acometida por la no viabilidad de la inversion.

El abastecimiento de combustible, pues, se dise-
na mediante distribucion por camion hasta la planta de
combustible del Aeropuerto, en la que se definiran de-
pdsitos de almacenamiento.
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MINISTERIO DE FOMENTO

ORDEN FOM/1067/2006, de 29 de marzo, por la que se
aprueba el Plan Director del Aeropuerto de la Region de
Murcia

6537

La Orden FOM/1252/2003, de 21 de mayo, autorizé el establecimiento
del aeropuerto de la Region de Murcia, lo calificé como aeropuerto de
interés general del Estado por concurrir las condiciones establecidas en
los mimeros 1 y 2 del articulo 1 del Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacién de aeropuertos civiles, y delerming el
modo de gestion de sus servicios.

Por Resolucion de 1a Secretarfa General de Medio Ambiente de 13 de
mayo de 2003 se formulé la declaracién de impacto ambiental sobre el
nuevo aeropuerto de la Region de Murcia, en 1a que se establecen las con-
diciones que deben cumplirse para conseguir una adecuada proteccién
del medio ambiente y los recursos naturales. En dicha declaracion se
establece la necesidad de una nueva evaluacion de impacto ambiental
para poder acometer las acluaciones previstas para la segunda fase de
implantacion del aeropuerto

El futuro acropuerto de la Regién de Murcia se construird cn terrenos
del municipio de Murcia, dentro del denominado Campo de Cartagena
con una superficie estimada de 326,70 hectireas

Considerando la importancia que tiene el aeropuerto para el desarro-
llo social y econémico tanto de la Comunidad Auténoma de la Region de
Murcia como del resto de la peninsula, es preciso realizar una cuidada
planificacién de las infraestructuras y de sus actividades para ampliar el
aeropuerto de manera que se de una respuesta integral no sélo a las exi-
gencias del trifico y transporte aéreo en Espaiia, sine también a los reque-
rimientos y necesidades de sus usuarios y del entorno. Para ello resulta
imprescindible aprobar el Plan Director del aeropuerto de la Regién de
Murcia y proceder a la delimitacién de su zona de servicio, de acuerdo
con lo establecido, por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciem-
bre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, y por el Real
Decreto 2691/1998, de 4 de diciembre, sobre ordenacion de los aeropuer-
tos de interés general y su zona de servicio, dictado en ejecucién de lo
dispuesto en aquél.

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomenlo delimitara para los aeropuertos de
interés general una zona de servicio que incluird las superficies necesa-
rlas para la ejecucidn de las actividades aeroportuarias, las destinadas a
las tareas complementarias de éstas y a los espacios de reserva que garai-
tice la posibilidad de desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobari el
correspondiente plan director en el que se incluirdn, ademas de las activi-
dades contempladas en el articulo 39 de la Ley de Navegacién Aérea, de 21
de julio de 1960, los usos industriales y comerciales cuya localizacion en
ella resulte necesaria o conveniente por su relacion con el trafico aéreo 0
por los servicios que presten a los usuarios del mismo.

Por su parte, el citado Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre,
desarrolla el régimen Juridico de los planes directores y determina en su
articulo 2 que el plan director es un instrumento que definira las grandes
directrices de ordenacién y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su
desarrollo previsible y que tendra por objeto la delimitaclén de la zona de
servicio del aeropuerto, en la que se incluirdn las superficies necesarias
para la ejecucion de las actividades que enumera en su apartado 1.a) y los
espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expan-
sion del aeropuerto y que comprenderin todos aquellos terrenos que
previsiblemente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto
desenvolvimiento de la actividad aeroportuaria Asimismo, determina que
el plan director podra incluir en la zona de servicio el desarrollo de otras
actividades complementarias, comerciales o industriales, que sean nece-
sarias 0 convenientes por su relacién con el trifico aeroportuario, por la
naturaleza de los servicios que presten a los usuarios del acropuerto o por
el volumen de los traficos aéreos que generen, asf como espacios destina-
dos a equipamientos, si bien la realizacién de estas actividades se verifi-
card de acuerdo con las determinaciones de la ordenacién del espacio
aeruportuario contenidas en el plan director y de conformidad con el plan
especial o instrumento equivalente que resulte aplicable.

Por todo ello, 1a aprobacién del Plan Director del aeropuerto de la
Region de Murcia que constituye el objeto de esta orden, delimita la zona
de servicio del citado aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su
ampliacién y desarrollo de acuerdo con criterios de planificacién funda-
dos en objetivos estratégicos y previsiones de trifico para un plazo que
llega hasta el ano 2035; persigue la maxima eficiencia de los servicios
aeroportuarios; prevé los espacios para las actividades y servicios que
garanticen una oferta que potencie el aeropuerto como puerta de entrada
del turismo nacional e internacional, con las superficies necesarias para
las actividades complementarias, y por iltimo, persigue al maximo la
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reduccién del impacto medioambiental que genera sobre su entorno, asi
commo la compatibilizacién con el desarrollo urbanistico periférico.

El Plan Director propone un conjunto de actuaciones que permitirdn
absorber el crecimiento previsible del trifico. Con ello se confiere a] aero-
puerto una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de calidad
de servicio, la demanda previsia Las principales actnaciones consisten
en la construccidn de una pista de 3.000 metros de longitud; la construc-
cién de dos calles de salida rdpida y una salida perpendicular de pista; la
construccion de una calle de rodaje paralela a toda pista; la construccién
de dos apartaderos de espera ubicados en ambas cabeceras; la construc-
cién de una plataforma de estacionamiento de aeronaves de 80.000
metros cuadrados; la construccién de un edificio terminal de pasajeros y
bloque técnico; la construccién de una torre de control y centro de emiso-
res; la construccidén de un edificio terminal de carga; construccién de un
edificio contraincendios y salvamenlo; la construccion de una zona de
abastecimiento, con central eléctrica, y parcela de combustible; la cons-
truccién de un aparcamiento de vehiculos; 1a urbanizacién general del
lado tierra, y 1a construccién de los accesos al aeropuerto.

El Plan Director del aeropuerto de 1a Regién de Murcia ha sido infor-
mado favorablemente por el Ministerio de Defensa, si bien en el informe
se precisa que los procedimientos de navegacion aérea y su desarrollo
posterior deber4n ser informados favorablemente por la Comisién Inter-
minlsterial entre Defensa y Fomento (CIDEFQ), para garantizar su com-
patibilidad con las operaciones de las bases aéreas de San Javier y Alcan-
tarilla, préximas al acropuerto.

En su virtud, a propuesta de la Secretarfa General de Transportes y de
conformidad con lo establecido por el articulo 166 de la Ley 13/1996 de 30 de
diciembre, y por el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, dispongo:

Primero.—Se aprueba el Plan Director del aeropuerto de la Regién de
Murcia, en el que se definen las grandes directrices de ordenacion y desa-
rrollo del aeropuerto hasta alcanzar su mdxina expansion previsible, y se
delimita la zona de servicio del aeropuerto en la que se incluyen las super-
ficies necesarias para la ejecucién de las actividades que se enumeran en
el articulo 2.1.a) del Real Decreto 259171998, de 4 de diciembre, y los espa-
cios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansién
del aeropuerto, y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsi-
bleinente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto desen-
volvimiento de la actividad aeroportuaria; asf como las actividades com-
plementarias necesarias o convenientes por su relacién con el trafico
aeroportuario, por la naturaleza de los scrvicios que presten a los usua-
rios del acropuerto o por el volumen de los traficos aéreos que genercn, y
los equipainientos

Segundo.-La zona de servicio del aeropuerto delimitada por el plan
director tiene una superficie estimada de 326,70 hectéreas, de las cuales
199,80 hectireas corresponden al subsist de movi lo de acrona-
ves, 17,70 hectareas al subsistema de actividades aeroportuarias y 109,20
hectéreas a la zona de reserva aeroportuaria.

La delimitacidn de la zona de servicio queda configurada por un con-
junto de lineas rectas y curvas reflejadas en el plano mimero 05 del plan
director, en el que constan las coordenadas UTM de sus vértices principa-
les. Este plano se incorpora como anexo a esta orden.

Los terrenos que forman dicha delimitacion se representan gréfica-
nente en el plano nimero 04 del plan director.

Tercero.-La zona de servicio del aeropuerto se estructura eh (res gran-
des dreas homogéneas, en funcion de las actividades asignadas y su grado
de relacién directa o complementaria con la propia funcionalidad aero-
portuaria. Estas 4reas, que aparecen delimitadas en el plano nimero 06 del
plan director, son las siguientes: 1.° Subsist de movi to de aerona-
ves; 2° subsistema de actividades aeroportuarias, con sus correspondien-
tes zonas funcionales y 3." zona de reserva aeroportuaria.

1 El subsistema de movimiento de aeronaves contiene los espacios
y superficies utilizados por las aeronaves en sus movimientos de aterri-
zaje, despegue y circulacién en rodadura y estacionamiento. Estd consti-
tuido por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de aero-
naves, y las zonas previstas para la ubicacién de las instalaciones
auxiliares, asf como los sistemas de ayudas a la navegacién aérea, y com-
prende una superficie estimada de 199,80 hectdreas, y se representa en el
plano nimero 03 del plan director.

11 Campo de vuelos: esti integrado por una pista, de denomina-
cién 05-23, con dos apartaderos de espera ubicados en ambas cabeceras,
una calle de salida perpendicular a 1a pista, dos calles de salida ripidas y
una calle de rodaje paralela toda la pista. La plalaforma de estaciona-
miento de aeronaves est4 situada al oeste del campo de vuelos, frente al
edificio terminal.

1.2 Instalaciones de ayudas a la navegaci6n aérea: contiene el con-
junto de instalaciones del aeropuerto, tanto radioeléctricas como ayudas
visuales, que sirven para materializar las rutas y procedimientos de aterri-
zaje y despegue dentro del espacio aéreo controlado
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1.3 Instalaciones auxiliares: incluye los viales interiores y estaciona-
miento de vehiculos de servicio, los puestos de carga y las instalaciones
para equipos de servicio, asf como las dreas de acceso restringido que
establecen el contacto entre este subsistema y los terminales de pasajeros
y de carga.

2. El subsistema de actividades aeroportuarias contiene las infraes-
tructuras, instalaciones y edificaciones que completan, dentro del ambito
aeroportuario, el proceso de intercambio modal entre el transporte aéreo
y el sistema terrestre urbano, garantizando su eficacia funcional y la cali-
dad de servicio. Tiene una superficie estimada de 17,70 hectireas, que se
distribuye en las siguientes zonas funcionales, segin figura en el plano
nimero 06:

2.1 Zona de pasajeros: La zona de pasajeros contiene todas las infra-
estructuras, instalaciones, edificaciones y servicios relacionados con el
trifico de pasajeros desde su acceso al ambito aeroportuario hasta su
embarque a la aeronave. Superficie: 7,30 hectareas,

2.2 Zona de carga: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados al transporte aéreo de mercancias
Superficie: 0,40 hectireas.

2.3 Zona de servicios: Contiene las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados a la atencién y gestién técnica del
aeropuerto. Superficie: 2,90 hectdreas.

2.4 Zona industrial: Contiene las infraestructuras, instalaciones, edi-
ficaciones y servicios destinados a la atencién y mantenimiento de las
aeronaves. Superficie: 0,60 hectireas.

2.5 Zona de abastecimiento energético: Contiene acometidas, insta-
laciones, elementos y redes de distribucién de las infraestrucluras ener-
géticas y bdsicas necesarias para el funcionamiento del aeropuerto.
Superficie: 6,50 hectareas.

3. Lazona de reserva aeroportuaria contiene los espacios necesarios
para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaciones o servicios aeropor-

tuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de las zonas anterior-
mente mencionadas. Su superficie es de 109,2 hectireas, segiin se repre-
senta en el plano nimero 03 del plan director.

Cuarto.-A fin de facilitar la compatibilidad del entorno con ¢l planea-
miento aeroportuario, y de conformidad con la disposicion adicional
tnica de la Ley 48/1960, sobre Navegacl6n Aérea, se prevén las zonas de
incompatitilidail, afectacion e infl ia de uso, i iones, activida-
des y edificaciones que figuran en el «Anexo de compatibilidad del aero-
puerto con su entorno».

Quinto.-Se establece un espacio para posibilitar el despliegue de aero-
naves militares y sus medios de apoyo integrado por el conjunto formado
por el espacio aéreo en sus fases de aproximacién Inicial, intermedia y
final, el 4rea de movimiento del aeropuerto, las posiciones remotas en
plataforma de estacionamiento de aeronaves y espacios no ocupados por
edificaciones, aledaiios a ta plataforma, en el lado de la tierra. La determi-
nacién de las necesidades en plataforma de estacionamiento de aerona-
ves y en el lado tierra, de precisarse, se concretard caso por caso depen-
diendo de la magnitud del despliegue y atendiendo a las necesidades
expresadas por el Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitardn los
espacios precisos para que las autoridades piblicas no aerondulicas pue-
dan desarrollar las actividades y prestar los servicios de su compelencia
en el recinto aeroportuario.

Sexto.-Los procedimientos de navegacion aérea asociados al aero-
puerto de la Regién de Murcia deberédn ser informados favorablemente,
antes de ponerse en aplicacién, por la Comisién Interministerial entre
Defensa y Fomento (CIDEFO), con objeto de garantizar su compatibili-
dad con las operaciones de las bases aéreas de San Javier y Alcantarilla,
préximas al aeropuerto.

Madrid, 29 de marzo de 2006

ALVAREZ ARZA
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Coordenadas UTM de la zona de servicle aeropuerto
de la Regi6én de Murcia

X y
1 663493 4184161
2 663900 4184576
3 663955 4184500
4 663360 4184095
5 663893 4184610
6 663897 4184628
7 663867 4184738
8 663953 4184827
9 663902 4184877
10 664106 4185084
11 663655 4185527
12 665226 4187131
13 665678 4186687
14 666147 4187166
15 666198 4187116
16 666336 4187256
17 666434 4187161
18 666854 4187589
19 666920 4187624
20 666500 4187096
21 666599 4186999
22 665548 4185928
23 665774 4185707
24 665354 4185278
25 665128 4185499
26 664078 4184428
27 663980 4184526
28 663966 4184511
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RESOLUCION de 3 de febrero de 2006, dcl Instituto Geo-
grdfico Nacional, por la que se publica el Convenio de
colaboracion entre el Ministerio de Fomento y ta Contuni-
dad de Madrid, para la realizacién de cobertura de foto-
grafia aérea, ortofotografia digital de alta resolucion y
modelo digital del terreno de la Comunidad Auténoma.

Suscrito el Convenio de Colaboracidn entre el Ministerio de Fomento,
a través de la Direccién General del Institulo Geografico y la Comunidad
Auténoma de Madrid, para la realizacién de cobertura de fotografia aérea,
ortofotografia digital de alta resolucién y modelo digital del terreno de la
Comunidad Auténoma, y en camplimiento de lo dispuesto en el punto dos
del articulo 8 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Plblicas y del Procedimiento Administrativo
Comuin, procede la publicacion en el «Boletin Oficial del Estado» del
citado Convenio, que figura como Anexo de esta Resolucién.

Lo que se hace publico a los efectos oportunos. 3
Madrid, 3 de febrero de 2006.—El IHrector general, Alberto Sereno Alvarez.

ANEXO

Convenio de colaboracién entre el Ministerlo de Fomento,
mediante la Direcelén General del Instituto Geogréafico Naclonal y
la Consejeria de Medlo Ambfente y Ordenacién del Territorio de la
Comunidad de Madrid, mediante la Direccién General de Urba-
nismo y Planificacién Regional, para la realizacién de la cobertura
de fotografin aérea, ortofotografia digital de alta resolucién y
modelo digital del terreno de la Comunidad de Madrid

De una parte, el Excmo. Sr. D. Enrique Porto Rey, Director General de
Urbanismo y Planificacién Regional, por delegacion de firma del Conse-
jero de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio, por Orden 29942005,
de 13 de octubre, en nombre y representacién de la Comunidad de
Madrid

Y de otra, el Sr. D. Alberio Sereno Alvarez, Director General del Insti-
tuto Geogrifico Nacional, en virtud de su nombramiento por el Real
Decreto 101072002, de 27 de septiembre (B.O.E. nim. 233. 28.09.2002), y
de acuerdo con lo dispuesto en la Orden de 19 de octubre de 2004 de la
Ministra de Fomento (B.O.E. nim. 265. 03.11.2004), por la que sc delegan
determinadas competencias en el Director General del IGN, en nombre y
representacion de la Administracién General del Estado.

Ambas partes se reconocen mutuamente, en la calidad con que cada
uno interviene, la capacidad legal necesaria para suscribir este Convenio,
y a tal efeclo,

EXPONEN

1. QuelaLey 7/1986, de 24 de enero, de Ordenacion de la Cartografia
en el Estado Espafiol, que es competencia de la Administracién General
del Estado, a través de la Direccién General del Instituto Geografico
Nacional, en adelante IGN, del Ministerio de Fomento:

El establecimiento y mantenimiento de las redes nacionales geodésica
y de nivelacién

La formacién y conservacién de las series cartograficas a esca-
la 1/25.000 y 1/50.000, que constituyen el Mapa Topogréfico Nacional.

La formulacién de series cartograficas a otras escalas de ambito nacio-
nal, que en su momento fueran aprobadas reglamentarialente

2 Que para llevar a cabo estas competencias asignadas por la Ley,
especialmente la conservacién de las series cartograficas que constituyen
el Mapa Topogrifico Nacional, y la constitucion en todo el dmbito nacio-
nal de unos datos geograficos de referencia para la informacién geogra-
fica, temética y derivada, el IGN realiza fotografias aéreas, oblenidas por
vuelos fotogramétricos, ortofotografia digital de alta resolucién y genera
el modelo digital del terreno correspondiente mediante técnicas de auto-
correlacion.

3 Que la Consejerfa de Medio Ambiente y Ordenacion del Territo-
rio de la Comunidad de Madrid realiza las tareas técnicas de desarrollo
de la informacién cartografica en el dmbito de las competencias del
Gobierno de 1a Comunidad de Madrid, y que entre éstas se encuentra la
elaboracién, reproduccién y difusién de 1a cobertura de vuelos fotogra-
wétricos, ortofotografica y del modelo digital del terreno de la Comuni-
dad de Madrid.

4 Que la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de
la Comunidad de Madrid realiza y mantiene la cobertura ortofotogréfica de
Madrid de alta resolucién, utilizando para ello vuelos realizados para tal
efecto, y nuevas tecnologias que permiten aumentar la calidad de la informa-
cién que se obtiene, y disminuir los tiempos de obtencion de la misma,

6. Que es del interés de ambas partes proceder, en el marco de la
colaboracién interadministrativa prevista en la legislacién vigente, a
coordinar el proceso de produccion de estas ortofotografias digitales,
con la finalidad de obtener un tinico producto vilido para satisfacer
las necesidades de las dos Administraciones, optimizando de esta
manera la gestién y el gasto que comporta satisfacer la demanda de
este tipo de informacién por la sociedad. Por todo ello, ambas partes
resuelven, de mutuo acuerdo, suscribir el presente convenio, con arre-
glo a las siguientes

CLAUSULAS

Primera. Objeto del Convenio de colaboracion.-El presente Conve-
nio de Colaboracién tiene por objeto la realizacién, y actualizacion perié-
dica, de 1a cobertura de vuelo fotogramétrico, de ortofotograffa digital, en
color, con resolucién y precisién equivalentes a una escala 1:5.000, y del
modelo de elevaciones del terreno asociado a dichas ortofotografias, para
una superficie de 9.420 Kn?, correspondientes a las hojas del Mapa Topo-
grifico de la Comunidad de Madrid de escala 1:5.000, cubierto total o
parcialmente por 91 hojas del Mapa Topogréfico Nacional 1:25.000

Segunda.  Realizacidn del Convenio ~Conforme a las especificacio-
nes para la elaboracién de los trabajos que se incluyen como Documenta-
cién Técnica anexa a este Convenio, la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio asumird la realizacién de:

El vuelo fotogramétrico, en escala aproximada 1:30.000, que servira de
base para la generacidn de los restantes productos

Las ortofotografias digitales, en color, con resolucién y precision equi-
valentes a escala 1:5.000.

El modelo digital de elevaciones del terreno, obtenido por autocorre-
lacién en el proceso de realizacion de las ortofotografias.

Tercera. Obligaciones de la Consejeria de Medio Ambiente y Orde-
nacisn del Territorio~Conforme a lo establecido en la Clausula Segunda
de este Convenio, la Consejeria de Medio Ambiente y Qrdenacidn del
Territorio asunira la realizacién de los praductos ghjetn del Convertto,
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Relativa a la Declaracion de Impacto Ambiental de accesos

Declaracion de Impacto Ambiental de la
Direccién General de Planificacion,
Evaluaciéon y Control Ambiental relativa a un
proyecto de obras de accesos al aeropuerto
de la Region de Murcia desde la A-30, a
solicitud de la Direccién General de
Carreteras. Publicada en BORM nim. 38, de 16
de febrero de 2009.
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Visto que se cumplen los requisitos establecidos en
el articulo 6 del Reglamento europeo anteriormente citado.

Visto cuanto antecede, asf como el Informe-Propues-
ta del Servicio de Calidad Ambiental, y correspondiendo a
esta direccion general las funciones de Organismo compe-
tente, de acuerdo con la atribucién de competencias reali-
zada por el Decreto n.° 325/2008, de 3 de octubre, por el
que se establecen los Organos Directivos de la Consejeria
de Agricultura y Agua,

Resuelvo

Primero. Inscribir en el Registro EMAS a la mercantil
Arada Ingenieria Agroindustrial, S.L , para las actividades
de “servicios técnicos de arquitectura e ingenieria y otras
actividades relacionadas con el asesoramiento técnico”
con el numero ES-MU-000018.

Segundo. Segun lo dispuesto en el Reglamento
(CE) 761/2001, la Declaracién Medioambiental debera
ser actualizada y validada anualmente o, en su caso, en
un periodo no superior a 36 meses cuando se acredite el
cumplimiento de las circunstancias especificadas en el art.
3.3 apartado b, del citado Reglamento, debiendo ser pre-
sentada, posteriormente, ante esta Direccién General de
Planificacién, Evaluacién y Control Ambiental

Tercero. Del mismo modo, y tal como establece el
Reglamento (CE) 761/2001, todos los elementos del Siste-
ma de Gestién Medioambiental deberdn ser revisados en
un periodo no superior a 36 meses y por tanto antes de
marzo de 2011. La nueva declaracion medioambiental va-
lidada, junto con una nueva solicitud de inscripcion se pre-
sentara ante esta direccion general, con el fin de proceder
a la renovacion del registro, si procede.

Cuarto. De conformidad con lo establecido en el Re-
glamento (CE) 761/2001, se somete a informacion publica
la citada Declaracién Medioambiental, que estara a dispo-
sicion del publico en las dependencias de la Direccion Ge-
neral de Planificacion, Evaluacion y Control Ambiental y en
la pagina Web de la Comunidad Auténoma de la Region
de Murcia (www.carm.es), en la seccidon correspondiente
a la Consejerla de Agricultura y Agua (Marcas de Calidad
Ambiental).

Quinto. Publiquese en el Boletin Oficial de la Region
de Murcia (B.O.R.M.) y notifiquese la presente Resolucion
al Ministerio de Medio Ambiente y al interesado con indica-
cién de que, por no poner fin a la via administrativa, puede
interponer recurso de alzada ante el Excmo. Sr. Consejero
de Agricultura y Agua en el plazo de un mes, de confor-
midad con lo establecido en los articulos 114 y 115 de la
Ley 30/1992, de 26 de noviembre de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Admi-
nistrativo Comun, modificada por la Ley 4/1999, de 13 de
enero.

Murcia, 18 de noviembre de 2008.—E| Director

¥ Géper_al de Planificacion, Evaluacién y Control Ambiental,
Frafieiscq José Espejo Garcia

S BOLETINGFICIAL DE LA REGION DE MURCIA

B

Consejeria de Agricultura y Agua
2227 Declaracion de Impacto Ambiental de la
Direccién General de Planiflcacion, Evaluacion
y Control Amblental relativa a un proyecto de
obras de accesos al aeropuerto de la Regién
de Murcia desde la A-30, a solicitud de la
Direcclon General de Carreteras.

Visto el expediente nimero 463/08, seguido a ins-
tancia de DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS, con
domicilio a efecto de notificaciones en Plaza Santofia s/n
en Poligono la Fama, 30.071-Murcia, al objeto de que por
este 6rgano de medio ambiente se dicte Declaraciéon de
Impacto Ambiental, segun establece la Ley 1/1995, de 8
de marzo, en su Anexo |, punto 2.10.¢), correspondiente
al Proyecto de Obras de Acceso al Aeropuerto de le la Re-
gion de Murcia desde la A-30, resulta:

Primero. Mediante escrito de fecha 29 de abril de
2008, la Direccion General de Transportes y Carreteras,
remiti6 al érgano ambiental documento inicial sobre las ca-
racter(sticas mas significativas del objeto de esta Declara-
cién de Impacto Ambiental.

Segundo. La Direccion General de Planificacion,
Evaluacion y Control Ambiental ha consultado, segun lo
establecido en el articulo 8 del texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, a
los siguientes 6rganos de las Administraciones Publicas
afectadas y publico interesado, la solicitud del Proyecto de
Obras de Acceso al Aeropuerto de le la Region de Murcia
desde la A-30, con el consiguiente resultado:

CONSULTAS

o Ayuntamiento de Murcia

o Direccién General de Bellas Artes y Bienes Culturales
o Direccién General del Medio Natural

o Direccion General de Regedios y Desarollo Rural
o Confederacién Hidrografica del Segura

o Direccion General de Infraestructuras de Turismo
o Direccion General de Ordenacién del Territorio

o Direccion General de Urbanismo

o Ecologisias en Accidn

o Fundacién Global Nature-Murcia

o Asociacién Naturalistas Sureste -

Tercero. Con fecha 8 de julio de 2008, desde la Di-
reccion General de Calidad Ambiental se da traslado al
promotor del informe sobre la amplitud y nivel de detalle
del Estudio de Impacto Ambiental, asi como copia de los
informes evacuados en la fase de consultas, segun lo es-
tablecido en el articulo 7.2 del texto refundido de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero.

| REsPUESTAS

2R X XX

Cuarto. La Direccién General de Carreteras, en fecha
27 de enero de 2009, certifica que la publicidad del Estudio
de Impacto Ambiental del asunto referido, se ha realizado
conforme a lo establecido en el articulo 9 del texto refundi-
do de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de pro-
yectos, mediante la publicacién del mismo durante 30 dlas
en el Boletin Oficial de la Region de Murcia n.° 271, del
viernes 21 de noviembre de 2008. Durante dicho periodo
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se han presentado alegaciones, por parte de D.Gines San-
chez Sanchez, como propietario de terrenos afectados por
el proyecto y los vecinos de Los Martinez del Puerto

Asi mismo, certifica que se ha realizado el tramite de
consultas a los organismos previamente consuitados por
el 6rgano ambiental del que se han recibido respuestas
por parte de la Direccion General de Bellas Artes y Bienes
Culturales y la Direccién General de Patrimonio Natural y
Biodiversidad.

Quinto. En la reunién de ta Comisién Técnica de
Evaluacion de Impacto Ambiental, de fecha 30 de enero
de 2009, se ha realizado la valoracion de los impactos
ambientales que ocasionaria la ejecucion del Proyecto de
Obras de Acceso al Aeropuerto de le la Region de Murcia
desde la A-30, en los términos planteados por el promotor
referenciado y examinada toda la documentacion obran-
te en el expediente, se ha adoptado el siguiente acuerdo:
“realizar propuesta de Declaracion de Impacto Ambiental
sobre la conveniencia de ejecutar el proyecto referido en el
asunto, a los solo efectos ambientales, y con las condicio-
nes que se recogen en la propuesta anexa a este acta.”

Sexto. La Direccion General de Planificacion, Eva-
luacion y Control Ambiental es el érgano administrativo
competente para dictar esta Declaracién de Impacto Am-
biental, de conformidad con lo establecido en el Decreto n®
325/2008, por el que se establecen los Organos Directivos
de la Consejeria de Agricultura y Agua (B.O.R.M. n°® 232,
de 4 de octubre de 2008).

Séptimo. El procedimiento administrativo para elabo-
rar esta Declaracion ha seguido todos los tramites legales
y reglamentarios establecidos en el Real Decreto Legisla-
tivo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental
de proyectos, y la Ley 1/1995, de 8 de marzo, de Protec-
cion del Medio Ambiente de la Region de Murcia.

Vistos los antecedentes mencionados, las disposicio-
nes citadas y las demas normas de general y pertinente
aplicacion, he tenido a bien:

Dictar

Primero. A los solos efectos ambientales se formula
declaracion de impacto ambiental informando sobre la con-
veniencia de ejecutar este Proyecto de Obras de Acceso al
Aeropuerto de le la Region de Murcia desde la A-30, de
conformidad con las medidas protectoras y correctoras y el
Programa de Vigilancia contenido en el Estudio de Impacto
Ambiental presentado, debiendo observarse, ademas, las
prescripciones técnicas incluidas en el Anexo de esta De-
claracion.

Esta Declaracion de Impacto Ambiental favorable, se
realiza sin perjuicio de tercero y no exime de los demas
informes vinculantes, permisos, licencias o aprobaciones
que sean preceptivos, para el valido ejercicio de la activi-
dad proyectada de conformidad con la legislacion vigente.

Segundo. Esta Declaracion de Impacto Ambiental
debera publicarse en todo caso, en el Boletin Oficial de la
Regién de Murcia, conforme a lo establecido en el articulo

12 3 del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Eva-
luacion de impacto Ambiental de proyectos, y el articulo 22
del Reglamento aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre.

Tercero. Segun lo establecido en el articulo 14 del
Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacién
de Impacto Ambiental de proyecto evaluado caducara si no
se hubiera comenzado su ejecucion en el plazo de cinco
afios. En tal caso, el promotor debera iniciar nuevamente
el tramite de Evaluacion de Impacto Ambiental del proyec-
to, previa consulta al 6rgano ambiental.

El promotor del proyecto debera comunicar al 6rgano
ambiental con la suficiente antelacion, la fecha de comien-
20 de la ejecucion del mismo

Cuarto. Remitase a la Direccion General de Carrete-
ras, como oérgano de la Administracion que ha de dictar la
Resolucion Administrativa de autorizacién o aprobacién del
proyecto, segun establece el articulo 15 del Real Decreto
Legislativo 1/2008 por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyec-
tos y el articulo 19 del Reglamento aprobado mediante el
Real Decreto 1131/1988 de 30 de septiembre.

Murcia, 2 de febrero de 2009.—E| Director General
de Planificacion, Evaluacién y Control Ambiental, Francisco
José Espejo Garcia.

Anexo

El proyecto que ha sido objeto de Evaluacién de Im-
pacto Ambiental consiste en la construccién de una auto-
via de tres carriles por sentido de aproximadamente 3,7
km de longitud que parte del enlace existente en el punto
kilométrico 161 de la autovia A-30 y que finaliza en la zona
de servicio del aeropuerto; asi como la duplicacion, con las
modificaciones precisas para alcanzar las caracteristicas
de autovia, de dos carriles por sentido de la carretera auto-
némica E-7, entre el enlace situado en el punto kilométrico
164 de la autovia A-30 y su cruce con la nueva autovia
anteriormente citada, resolviéndose dicho enlace con una
solucion de diamante con macroglorieta a desnivel, que
sirve al mismo tiempo de acceso a todo el suelo econémi-
co-dotacional.

Los accesos al nuevo aeropuerto de la Region de
Murcia desde la A-30 estaran situados en terrenos per-
tenecientes al término municipal de Murcia, a 20 kms de
distancia por carmretera desde la ciudad de Murcia y al sur
de la misma, enmarcados dentro del denominado Campo
de Cartagena. Las poblaciones mas cercanas al empla-
zamiento son las pedanias de Corvera, Valladolises y Los
Martinez del Puerto, los cuales delimitan un triangulo ima-
ginario dentro del cual se situara la infraestructura aeropor-
tuaria. Las caracteristicas generales de los nuevos viales
estan definidas, con més detalle, en el Estudio Informativo
“Accesos al aeropuerto de la Regién de Murcia desde la
A-30" Red de Carreteras de la Comunidad Auténoma de

la Murcia, el cual viene recogido en e Estidio de {mpaci ™
KL T
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Ambiental (de Agosto 2008), en sus paginas 14-16. La lo-
calizacion y ubicacion de estos accesos esta detallada en
el mapa n°® 2 Ubicacion concreta del Estudio de Impacto
Ambiental de Agosto de 2008.

Segun los datos que se recogen en el informe de fe-
cha 9 de enero de 2009, del Servicio Informacion e Inte-
gracién Ambiental de la Direccién General de Patrimonio
Natural y Biodiversidad, dentro del ambito territorial del
proyecto no se encuentra, ni afectara el mismo, a ningun
espacio perteneciente a la Red Natura 2000. E|l LIC “Ca-
rrascoy y El Valle™ se encuentra a una distancia aproxima-
da de 7,5 km del &mbito de actuacién. La ZEPA “Monte EI
Valle y Sierras de Altaona y Escalona” se encuentra a una
distancia de 5 km del ambito de actuacién. Estos lugares
se caracterizan por la presencia de rapaces, como el agui-
la real, el baho real, el aguila calzada, el aguila culebrera y
el halcon peregrino, cuyas areas de campeo quedan muy
alejadas de los nuevos accesos. No se encuentra ningin
Espacio Natural Protegido incluido en la zona de estudio.
El mas cercano, el Parque Regional Carrascoy y El Va-
lle, se encuentra a mas de 5 km al norte. Tampoco existen
Montes de Utilidad Publica o consorciados en el ambito de
la actuacion.

La via pecuaria “Cordel de Fuente Alamo” atravie-
sa de norte a sur el area de emplazamiento del futuro
aeropuerto. Segun la Resolucién de 6 de marzo de 2004
(B.O.R.M. de 19 de abril de 2004), el trazado de la via pe-
cuaria sera modificado para evitar su paso por la infraes-
tructura aeroportuaria, de forma que, este nuevo trazado
intercepta al vial de acceso del aeropuerto, que se solucio-
nara con un paso inferior de conformidad a lo dispuesto en
la ley 3/1995 de Vias Pecuarias

Se han identificado ejemplares de vegetacion inclui-
dos en el Anexo |l del Decreto 50/2003 por el que se crea
el Catalogo Regional de Flora Silvestre Protegida de la Re-
gion de Murcia, proximos a la zona de influencia del pro-
yecto, concretamente ejemplares de Thymus sp., Pinus sp,
Capparis sp., Rhamnus sp., Phoenix dactylifera, etc. Asi-
mismo, se han identificado, también proximos a la zona de
influencia del proyecto, ejemplares incluidos en el Anexo
| del citado Decreto, como es el caso de Ziziphus Lotus,
catalogada como especie Vulnerable.

En cuanto a habitats de interés comunitario, se iden-
tifica en la Rambla del Ciprés, el habitat 92D0 Galerias y
matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamarice-
tea y Securinegion tinctoriae), No prioritario, Raro.

El informe de la Direccion General de Patrimonio Na-
tural y Biodiversidad concluye estimando que la ejecucion
del proyecto no conllevara efectos significativos sobre el
medio natural, siempre y cuando se tengan en cuenta to-
das las medidas preventivas y correctoras que aparecen
en el Estudio de Impacto Ambiental, y se incorporen las
condiciones y medidas que se proponen en el apartado A
del presente anexo.

Asl pues, examinada la documentacion presentada
~~~por el promotor, se establecen en el presente anexo, sin
perjuicio de las medidas correctoras contempladas en el
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Estudio de Impacto Ambiental, las siguientes condicio-
nes, de manera que el proyecto resuite compatible con
la conservaciéon de los valores naturales, y ambiental-
mente viable:

A. Medidas relacionadas con la Conservacién del
Medio Natural.

a. Se respetaran todos los ejemplares de Ziziphus
Lotus que se encuentren en la zona.

b. Se debera respetar la vegetacion que esta asocia-
da a la Rambla del Ciprés, aspecto que se debe tener en
cuenta en el disefio del puente sobre este elemento natu-
ral, y durante el trasiego de la maquinaria necesaria para
la construccion del mismo.

¢ Dado el efecto barrera que para la fauna de la zona
suponen los accesos al aeropuerto, éstos deberan contar
con pasos de fauna dispuestos de la siguiente manera: Un
paso cada 3 kildmetros para grandes mamiferos; Un paso
cada kilometro para pequefios vertebrados.

B. Medidas relacionadas con la Proteccién de la Ca-
lidad Ambiental

- Se deberan realizar las labores de mantenimiento
del parque de maquinaria en lugares adecuados, en zonas
que no afecten al medio natural, provistas de las medidas
necesarias para evitar la afeccién de los suelos y alejadas
de los cursos de agua a los que accidentalmente pudiera
contaminar. Los residuos sélidos y liquidos que se generen
(aceites usados, grasas, filtros, etc.) deberan ser separa-
dos y entregados a gestores autorizados, en funcion de la
caracterizacién de los mismos, y conforme a la hormativa
vigente.

- Los residuos de la construccion y demolicion, seran
gestionados de modo adecuado, conforme a la normativa
vigente. De acuerdo con el Real Decreto 105/2008, de 1
de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de
los residuos de construccion y demolicion, el productor de
residuos de construccion y demolicion estara obligado a
incluir en el proyecto de ejecucién de obra un estudio de
gestion de residuos de construccién y demolicién que con-
tendra, como minimo los apartados incluidos en el articulo
4.1.a) del mencionado Real Decreto

- Durante la fase de construccién y desmantelamien-
to, se dotara a las maquinas ejecutoras de los medios ne-
cesarios para minimizar los ruidos

- En la fase de funcionamiento, los niveles de ruido
se ajustaran a lo dispuesto por el Decreto 48/1998 de 30
de julio, de proteccion del medio ambiente frente al ruido
en la Regién de Murcia (se tendra en cuenta los niveles
permitidos en espacios naturales), o a las ordenanzas mu-
nicipales en caso de ser mas restrictivas.

- Se garantizara que la maquinaria que trabaje en las
obras haya superado las inspecciones técnicas que en su
caso le sea de aplicacion, y en particular en lo referente a
la emisién de los gases de escape.

- Los materiales de préstamo necesarios para el de-
sarrollo de la obra procederan de aquellas zonas de prés-
tamo que hayan sido incluidas en el Estudio de Impacto
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Ambiental del proyecto evaluado, siempre y cuando no
contradigan al condicionado del presente Anexo. En otro
caso procederan de canteras legalmente autorizadas.

C. Otras Medidas

a. Antes del inicio de las obras se estara a lo dispues-
to por el organo competente en materia de patrimonio his-
térico arqueoldgico, la Direccién General de Bellas Artes y
Bienes Culturales, en relacioén con su informe de fecha de
2 de enero de 2009

b. De igual modo se estara a lo dispuesto por el or-
gano competente en materia de cauces, debiendo realizar
consulta a la Confederacion Hidrografica del Segura cuan-
do el trazado afecte a cursos de agua, ramblas, zonas de
policia y servidumbre de los mismos, etc.

¢ Con caracter previo al inicio de las obras se esta-
ra a lo dispuesto por el érgano competente en materia de
Vias Pecuarias, debiendo solicitar ante la Direccion Gene-
ral del Medio Natural el pronunciamiento pertinente en los
casos en que el trazado atraviese vias pecuarias.

Programa de Vigilancia Ambiental

El Programa de Vigilancia garantizara el cumplimien-
to de las medidas protectoras y correctoras contenidas
en el Estudio de Impacto Ambiental y las incluidas en el
presente Anexo. Consistira basicamente en el seguimien-
to de las actuaciones tendentes a minimizar y corregir los
impactos durante las fases de instalacion de los elementos
del proyecto y de explotacioén. Desarrollara entre otros, los
controles propuestos en el Programa de Vigilancia Ambien-
tal contenido en el Estudio de Impacto Ambiental.

El Programa de Vigilancia Ambiental se presentara
anualmente ante el érgano sustantivo.

Consejeria de Sanidad y Consumo

1885 Propuesta de orden.

Visto el articulo 7 del Real Decreto 231/2008, de 15
de febrero, por el que se regula el Sistema Arbitral de Con-
sumo, que establece que las Juntas Arbitrales de Consu-
mo estaran compuestas por un Presidente y un Secretario,
cargos que deberan recaer en personal al servicio de las
Administraciones Publicas y que serén designados por la
Administracién de la que dependa la Junta, publicandose
su nombramiento en el Diario Oficial correspondiente y
cumpliéndose todos los requisitos previstos,

Visto que el cargo de Secretario de la Junta Arbitral
de Consumo se encuentra vacante,

Esta Direccion General de Atencién al Ciudadano,
Drogodependencias y Consumo

Propone a la Excelentisima Sra. Consejera de
Sanidad y Consumo:

Unico: Nombrar como Secretaria de la Junta Arbitral
de Consumo de la Regioén de Murcia a D ? M.? Teresa
Galvez Flores.

Murcia, 15 de febrero de 2009-02-05.—EI Director
General de Atencion al Ciudadano, Drogodependencias y
Consumo, Juan Manuel Ruiz Ros.

Orden

Vista la anterior propuesta y en uso de las faculta-
des que me estan conferidas en la Ley 6/2004, de 28 de
diciembre, del Estatuto del Presidente y del Consejo de
Gobiermo de la Region de Murcia, resuelvo de conformidad
con lo en ella expresado.

Murcia, 13 de enero de 2009.—La Consejera de
Sanidad y Consumo, Maria Angeles Palacios Sanchez.

4. ANUNCIOS

Consejeria de Agricultura y Agua
1877 Resolucién de la Direccléon General de
Planlficaclén, Evaluaclén y Control Amblental
de inscripcion como entidad colaboradora de la
adminlistracion en materla de calldad amblental
de la mercantil Marsan Ingenieros, S.L.

Visto el expediente numero 2279/07 seguido a Marsan
Ingenieros, S.L., con C.I.F. B-46954152 y con domicilio
para notificaciones en Avda. de los Pinos, 5-4.° B, Edificio
Olimpico, 30009-Murcia, solicitando su inscripcion como
Entidad Colaboradora en materia de calidad ambiéntal y
de acuerdo con lo dispuesto en el Decreto n.° 27/1998, de
14 de mayo (B.O.R.M. n.° 117, de 23 de mayo),

Resulta:

Primero. Mediante escrito de fecha 06-08-07, por la
empresa referenciada se solicito la inscripcién como Enti-
dad Colaboradora en materia de calidad ambiental, de |a
Consejeria de Industria y Medio Ambiente (actualmente,
competencia de |la Consejeria de Agricultura y Agua), de
la Comunidad Autdnoma de la Regién de Murcia, para los
campos y modalidades siguientes:

a) Operaciones de toma de muestras, analisis, verifi-
cacion y otras dirigidas a identificar y caracterizar residuos
y efluentes de cualquier naturaleza.

Se solicita para ruido.

b) Controles reglamentados en materia de emisiones
atmosféricas y calidad del aire.

c) Emision de informes para asistencia técnica en la
comprobacion y vigilancia del cumplimiento de las condi-
ciones impuestas en las actas de puesta en marcha yllos
programas de vigilancia ambiental. e
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Relativa a la Declaracién de Impacto Ambiental 2010 (Fase II)

Resolucion de 30 de marzo de 2010, de la
Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por
la que se formula declaracién de impacto
ambiental del proyecto Nuevo Aeropuerto de
la Regiéon de Murcia, fase Il. Publicada en el
BOE nUm. 92 del 16 de abril de 2010.
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

6089 Resolucién de 30 de marzo de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracién de impacto ambiental del proyecto
Nuevo aeropuerto de la Regién de Murcia, fase Il.

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucion se encuentra
comprendido en el apartado d) del Grupo 9 del anexo | del Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluaciéon de
Impacto Ambiental de proyectos, por lo que, de conformidad con lo establecido en su
articulo 3.1, con caracter previo a su autorizacion administrativa se ha sometido a
evaluaciéon de impacto ambiental y procediendo formular su declaracién de impacto
ambiental (DIA), de acuerdo con el articulo 12.1 del RDL 1/2008 citado.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacion del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo. Antecedentes. Objeto y
justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.

Promotor y organo sustantivo. El promotor del proyecto es la Consejeria de Obras
Publicas y Ordenacion del Territorio de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia
(CARM). El 6rgano sustantivo es la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

Antecedentes. Con fecha 20 de mayo de 2003, se publica en el BOE n.° 120 la
Resolucién de 13 de mayo de 2003, de la Secretarla General de Medio Ambiente, por la
que se formula DIA sobre el proyecto de Nuevo aeropuerto de la Regién de Murcia.

En el proyecto de construccion del aeropuerto, se consideran dos fases de actuacion:

Fase inicial: 1.500.000 pasajeros/afio (Objeto de la DIA publicada el 20 de mayo de
2003).

2.2 fase: Desarrollo previsible: 3.000.000 pasajeros/afo (objeto de la presente
resolucion).

En la primera fase, aprobada por la DIA del 2003, se recogen las siguientes
actuaciones:

Adquisicion de terrenos.

Obras de infraestructura: Pista de 3.000 m de longitud y 45 m de anchura dimensionada
para aeronaves tipo E, plataforma de estacionamiento para aeronaves de pasajeros de
unos 102.000 m?, calle de salida perpendicular a pista de 480 m de longitud y 25 m de
anchura para acceder a la plataforma anterior, area terminal, central eléctrica de unos 600
m?, edificio contra incendios, centro de emisores de una superficie aproximada de 100 m?,

So— aparcamiento de vehiculos de una superficie de unos 31.000 m?, vallado perimetral de
~ O™ toda la parcela del aeropuerto de unos 12 km, caminos perimetrales y de servicio en el
) 0,0\ interior del aeropuerto para dar servicio al campo de vuelos y facilitar las tareas de vigilancia
2 \  del perimetro aeroportuario de unos 15 km, acceso al aeropuerto desde la actual N-301,

: \ urbanizacién general del lado tierra del aeropuerto en una superficie aproximada de

| 106.000 m?, con dotacién de las acometidas necesarias para el abastecimiento de agua

cve: BOE-A-2010-6089
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potable mediante conexién a la red general de aguas del Ayuntamiento de Murcia,
depuradora de residuales para tratar aguas residuales y aguas industriales hasta un
volumen de 380.000 m¥afio, acometidas telefénicas y acometida a red eléctrica, dotacion
de parcela de combustibles con una superficie de unos 10.000 m?, edificio cocheras/taller/
conservacion de los vehiculos propios del aeropuerto y almacenaje con una superficie de
unos 150 m2.

Equipos y material.

Reposicion de servicios afectados.

En la actualidad, se estan realizando estas obras.

Objeto y justificacion. El presente proyecto tiene por objeto la realizacion de la 2.2 fase
del proyecto de construccion del aeropuerto, antes mencionada, que ampliaré la capacidad
del mismo a los 3 millones de pasajeros al afio.

Localizacién. El nuevo aeropuerto de la Region de Murcia se ubica en terrenos
pertenecientes al término municipal de Murcia, a unos 24 km de distancia desde el centro
de esta ciudad. Los nucleos urbanos mas proximos son las pedanias de Corvera,
Valladolises y Los Martinez del Puerto, pertenecientes al término Municipal de Murcia. En
las proximidades del nuevo aeropuerto se encuetra también el desarrollo urbanistico
denominado Hacienda del Alamo, perteneciente al término municipal de Fuente Alamo.

Descripcion sintética. Se llevaran a cabo las siguientes actuaciones:

Eliminacién de la calle de rodadura B, pues el esquema de vuelos la hace
Innecesaria

Moadificacién de las superficies de media vuelta A y C para ser utilizadas como
apartaderos de espera.

Nueva calle de rodadura E paralela al eje, a 190 m de la pista, de 23 m de ancho y
10,5 m de margenes pavimentados.

Nueva calle de rodadura B, salida rapida, a 2.100 m de su umbral.

Actuaciones de drenaje perimetral y nuevas sefializaciones de pista e iluminacion.

Incremento de 25.000 m? de superficie en la plataforma de estacionamiento de
aeronaves.

Incremento de 4 salas de espera mediante la extensién del dique del edificio terminal.

Incremento de las plazas de aparcamiento: 450 para vehlculos publicos, 40 para
alquiler, 197 para empleados y 8 para autobuses, lo que supone nuevas ocupaciones de
18.437 m2.

Plataforma contra incendios.

Edificio CARM, de 500 m? y aparcamiento propio

Alternativas. En la realizacion del proyecto ya autorizado, se realiz6é una valoracién de
alternativas referidas al emplazamiento del nuevo aeropuerto, tras la que se seleccion6 la
ubicacion en el término municipal de Murcia. En el proyecto de ampliacion en evaluacion,
al tratarse de actuaciones ya contempladas en el Plan Director, segun el estudio de impacto
ambiental (EslA), es diflcil el planteamiento de altemativas que puedan ser comparadas y
evaluadas de manera verosimil, ya que las posibilidades de desarrollo quedaron reflejadas
en el citado Plan.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

Espacios protegidos. La actuacion no se desarrollard sobre ningin espacio de Red
Natura 2000; el espacio protegido mas préximo a la misma se encuentra a unos 6,5 km;
se frata del Parque Regional Carrascoy y el Valle. El Lugar de Importancia Comunitaria

(LIC) ES6200002 homdnimo solapa parcialmente con este espacio, pero tiene una.

extensién menor. Otros espacios protegidos del entorno situados a una distancia mayor
que el mencionado son la zona especial de proteccion para las aves (ZEPA) ES0000269

Monte el Valle y Sierras de Altahona y Escalona y el area importante para las aves (IBA)

del mismo nombre, que coincide en parte con la ZEPA, aunque su superficie es mayor
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Por ofra parte, el proyecto podra afectar indirectamente a los habitats de interés
comunitario 5330 matorrales termomediterranos y pre-estépicos y al prioritario 6220*
zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero- Brachypodietea

Vegetacion. El area de actuacion del proyecto se encuentra practicamente desbrozada
en su totalidad y no presenta vegetacion. En el entorno de la misma, se distinguen las
siguientes unidades vegetales de acuerdo a los trabajos de campo realizados por el
promotor: cultivos de secano (fundamentaimente Prunus dulcis -almendro-), cultivos de
regadio (en su mayoria cltricos), eriales (con vegetaciéon ruderal), ramblas, tomillares y
espartales (con Thymus hyemalis y Stipa tenacissima) y zonas sin vegetacion.

En cuanto a especies catalogadas, atendiendo al Decreto 50/2003, de 30 de mayo, por
el que se crea el Catdlogo Regional de Flora Silvestre Protegida de la CARM y se dictan
normas para el aprovechamiento de diversas especies forestales, se han identificado
ejemplares incluidos en el anexo |l (especies cuyo aprovechamiento en el territorio de la
CARM requiere la obtencidon de autorizaciéon), como son Thymus sp (tomillo). Pinus sp
(pino), Capparis sp (alcaparra), Rhamnus sp (espino negro) y Phoenix dactylifera (palmera
datilera). Se han hallado también especies pertenecientes al anexo | del mismo Decreto,
como Ziziphus lotus {azofaifo).

Fauna. Segun los estudios realizados por el promotor, en la zona de estudio se
distinguen 5 habitats faunisticos: campos de cultivo de secano, cultivos arbdreos en
regadio (ambas zonas de cultivo albergan una variada representacion de fauna de
vertebrados de la CARM, fundamentalmente aves), balsas de riego (que constituyen un
microhabitat poblado por numerosas especies de anfibios, reptiles y aves acuaticas),
entornos urbanizados (con especies adaptadas a la convivencia con el ser humano) y
ramblas (en las que destaca la presencia de aves que anidan en taludes terrosos y
reptiles)

En cuanto a especies catalogadas, en el entorno de la actuacion, se destacan:
Hieraaetus fasciatus (aguila perdicera), Myotis capaccinii (murciélago ratonero patudo),
Myotis myotis (murciélago ratonero grande) y Felis silvestris (gato montés).

Geologfa, geomorfologia y edafologla. La banda de ocupacién del aeropuerto se
enmarca en el denominado Campo de Cartagena, que, geolégicamente, se corresponde
con la cuenca Nedgena-Cuaternaria del Mar Menor y que se extiende desde la sierra de
Carrascoy hasta Cartagena. Superficialmente, esta cuenca presenta un recubrimiento casi
continuo de depositos de glacis de edad cuaternaria, responsables de su caracteristica
topografia suave.

En el area de asentamiento del futuro aeropuerto, aparecen numerosas areas de
rellenos agricolas y balsas de riego y, en su extremo suroeste, se ubica perpendicularmente
la rambla de Corvera que, en este sector, ha sido enterrada por una explanacién
agricola.

En relacion a la Edafologia, el Campo de Cartagena, donde se enmarca el area de
estudio, presenta unos suelos con poca materia organica en general. En particular, los
suelos de la zona de actuacién son Regosoles calcareos y Xerosoles calcicos y
petrocalcicos.

Hidrologia e hidrogeologia. La zona de actuacién se encuadra en la Unidad
Hidrogeolégica (UH.) del Campo de Cartagena. Superficialmente, esta cubierta por
depositos de tipo glacis con nulo valor hidrogeolégico debido a su alta impermeabilidad.
Por debajo, se encuentra un potente paquete de materiales neégenos cuya potencia
supera en algunos puntos los 1000 m y combina materiales impermeables
(fundamentalmente de tipo margoso) con materiales permeables por fisuraciéon y otros
permeables por porosidad. Estos tres niveles constituyen los acufferos que integran la
mencionada U.H., que han sido histéricamente explotados por pozos destinados al riego.

e E o En el drea de estudio, se han detectado 6 pozos (sondeos de entre 100 y 120 m de
e s, profundidad). Uno de ellos se mantendra, selldndose el resto; las actuaciones de sellado
3 ‘o "\ de pozos forman parte del proyecto autorizado y actualmente en ejecucion.

cve: BOE-A-2010-6069

Plan Especial del Sistema General Aeroportuario - Aeropuerto Internacional Regidn de Murcia 164



Region de Murcia

Consejeria de Fomento e Infraestructuras

3OE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO st

Num. 92 Viernes 16 de abril de 2010 Sec. lll. Pag. 33948

En cuanto a la hidrologia, en el area de estudio se muestran Unicamente dos salidas
de barranqueras desde la sierra. La mas imortante es la denominada rambla del Ciprés al
noreste de la planicie, de recorrido mas o menos lineal y con direccion noroeste-sureste,
que se pierde por infiltracién poco después de sobrepasar la autovla que une Murcia con
Cartagena (N-301). También se destaca la rambla de Corvera, un desagie en abanico con
varios cauces menores de caracter estacional.

Calidad fisica del aire. Segun el EslA, el nuevo aeropuerto se emplaza en una zona
agraria poco ruidosa. Las principales fuentes de ruido se corresponden con las
infraestructuras viarias existentes, fundamentalmente la N-301 que cruza transversalmente
el area de emplazamiento del futuro aeropuerto por el este, y se sitta préxima al nicleo
urbano de Los Martinez del Puerto.

Se han recopilado datos de los niveles diurnos de presion sonora, procedentes de la
Concejalia de Medio Ambiente del Ayuntamiento de Murcia, que realiza campafas
regulares de medicién de ruido en multiples puntos del casco urbano y en las pedanias,
para establecer los puntos mas conflictivos. Los dltimos datos corresponden al mes de
noviembre de 2006 y se han tomado en las pedanias de Corvera, Los Martinez del Puerto,
Valladolises y Lo Jurado (todas ellas pertenecientes al término municipal de Murcia). De
estas mediciones se desprende que en 2 localizaciones de la pedania de Corvera y 1 de
Los Martinez del Puerto, se sobrepasaron los 65 dBA, valor limite para viviendas,
residencias temporales y areas recreativas y deportivas no masivas, establecido en su
articulo 7, por la Ordenanza municipal del Excelentisimo Ayuntamiento de Murcia, sobre
proteccién del medio ambiente contra la emision de ruidos y vibraciones. Estos objetivos
de calidad actistica coinciden con los considerados en la legislacion estatal, (Real Decreto
1367/2007), para las areas urbanizadas ya existentes (Anexo Il del RD)

Calidad quimica del aire. El EslA incluye un anexo (4.1) dedicado a la descripcion de
la situacion atmosférica preoperacional, en el que se evalta la presencia de particulas en
suspension, mondxido de carbono (CO), compuestos organicos y volatiles, 6xidos de
nitrogeno (NOXx), xidos de azufre (SOx), plomo (Pb)y ozono (O3), en 4 puntos de medicion:
Los Martinez del Puerto, Valladolises, Corvera y zona del aeropuerto. Vistos los resultados
obtenidos en las mediciones, el promotor ha comprobado que se encuentran por debajo
del limite establecido por la legislacion vigente (Ley 38/1972, de 22 de diciembre, de
proteccion del ambiente atmosférico; Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se
desarrolla la Ley 38/1972; Orden 18 de octubre de 1976, de Prevencion y Correccion de la
Contaminacion Atmosférica de Origen Industrial; Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
calidad del aire y proteccion de la atmésfera; Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre,
sobre evaluacién y gestion de la calidad del aire ambiente en relacion con el SO2, CO2,
NOXx, particulas, Pb, benceno y CO).

Patrimonio. En el entorno del emplazamiento del nuevo aeropuerto, se localizan segun
la Carta Arqueolégica Regional de Murcia, los siguientes yacimientos: Lo Jurado (romano),
Las Marimoras (medieval hispanico} y El Merino (medieval hispanico). Estos tres
yacimientos se encuentran fuera y alejados de la zona de actuacién del aeropuerto. Por
otra parte, a consecuencia de la DIA del proyecto inicial, se han realizado o estan en fase
de realizacién diversas prospecciones en el area de expropiacion (que no se vera
incrementada por la realizacién del nuevo proyecto). Se han producido varios hallazgos
que cuentan con las correspondientes resoluciones favorables de cultura, sujetas a
distintas condiciones, que se estan desarollando en la actualidad.

3. Resumen del proceso de evaluacion.
a. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del EslA.

a) Entrada documentacion inicial. Con fecha 21 de noviembre de 2008, tiene entrada”
en la Direccion General (D.G.) de Calidad y Evaluacién Ambiental el documento am| ia_mgl_-'
del proyecto Nuevo aeropuerto de la Region de Murcia |l fase, para iniciar el procedimiento <" 5
reglado de evaluacién de impacto ambiental. : L
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b) Consultas previas. Relacién de consultados y de contestaciones. Recibida la
referida documentacion inicial, con fecha de 18 de diciembre de 2008, la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones
ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos que fueron
consultados, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

Organismos consultados R:eesgg;sat:s
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente,

y Medio Rural y Marino (MARM). . . ... .. ....... e e AR X
Confederacion Hidrografica del Segura. .. ......... e . X
Delegacion del Gobierno en Murcia. . - I -
Direccion General de Patrimonio Natural y Blodlver5|dad Consejerla de Agrlcultura

Agua y Medio Ambiente (Actualmente Consejeria de Agricultura y Agua), Comunidad

Auténoma de la Regién de Murcia (CARM). A= B N X
Direccion General de Planificacion, Evaluamén y Control Amblental Consejeria de

Agricultura, Agua y Medio Ambiente, CARM. . . .. ................ .. X
Direccion General de Transportes y Puertos, Consejeria de Obras Publicas y Ordenacndn

del Territorio, CARM.. e lEle (6 ES IS < S < e s i e - T e e e X
Direccion Gemerafi de Bellas Ar’(es y Blenes Culturales Consejeria de Cultura y

Turismo, CARM. . . .. .. g R B . X
Ayuntamiento de los Alcazares (Murcua) .............. J 7 - A el -
Ayuntamiento de San Javier (Murcia). ... ..... . ......... LN e - B TR -
Ayuntamiento de San Pedro del Pinatar (Murcia).. . ... .. ........ SN~ R -
S.EOJBIrdLIfe.. . ... e e . -
WWF/ADENA. . . ...... e e .. -
GrEENPEACE L - - bl - T« - Wi -« ov e v aBoe a e W e e W e e RN - W SRR e e - -
Ecologistas enAccionde Murcia.. . ........ .. it . -
Armilar-Procam, S.L. . . ... e X

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las

consultas previas son los siguientes:
Alternativas y justificacion del proyecto. Segun la Direccion General de Medio Natural
y Politica Forestal del MARM en la DIA de 2003 se estimaba la necesidad de ampliacién
de la 2.2 fase para adecuar paulatinamente el tréfico esperado en el aeropuerto; sin
embargo, actualmente el aeropuerto se encuentra en construccion y por tanto, esta
ampliacién no se considera paulatina; ademas, este organismo opina que, teniendo en
cuenta la reciente ampliacion del cercano aeropuerto de San Javier, no parece justificada

la construccion del nuevo aerédromo
Amilar-Procam considera no justificado el proyecto de ampliacién, pues estima
irracional el emplazamiento elegido por su afeccién sobre el nicleo urbano denominado

Hacienda del Alamo.
Espacios protegidos. La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del
MARM sefiala en su informe que no existe coincidencia en superficie entre el proyecto y
los espacios protegidos del entorno. Sin embargo, este organismo menciona la presencia
en las proximidades de la actuacién de los lugares de Red Natura 2000, habitats de interés
comunitario, parque regional e IBA mencionados en el punto 2 de la presente Resolucién.
s La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio
P Ambiente de la CARM, por su parte, considera que la realizacion del proyecto es compatible
B ™\ con los lugares incluidos en Red Natura 2000 del entorno.

g Fauna. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM adjunta
en su informe un listado de especies catalogadas presentes en el entorno de la actuacion,
s | mencionadas en el punto 2 de la presente Resolucion. Insta ademas a realizar estudios
P iyl . detallados de fauna de forma previa a la ampliacién del aeropuerto, que permitan evaluar
A ! la afeccion a la comunidad animal y, en particular, a la avifauna, por la proximidad del
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aeropuerto a espacios de Red Natura 2000 con importantes poblaciones orniticas y
quirdpteros. Segun esta Direccién General, estas poblaciones podran experimentar
molestias por ruidos, colisiones, gases contaminantes y fragmentacion de su habitat.

En este sentido la Direccion General del Medio Natural de la Consejerla de Agricultura,
Agua y Medio Ambiente de la CARM, considera necesario especificar en el EslAlos rangos
altitudinales de riesgo para las aves, de acuerdo con la trayectoria de |las aeronaves cuando
sobrevuelan espacios protegidos, realizar estudios especificos relacionados con la
omitofauna del entomo, plantear medidas relacionadas con el disefio de tendidos eléctricos,
planificar pasos de fauna y establecer medidas de restauracion de los habitats afectados
por la actuacion.

Aguas. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM considera
necesario estudiar el incremento de afecciones que tendran lugar con la ampliacion del
aeropuerto sobre las ramblas del entorno, asi como las medidas previstas al respecto.
Este organismo, sefiala ademas en su informe que debera evaluarse el gasto hidrico y la
generacion de aguas residuales esperados por la ampliacion, valorando la capacidad de
la depuradora existente para su tratamiento. La Confederacién Hidrogréafica del Segura no
considera que vayan a producirse afecciones significativas sobre el medio siempre que se
justifique la suficiencia de la mencionada depuradora y se aplique todo lo estipulado en el
apartado 2 (Proteccion del sistema hidrolégico y de calidad de las aguas) de la DIA
correspondiente al proyecto evaluado (Resolucion de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula DIA sobre el proyecto de Nuevo
aeropuerto de la Region de Murcia)

La Direccién General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio
Ambiente de la CARM, por su parte, considera necesario que el proyecto asegure la
continuidad de los corredores naturales en las ramblas.

Suelos. La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM estima
necesario analizar la afeccién esperada sobre el suelo, en el caso de que fuera necesaria
la apertura de nuevos préstamos y vertederos.

Calidad fisica del aire. La Direccion General de Planificacion, Evaluacién y Control
Ambiental de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente de la Comunidad
Auténoma de la Regi6n de Murcia sefiala que segun la documentacién revisada, se ha
tenido en cuenta lo previsto en la normativa en materia de ruido. Se encuentran aprobadas
las isofonas de la primera fase, quedando pendientes las correspondientes a la
ampliacion

En opinién de Armilar-Procam, la construccion del aeropuerto ocasionara una
importante afeccion actistica sobre Hacienda del Alamo, considerando que los analisis
realizados por el promotor hasta ahora son insuficientes, debiéndose definir trayectorias
de vuelo y la métrica LAmax, asi como el ruido en el interior de las viviendas, con su
correspondiente estudio de alternativas y potenciales impactos de cada una de ellas

Calidad quimica del aire. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del
MARM incide en el incremento en la generacién de gases contaminantes y de efecto
invernadero que supondré la ampliacion.

Patrimonio cultural. La Direccién General de Bellas Artes y Bienes Culturales de la
Consejeria de Cultura y Turismo de la CARM seriala que el promotor ha realizado un
estudio especifico sobre el patrimonio cultural que incluyé los resultados de una
prospeccion arqueoldgica. Las conclusiones de este estudio establecieron, ante la
ausencia de evidencias de tipo histérico—arqueolégico en la zona afectada por el
proyecto, que no se consideraba necesaria la adopcion de propuestas de correccién de
impacto; por este motivo, el proyecto fue autorizado desde el punto de vista del patrimonio
cultural mediante Resolucién del Director General de Bellas Artes y Bienes de fecha 20
de noviembre 2008. .

La Direccién General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medig” &
Ambiente de la CARM, por otra parte, indica que la actuacién incidira directamente sobrg
el cordel de Fuente Alamo, por lo que relaciona las medidas correctoras necesarias pafa- E

h

Y
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por el promotor no es idoneo, y plantea 2 nuevas opciones para sustituirlo. El traslado y
reposicion de este cordel son objeto de la DIA del proyecto autorizado y cuenta con los
pertinentes permisos.

Sinergias. La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM
considera necesario analizar las sinergias de este proyecto con la carretera N-301 existente
y la ampliacion del Aeropuerto de San Javier.

b. Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas. El resultado de las contestaciones a las consultas se traslad6 al
promotor el 26 de mayo de 2009, incluyendo una copia de las consultas recibidas y los
aspectos mas relevantes que deberia contemplar el estudio de impacto ambiental.

c. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
El inicio del trdmite de informacién publica del proyecto se publicé en el Boletin Oficial de
la Regidn de Murcia (BORM) n.° 230, de 5 de octubre de 2009. Con fecha 14 de octubre
del mismo afio, se realiza una nueva publicacién en el citado diario oficial con una correccion
de error a la anterior.

Con fecha 23 de octubre de 2009, se publica nuevamente el anuncio de informacién
publica del proyecto constructivo en el BORM n.° 245, por considerarse que la publicacion
del error aisladamente, podria dar lugar a confusion. Se abrié, por tanto, un nuevo plazo
para presentar alegaciones. Finalmente, con fecha 24 de diciembre de 2009, se realiza un
ultimo anuncio en el BORM n.° 296, por el que se hace plblico el EslA del proyecto. Con
fecha 18 de febrero de 2010, se recibe en el MARM escrito de la AESA en el que indica
que la ultima publicacion realizada en el BORM fue un error de doble envio del anuncio, y
se adjunta una ultima alegacion que proviene de residentes de Finca Corverica.

Durante este periodo, se han recibido alegaciones, procedentes de: Inversiones
Giromar, Sociedad del Oro 92, S.L., residentes de Hacienda del Alamo, vecinos residentes
en Finca Corverica, (que se reitera tras la tltima informacion publica realizada) y Ecologistas
en Accion.

Simultaneamente, en cumplimiento del articulo 9.3 del RDL 1/2008, fueron enviados
ejemplares del EslA a los siguientes organismos y organizaciones interesadas: D.G. de
Medio Natural y Politica Forestal del MARM, D.G. de Calidad y Evaluacion Ambiental del
MARM, Confederacién Hidrografica del Segura, Delegacion del Gobierno en Murcia, D.G.
de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Consejeria de Agricultura y Agua Medio
Ambiente de la CARM, D.G. de Medio Natural de la Consejeria de Agricultura y Agua de la
CARM, D.G. de Planificacion, Evaluacién y Control Ambiental de la Consejerla de
Agricultura y Agua de la CARM, D.G. de Bellas Artes y Bienes Culturales de la Consejeria
de Cultura y Turismo de la CARM, D.G. de Transportes y Puertos de la Consejeria de
Obras Publicas y Ordenacion del Territorio de la CARM, Ayuntamientos de los Alcazares,
San Javier y San Pedro del Pinatar, Departamento de Ecologia e Hidrologia de la
Universidad de Murcia, Greenpeace, SEO/BirdLife, ADENA y Armilar-Procam, S.L. Se
recibe respuesta de la Confederacion Hidrografica del Segura, la D.G. de Planificacion,
Evaluacion y Control Ambiental de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM, D.G.
de Transportes y Puertos de la Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio
de la CARM, D.G. de Bellas Artes y Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura y Turismo
de la CARM, D.G. de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Consejeria de Agricultura y
Agua de la CARM y Ayuntamiento de los Alcazares.

La tabla adjunta recoge un resumen del framite de informacién publica:

Fecha Tramite

e P 02.09.09 | Remision de EslA a administraciones afectadas en cumplimiento del articulo 9.3 del RDL
7 N T N 1/2008

S 05.10.09 | Publicacion en el BORM del Anuncio de informacién publica del proyecto de modificacion

del proyecto Constructivo del Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia.
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Fecha Tramite

14.10.09 |Publicacion en el BORM de la Correccién de error en anuncio sobre modificacion del
proyecto de modificacion del proyecto Constructivo del Nuevo Aeropuerto de la Region
de Murcia.

23.10.09 |Publicacion enel BORM de la Correccién de errores por la que se procede a la publicacion
del anuncio del proyecto de modificacién del proyecto constructivo del Nuevo
Aeropuerto de |a Regién de Murcia

24 12.09 | Publicacién en el BORM del Anuncio de la Delegacién del Gobiemo de la Region de
Murcia relativo a Informacién Publica del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto
de Modificaciéon del Proyecto Constructivo del Nuevo Aeropuerto de la Region de
Murcia.

El contenido ambiental mas relevante de los informes y alegaciones recibidos, se
resume a continuacion:

Alternativas y justificacion del proyecto. Sociedad Oro, S.L., junto con Ecologistas en
Accidn y varios particulares, sefiala que no se efectia andlisis de alternativas y entre ellas,
no se contempla la alternativa 0 (de no actuacion). EI promotor considera que, dadas las
caracteristicas del proyecto (ampliacion), es dificil plantear alternativas verosimiles, ya que
las posibilidades de desarrollo de la infraestructura quedan reflejadas en el Plan Director.
En relaci6n a la alternativa 0, el promotor sefiala que ya el citado Plan Director contemplaba
la necesidad de realizacion del proyecto en dos fases para lograr una capacidad final que
se adapte a las necesidades del trafico previstas, por lo que se ha descartado la no
actuacion.

Ecologistas en Accion, por su parte, considera que la necesidad del proyecto no esta
debidamente justificada, puesto que se basa en previsiones obsoletas coincidentes con la
aparicion en el mercado de compafilas de bajo coste, minimizando ofros factores de cambio
de escenario que puedan afectar al transporte aéreo en su relacién con la region murciana
(crisis econdmica, aparicion de nuevos mercados de turismo, hundimiento del mercado
inmobiliario, etc.). El promotor, sin embargo, responde que si se han tenido en cuenta estos
factores, basandose en lo indicado en el anexo 8 del EslA, en el que se revisan las previsiones
publicadas por los distintos organismos, ajustandose a la situacion actual.

Espacios protegidos. Ecologistas en Accion considera que el proyecto incidira sobre
varios habitats de interés comunitario. El promotor opina que la afeccion sobre esos
espacios ha sido convenientemente analizada y no es significativa y afiade que la D.G. de
Medio Natural de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM se pronuncié sobre la
consuta del MARM indicando que el nuevo proyecto no contempla modificaciones que
puedan tener un efecto significativo sobre el medio natural.

Valores naturales. Vegetacion y fauna. La D.G. de Patrimonio Natural y Biodiversidad
de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM sefiala que el proyecto no tendra
efectos negativos relevantes sobre la conservacion de los valores naturales del entorno,
dado que la actuacion se desarrollara en el perimetro ya autorizado para la construccion
del aeropuerto; no obstante, durante el desarrollo del mismo, se podra requerir informacion
adicional sobre ciertos aspectos. La D.G. de Transportes y Puertos de la Consejeria de
Obras Publicas y Ordenacion del Territorio, también muestra su conformidad con el
proyecto por no detectar impactos significativos sobre el entorno. El promotor coincide con
las afirmaciones de estas D.G. e indica que se les facilitara cuanta informacion les sea
requerida.

Ecologistas en Accion, por otra parte, considera que el aumento de trafico aéreo y la
duplicacién de la capacidad del aeropuerto supondra un impacto significativo sobre
avifauna y pequefios mamiferos en un gran radio de accion. Segun esta organizacion, el
EslA se basa en un estudio omitolégico realizado en un corto espacio de tiempo, de poca
fiabilidad, por lo que este impacto no se ha valorado de forma conveniente. El promotor,
sin embargo, indica que los estudios de fauna han sido suficientemente detallados, tant
en el caso del proyecto autorizado como en el proyecto en evaluacion y detalla cémo s

han realizado e incluido en el EslA y sus anexos, que permiten extraer como conclusnér\\
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que el proyecto de ampliacién no presenta repercusiones significativas sobre las especies
protegidas ni, en particular, sobre Hieraaetus fasciatus (aguila azor perdicera), Aquila
chrysaetos (aguila real) y Falco peregrinus (halcén peregrino).

Paisaje. Segun Ecologistas en Accién, no se ha valorado la afeccion al paisaje. El
promotor responde que el proyecto autorizado ya incluye medidas de defensa contra la
erosién, recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica, conforme a lo solicitado por la
DIA del afio 2003. Las actuaciones del Proyecto de ampliacién incorporan medidas para
las zonas afectadas. Entre estas medidas, destaca la revegetacion del campo de vuelos.

Aguas. Ecologistas en Accion indica que con el proyecto se afectara a zonas de dominio
publico hidraulico (DPH), como la Rambla del Ciprés, que sufrira afeccién por el cruce del
vial de acceso al aeropuerto de la carretera local E-7. El promotor considera que el cauce
mencionado no es afectado por la ampliacién del proyecto, puesto que la incidencia sobre
el mismo se produce con la actuacion incial, ya autorizada. El proyecto de vial de acceso
ha sido objeto de evaluacién de impacto ambiental independiente, que ha concluido con la
publicacion de una DIA positiva formulada por la D.G. de Planificacion, Evaluacion y Control
Ambiental de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM y publicada en el BORM n.°
38 con fecha 16 de febrero de 2009, cuyos condicionantes ambientales se estan
desarrollando. Ademas, la Confederacion Hidrografica del Segura ha autorizado las obras
con arreglo a una serie de condiciones que se estan desarrollando.

Dicha Confederacién, en su escrito, sefiala que, de acuerdo a sus competencias,
especializacion y grado de actuacion, no prevé la existencia de impactos significativos
derivados de la actuacion correspondiente a la ampliacion, con lo que el promotor se
muestra de acuerdo.

Suelos. Ecologistas en Accién considera que no se han tenido en cuenta los dafios
econdmicos producidos por la ampliacién del proyecto sobre el terreno del entorno
(contaminacién, pérdida de valor patrimonial, reduccién de la produccién agraria, etc ).
Segun el promotor, la pérdida de valor patrimonial de las parcelas del entorno, estara
ligada fundamentalmente a los elevados niveles sonoros generados por las aernoaves,
efecto que si ha sido evaluado; ademas, el EslA indica que con objeto de garantizar la
integracion de la nueva infraestructura aeroportuaria en el territorio, se ha redactado un
Plan de Desarrollo Rural (PDR), como establecia la DIA del proyecto autorizado. Este PDR
se ha actualizado anualmente, hasta disponer de la tltima versién de fecha noviembre de
2008 (se incluye como anexo n.° 8 del EslA).

Calidad fisica del aire. Ruidos y vibraciones. Sociedad Oro 92, S.L. sefiala en su
alegacion que en el EslA no se ha analizado la situacién actual en relacion con el ruido y
que no se ha estudiado el impacto aclstico previsible en el interior de las viviendas
Ademas, considera que es poco razonable la Lmax calculada y que alguno de los limites
legales quedara a menos de 20 m de Hacienda del Alamo. Ecologistas en Accion y varios
particulares comparten estas inquietudes. Un alegante particular propietario de la Finca
Corverica, en concreto, indica que dicha posesién se encuentra en la huella sonora
recogida en el EslA.

Por otra parte la D.G. de Planificacion, Evaluacién y Control Ambiental de la Consejeria
de Agricultura y Agua de la CARM incide en |la importancia de incorporar, de acuerdo con
el articulo 26 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, las medidas necesarias para
evitar la transmision al espacio interior de las edificaciones niveles de vibraciones superiores
a los valores limite; las servidumbres acusticas deberdn ser incorporadas del modo
establecido en el citado Real Decreto.

El promotor responde que en el apartado 8 del EslA (inventario ambiental) se valora
la calidad acustica del entorno del area de localizacion del futuro aeropuerto de Murcia.

e ey En cuanto a la presién sonora en el interior de las viviendas, el promotor responde que
e B\ este parametro se podra determinar medianie mediciones en Fase de Operacién y asl

’ . se refleja en el programa de vigilancia ambiental (PVA) del EslA. El promotor afiade que

(ry “  \ enelEslAse informa de la situacion acustica existente en el entorno del aeropuerto y en
: 2 | su anexo n.° 5, se desarrolla el andlisis del impacto acustico generado en el entorno por
| las operaciones de las aeronaves en el aeropuerto, para un escenario de trafico de 3
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millones de pasajeros; este analisis se ha llevado a cabo de conformidad con la legislacion
vigente en materia de ruido y con hipotesis conservadoras y de él se deduce que sélo
existen una serie de edificaciones dispersas (8 viviendas, entre las que no se encuentra
Finca Corverica) que resultan afectadas por niveles superiores a los objetivos de calidad
acustica: se propone dotarlas de cuantas medidas de insonorizacidn sean necesarias de
acuerdo a la normativa en vigor. Ademas de estas medidas, se proponen diversos
procedimientos de atenuacion del ruido y actualizacién periédica de las iséfonas.

Por ultimo, el promotor asume todo lo expuesto en el informe de la D.G. de Planificacion,
Evaluacion y Control Ambiental de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM en
materia de vibraciones.

Calidad quimica del aire. Segun Sociedad Oro 92, S L. y varios alegantes particulares,
no se analiza la contaminacién atmosférica sobre Hacienda del Alamo, incumpliendo el
promotor con las indicaciones del MARM. Ecologistas en Accion, ademas, considera que
la parte del EslA dedicada al analisis de este impacto es poco rigurosa y no tiene en cuenta
datos relevantes, no sélo para Hacienda del Alamo en Particular, sino para el resto de
nucleos del entorno.

El titular del proyecto explica como se han llevado a cabo estos estudios, sefialando
que se ha utilizado un modelo riguroso «Emissions and Dispertion Modeling System»
(EDMS), desarrollo conjunto de la «Federal Aviation Administration» (FAA) y las Fuerzas
aéreas de Estados Unidos (USAF), contradiciendo a los alegantes; el estudio de
contaminacién atmosférica realizado concluye que las actuaciones a realizar conllevaran
un aumento en la afeccién a la calidad quimica del aire que sera de intensidad media,
puesto que no se superaran los limites establecidos por la legislacién. Se ha analizado
ademas la situacién preoperacional del modo en que se ha descrito en el apartado 2 de la
presente Resolucion.

Afeccion a nicleos de poblacion. Posibles riesgos. Inversiones Giromar sefiala que el
promotor ha ignorado en los procedimientos operativos del aeropuerto la presencia de la
urbanizacion Hacienda del Alamo, que es sobrevolada segun los planos que el alegante
ha revisado. El promotor sefiala que Hacienda del Alamo es un desarrollo urbanistico
conocido para el nuevo Aeropuerto de Murcia; pertenece al término municipal de Fuente
del Alamo, informado y conocedor del desarrollo del Aeropuerto, como se refleja en la DIA
de fecha 20 de mayo de 2003; los procedimientos operativos contemplados para la fase
inicial no han cambiado con la ampliacién en las trayectorias de aterrizaje y despegue, por
lo que no procede realizar nuevos analisis. Ademas, el promotor indica que, como refleja
el EslA, la cabecera predominante en la fase de operacion tanto para aterrizajes como
para despegues serd la n.° 23, la mas alejada a Hacienda del Alamo; de este modo, la
posibilidad de sobrevuelo sobre esta urbanizacion disminuye, ya que se da en los casos
de despegue, donde la maniobrabilidad es mayor. Ademas, si se produjese sobrevuelo,
serfa mayor altitud, medida que esta contemplada en el EslA dentro de los procedimientos
operativos de reduccion de ruido para la fase de operacion.

Ecologistas en Accion, por su parte, considera que con la ampliaciéon del aeropuerto se
duplica el riesgo de accidente y/o incidente de aeronaves o aeroportuario para los nucleos
habitados del entorno e incluso de otros mas alejados, hecho que, segun esta asociacion,
el promotor no ha valorado. El promotor, sin embargo, sefiala que el proyecto cumple con
todos los requerimientos de seguridad aeronautica (Requisitos del anexo 14 de la OACI,
recomendaciones de IATA, Real Decreto 1541/2003 y Decreto 584/1972 y recomendaciones
y practica habitual de AENA para los casos no resueltos por la OACI y/o IATA).

Ejecucion de las obras. Inversiones Giromar y Sociedad Oro 92, S.L, indican que parte
de las obras objeto del proyecto en evaluacién ya se estan ejecutando (ampliacion de la
terminal de pasajeros, cambio en la posicion de la torre de control, cambio de dimensiones
en dicha torre, modificacién del Servicio de Extincion de Incendios -SEl-, edificio -
multipropdsito, edificio CARM y centro de emisiones). E! promotor responde que la mayor,” .~
parte de las actuaciones a las que hace referencia esta alegacién no son objeto dé 5L
modificaciéon, ya que estaban contenidas en la Fase 1 del proyecto, ya aprobada. En/el £
caso de la ampliacion de la terminal de pasajeros, con el fin de minimizar los impaclas
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ambientales negativos de la construccion, se ha decidido adelantar una de las fases
recogidas en el Plan Director respecto al nimero de salas de embarque; esta actuacion se
considera que redunda exclusivamente en los niveles de calidad del terminal y no permite
al aeropuerto superar la prevision de 1,5 millones de pasajeros anuales ya autorizada,
dado que la ampliacién del campo de vuelo aun no se ha llevado a cabo; los trabajos de
ampliacion de la terminal han sido autorizado por la Direccion de Obra, la Direccién
Ambiental de Obra y la CARM y cuentan con informe juridico favorable; esta actuacion
esta recogida en la superficie del Terminal dentro de la DIA ya aprobada. En cuanto a la
posicion y ampliacion de las dimensiones de |a torre de control, el promotor sefiala que no
se ha modificado respecto a lo recogido en el proyecto ya autorizado; unicamente se ha
realizado una modificacion técnica del fanal que reduce sus dimensiones en lugar de
aumentarlas. En lo referente a la modificacion del SE| y del centro de emisiones, el promotor
responde que no se han variado en nada sus posiciones con respecto al proyecto
autorizado, al igual que la construccién del edificio multipropésito. Respecto al edificio
CARM, el promotor informa de que se trata de una nueva actuacion contemplada en el
proyecto en evaluacién; no estaba contemplado en el Plan Director de forma explicita, si
bien cabe su ejecucion en la zona de reserva aeroportuaria.

Carencias en el procedimiento de evaluacién. Sociedad Oro 92, SL., y varios
particulares, indican que la evaluacion ambiental del nuevo proyecto no se ha realizado
correctamente, lo que el promotor niega explicando como se ha desarrollado. Este alegante
considera que la exposicién publica ha sido muy escasa, pues Ginicamente se ha realizado
en el BORM, opinién que comparten varios particulares. El promotor responde que se ha
cumplido con la legislacién en relacion a la exposicion publica que, en todo caso, compete
al 6rgano sustantivo.

Carencias del EslA. En opinién de Sociedad Oro 92, S.L, el EslA es de calidad
deficiente, utiliza cartografia obsoleta y a escalainadecuada para su correcta interpretacion.
El promotor muestra su disconformidad con esta afirmacién y aduce que la cartografia se
ha elaborado a partir de fuentes actualizadas y que han sido detalladas en el EslA; en
cuanto a la escala, la cartografia se ha adaptado a los diversos elementos del medio

Emisiones electromagnéticas. Segun Ecologistas en Accién no se alude en el EslA al
impacto que pueden tener los radiofaros (VOR) y radares de aproximacion (PAR, ILS) y su
compatibilidad electromagnética con otras fuentes del entorno. No se hace ninguna
referencia a la necesidad o no de realizacién de un mapa radioeléctrico del aeropuerto y
su entorno. El promotor responde que las ayudas a la navegacién aérea fueron ya incluidas
y aprobadas en el proyecto autorizado y no son objeto de la ampliacion, por lo que no se
han contemplado en el proyecto en evaluacién.

Patrimonio cultural. La D.G. de Bellas Artes y Bienes Culturales de la CARM sefiala
que no resulta necesario aplicar nuevas medidas correctoras sobre el patrimonio cultural
diferentes a las que ya se estan desarrollando, derivadas de las actuaciones ya autorizadas
e informa favorablemente sobre el proyecto. El promotor se muestra de acuerdo con lo
expuesto por esa D.G.

Residuos. La D.G. de Planificacién, Evaluacion y Control Ambiental de la Consejeria
de Agricultura y Agua de la CARM insta a asumir lo estipulado en el Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los residuos de construccion
y demolicién. El promotor asume este compromiso.

4. Integracion de la evaluacion.
a. Impactos significativos de la alternativa elegida.

Vegetacion y paisaje. Dado que el proyecto de ampliacién no requiere mayor superficie
de expropiacion que el proyecto ya autorizado, su area de actuacion se presenta
practicamente desbrozada y no alberga vegetacién. Por este motivo, en el EslA no se
consideran relevantes los efectos que las obras puedan ocasionar sobre la comunidad
vegetal en la zona de actuacion. No obstante, se proponen las siguientes medidas
protectoras para paliarlos: conservar la vegetacion que no sea estrictamente afectada por
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la superficie de obras, restringir la circulaciéon de la maquinaria de obras procurando que
tenga lugar Unicamente por viales construidos al efecto 0 caminos existentes y evitar la
deposicién de polvo sobre las superficies foliares de los vegetales procediendo, en su
caso, a la limpieza de las misma, junto a otras medidas.

Durante la fase de explotacion, se propone el desarrollo de un programa de
mantenimiento de las zonas ajardinadas del aeropuerto que incluira tratamientos
fitosanitarios de prevencion y extincién total de enfermedades y plagas, creacion de nuevas
zonas verdes 0 remodelaciéon de las existentes, manteniéndolas en perfecto estado de
poda y formacién y sustitucion de arboles antiguos o enfermos por otros nuevos, entre
otras acciones.

Ademas, el EslA incluye un estudio de integracion paisajistica de las obras que prevé
la revegetacion del campo de vuelos buscando favorecer la estabilidad de las superficies
generadas, ofreciendo una proteccién frente a procesos erosivos, tanto de origen hidrico
como edlico. Para ello, se ha considerado un aporte de tierra vegetal procedente de los
movimientos de tierras que habrd sido correctamente conservado y la siembra de
herbaceas; se evitara la plantacién de arbustivas para impedir la proliferacion de aves en
el entorno aeroportuario. Las especies propuestas para las plantaciones en las zonas
verdes del aeropuerto se han seleccionado en funcién de las caracteristicas del suelo y del
clima de la zona, priorizando la eleccién de especies autbctonas. También se ha
contemplado la implantacion de xerojardineria, asi como la seleccién de especies evitando
la flora omamental de exéticas invasoras y aquellas que contengan frutos y semillas
apetecidas por las aves.

Fauna. Los principales efectos que podrian derivarse de la realizacion del proyecto
sobre la comunidad animal seradn la alteracion, pérdida y fragmentacién de habitats,
molestias por ruido y molestias asociadas al incremento de trafico e interferencias
humanas.

Con objeto de paliar estas afecciones, durante la fase de ejecucion, se desarrollaran
inspecciones de la zona de obras, se establecera un control de circulacion de la maquinaria,
se vallara el recinto aeroportuario para impedir el acceso de fauna terrestre y se evitara la
realizacion de actuaciones fuera de las zonas autorizadas y la creacién de espacios
atractivos para la ornitofauna. Durante la explotacién de las instalaciones, la principal
medida a desarrollar seré la disposicién de un servicio especifico de control de la avifauna
que adoptara métodos disuasorios para controlar las poblaciones de aves que seran
aprobados por la autoridad competente.

Por ofra parte, como se ha mencionado anteriormente en la presente Resolucion, el
EslA incluye una serie de estudios especificos de fauna de las especies mas relevantes
del entorno que concluyen que no hay afecciones destacables sobre las especies
Hieraaetus fasciatus (aguila perdicera), Falco peregrinus (halcdn peregrino) ni Aquila
chrysaetos (Aguila real), puesto que la incidencia directa o indirecta sobres sus habitats se
considera inexistente y el riesgo de colision de los individuos muy bajo. En cuanto a la
potencial afeccién sobre quirdpteros amenazados de la CARM Myotis capaccinii (murciélago
ratonero patudo) y Myotis myotis (murciélago ratonero grande) y otras especies de
murciélagos, de los estudios especificos se desprende que la infraestructura del aeropuerto
no coincide espacialmente con ninguna de sus areas de campeo, por lo que la actuacion
no supone ningun deterioro del habitat ni detrimento alguno sobre los recursos tréficos de
la poblacion; la probabilidad de colision de quirépteros con aeronaves tanto en las
proximidades de la pista durante despegue o aterrizaje como en sus areas de campeo es
practicamente inexistente. Ademas, se ha estudiado también la potencial afeccién sobre
Felis silvestris (gato montés), considerandose que el proyecto no implica ningin deterioro
del habitat que pueda repercutir en la viabilidad de su poblaciones, teniendo en cuenta la -
poca probabilidad de presencia de esta especie en el entorno aeroporturario dado el alto .~ o7}
grado de antropizacién de la zona. Por Gltimo, se han realizado estudios relacionados cop’ .«
las potenciales repercusiones del proyecto sobre las aves migratorias del entomo, cuya-
conclusion es que la afeccidn sobre este grupo es practicamente inexistente.
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Calidad fisica del aire. Durante la fase de ejecucién, debido a los trabajos y al
movimiento de la maquinaria y vehiculos de obra y, en especial, durante la fase de
explotacion, del proyecto debido al movimiento de las aeronaves fundamentalmente, se
produciré una elevacién de los niveles de presion sonora del entorno

Para paliar el impacto acustico durante las obras, el promotor propone el correcto
mantenimiento de la maquinaria, planificacién de las actuaciones de obra y caminos de
acceso a la misma y control del funcionamiento de las instalaciones auxiliares.

Para estudiar el efecto que tendra el funcionamiento del nuevo aeropuerto sobre la
calidad fisica del aire durante la fase de explotacion y proponer las medidas necesarias
para paliarlo, se han calculado los futuros niveles empleando la versién 7.0. del programa
informatico Integrated Noise Model (INM) desarrollado por la Oficina de Medio Ambiente y
Energia de la FAA. Las conclusiones de estudio acustico son:

a) Para el escenario de 3 millones de pasajeros, el indicador LAeq no presenta
interferencia con los nucleos poblacionales mas préximos dado que no se superan los
objetivos de calidad acustica establecidos segtin el Real Decreto 1367/2007, aplicables a
las nuevas estructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias (anexo lll, tabla A1). Estos
limites establecen un objetivo para sectores del territorio con predominancia de uso
residencial de 60 dBA durante los periodos dia y tarde y de 50 dBA durante el periodo
noche. En las dos configuraciones estudiadas, el nivel de ruido (Leq) se encuentra por
debajo de 60 dBA durante los periodos estudiados de dia y de tarde, y, por debajo de 50
dBA, durante el periodo noche. Ademas de los niveles mencionados, en el estudio de
contaminacion acustica se han tenido en cuenta los valores limite de inmision maximos de
ruido aplicables a infraestructuras ferroviarias y aeroportuarias, segin el Real Decreto
antes mencionado. El valor limite de LAmax en zonas residenciales es de 85 dBA y de 80
dBA para zonas con requerimientos de especial proteccién acustica (usos sanitario,
docente y cultural). En las dos configuraciones estudiadas el nivel LAmax se encuentra por
debajo de los limites indicados.

b) 8 viviendas resultan afectadas por niveles acusticos superiores a los objetivos de
calidad acustica antes descritos; 6 de ellas, se localizan al suroeste del aeropuerto y, las
dos restantes, al este. Se propone dotar a estas viviendas de las medidas de insonorizacién
necesarias para poder absorber los niveles de ruido hasta alcanzar el objetivo de calidad
acustica. Se realizara de acuerdo al documento basico «DB-HR Proteccion frente al ruido»
del Cédigo Técnico de la Edificacion (CTE).

Por ultimo, del estudio actstico también se infiere que es recomendable realizar las
aproximaciones y despegues por la pista 23, puesto que es la mas alejada de las viviendas
del entomno, por lo que se ha definido ésta como configuracion preferente.

Calidad quimica del aire. La realizacién de la actuacion puede repercutir negativamente
sobre la calidad quimica del aire, tanto durante la fase de obras (por ta emisién de los
escapes de la maquinaria, el aumento de particulas en suspension procedentes del
desplazamiento de vehiculos de obra y movimiento de tierras, etc.), como durante la fase
de explotacion,(en la que la principal causa del aumento de contaminantes derivara del
movimiento de las aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra (GSE), unidades auxiliares de
energla y vehiculos en aparcamientos y accesos al aeropuerto).

Para paliar las afecciones sobre la atmésfera, el promotor propone, durante la fase de
construccion, la realizacion de riegos periédicos en todas las zonas de actuacion y caminos
de acceso, la limitacion de la velocidad de los vehiculos de obra a 20-30 km/h, la cubricion
de las cajas de los camiones con lonas, la realizacién de los acopios de tierra en zonas
protegidas de la accién del viento, la limpieza periddica de los lugares en los que se

_ acumulan materiales finos, el uso de sistemas de limpieza de ruedas en conexiones con €l
ol f ".. " viario existente, la disposicion de la inspeccion técnica de vehiculos (ITV) en vigor de toda
: ' la maquinaria de obras y el control de la emisién de humos de combustién, entre otras

medidas.

. Para la fase de explotacion, se ha realizado el calculo de la contaminacién atmosférica
‘del aeropuerto mediante la simulacién de las emisiones de los contaminantes de origen
aeroportuario, utilizando el programa «Emissions and Dispersion Modeling System»
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(EDMS) en su version 4.5. Se trata de un desarrollo conjunto de la FAA y las Fuerzas
Aéreas de Estados Unidos (USAF). Es una de las pocas herramientas de evaluacion de la
calidad del aire concebida especificamente para aeropuertos. Dispone de médulos de
calculo tanto de emisiones como de dispersiones, de una base de datos de factores de
emision de aeronaves, asi como de una base de datos de equipos de apoyo en tierra y
unidades auxiliares de energia. Mediante la simulacién de la actividad aeroportuaria se
obtiene el inventario de emisiones de los principales contaminantes de origen aeroportuario,
asf como el modelado de la dispersion de los mismos en la atmésfera de acuerdo con lo
establecido por la legislacion vigente. A modo de validacion de los resultados obtenidos,
se ha llevado a cabo un andlisis cualitativo de los datos meteoroldgicos horarios que
permite establecer las zonas y periodos del dia en que existe un mayor riesgo de que se
produzcan elevadas concentraciones de contaminantes. Para la elaboracion de este
estudio se han tenido en cuenta, aeronaves, GSE y unidades auxiliares de energia,
vehiculos en aparcamientos y accesos al aeropuerto. Se ha realizado el anélisis para los
siguientes contaminantes: NOx, CO, SOx, particulas en suspension e hidrocarburos (HC)
A la vista del estudio realizado, el promotor concluye que el impacto de las actuaciones
objeto de la presente resolucién conllevan un leve incremento sobre la afeccion a la calidad
quimica del aire; segun el EslA, la afeccion sera de intensidad media, ya que ésta resulta
sensible sin llegar a producir una superacién de los limites legales analizados en nucleos
de poblacién del entorno, como consecuencia de las actuaciones previstas.

Ademas, durante la fase de operacidn, se desarrollaran medidas recomendadas por la
OACI y la FAA ya utilizadas en diversos aeropuertos, relativas al procedimiento de
operacién (uso parcial de los motores de aeronaves en las operaciones en fierra,
minimizacién de los tiempos de espera para las aeronaves, ajuste de la potencia del
despegue a las condiciones existentes, utilizacion del perfil 6ptimo de aproximacion,
retrasar al maximo posible el despliegue del tren de aterrizaje, restriccion del uso de la
reversa y reduccion de los pesos maximos de despegue -MTOW- y aterrizaje -MLW-), a
instalaciones y equipos de tierra (sustitucion de la unidad de potencia auxiliar -APU- por
suministro eléctrico y aire acondicionado en la pasarela producido de forma centralizada,
planificacién de los movimientos de los GSE y posible sustitucion de los motores diesel de
los GSE por otros menos contaminantes) y, por tltimo, al control y vigilancia de la calidad
del aire.

Suelo. Los principales efectos que la realizacion del proyecto ocasionara sobre el
sistema edafico durante la fase de ejecucion seran el cambio en las formas de relieve, la
pérdida de suelo productivo y la alteracion de sus propiedades fisicas y quimicas. Durante
la fase de operacion, ademas de la pérdida de suelo productivo por ocupacion, pueden
producirse vertidos de contaminantes que alteren sus propiedades quimicas.

De entre las medidas propuestas por el promotor para evitar los efectos negativos
esperados sobre el suelo destacan, en fase de construccion, la delimitacion de perimetros
de actividad (jalonamiento, ubicacion de instalaciones auxiliares en zonas admisibles, uso
de caminos existentes, etc.), vigilancia de maquinaria para evitar derrames, limpieza de
posibles vertidos, gestibn de suelos contaminados conforme a la normativa y
acondicionamiento de suelos compactados tras las obras; en fase de operacion, se
dispondra un punto limpio para la recogida y almacenaje de residuos, de forma previa a su
traslado definitivo a las plantas de tratamiento correspondiente, impermeabilizacion de
superficies y disposicién de plantas de tratamientos de hidrocarburos, entre otras
medidas.

Aguas. Los principales efectos ambientales derivados de la fase de construccion del
proyecto sobre la calidad de las aguas seran afeccién a los propios cauces, alteracién de
la calidad hidrica y modificacién de la dinamica hidrolégica superficial; el EslA concluye
que no hay impacto directo ni sobre la rambla de Corvera ni sobre la del Ciprés en esta
fase (ya que fueron analizadas en la fase correspondiente al proyecto autorizado),
unicamente, es previsible riesgo de impacto por la potencial generacion de arrastres que
podréan ocasionar afecciones tanto sobre cauces superficiales como subterraneos. Otra
accion generadora de impacto serd la impermeabilizacion del terreno derivada de las
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nuevas pavimentaciones, que ocasionara un aumento de la escorrentia superficial. Para
paliar estos efectos, el EslA prevé, durante la fase de construccion, llevar a cabo las
siguientes medidas: barreras de sedimentos, control de vertidos de las instalaciones de
obra, acondicionamiento del parque de maquinaria, minimizacién de afecciones a la red
hidrolégica de la zona por caminos, elementos de obra o sus actividades y diversas
medidas para evitar la afeccion a las aguas subterraneas.

Durante la fase de explotacién, los principales efectos negativos de la actuacién sobre
las aguas seran la afeccion a los flujos de escorrentia y procesos de infiltracion natural por
la presencia de la nueva infraestructura, los eventuales vertidos que puedan producirse
procedentes de las aeronaves y otros vehiculos y la mayor demanda de recursos hidricos,
derivada de la nueva actividad aeroportuaria. Para minimizar estas afecciones, el promotor
propone el disefio de una red de drenaje adecuada, el tratamiento de las aguas sanitarias
(que seran conducidas a la estacion depuradora de aguas residuales -EDAR- de Fuente
del Alamo), la instalacién de plantas separadoras de hidrocarburos (PSH), tratamiento de
los vertidos de sentinas mediante planta de tratamiento fisicoquimico, la instalacion de una
red de control piezométrico y diversas medidas para evitar la contaminacién de las aguas
subterraneas.

Patrimonio. Como se ha indicado anteriormente, las actuaciones contempladas en el
proyecto de ampliacién no suponen un aumento de la superficie de la expropiacién considerada
en el proyecto autorizado. Por este motivo, no se espera afeccién sobre elementos del
patrimonio cultural, distinta a la evaluada en el mismo; esta afeccién se han derivado medidas
protectoras y correctoras que se estan llevando a cabo y que cuentan con la aprobacion de la
autoridad competente. S6lo en caso de requerir, con motivo del proyecto de ampliacion, la
ubicacién de nuevas instalaciones de obra diferentes a las ya contempladas en el proyecto
autorizado y que puedan comprometer este factor del medio, se debera proceder a la
supervision arqueolégica correspondiente. Ademas, en caso de detectarse la presencia de
elementos de patrimonio cultural no catalogados durante la fase de obras, éstas deberan
paralizarse en el entomo del area afectada, jalonar y sefializar los elementos, y esperar a la
confeccion de los pertinentes informes por parte de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
CARM, a quien se dara noticia del hallazgo de forma inmediata. En cualquier caso se actuara
siempre segun determine la autoridad competente seg(n legislacion vigente.

Durante la fase de servicio del nuevo aeropuerto, se debera atender Unicamente a la
proteccién y debido mantenimiento de los elementos que hayan quedado dentro del
recinto, en cumplimiento del programa de correccidn de impacto sobre el patrimonio
cultural que ha sido desarrollado en coordinacién con la Consejerfa de Cultura y Turismo
de la CARM.

En cuanto a vias pecuarias, en el entorno de la actuacion se encuentra el cordel de
Fuente Alamo; se prevé su reposicion a corto plazo. Actualmente, el cordel esta desviado
(por estar desarrollandose las obras del proyecto autorizado) para impedir la merma de su
transitabilidad. El desvio se ha ejecutado con autorizacién del Organo competente
(Direccidon General del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, de la Consejeria de
Agricultura y Agua de la CARM) mediante escrito con fecha 23 enero 2009. Ademas, y tal
como recoge el EslA, mediante Orden de la Consejerla de Agricultura y Agua de fecha 16
de febrero de 2009, publicada en el BORM n.° 42, de 20 de febrero del mismo afio, ha sido
aprobada la modificacion del trazado de esta via pecuaria.

b. Cuadro sintético de relacidon entre elementos del medio y las medidas correctoras
que les son aplicables:

Elemento del medio Medidas correctoras

Conservacion de la vegetacion no directamente afectada por las obras
Xerojardineria

Vegetacion y paisaje | Eleccioén de especies autéctonas en las plantaciones

Mantenimiento de zonas ajardinadas.

Proyecto de restauracién paisajistica.
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Elemento del medio

Fauna

Medidas correctoras

Inspecciones de la zona de obras

Estudios de fauna

Evitar realizar la circulacion de maquinaria fuera de las zonas
sefialadas.

Evitar la creacién de espacios atractivos para la avifauna

Vallado del recinto aeroportuario

Favorecimiento de la permeabilidad territorial

Calidad fisica del aire

Calidad quimica del aire

Suelo

Mantenimiento de la maquinaria de obras.

Planificacién del movimiento de la maquinaria.

Control del funcionamiento de instalaciones auxiliares

Aislamiento acustico de edificaciones afectadas

Utilizacion preferente de la cabecera 23 por estar mas alejada de las
viviendas

Riegos periédicos durante las obras

Disminucién de la velocidad de vehiculos de obra.

Cubricién de cajas de camiones

Realizaciéon de acopios en zonas protegidas del viento.
Sistema de limpieza de ruedas

Mantenimiento de la maquinaria.

Control de las emisiones de humos

Medidas relacionadas con las operaciones de las aeronaves.
Medidas relacionadas con los vehiculos en tierra

Delimitacion de los perimetros de actividad.

Vigilancia de la maquinaria para evitar derrames.
Limpieza de vertidos

Descompactacioén de suelos

Punto limpio para recogida de residuos.
Impermeabilizacion de superficies

Disposicion de plantas de tratamiento de hidrocarburos.

Aguas

Barreras de sedimentos.

Control de vertidos en las instalaciones de obra

Acondicionamiento del parque de maquinaria

Minimizacién de afeccion a la red hidroldgica por caminos, elementos de
obra o actividades diversas

Disefio de red de drenaje adecuada.

Tratamiento de aguas sanitarias.

Instalacién de PSH

Red de control piezométrico.

Patrimonio

Continuar con medidas impuestas por la DIA del proyecto inicial

Reposicién vla pecuaria afectada, cuyo desvio se ha realizado a
consecuencia del proyecto autorizado

Control arqueol6gico

5. Condiciones al proyecto.

Se dara cumplimiento a todas las medidas recogidas en el EslA que no contradigan a
la presente DIA. Asimismo, se adoptaran las siguientes:

Se utilizaran preferentemente las vias de acceso existentes, durante las obras.
En la ejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betunes modificados con

caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso. -~
Estas indicaciones se realizaran de acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda del”
Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neuméticos fuera de uso, ™
que establece que las Administraciones Publicas promoveran la utilizacion de materidles
reciclados de neumaticos fuera de uso y la de productos fabricados con matenéfés
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reciclados procedentes de dichos residuos siempre que cumplan las especificaciones
técnicas requeridas.

Todas las medidas protectoras y correctoras establecidas para el presente proyecto,
asf como las acciones propias de su PVA, estaran coordinadas con las incluidas en la
resolucion de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente, por la
que se formula declaracion de impacto ambiental (DIA) sobre el proyecto de Nuevo
aeropuerto de la Region de Murcia presentado por la Comunidad Autdonoma de la Region
de Murcia» (BOE n.° 120, de 20 de mayo de 2003).

Dado que en el EslA se ha constatado la existencia de edificaciones afectadas
acusticamente por la actividad del aeropuerto, el promotor elaborara un plan de aislamiento
acustico (PAA) de su entorno.

Dicho PAA, se ejecutara en aquellas viviendas y edificaciones de usos sensibles
(docente, sanitario y cultural que requieran una especial proteccién contra la contaminacion
acustica), que, estando incluidas dentro de la envolvente de las is6fonas definidas por Ld
60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50 dB(A) (23:00-7:00 h),
elaboradas de acuerdo a los criterios que establece el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, para el escenario de puesta en funcionamiento, dispongan de licencia de obra
con fecha anterior a la misma, en orden a conseguir que en su interior, se cumplan los
objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio interior habitable que se
recogen en la tabla B del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el
que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, de 17 de noviembre, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

El promotor remitira la citada envolvente a los ayuntamientos incluidos en la misma, al
objeto de que aporten los censos de viviendas y edificaciones de usos sensibles que
encontrandose dentro de dicha envolvente, dispongan de licencia de obra con anterioridad
a la fecha de publicacion de la presente Resolucion. Dicha envolvente seré considerada
is6fona de referencia en lo que respecta a la ejecucion del citado PAA.

Ademas, en el momento en que entren en servicio las infraestructuras recogidas en la
presente DIA, el promotor llevara a cabo mediciones acusticas en los nuicleos habitados
que pudieran estar afectados por las operaciones en tierra, al objeto de, en su caso, llevar
a cabo las correspondientes medidas correctoras de aislamiento acustico.

En funcién de lo establecido en la disposicién adicional décima de la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, el PAArecogido en la presente DIA, se llevara a cabo siguiendo
criterios de racionalidad econémica, ejecutandose de forma progresiva y debiendo el
promotor programar las correspondientes actuaciones de insonorizacion, de acuerdo a los
distintos niveles de afeccién acustica a los que se encuentren sometidos los inmuebles
localizados en el interior de dicha envolvente, priorizando la ejecucion de dichas actuaciones
conforme a las siguientes fases de actuacién:

1.2 Viviendas y edificaciones de usos sensibles situados dentro de la zona delimitada
por la envolvente Ld 65 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 65 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 55 dB(A)
(23:00-7:00 h).

2.# Viviendas y edificaciones de usos sensibles situados dentro de la zona delimitada
por la envolvente Ld 60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50 dB(A)
(23:00-7:00 h).

Este Plan debera haber concluido sus actuaciones de insonorizaciéon antes de la
puesta en funcionamiento del nuevo aeropuerto.

Las is6fonas serdn revisadas cada cinco afios, a partir de ia fecha de publicacion de la

. presente declaracion, o cuando se produzcan modificaciones relevantes, sostenidas y

o~ Fon ™ acreditadas en alguno de los factores determinantes de dichas is6fonas y, en particular,

A SN cuando se dé alguno de los supuestos contemplados en la Orden FOM/926/2005, de 21

=\ de marzo, por la que se regula la revisién de las huellas de ruido de los aeropuertos de

interés general.
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Con objeto, principalmente, de realizar el seguimiento de las obras de construccion del
Aeropuerto, asi como del plan de aislamiento acustico antes mencionado, a iniciativa de la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, en el plazo maximo de seis meses
a partir de la publicacién de la presente Resolucion, se creard una Comision de Seguimiento
Ambiental del Nuevo Aeropuerto de la Regién de Murcia, integrada, en principio, por
representantes de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM, de
AESA, de la Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio de la CARM, de la
Sociedad Concesionaria del Aeropuerto de la Region de Murcia, de la Consejeria de
Agricultura y Agua de la CARM y de cada uno de los municipios afectados por las iséfonas
mencionadas en el apartado anterior (Murcia y Fuente Alamo).

La presidencia de la citada Comision sera compartida por la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM y AESA, correspondiendo, asimismo, la
Secretaria a la Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio de la CARM.

La composicion definitiva de la Comision se establecera, en el plazo antes fijado,
mediante Orden Ministerial que sera elaborada por el Ministerio de Fomento.

Si por cualquier circunstancia, la citada Orden, no se pudiera elaborar en el plazo
establecido y con objeto de no demorar la realizacion del PAA, de manera transitoria la
Comision se establecera con la representacion antes citada. Una vez establecida, mediante
Orden la composicion definitiva, las actuaciones realizadas hasta ese momento, seran
asumidas por la Comision definitiva, continuando con las funciones de seguimiento que
estipula la presente DIA.

El gestor del aeropuerto informara a la Comision de Seguimiento Ambiental, de las
actuaciones llevadas a cabo para la ejecucion del PAA, asi como del resto de actuaciones
derivadas del PVA.

Se debera analizar la calidad quimica preoperacional del aire en el nucleo Hacienda
del Alamo, asi como evaluarse la afeccién que la realizacion del proyecto ocasionaré
sobre este elemento del medio en el citado desarrollo urbanistico, dada la proximidad del
mismo a la nueva infraestructura aeroportuaria.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.

El EslA incluye un programa de vigilancia ambiental (PVA) del proyecto, cuyo objeto es
asegurar la correcta ejecucion de las medidas protectoras y correctoras, la determinacion
de su grado de eficacia real y, en su caso, el establecimiento de los mecanismos necesarios
para corregir las posibles desviaciones. Se desarrollara tanto en fase de construccion
como en fase de explotacion. Sus principales atribuciones son:

Controlar la evolucién ambiental de la actividad en sus distintas fases.

Comprobar que, durante la ejecucion de las obras, se cumple con las especificaciones
del proyecto.

Comprobar que las medidas protectoras y correctoras propuestas en el EslA para cada
fase, se desarrollan correctamente.

Controlar la aparicién de impactos imprevistos.

Analizar el grado de calidad ambiental conseguido en la obra mediante la aplicacion de
las medidas previstas, gestionar la documentacién generada e informar periédicamente
sobre el avance de las obras en todos los aspectos ambientales.

El promotor del nuevo aeropuerto de la Regién de Murcia {(Consejeria de Obras
Publicas y Ordenacion del Territorio de la CARM), como responsable del control y
seguimiento de la ejecucion del PVA, dispondra de una direccién ambiental de obra que,
integrada en la direccion facultativa del proyecto, se responsabilizard de las medidas
propuestas, asi como de la emision de los informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento
de la presente DIA.

Dentro del PVA se remitiran todos los informes y documentos exigidos por la DIA del
proyecto autorizado y por la presente resolucion, correspondiente al proyecto de ampliacion.

Los informes seran enviados desde la Direccién Ambiental de Obra en fase de ejecucion .~
y por el responsable de medio ambiente designado para la fase de explotacion del »''"
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aeropuerto a la Direccidn General de Calidad y Evaluacién Ambiental, a través de la
Direccion General de Aviacion Civil.
En concreto, se remitiran los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito dela Direccién Ambiental de la Obra, certificando que el proyecto de construccion
cumple la DIA.

Plan de Seguimiento y Control Ambiental para la fase de obras con indicacion expresa
de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo en relacién a los aspectos y
posibles incidencias medioambientales.

Planos en los que se recojan las zonas de exclusién para la localizacion de instalaciones
auxiliares.

b) Durante el desarrollo de las obras:

Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras, en los que se debera
detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas exigidas en el condicionado de la presente DIA, asi como las nuevas medidas
adoptadas, en su caso.

Informes extraordinarios: durante las obras, se emitira un informe especial cuando se
presenten circunstancias o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales
o situaciones de riesgo.

c) Previo ala emision del acta de recepcién de las obras:

Informe previo a la emisién del acta de recepcion de las obras, en el que se deberan
detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en los condicionados
de la presente DIA, asi como las nuevas medidas adoptadas.
Programa de vigilancia ambiental durante la fase de explotacion.

d) Informes anuales (fijados por las condiciones de la DIA del proyecto ya autorizado),
durante 3 afios, a partir del acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al
menos, los siguientes aspectos:

Eficacia de las medidas correctoras para la proteccion de la fauna.

Aplicacién del programa consensuado con los operadores de handling recogido en la
condicién 4 de la DIA del proyecto aurorizado.

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacién de la cubierta vegetal, control de
procesos erosivos e integracion paisajlstica.

Programa de control y vigilancia de la contaminacién del aire recogido en la condicién
4 de la DIA del proyecto autorizado.

Seguimiento del mapa acustico elaborado.

Seguimiento de los aspectos acumulativos previsibles de la planificacion teritorial, por
el desarrollo de las infraestructuras, servicios, cambios de uso del suelo, etc. derivados de
la puesta en servicio del aeropuerto.

Durante la fase de explotacién, se emitiran informes especiales cuando se presenten
circunstancias o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones
de riesgo.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.
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Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucion de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto Nuevo
aeropuerto de la Region de Murcia, fase |l, concluyendo que no producird impactos
adversos significativos, siempre y cuando se realice la alternativa descrita y las condiciones
sefialadas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente
protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (AESA) para su incorporacién al procedimiento de aprobacién del proyecto.

Madrid, 30 de marzo de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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NUM. DENOMINACION
'PLANOS DE INFORMACION
101 . SITUACION
1-02 MEDIO FISICO, GEOLOGICO Y LITOLOGICO
I-03 | CLASIFICACION Y CALIFICACION SEGUN PLANEAMIENTOS MUNICIPALES
1-04 ORDENACION SEGUN PLAN DIRECTOR
1-05 ESTRUCTURA DE PROPIEDAD DEL SUELO
I-06 ESTADO ACTUAL
PLANOS DE ORDENACION
0-01 . SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO PREVISTO Y DIFERIDO
0-02 DIVISION EN SUBSISTEMAS
0-03 | RED VIARIA
0-04 | RED DE ABASTECIMIENTO, RIEGO Y PROTECCION CONTRA INCENDIOS
0-05 . RED DE SANEAMIENTO, DRENAJE Y TRATAMIENTO DE AGUAS
0-06 RED ELECTRICA
0-07 RED DE TELEFONIA Y COMUNICACIONES
0-08 ORDENACION DEL SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS i
0-09 SECCIONES DE VIARIO
0-10 . ACTUACIONES A DESARROLLAR
O-11 AFECCION OPERATIVA. MUNICIPIOS AFECTADOS
0-12 AFECCION ACUSTICA. HUELLAS DE RUIDO
0-13 ZONA CAUTELAR DE AFECCION POR HUELLA DE RUIDO
PLAN ESPECIAL DEL SISTEMA GENERAL
f_L“ AEROPORTUARIO

Region de Murcia

AEROPUERTO INTERNACIONAL REGION DE MURCIA

DOCUMENTO PARA APROBACION INICIAL

PUBLICACIONES REALIZADAS EN BOLETIN OFICIAL DE LA REGION DE MURCIA

A. AVANCE A. INICIAL A. PROVISIONAL A. DEFINITIVA

EQUIPO REDACTOR
Consejeria de Fomento e Infraestructuras

LISTA DE PLANOS
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