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1.- OBJETO DEL ESTUDIO

El objeto del presente estudio es llevar a cabo un analisis del impacto acustico generado en el
entorno por las operaciones de las aeronaves en el Nuevo Aeropuerto de la Regién de Murcia,
en base a las previsiones de trafico establecidas para el horizonte de Desarrollo Previsible
definido en su vigente Plan Director, planteado para satisfacer una demanda anual de 3
millones de pasajeros.

Para la realizacidon de este estudio se ha utilizado el programa INM (Integrated Noise Model)
desarrollado por la Oficina de Medio Ambiente y Energia (AEE-100) de FAA, en su version 7.0.
Este programa es ampliamente utilizado en el ambito de la Aviacion Civil para la evaluacién del
impacto sonoro producido por el trafico aéreo en los aeropuertos y sus alrededores, valorando
la planificacién de la compatibilidad sonora (FAR Parte 150), asi como para el establecimiento
de impactos ambientales (FAA Orden 1050).

La metodologia empleada en el INM consiste en analizar, para un escenario de calculo dado,
ademas de los datos referentes a la configuracion fisica del aeropuerto y su entorno, la
informacién relativa a las operaciones de aterrizaje y despegue para el periodo de calculo
considerado, incluyendo la descripcién del modelo de aeronave que realiza cada operacion y las
rutas de vuelo seguidas en las operaciones de despegue y aproximacion al aeropuerto, junto
con la dispersion sobre las mismas.

Los resultados del proceso de calculo de la contaminacidn acustica se presentaran de forma
grafica mediante las correspondientes huellas actisticas o is6fonas. Estas curvas de nivel, que
han de representarse en los mapas de ruido, son basicamente lineas que unen los puntos
donde el indice de ruido es constante en los alrededores del foco emisor, en este caso, de las
trayectorias de operacion de las aeronaves.
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2.- MARCO LEGAL

Con el fin de garantizar el fiel cumplimiento de las prescripciones establecidas por la normativa
legal que es de aplicacion en materia de contaminacién acustica, se exponen seguidamente las
bases legales a partir de las cuales se llevara a cabo el presente estudio.

2.1. REGLAMENTACION INTERNACIONAL

La Comunidad Internacional relacionada con el Transporte Aéreo ha promovido, a partir de los
afos 40, distintas organizaciones y grupos de trabajo con objeto de reducir el impacto
ambiental de la aviacion comercial, fomentando la tecnologia, los procedimientos y la normativa
ambiental mds adecuados a fin de garantizar el desarrollo sostenible de este sector
fundamental para el desarrollo econédmico en todo el mundo. Asi, mediante el Convenio de
Chicago de 1944 se cred la OACI (Organizacion de Aviacion Civil Internacional) que se ha
convertido en el organismo mundial de la aviacion civil. A su vez, la OACI creé el Comité para la
Proteccién Ambiental en la Aviacién (CAEP) al que hizo responsable de los asuntos ambientales
y encargd el desarrollo de estdndares y recomendaciones en relacion con el impacto de la
aviacion en el medio ambiente.

En el marco de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional la norma de certificacion acustica
se halla definida en el Anexo 16, Volumen I, Ruido de las aeronaves, del Convenio de
Chicago sobre Aviacion Civil Internacional. Este documento esta destinado a establecer las
especificaciones internacionales relacionadas con el ruido procedente de las aeronaves y reducir
los niveles de ruido en los alrededores de los aeropuertos a largo plazo.

2.2, REGLAMENTACION EUROPEA

La politica medioambiental de la Unidn Europea en los ultimos veinte aifos ha consistido en
legislar mediante directivas comunitarias que establecen los niveles maximos de emision sonora
para vehiculos, aeronaves y maquinas. Su objetivo ha sido la constitucion de un mercado Gnico
y de procedimientos de certificacion que garanticen que los vehiculos y equipos nuevos
cumplan, en el momento de la fabricacion, los limites establecidos en las directivas. Gracias a
esta legislacidn y a los avances tecnoldgicos se ha logrado una reduccion significativa del ruido
de procedencia individual.
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En 1993 la Comunidad Europea anuncié el inicio de un cambio de politica, que incluy6 en el V
Programa de Actuacion Medioambiental. En 1996 la Comision, mediante el Libro Verde,
propuso estimular el debate publico sobre la politica futura de lucha contra el ruido. A raiz de
este debate se aprobaron las directivas siguientes:

o Directiva 2000/14/CE sobre la aproximacién de las legislaciones de los Estados
miembros sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire
libre, de 8 de mayo de 2000.

o Directiva 2002/30/CE sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la
introduccidn de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos
comunitarios, de 26 de marzo de 2002.

e Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestiéon del ruido ambiental, de 25 de junio
de 2002.

o Directiva 2007/34/CE de la Comision de 14 de junio de 2007 por la que se modifica,
a efectos de su adaptacion al progreso técnico, la Directiva 70/157/CEE del Consejo,
sobre el nivel sonoro admisible y el dispositivo de escape de los vehiculos de motor.

En definitiva, estas directivas tienen con finalidad sentar unas bases que permitan elaborar
medidas comunitarias para reducir los ruidos emitidos por las principales fuentes, en particular
vehiculos e infraestructuras de ferrocarril y carreteras, aeronaves, equipamiento industrial y de
uso al aire libre y maquinas mdviles.

2.3. REGLAMENTACION ESTATAL

En la actualidad, la norma basica que regula el impacto acustico generado por las aeronaves en
el Estado Espafiol es la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea.

El Real Decreto 2591/1998, de ordenacién de los aeropuerto de Interés General y su Zona
de Servicio, establece que sera cada aeropuerto el que gestione los problemas de ruido, tras
una minuciosa evaluacion de cuatro elementos clave como son la reduccién del ruido de los
aviones en la fuente, la planificacion del uso del suelo, los procedimientos operativos de
reduccion de la contaminacidn acustica y las restricciones operativas locales en relacién con los
problemas de dicha contaminacion.

Esta reglamentacion tiene como objetivo reducir los niveles de ruido,/ regulahdo los
procedimientos para la adopcién de medidas que restrinjan el acceso de aeronaves a feaccién
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subsénicas civiles a los aeropuertos. Intenta establecer un desarrollo sostenible en el transporte
aéreo a través de promover el uso de aviones con mejor comportamiento ambiental. En este
sentido, la norma permite a los aeropuertos que tienen problemas de contaminacion acusticas
introducir una serie de restricciones operativas.

En la legislacion espafiola, el impacto acustico carecia de una reglamentacion especifica de
ambito estatal hasta la aprobacion de la Ley 37/2003, del Ruido, de 17 de noviembre. Esta
ley cumple también el objetivo de transponer al derecho espariol la Directiva 2002/49/CE, sobre
evaluacién y gestion del ruido ambiental.

La vigente Ley 37/2003 del Ruido trata la evaluacién de la contaminacidn acustica mediante
indices acusticos y mapas de ruido, asi como la prevencidn y correccion de la contaminacién por
ruido. Y en ese sentido, se hallan definidos unos objetivos de calidad por zonas y en funcion del
uso predominante del suelo. Posteriormente, se determinan los indices acusticos y valores limite
de inmisidén y emision, y, por Ultimo, toda esta informacion sera reflejada graficamente en los
mapas del ruido, herramienta Ultima de evaluacién de la contaminacion acustica.

Su dmbito de aplicacion se delimita por referencia a todos los emisores acusticos de cualquier
indole, ya sean de titularidad publica o privada, asi como las edificaciones en su calidad de
receptores acusticos. No obstante, se excluyen aquellas actividades que, por su naturaleza,
tienen reglamentacion especifica (ambiente laboral o actividades militares), asi como las
actividades domésticas o vecinales reguladas mediante ordenanzas locales. Especial importancia
se otorga al concepto de “emisor acustico’, que se refiere a cualquier actividad, infraestructura,
equipo, maquinaria o comportamiento que genere contaminacion acustica. Paralelamente,
constituye un aspecto relevante de la citada ley la “calidad acusticd’, definida como el grado de
adecuacion de las caracteristicas acusticas de un espacio a las actividades que se realizan en su
ambito, evaluado entre otros factores, de acuerdo a los niveles de inmisién y emision acustica.

La Ley del Ruido ha sido parcialmente desarrollada por el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental. Una mencién especial recogida en este
documento corresponde a la descripcidn de los requisitos y metodologia de célculo que deberan
cumplir los mapas estratégicos de ruido, que fue necesario presentar en el afio 2007, de
acuerdo a la Directiva 2002/49/CE.
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Para el resto de mapas de ruido, el Real Decreto 1513/2005 no establece exigencias de
elaboracion a corto plazo ni de la obligatoriedad de emplear unos indices de medida concretos,
hasta la aprobacidon de unos métodos comunes a nivel comunitario. Lo mas significativo se
refiere a que no establece unos limites de calidad acustica a cumplir en funcién de la
clasificacion del suelo, derivando esta tarea al desarrollo reglamentario de la Ley 37/2003 del
Ruido.

El desarrollo reglamentario de la Ley 37/2003 se vio completado mediante la promulgacién del
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos
de calidad y emisiones acUsticas.

Asi, quedan definidos los indices de ruido y de vibraciones, sus aplicaciones, efectos y molestias
sobre la poblacién y su repercusién en el medio ambiente, asi como delimitados los distintos
tipos de areas y servidumbres acusticas. Conforme al articulo 10 de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, se establecen los objetivos de calidad acustica para cada area, incluyéndose el
espacio interior de determinadas edificaciones, se regulan los emisores acusticos fijandose
valores limite de emisidon o de inmisidn, junto con los procedimientos y los métodos de
evaluacion de ruidos y vibraciones.

Igualmente se desarrolla, por una parte, la delimitacion de las areas acusticas atendiendo al
uso predominante del suelo, en los tipos que determinen las comunidades auténomas y, por
otra, la regulacién de las servidumbres acusticas. Ademas, se prevé que los instrumentos de
planificacién territorial y urbanistica incluyan la zonificacion acustica y se establecen objetivos
de calidad acustica aplicables a las distintas areas acusticas y al espacio interior habitable de las
edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educativos o culturales y
se fijan los valores de los indices aclsticos que no deben superarse para el cumplimiento de los
objetivos de calidad acUstica en areas urbanizadas existentes.

Para efectuar la valoracién de los niveles sonoros asociados a las infraestructuras de transporte
se aplicaran las métricas Ld, Le y Ln destinadas a la verificacion del cumplimiento de los
objetivos de calidad acustica que sean de aplicacién. Estos indicadores se definen, en el Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, como:

e Lq (EIndice de ruido dia): Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, definido en la
norma ISO 1996-2:1987, determinado a lo largo de todos los periodos dia (de 07:00 a
19:00 horas) de un afo.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL ANEXO 5.- ESTUDIO DE CONTAMINACION Anexo 5_Rev 1.-p.7
ACUSTICA DERIVADO DE LA AMPLIACION DEL
AEROPUERTO (3 MPAX)



/g
Region de Murcia SOCIEDAD CONCESIONARIA
Consejeria de Obras Publicas AEROPUERTO DE MURCIA

y Ordenacion del Territorio

e L. (Indice de ruido tarde): Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, definido
en la norma ISO 1996-2:1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde (de
19:00 -23:00 horas) de un afio.

¢ L, (Indice de ruido noche): Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A, definido
en la norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos noche
(23:00-07:00 horas) de un aio.

Estos indices son aplicables a la sectorizacion del territorio en areas acusticas, delimitadas por
las administraciones locales en atencidon al uso predominante del suelo, segin los tipos que
previamente determinen las comunidades auténomas, recogiéndose al menos las siguientes
areas acusticas:

« Area acustica tipo a: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
residencial.

« Area acustica tipo b: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

« Area aclstica tipo c: Sectores del territorio con predominio del suelo de uso
recreativo y de espectaculos.

« Area aclstica tipo d: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario
distinto del contemplado en areas acusticas tipo “c”.

» Area acustica tipo e: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,
docente y cultural que requiera una especial proteccién contra la contaminacion
acustica.

o Area acustica tipo f: Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen.

 Area acustica tipo g: Espacios naturales que requieran una especial proteccién contra
la contaminacién acustica.
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Tabla 1. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes

Indices de ruido dB(A)
Tipo de area aclstica
Ld Le |.n
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
€ | sanitario, docente y cultural que requiera una especial 60 60 50
proteccion contra la contaminacion acustica
a Sec_tores‘ del territorio con predominio de suelo de uso 65 65 55
residencial.
d | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
i 70 70 65
terciario distinto del contemplado en c).
c Sectorgs del territorio Fon predominio de suelo de uso 73 73 63
recreativo y de espectaculos.
b sedorgs del territorio con predominio de suelo de uso 75 5 65
industrial
Sectores del territorio afectados a sistemas generales de . . .
fF ol A . Sin Sin Sin
infraestructuras de transporte, u otros equipamientos . : .
. determinar | determinar | determinar
publicos que los reclamen. (1)

Fuente: Tabla A. Anexo II, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003.

(1)  En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la contaminacion acustica, en
particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de
acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acUsticas estan referenciados a una altura de 4 m.
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Tabla 2. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio interior aplicables a
edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educativos o culturales

Indice de ruido dB(A)
Uso del edificio Tipo de recinto
Ld Le Ln
Vivienda o uso Estancias 45 45 35
residencial Dormitorios 40 40 30
Zonas de estancia 45 45 35
Hospitalario
Dormitorios 40 40 30
Aulas 40 40 40
Educativo o cultural
Salas de lectura 35 35 35

(1) Los valores de la tabla B, se refieren a los valores del indice de inmision resultantes del conjunto de
emisores aclsticos que inciden en el interior del recinto (instalaciones del propio edificio,
actividades que se desarrollan en el propio edificio o colindantes, ruido ambiental transmitido al
interior).

Nota: Los objetivos de calidad aplicables en el espacio interior estan referenciados a una altura de entre

12my1,5m.

Fuente: Tabla B. Anexo II, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003.

Por su parte, en el caso de la ejecucion de nuevas infraestructuras, entendiendo por este
criterio cualquier actuacion que duplique la capacidad maxima hora de operaciones del
aeropuerto, los criterios a verificar varian sensiblemente en virtud del articulo 23 del citado Real
Decreto. En esas circunstancias, ha de establecerse unas limitaciones mas restrictivas a los
niveles de inmisién ocasionados por la nueva infraestructura aeroportuaria.
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Tabla 3. Valores limite de inmision de ruido aplicables a nuevas infraestructuras viarias,
ferroviarias y aeroportuarias

Indices de ruido dB(A)
Tipo de area acustica
L d L e L n
Sectores del territorio con predominio de suelo de
e | Uso sanitario, docente y cultural que requiera una 55 55 45
especial proteccion contra la contaminacion
acustica
a | Sectores del territorio con predominio de suelo de 60 60 50
uso residencial.
d | Sectores del territorio con predominio de suelo de 65 65 55
uso terciario distinto del contemplado en ¢).
c | Sectores del territorio con predominio de suelo de 68 68 cg
uso recreativo y de espectaculos.
b | Sectores del territorio con predominio de suelo de 70 70 60
uso industrial
Fuente: Tabla Al. Anexo III, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003.

Tabla 4. Valores limite de inmisién de ruido aplicables a nuevas infraestructuras viarias,
ferroviarias y aeroportuarias

Tipo de area acustica Lamax dB(A)
Sectores del territorio con predominio de suelo de
e | uso sanitario, docente y cultural que requiera una 80
especial proteccion contra la contaminacion
acustica
a | Sectores del territorio con predominio de suelo de 85
uso residencial.
d | Sectores del territorio con predominio de suelo de 88
uso terciario distinto del contemplado en c).
c | Sectores del territorio con predominio de suelo de 90
uso recreativo y de espectaculos.
b | Sectores del territorio con predominio de suelo de 90
uso industrial
Fuente: Tabla A2. Anexo III, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003.
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2.4, REGLAMENTACION AUTONOMICA

En general, las comunidades auténomas gozan de competencias para fijar los tipos de areas
acusticas, clasificadas en atencién al uso predominante del suelo, pero es la Ley del Ruido Ley
37/2003, el instrumento legal que marca la tipologia minima de aquéllos, siendo el Gobierno
quien debe establecer reglamentariamente los criterios a emplear en su delimitacion.

En este contexto la Comunidad Autonoma de la Region de Murcia ha desarrollado su
legislacion propia en materia de contaminacidn acUstica, destacando las siguientes
reglamentaciones:

o Decreto 48/1998, de 30 de Julio, sobre proteccion del medio ambiente frente al ruido,
publicado en Boletin Oficial de la Region de Murcia, n® 180, de fecha 6 de junio de 2008.

e Ordenanza para la proteccion del Medio Ambiente contra las perturbaciones por ruido y
vibraciones, publicada en Boletin Oficial de la Region de Murcia, n°® 83, de 13 de Abril
2005.

e Ley 1/1995 de Proteccion del Medio Ambiente de la Region de Murcia.

Destacar no obstante que, en estas reglamentaciones, los periodos temporales para la
evaluacion del impacto acustico a considerar son Unicamente dia (07-22 h) y noche (22-07 h) y
para los mismos se hallan definidos los correspondientes valores limite de inmision. Por tanto,
los resultados de este estudio, puesto que han sido analizados y evaluados conforme a la
vigente Ley del Ruido, no seran comparables con las citadas reglamentaciones, al ser calculados
para los tres periodos dia-tarde-noche, establecidos en dicha Ley.
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3.- MODELO INFORMATICO DE SIMULACION

3.1. INTRODUCCION

Para la realizacion del calculo de los niveles acusticas se ha empleado la versidn 7.0. del
programa informatico INM (Modelo Integrated Noise Level) desarrollado por la Oficina de
Medio Ambiente y Energia (AEE-100) de FAA.

Este programa es ampliamente utilizado en el ambito de la Aviacion Civil para la evaluacion del
impacto sonoro producido por el trafico aéreo en los aeropuertos y sus alrededores, mediante
un modelo matematico informatizado de prevision de niveles sonoros, valorando la planificacion
de la compatibilidad sonora (FAR Parte 150), la aprobacion de las restricciones de ruido (FAR
Parte 161), asi como para el establecimiento de impactos ambientales (FAA Orden 1050).
Conviene indicar que esta ultima version del programa cumple los procedimientos de célculo
establecidos en la versién actualizada del documento 29 de la ECAC.CEAC “Report on Standard
Method of Computing Noise Contours around Civil Airports”, publicada en el afio 2005. Este
documento contiene el método de calculo para ruido de aeronaves recomendado por la
Directiva 2002/49/CE, sobre gestién y evaluacion del ruido ambiental, la Ley 37/2003 del Ruido,
asi como su desarrollo parcial, mediante Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre.

Los datos que definen un escenario desde el punto de vista de la estimacion de los niveles
sonoros debidos a operaciones aeroportuarias son basicamente los siguientes:

Datos fisicos y configuracion del aeropuerto: Coordenadas y altitud del punto de
referencia, temperatura de referencia, viento de cara medio, nimero de pista,
localizacion de los umbrales, orientacidn, etc.

» Utilizacion de pistas y rutas de despegue y de aproximacion: Porcentaje de
utilizacién de las pistas, nimero de rutas, trayectorias nominales en planta que siguen
los aviones y el porcentaje de utilizacion de cada una de ellas por tipo de avién y
periodo del dia, asi como la dispersion de las aeronaves con respecto a la trayectoria
nominal.

« Flota de aeronaves que operara en el aeropuerto: Nimero de operaciones diarias
de cada tipo de avion, en cada periodo de tiempo establecido, por tipo de operacién
(aterrizaje/despegue) y por pista.

e Métrica a utilizar e indice de exposicion elegido para evaluar el nivel:de ruido.
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Se considera preciso resefiar que en todos los calculos realizados en este estudio, se han
seguido la metodologia y las hipdtesis de partida adoptadas en el documento de Criterios para
la determinacion de las isdfonas a incluir en los Estudios de Impacto Ambiental, acordados
entre el Ministerio de Medio Ambiente, Ministerio de Fomento y Aena, con fecha de 17 de
marzo de 2004, y revisados con fecha de 26 de julio de 2006.

3.2. DATOS DE PARTIDA

A continuacion, en los siguientes apartados se describen en detalle los datos de entrada usados
en el programa de simulacién INM 7.0 para el calculo de las is6fonas.

3.2.1. CONFIGURACION FISICA DEL AEROPUERTO

El Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia dispone de una Unica pista de vuelo (pista 05-23),
de 3.000 m y 45 m de anchura, con margenes pavimentados de 7,5 m a cada lado de la pista.
La pista se ha proyectado para una clave de referencia de aerédromo segtin O.A.C.I de tipo 4-
E, de acuerdo a las aeronaves a las que esta previsto servir, siendo sus umbrales y extremos de
pista coincidentes.

En la siguiente tabla se recogen las coordenadas y altitud de cada uno de los puntos de
referencia basicos (umbrales de pista y punto de referencia de aerodromo) que definen la
configuracion fisica del Nuevo Aeropuerto de la Regidn de Murcia.

Tabla 5. Coordenadas de los umbrales de pista y punto de referencia del aerodromo

Coordenadas UTM-ED 50 Elevacion
Punto sl | I
X (m) i Y (m) | Z (m)
ARP 665.207,625 | 4.185.843,000 193,000
THR 05 664.157,250 4.184.772,000 195,292
THR 23 666.258,000 h 4.186.914,000 195,052

Fuente: Proyecto Constructivo del Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia (diciembre-08)
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3.2.2. REGIMEN DE UTILIZACION DE LA PISTA

De conformidad con lo establecido en el vigente Plan Director del Aeropuerto, el coeficiente de
utilizacién para ambas pistas (pista 05 y pista 23) es muy similar, 86% para la 05 y 82,6% para
la 23, de manera que ninguna de las dos cabeceras se muestra predominante por motivos
meteoroldgicos, siendo ambas configuraciones de pista igualmente validas.

Por otra parte, de acuerdo con las conclusiones obtenidas en los diferentes Estudios Previos
(Estudio de Impacto Territorial, Estudio de Impacto Ambiental y Definicion Funcional)
desarrollados para la implantacién del nuevo aeropuerto se tendran en cuenta, de forma
conservadora, las dos posibles configuraciones de operacién en la pista de vuelo:

o Configuracion 1: 100% de los despegues y aterrizajes por la cabecera 05.

e Configuracion 2: 100% de los despegues y aterrizajes por la cabecera 23.

A continuacion, en las siguientes figuras se representan graficamente las operaciones previstas
para ambas configuraciones de operacion.
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Figura 1. Trayectorias de despegue y aterrizaje. Configuracion 1.
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Figura 2. Trayectorias de despegue y aterrizaje. Configuracion 2.
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3.2.3. ESCENARIO DE TRAFICO

El escenario de trafico para el calculo de las iséfonas es el escenario de Desarrollo Previsible
establecido en el vigente Plan Director del Aeropuerto, en que se prevé un trafico anual de 3
millones de pasajeros con una Unica pista de vuelo de 3.000 m de longitud (pista 05/23).

Como datos de partida para la simulacion del escenario de trafico se han considerado las
previsiones recogidas en el vigente Plan Director. En consecuencia, el nimero de operaciones
previstas en el dia punta son 140 operaciones y el nimero de operaciones en el dia tipo
(definido como aquél en el que se desarrolla el 90% de las operaciones correspondientes al dia
punta) son 126 operaciones. Por tanto, el escenario de trafico a analizar queda configurado del
siguiente modo:

Tabla 6. Operaciones de aeronaves en el escenario de trafico

Operaciones
| Ano 29.629 |
| Dia punta 140 _ i
Dia tipo 126 ‘
|

Fuent_e:_PIaﬁ Director (abril-06)

Asimismo, se han diferenciado tres periodos para la distribucién del trafico de acuerdo con el
horario operativo del aeropuerto. Los intervalos considerados son a su vez conformes con la
delimitacién horaria especificada por la normativa vigente, correspondiente a la Ley 37/2003 del
Ruido y a los Reales Decretos 1513/2005 y 1367/2007:

e Periodo dia. Operaciones entre las 07:00 -19:00 hora local.
e Periodo tarde. Operaciones entre las 19:00 -23:00 hora local.

e Periodo noche. Operaciones entre las 23:00 - 07:00 hora local.
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Por otra parte, y en base al tipo de trafico que previsiblemente se desarrollara en el aeropuerto,
se estima que la distribucion diaria de operaciones sera de manera que el 70% de las
operaciones se produzcan durante el periodo dia, el 24% durante el periodo tarde y el 6%
restante durante la noche.

La distribucidon de operaciones sera por lo tanto la indicada a continuacion:

Tabla 7. Operaciones de aeronaves en el escenario de trafico

N©° Operaciones
!
‘ Periodo dia 88,20
| Periodo tarde | 30,24
i. Per|'0d<_) ;oche " 7,56
| — . !
TOTAL 126,00 |

Fuente: Elaboracion propia

Para el calculo de las iséfonas se ha empleado el porcentaje habitual de utilizacion de
cabeceras, establecido en 50% en llegadas y 50% en salidas.

3.2.4. FLOTA DE AERONAVES

La composicion de la flota de aeronaves constituye uno de los parametros determinantes para
la evaluacién del impacto acustico, siendo la distribucion de las operaciones en el dia tipo entre
los distintos tipos de aeronaves, una entrada fundamental en el modelo.

En funciéon de las previsiones incluidas en el vigente Plan Director, se ha adoptado una
composicion de aeronaves por categorias que se ajusta a la flota que se prevé operara en la
realidad y es consistente con los volimenes de trafico esperados. En ese sentido, de acuerdo
con el mercado potencial del Aeropuerto (turistico receptor, trafico regular europeo) en la
mezcla de aeronaves los grupos de aeronaves de 180-220 asientos (tipo B757, A321, B767) y a
la familia de los 120-180 asientos (tipo B737, A320, A319), son los mas representativos,
seguidos en porcentaje de la mezcla por la familia de aviones regionales, cop'- njotores de

i
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reaccion o turbohélices, y en menor medida por aeronaves de gran capacidad (tipo B747 o
A340).

Del mismo modo, se ha supuesto que la contribucion de cada tipo de aeronave al volumen total
del tréfico se ha estimado coincidente en los periodos dia y tarde, mientras que para el periodo
noche, se han restringido las operaciones de aeronaves de gran tamario, representadas en este
caso por el modelo A340.

Tabla 8. Composicion de la flota en el dia tipo segin periodo

Aeronaves " Periodo dia/tarde Perm
(%) (%)

B-737/800 20_,51 21,21
B-757/200 20,51 21,21
A-320/211 24,76 ] 24,24
A-321/232 20,51 21,21

| A-340/211 2,00 | 0,00 |
Canazji;r_Regiona_l Jet 2,_93 3,03 |
Cessna Citation 2,93 | _ 3,7 |
ATR 72 2,93 "l 3,03 |

_ | -

Fokker 50 | 2,93 | 3,03

| Fuente: Elaboracién propia

La siguiente tabla resume las caracteristicas de la flota de las aeronaves considerada para el
Nuevo Aeropuerto de la Regién de Murcia en el escenario de trafico a estudio, analizandose
para cada una de las aeronaves de la flota, la motorizacién mas probable.
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Tabla 9. Caracteristicas de las aeronaves

Peso | Peso Distancia | . |
i e ificador) Maximo Maximo Maxima Empuje
Aeronaves Descripcion  Identifica . Ll Lus inicial
ruido Despegue Aterrizaje @ Aterrizaje (Ib)
(kg) | (kg) (m) |
. Boeing 737- CF567B 79.016 66.361 1.657 27.300
B-737/800 800/CFM56-7B26 |
i Boeing 757- PW2037 108.862 89.811 1.460 38.300
B-757/200 | 200/PW2037 |
Airbus 320-
i CFM565 73.482 64.410 893 25.800
gl 211/CFM56-5A1
| o . |
. Airbus 321-232/IAE | /7530 88.995 75.500 1.535 30.000
AelEs2 V2530-A5 ‘
A-340/211 Airbus A340- | (p5g5c 260.000  180.990 1.814 31.200
~ 211/CFM 56-5C2 ‘ | |
Canadiar ‘
| T CL 601/CF34-3A CF34 19.550 16.329 | 1.082 9.220 ‘
| Cessna Citation | [T 2/JT 15D-4 JT5D1 6.668 6.350 930 2.500 |
L 1 | S—1 S — it
ATR 72 HS7482 RDA532 21.092 19.504 1.024 5.150
Fokker 50 DASH 8- PW120 19.504 19.051 1.067 4.918
3000/PW123

Fuente: Elaboracién propia

En base a la tipologia de las aeronaves y la composicion (porcentaje de operaciéon de cada
aeronave respecto al total) de cada modelo al volumen total del trafico se ha desarrollado en
los tres periodos analizados (dia, tarde y noche) las previsiones correspondientes para el
escenario de trafico para el dia tipo, que en el dia tipo se estima sera de 126 operaciones. En el
Apéndice 1. Flota de Aeronaves y Nimero de operaciones se describe en detalle el escenario de
tréfico simulado en el programa INM. _

/

3.2.5. TRAYECTORIAS DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE

Conviene indicar primeramente que, la distribucién espacial de las isofonas se  halla
condicionada por las trayectorias seguidas por las aeronaves en sus operaciones de aterrizaje y
despegue. De manera que, para realizar una adecuada determinacion de la distribucion espacial
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de las fuentes de ruido (las aeronaves en vuelo), se analizan, por una parte, las rutas
nominales existentes y, por otra, las trayectorias reales que siguen los aviones en la actualidad.

Para el escenario actual se han considerado las trayectorias previstas definidas de acuerdo a los
destinos y a la organizacion del espacio aéreo.

La asignacion de trayectorias se ha realizado de forma sencilla, al disponer de una Unica
trayectoria comin por cabecera de pista hasta los limites del ambito de estudio. En este
sentido, se hace notar que la segregacion de rutas, de acuerdo al destino de la operacion, se
realiza a una distancia superior a la delimitada por las iséfonas calculadas para el presente
estudio.

Las trayectorias definidas en el modelo INM se cifien a la parte inicial de las rutas de salidas, ya
que es en esta parte donde se produce fundamentalmente la afeccion sonora sobre el entorno.
Mas all3, aunque las rutas sean ya divergentes, la aeronave esta suficientemente alta. Por otro
lado, las llegadas se suponen alineadas con el eje de cada pista desde una distancia
suficientemente alejada como para ser consideradas rectas. Se utilizaran como trayectorias
nominales para el aterrizaje y despegue de las aeronaves, trayectorias rectilineas de 10 millas
nauticas y alineadas con el eje de la pista de vuelo.

Los aterrizajes se han simulado para una pendiente de aproximacion de 3° correspondiente a
una operacion de aproximacion instrumental estandar.

En los despegues se han utilizado los procedimientos estandar de cada aeronave conforme a los
perfiles de ascenso.

En la siguiente tabla se recogen los perfiles de ascenso considerados para cada tipo de
aeronave, en funcion de las longitudes de etapa tipicas determinadas en el vigente Plan
Director, de acuerdo con los principales destinos y la flota de aeronaves que operaria en las
rutas previstas.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL ANEXO 5.- ESTUDIO DE CONTAMINACION Anexo 5_Rev 1 p.22
ACUSTICA DERIVADO DE LA AMPLIACION DEL
AEROPUERTO (3 MPAX)



y Ordenacion del Territorio

,
Region de Murcia SOCIEDAD CONCESIONARIA
g Consejeria de Obras Publicas AEROPUERTO DE MURCIA

Tabla 10. Caracteristicas de los perfiles de ascenso de las aeronaves

Aeronaves Descripcion | Longitud Alcance
etapa (NM)
B-737/800 _ Boeing 737-800/CFM56-7B26 | 3 | 1.000 - 1.%;
B-757/200 Boeing 757-200/PW2037 5 2.500 - 3.500
_A-320/211 Airbus 320-211/CFM56-5A1 | 3 1.000 - 1.500
_A-321/232 Airbus 321-232/IAE V2530-A5 3 | 1.000 - 1.500
A-340/211 Airbus A340-211/CFM 56-5C2 5 2.500 - 3.5;)0_
Eladiar Regional Jet CL 601/CF34-3A 2 500 - 1.000
—Cessna Citation CIT 2/1T 15D-4 1 | 0 -500
]
ATR 72 HS7482 ! 1 0-500 :
! ! i
Fokker 50 | DASH 8-3000/PW123 1 0 - 500

Fuente: Elaboracion propia

3.2.6. DISPERSIONES RESPECTO A LA RUTA NOMINAL

Para la simulacién de las desviaciones laterales y verticales de las aeronaves de la trayectoria
nominal o tedrica, se ha seguido lo expuesto en el capitulo 10 “Modeling of lateral and vertical
dispersion of flight paths’ del Doc. 29 de la ECAC.CEAC “Report on Standard Method of
Computing Noise Contours around Civil Airports”.

3.2.6.1. Dispersion lateral

Para el calculo de la dispersion en los despegues con virajes inferiores a 452, como es el caso
del Aeropuerto de la Region de Murcia, se han aplicado las siguientes ecuaciones para el calculo
de la desviacién estandar:
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S(y) = 0,055 x—-0,150 si 2,7 Km <X <30 Km
S(y)= 1,5 Km si X >30Km

Donde:

Y = coordenada lateral de la trayectoria de aproximacion o despegue
Ym = trayectoria media o nominal

X = coordenada longitudinal

S(y) = desviacién Standard de la coordenada Y

% = porcentaje de aeronaves que siguen esta trayectoria

Sabiendo que la dispersién de las aeronaves sigue una distribucion de Gauss, los porcentajes de
aeronaves que sigue una trayectoria diferente a la nominal quedan recogidas en la siguiente
tabla:

Tabla 11. Porcentaje de aeronaves en rutas dispersadas

e TTEETin Porcentaje de Aeronaves
(%)
Ym - 2:S(y) 6,5 :
Ym - 1:S(y) 24
Ym 39 _

Ym + 1'5(6 | 24 —

Ym -|: 2'_S(_y) B 6,5 :

Desviacion Po_rcéntaje de Aeronaves
Fuente: Elaboracion propia

Por lo tanto, en las rutas de salida, se consideraran estos valores de aeronaves que no siguen la
trayectoria nominal a partir de 2,7 Km y hasta 10 NM (1.852 m) desde los umbrales.
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De acuerdo con este mismo documento no es necesario modelizar la dispersion lateral en
llegadas, ya que en el tramo final de la aproximacion las aeronaves vuelan lo mas alineadas
posibles con el eje de la pista, especialmente cuando disponen de radioayudas para realizar
aproximaciones instrumentales.

3.2.6.2. Dispersion vertical

Las desviaciones verticales se deben a variaciones en el peso de despegue del avién, la
componente de viento, los procedimientos de despegue y de la habilidad del piloto para llevar a
cabo la maniobra.

La dispersion vertical no tiene un tratamiento matematico tan desarrollado como la dispersién
lateral. La principal variable que puede afectar al nivel de ruido causado por la dispersion
vertical es el peso de la aeronave en el despegue.

Para analizar su influencia se han identificado las rutas tipicas para cada modelo de avién o
grupo de aviones, de forma que una vez determinada la longitud de la etapa media se puede
estimar el peso de la aeronave al despegue que influye en el perfil de ascenso en la maniobra
de salida.

3.2.7. VARIABLES CLIMATOLOGICAS

Los datos meteoroldgicos necesarios para el célculo de las iséfonas proceden de la estacién
meteoroldgica ubicada en el Aeropuerto Murcia/San Javier, situado muy préximo al
emplazamiento del futuro Aeropuerto de la Region de Murcia.

Tabla 12. Variables climatoldgicas de referencia

Temperatura de referencia 32,80C

Elevacién 193 m

Velocidad del viento 8 Kts (14,8 Km/h) i

Presion de referencia 1.016 mb i_-'f
Fuente: Plan Director (abril 2006) I'
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3.2.8. OPERACIONES EN TIERRA

Conviene aclarar que el presente estudio se centrara en evaluar exclusivamente el impacto
acustico ocasionado por las aeronaves en sus operaciones de aproximacion y despegue, sin
considerar en ningln caso el efecto producido por éstas en sus operaciones en tierra, ni el
generado por su actividad en las instalaciones del aeropuerto.

Debido a la dificultad de simular el ruido producido por las aeronaves en sus operaciones en
tierra, se deberan realizar mediciones acuUsticas una vez que haya entrado en servicio el
aeropuerto de forma que se puedan valorar las afecciones acusticas producidas por dichas
operaciones.

Estas mediciones se llevaran a cabo en puntos préximos al aeropuerto y en los nicleos de
poblacion mas cercanos que se pudieran ver especialmente afectados por la contaminacion
acustica de las aeronaves.

3.3. PRESENTACION DE LOS RESULTADOS

Los resultados de la simulacion realizada en la aplicacion INM se muestran de forma grafica
mediante las huellas de ruido, es decir, las lineas de igual percepcidn acustica producidas sobre
la superficie del terreno segun la métrica o indice de exposicion recogido en la legislacion sobre
evaluacion del nivel de ruido.

3.3.1. METRICA CONSIDERADA

En este estudio, de acuerdo con lo establecido en la vigente Ley 37/2003 del Ruido, se utiliza
como métrica el nivel continuo equivalente, medido en decibelios A, distinguiendo entre
|05per|’0d05 dia (LAeq DIA)I tarde (LAeq TARDE) Y noche (LAeq NOCHE)-

Los niveles de ruido utilizados en este estudio son:

¢ Nivel sonoro continuo equivalente (LAeq). Este valor, que oscila aleatoriamente en
un periodo de tiempo T, representa el nivel de un ruido constante que tuviera la misma
energia sonora que aquél durante el mismo periodo de tiempo. Matematicamente se
expresa:
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T L)

Leqzlo-logFﬁoV-a’r
0

Donde ‘T’ es el periodo de tiempo considerado y ‘L(t)" el nivel de ruido instantaneo.

Tabla 13. Parametros de las métricas de ruido

Métrica de Parametro Multiplicador 10 log (T)
Ruido Dia Tarde | Noche
Laeq D1a 1 0 0 46,3548
Laeq TaRDE 0 B 1 [ 0 o 41,5836
Laeq NocHE 0 0 1 44,5939
Fuente: Elaboracion propia

e Nivel sonoro maximo (Lmax). Este indice, que representa el nivel maximo de ruido,
es el valor maximo del nivel de ruido maximo de los periodos dia, tarde y noche.

Indicar que este valor depende de la flota de aeronaves, pero es independiente del
numero de ocasiones en que éstas operen.

3.3.2. INDICES DE CALIDAD AMBIENTAL

Los minimos objetivos de calidad aclstica a cumplir de forma homogénea,
independientemente de la legislacién autondmica, para todo el territorio nacional son los
exigidos en el Anexo II (Tablas A y B) del Real Decreto 1367/2007 (ver Tabla 1 y Tabla 2 del
presente estudio) definidos en base a unos indices de evaluacion establecidos en el Anexo I del
Real Decreto 1513/2005.

En particular, los valores limite de emisién de ruido al ambiente exterior aplicables a una nueva
infraestructura aeroportuaria que determinaran la calidad acustica para la verificacion del grado
de cumplimiento de los objetivos han de adecuarse, conforme a la vigente Ley 37/2003, del
Ruido, a los requerimientos fijados en el Anexo III (Tablas Al y A2) del Real Decreto 1367/2007
(ver Tabla 3 y Tabla 4 del presente estudio).
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Conforme a estas restricciones, se ha optado por representar en este estudio, en el Apéndice 2.
Planos, las huellas de ruido correspondientes a los niveles 55 dB(A) a 80 dB(A) para los
periodos dia y tarde y 50 dB(A) a 80 dB(A) para el periodo noche calculadas respectivamente
segun las métricas Laeq pia, Laeqtaroe Y Laeq NocHe

De forma particular, el andlisis se centra en la exposicion acustica de los sectores del territorio
con predominio de suelo de uso residencial, el cual se encuentra vinculado a la evaluacion de
los niveles sonoros existentes en las areas acuUsticas “tipo a”, de acuerdo a la definicién que
establece el citado Real Decreto. Esta zonificacion se encuentra sujeta a los siguientes objetivos
de calidad acustica a verificar:

e Ld (7-19 h) < 65 dB(A).

e Le(19-23 h) < 65 dB(A).

e Ln(19-23 h) < 55 dB(A).

Concretamente, en cuanto al cumplimiento de objetivos de calidad aclstica para nuevas
infraestructuras aeroportuarias, los valores limite de inmisién a analizar son:

e Ld (7-19 h) < 60 dB(A).
o Le (19-23 h) < 60 dB(A).

e Ln (19-23 h) < 50 dB(A).
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4.- ANALISIS DE LAS HUELLAS DE RUIDO
4.1. RESULTADOS

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 8 de la vigente Ley del Ruido y conforme al método
de evaluacion previsto en el Anexo IV del Real Decreto 1367/2007, se evaluara a continuacién
la contaminacién acustica a partir del analisis de las huellas de ruido que representan el
impacto acustico generado en el entorno por el Nuevo Aeropuerto de la Regidn de Murcia para
un escenario de trafico de 3 millones de pasajeros anuales.

El resultado de este estudio son los mapas de ruido, que se aportan como planos en el
Apéndice 2. Planos, en los que se presentan las huellas de ruido para los distintos periodos
(LAeqpia, LAeqraroe ¥ LAeQnoche) Y configuraciones de operacién. En los planos que
seguidamente se enumeran, se hallan representadas las correspondientes curvas sonoras o
iséfonas, identificadas por colores y por intensidad de ruido en decibelios.

e Plano n° 1. Contaminacion acustica. Periodo Dia (07-19 h). Configuracién 1 (Pista 05).

e Plano n° 2. Contaminacion acustica. Periodo Tarde (19-23 h). Configuracion 1 (Pista
05).

e Plano n° 3. Contaminacién acustica. Periodo Noche (23-07 h). Configuracion 1 (Pista
05).

e Plano n° 4. Contaminacion acustica. Periodo Dia (07-19 h). Configuracion 2 (Pista 23).

e Plano n° 5. Contaminacion acustica. Periodo Tarde (19-23 h). Configuracion 2 (Pista
23).

e Plano n°® 6. Contaminacion acustica. Periodo Noche (23-07 h). Configuracion 2 (Pista
23).

e Plano n° 7. Contaminacién acustica. Lauax. Configuracién 1 (Pista 05).

e Plano n° 8. Contaminacion acustica. Lawax Configuracion 2 (Pista 23).
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4.2. ANALISIS Y CONCLUSIONES

Con los resultados anteriores se procede a continuacion al analisis de la contaminacion acustica
originada en el entorno, el cual se halla condicionado fundamentalmente por la delimitacion de
las diferentes areas acusticas, contempladas tanto en la Ley 37/2003, del Ruido, como en el
Real Decreto 1367/2007, que desarrolla reglamentariamente dicha Ley.

Las conclusiones extraidas a partir de los resultados obtenidos se fundamentan, para las
configuraciones y periodos analizados, en dos indicadores esenciales: zonificacion acustica y
objetivos de calidad, determinados ambos por el marco legal actual, y reflejados en la realidad
por la superficie expuesta y el nimero de viviendas expuestas.

En orden a garantizar las medidas necesarias para evitar que se superen los objetivos de
calidad acustica aplicables al caso particular de nuevas infraestructuras aeroportuarias, se
consideraran igualmente los valores limite de inmisién de ruido, de conformidad con lo
establecido en el Articulo 23 del Real Decreto 1367/2007, y especificados en el Anexo III del
citado Decreto.

Superficie expuesia

Para facilitar su comprension, en la siguiente tabla se detallan, a modo de resumen, los valores
de las superficies ocupadas (en Km?) por las is6fonas en los distintos periodos analizados:

Tabla 14. Superficie ocupada por las is6fonas L., (km?). Configuraciones 1y 2.

Lagq (dBA)

Periodo 45 50 55 60 65 70 75 80
Dia 58,196 23,318 9,723 3,841 1,285 0,479 0,206 0,085
Tarde 59,059 23,759 9,796 3,902 1,287 0,468 0,200 0,083
Noche 11,295 4,725 1,543 0,551 0,237 0,109 0,039 0,008

Fuente: Elaboracion propia
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Para llevar a cabo este estudio se valoran de forma independiente cada una de las
configuraciones a estudio y considerando Unicamente aquéllas que se localizan fuera del limite
de expropiacion de terrenos del Aeropuerto; las edificaciones dentro del ambito de actuacion no
se contabilizan en este estudio, dado que desapareceran como consecuencia de la construccién
del aeropuerto.

Se procede por tanto a describir los nucleos urbanos y edificaciones apartadas de los mismos,
que quedarian afectados por las isofonas a estudio, diferencidndose en funciéon de la
configuracion de operacion en la pista de vuelo y los objetivos de calidad actstica recogidos en
el citado Real Decreto.

Puesto que los objetivos de calidad aclstica a verificar, establecidos en el Real Decreto
1367/2007, para los periodos dia y tarde, es decir, para los indicadores Ld y Le son
coincidentes, se analizaran a continuacidn de forma conjunta.

Configuracion 1.- Pista 05

e Desde el punto de vista de la afeccidn sobre el suelo residencial (areas acusticas “tipo
a”) se observa, durante el periodo dia, la existencia de un nimero reducido de posibles
viviendas sometidas a niveles superiores a 65 dB(A), de acuerdo al objetivo de calidad
acustica fijado para esta tipo de area acustica. Una pequefia parte de estas viviendas se
ubican al noroeste del recinto aeroportuario, en el municipio de Murcia, y estan
destinadas principalmente a usos industriales y ganaderos. El resto de edificaciones,
localizadas al suroeste, se sitan colindantes al limite del sistema general aeroportuario,
en las proximidades de la cabecera 05.

o Durante el periodo tarde, el ambito de afeccidon sobre areas residenciales sometidas a
niveles superiores a 65 dB(A) no difiere, si se compara con el periodo dia, pese a
representar éste una mayor superficie total de exposicion. Esto es debido a que
lateralmente las afecciones son practicamente coincidentes, y Unicamente se dan
variaciones en la extensién longitudinal por ambas cabeceras.

e Concretamente, en cuanto al cumplimiento de objetivos de calidad acustica para nuevas
infraestructuras aeroportuarias, se observa que las edificaciones sometidas a niveles
superiores a 60 dB(A) para los indicadores Ld y Le, se limitan a ambas alineaciones del
eje de pista. Al nordeste, en las proximidades de la carretera M-601, se afectaria a
algunas edificaciones dispersas, en la zona de La Manresa, y otras edificaciones incluidas
dentro del sistema general aeroportuario. De otra parte, al suroeste, Unicamente a
algunas edificaciones en la prolongacion del eje de pista, a ambos lados de _Ia'Rambla de
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la Murta (Casa de Juan Pintado, Casa de Francisco Mufioz y Casa de Fran Mufioz), y sin
llegar a afectar a la carretera N-301.

Configuracion 2.- Pista 23

o Si se analiza el cumplimiento de objetivos para areas acUsticas “tipo a”, la conclusion
que se extrae es que, en la prolongacion del eje de pista, las afecciones a edificaciones
sometidas a niveles superiores a 65 dB(A) para los indicadores Ld y Le, son poco
relevantes, puesto que esta iséfona se circunscribe a terrenos pertenecientes al sistema
general aeroportuario.

e En lo que al cumplimiento de objetivos para nuevas infraestructuras aeroportuarias se
refiere, se han identificado edificaciones sometidas a niveles superiores a 60 dB(A) para
los indicadores Ld y Le, al nordeste, donde la iséfona se extiende en sentido longitudinal
mas ampliamente, si bien no se identifican numerosas edificaciones afectadas. En este
caso la iséfona de 60 dB(A) se prolonga mas alla de la carretera nacional N-301. Por
otra parte, al suroeste, dicha iséfona comprende Unicamente a Casas Ventanas, Casa de
Manuel Infante, como principales edificaciones afectadas.

e Para el periodo tarde el ambito de afeccién sobre areas residenciales sometidas a
niveles superiores tanto a 65 dB(A) como a 60 dB(A), no difiere considerablemente si se
compara con el periodo dia, pese a representar éste una mayor superficie total de
exposicién. Esta circunstancia se debe a que lateralmente las afecciones son
practicamente idénticas, y Unicamente se originan variaciones en la extension
longitudinal por ambas cabeceras.

Por otra parte, en cuanto al analisis del periodo noche, se observa que la superficie expuesta
a los niveles de inmision establecidos por la normativa vigente, respecto a los periodos dia y
tarde, aumenta. Los resultados obtenidos de la valoracién de las isofonas para este periodo
horario se exponen a continuacién, para cada una de las configuraciones a estudio.

Configuracion 1.- Pista 05

e La zona de afeccién acustica con niveles de inmision superiores a 55 dB(A), objetivo de
calidad acustica fijado para este periodo, quedaria circunscrita a las edificaciones
localizadas en su mayoria dentro de los terrenos ocupados por el sistema general
'va‘er,oportuario. No obstante, es preciso sefialar que dicha afeccidon no es significativa,
dado que las actividades correspondientes a las edificaciones afectadas son de uso
indusfi'*ial, y por tanto, sus actividades no se desarrollan durante la noche.
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e La zona de afeccion acustica con niveles de inmisidén superiores a 50 dB(A), objetivo de
calidad acustica fijado para la implantacion de nuevas infraestructuras aeroportuarias, se
amplia, abarcando en la zona suroeste a diversas edificaciones de uso residencial, entre
las cuales se encuentran Los Nicolases, Casa de Pintado, Casa de Antonio Carridon, Casa
de Los Martinez, Casas de Las Ventanas y la Urbanizacion Monte Verde, sin llegar a
afectar en cualquier caso a terrenos pertenecientes al término municipal de Fuente el
Alamo. Mientras que al nordeste, sélo eventualmente una pequefia proporcion de
edificaciones de uso industrial y agricola resultarian afectadas, las cuales presentan
requerimientos de calidad acustica menos restrictivos.

Configuracion 2.- Pista 23

e Para esta configuracion quedan afectadas por la iséfona de 50 dB(A), Unicamente las
edificaciones actualmente existentes dentro del sistema general aeroportuario que seran
objeto de expropiacion.

e En cuanto a los terrenos afectados por las restricciones aplicables a nuevas
infraestructuras aeroportuarias, al suroeste se localizan escasas edificaciones (Casas de
Las Ventanas, Casa de Manuel Infante); al este se identifica una edificacion de uso
residencial (Casa sin nombre n°3) y al nordeste Unicamente algunas edificaciones de
uso industrial.

Por ultimo indicar que, para areas acusticas “tipo a”, la iséfona de Lawax de 85 dB(A) para todos
periodos a estudio, puesto que la configuracion de dicha iséfona no depende del nimero de
operaciones, sino de las aeronaves que operan, es idéntica en los tres periodos analizados.
Tanto para operaciones por pista 05, como para operaciones por pista 23, la isofona queda
englobada en su mayor parte por la iséfona de 60 dB(A) del periodo tarde, extendiéndose tan
solo 60 m mas alla de la misma en la alineacion 05 y 440 m mas alld del aeropuerto en la
alineacidén 23, sin llegar a afectar a edificaciones ya consideradas previamente.
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Numero de viviendas expuestas a niveles acusticos superiores a los objetivos de
calidad aciistica

La evaluacion de la poblacién expuesta a niveles que superan los objetivos de calidad fijados
por la normativa vigente, se circunscribe al analisis de la afeccion sobre las dreas acusticas “tipo
a” o de predominancia de suelo de uso residencial, de acuerdo con la clasificacion establecida
en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el cual se desarrolla la Ley 37/2003 en lo
referente a zonificacion aclstica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. Procede, por tanto,
exponer a continuacion las viviendas expuestas a dichas afecciones:

e No se han detectado viviendas sometidas a niveles superiores a 65 dB(A) para el
periodo dia (07-19 horas), ni para el periodo tarde (19-23 horas) en ninguna de las
configuraciones 1y 2.

e Las viviendas sometidas a niveles superiores a 60 dB(A) durante el periodo dia para
la configuracion 01 (Pista 05) son cuatro. Mientras que para la Configuracion 02 (Pista
23) son dos las Unicas viviendas afectadas.

e Durante el periodo tarde las viviendas que resultan afectadas por niveles superiores a
60 dB(A) en la Configuracion 01 (Pista 05) son también cuatro, y adicionalmente una
vivienda que se localiza colindante a dicha isofona. De otra parte, en la Configuracion 02
(Pista 23) tres viviendas quedan afectadas, una de ellas también por la misma isdfona
en la Configuracion 01.

e Existe una vivienda sometida a niveles superiores a 55 dB(A) para el periodo noche
(23-07 horas) para la Configuracion 01 (Pista 05). Sin embargo, no se identifican
viviendas sometidas a niveles superiores durante ese periodo para la Configuracion 02
(Pista 23).

e Las viviendas sometidas a niveles superiores a 50 dB(A) durante el periodo noche
para la Configuracion 01 (Pista 05) son cuatro. Y para la Configuracion 02 (Pista 23) hay
otras cuatro viviendas afectadas, siendo sélo una de ellas la que esta afectada por un
nivel de 55 dB(A), durante el periodo noche en la Configuracion 01.

Puede concluirse por tanto que un total de ocho viviendas resultan afectadas por niveles
acustlcos superiores a los objetivos de calidad aclstica que, en su mayoria se localizan al
suroeste el Aeropuerto (seis de ellas); las otras dos se localizan al este del aeropuerto.
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Aclarar que, como se ha indicado anteriormente, para llevar a cabo el presente analisis se han
considerado Unicamente las edificaciones que no se encuentran afectadas por el proceso de
expropiacion para la implantacion del Nuevo Aeropuerto de la Regidén de Murcia, dado que ya
han sido demolidas, o bien se encuentran pendientes de demolicidon para poder acometer las
obras de construccién del Aeropuerto en su Fase de Proyecto Autorizado. Las edificaciones
afectadas son las recogidas en la siguiente tabla.

Tabla 15. Viviendas con niveles de ruido cercanos o superiores a los objetivos de calidad

acustica
Viviendas X (m) Y (m) Z (m)
Casa de Francisco Mufioz 662.701 4.183.338 198
Casa Sin Nombre n°1 662.498 4.183.113 199
Casa Sin Nombre n°2 662.398 4.183.025 198
Casa de Antonio Carrién 662.279 4.182.860 197
Casa de la Loma | 665.635 4.185.896 _ 188
Casa Sin Nombre n°3 664.659 4.184.673 188
Casa de las Ventanas 663.560 4.183.842 193
Casa de Manuel Infante 663.091 4.183.492 194
Coordenadas expresadas en el Sistema de Referencia UTM ED-50. Huso 30.

Para facilitar su identificacion y a modo de resumen, en la siguiente tabla se presentan las
viviendas afectadas por los objetivos de calidad acusticas en las configuraciones de pista y
periodos a estudio.
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Tabla 16. Resumen de las afecciones identificadas

g .. | Laeqpia| Laeqtaroe | Lacgnocue | Limites superados segan
Viviendas afectadas | Configuracior
dB(A) | dB(A) dB(A) RD 1367/2007 dB(A)

Casa de Francisco Mufioz | Pista 05 60a 65| 60a65 | 50 a55 60 (Dia-Tarde) + 50 (noche)
Casa Sin Nombre n°1 Pista 05 60a65| 60a65 | 50a55 60 (Dia-Tarde) + 50 (noche)
Casa Sin Nombre n°2 Pista 05 60a65| 60a65 | 50a55 60 (Dia-Tarde) + 50 (noche)
Casa de Antonio Carrion Pista 05 <60 <60 50 a 55 50bA (noche)

Pista 05 60a65| 60a65 | 55a60 60 (Dia-Tarde) + 55 (noche)
Casa de la Loma

Pista 23 <60)| 60a65 | 50a55 60 (Tarde) + 50 (noche)
Casa Sin Nombre n°3 Pista 23 60a65| 60a65 | 50a55 60 (Dia-Tarde) + 50 (noche)
Casa de las Ventanas Pista 23 60a65| 60a65 | 50a55 60 (Dia-Tarde) + 50 (noche)
Casa de Manuel Infante Pista 23 < 60 < 60 50a55 50 (noche)

Fuente: Elaboracién Propia

A continuacion, se adjuntan imagenes de las viviendas sobre la ortoimagen satélite de la zona
y marcando el limite de la huella actstica por la cual resultan afectadas.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

ANEXO 5.- ESTUDIO DE CONTAMINACION

Anexo 5_Rev 1 p.36

ACUSTICA DERIVADO DE LA AMPLIACION DEL
AEROPUERTO (3 MPAX)




Region de Murcia SOCIEDAD CONCESIONARIA
Consejeria de Obras Publicas AEROPUERTO DE MURCIA

y Ordenacion del Territorio

Casa de Francisco Mufioz. Localizada al suroeste del Aeropuerto, en la Configuracion 1 (Pista
05) su nivel de ruido es superior a 60 dB(A) durante los periodos dia y tarde, y 50 dB(A)
durante el periodo noche.

. " Casadeshabitada
Casa'kco Mufioz

/ Casa Sin Nombrell

Casa Sin Nombre UE/ .

CONFIGURACION 2 (PISTA 23)

CONFIGURACION 1 (PISTA OB}

¢/ \ Lusoola 60 dBI(A) Luacoia 60 dB(A)

LasqTarpe 60 dB(A)

——————  LasqrARe 80 dB(A)
Laequocie 50 dB(A)

Lasgnocre 50 dB(A)
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Cerca de esta casa en la cartografia de base, se halla representada otra edificacidn, si bien se
ha comprobado en campo que se trata de una construccién en estado de ruina y actualmente
deshabitada, por lo que no se requerira ser aislada aclsticamente.

Imagen 1. Edificacion en ruinas junto a Casa de Francisco Muiios
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Casa Sin Nombre n°1. Localizada al suroeste del Aeropuerto, en la Configuracién 1 (Pista 05) su
nivel de ruido es superior a 60 dB(A) durante los periodos dia y tarde, y superior a 50 dB(A)
durante la noche para la misma configuracion.

CONFIGURACION 2 (PISTA 23)

CONFIGURACION 1 (PISTA 06)

Lascoia 60 dB(A) Lusqls 60 dB{A)
== LasqrARne B0 dB(A) Lasqranoe 60 dB(A)
Lragiocre 50 dB(A} Lasgnocre 50 dB(A) |
+
|
B
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Casa Sin Nombre n92. Localizada al suroeste del Aeropuerto, en el mismo camino que la
vivienda anterior, en la Configuracion 1 (Pista 05) su nivel de ruido supera los 60 dB(A) durante
los periodos dia y tarde, y 50 dB(A) durante la noche.
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fagropecuarias
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CONFIGURACION 1 (PISTA 06} CONFIGURACION 2 [PISTA 23)

Liacola 60 dB(A) Lisqota 60 dB{A)

Lasqramoe 60 dB{A)
Liagnocre 50 dB(A)

e LasqTAROE 60 dB(A)

Lasgvocre 60 dB{A)
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Casa de Antonio Carrion. Localizada al suroeste del Aeropuerto, en la Configuracion 1 (Pista 05)
su nivel de ruido es inferior a 60 dB(A) durante el periodo dia, en torno a 60 dB(A) durante el
periodo tarde. Por tanto, sélo supera el valor limite durante la noche para la misma
configuracion, al presentar un nivel de ruido superior a 50 dB(A).

-

S iCasa Sin Nombre 01

CONFIGURACION 1 (PISTA 05) CONFIGURACION 2 (PISTA 23}

Luaqols 80 dB(A) Lusgola 80 dB(A)
e LaaqrARDE 60 dB(A) Lasqraroe 60 dB(A)
- Lasgnocwe 50 dB{A) Lasonocre 50 dB(A)

_omwr |, -,
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En el recinto de la finca existen varias edificaciones, como se observa en las siguientes
imagenes. La edificacion principal es la que esta justo en el limite de la huella de ruido de 60
dB(A) para el periodo de tarde (imagen izquierda). También existe una vivienda de menor
tamafo en la zona sudeste de la parcela (fotografias centro y derecha) y perteneciente a la
misma finca; que se encuentra afectada solo por la huella de ruido de 50 dB(A) para el periodo
noche. Por ser de la misma finca, se considera como Unica edificacion a aislar.

Por otra parte, se observan varias edificaciones cercanas a la huella pero no directamente
afectadas. Son viviendas dispersas (Casa de Nicolases y otras edificaciones sin nombre)
cercanas a un vial local que une Valladolises con Fuente Alamo, y que no se prevén afectadas
por la huella de ruido para el Proyecto de Ampliacion, por lo que no se contemplan en este
estudio.

Imagen 1. Casa de Nicolases y casa sin Nombre (justo enfrente)

Por Ultimo, en las imagenes anteriores se observa una parcela con varias edificaciones de
diversos tipos afectadas por el limite de 50 dB(A) durante el periodo noche. Sin embargo, se ha
comprobado en campo que se trata de varias naves agricolas y una granja, junto a una balsa
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de riego, por lo que no se considera dentro de este estudio por no presentar los usos objeto de
los criterios de calidad acustica (residencial).
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Casa de la Loma. Al este del sistema general aeroportuario, se localiza esta edificacion que si
bien no esta alineada con las cabeceras, por su proximidad al Aeropuerto esta afectada por los
niveles de ruido. De hecho, ya esta contemplada para su aislamiento en el Proyecto Autorizado
para la Fase I (1,5 MPax).

Para la Configuracion 1 (Pista 05) presenta un nivel de ruido durante el periodo dia y tarde
entre 60 y 65 dB(A), rozando la isdfona de 65 dB(A), siendo por la noche superior al resto de
viviendas, dado que alcanza niveles proximos a 55 dB(A), si bien ligeramente superiores.

CONFIGURACIGN 1 (PISTA 0%) CONFIGURACIGN 2 (STA 23)

Lesssiia 60 dB(A) L:sgtia GO dB(A)

Loecat oz 60 dBLA) Lasatanm 60 dB(A)

Lesiocid 50 dBIA) Lessrinos 50 dB(A)

También esta afectada por la huella de la Configuracidn 2 (Pista 23), con nivel de ruido durante
el periodo dia proximo a 50 dB(A), aunque sin alcanzarlo, por la tarde es algo superior a 60
dB(A). Pero durante la noche si se alcanzan valores superiores a 50 dB(A).

Esta casa estd formada por un grupo de cuatro edificaciones. La fachada mas expuesta
(fotografia izquierda), lado oeste de las edificaciones, es la correspondiente a la zona de patios
y naves. La entrada a las viviendas se realiza por el otro lado, fachadas que dan al este
(fotografia derecha), y por tanto menos expuestas.
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Casa Sin Nombre n®3. Al igual que la Casa La Loma, se localiza al este del sistema general

aeroportuario. Esta edificacién no esta alineada con las cabeceras, pero por su proximidad al
Aeropuerto se encuentra dentro de las huellas a estudio.

Resulta afectada por un indice de ruido, en la Configuracion 2, durante el periodo dia
ligeramente superior a 60 dB(A), mientras que en el periodo tarde se encuentra entre 60 y 65

dB(A). Igualmente durante el periodo noche se supera, para esta misma configuracién, el nivel
de ruido de 50 dB(A).

CONFIGURACION 1 PISTA 0S) CONFIGURACION 2 (PISTA 231 ‘

Lassoia 60 dBIA) Lusstin 6O dBIA)

Lisstanoe 60 dBlA)

Lusstance 60 dBIA)
Luniocre 5O dB{A)

Lisevocrm 50 dBIA) |

»
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En las proximidades de esta edificacion de uso residencial se localizan otras edificaciones de
menor tamafio, que también resultan afectadas en la Configuracién 2 por el limite de 60 dB(A)
durante los periodos dia y tarde, y de 50 dB(A) durante el periodo noche.

Se ha comprobado no obstante en campo que se trata de almacenes agricolas, probablemente
asociados a la citada vivienda, dado que estan en las parcelas inmediatas. Por tanto, no se
consideran estas Ultimas dentro del alcance de estudio al no destinarse a los usos a estudio
(residencial).
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Igualmente, al este del aeropuerto y un poco mas al sur de la Casa Sin Nombre n°3, se observa
una edificacion afectada en la Configuracion 2 por el limite de 50 dB(A) durante el periodo
noche.

Sin embargo, se ha comprobado en campo que se trata de una balsa de riego, actualmente en
desuso, que dispone de una caseta de instalaciones. Por tanto, no se considera dentro de este
estudio al no presentar destinarse al usos objeto de los criterios de calidad acUstica
(residencial).

-'ﬂ' B .

CONFIGURACION 1 IPISTA 05) CONFIGURACION 2 |PISTA 23)
Leeqola 60 dB(A) Lecqoia 60 dB(A)
————— Laeqrance 60 dB{A} - - Laeqranor 60 dB(A)

Laeqriocne 50 dB(A)

Leeonoche 50 dBIA)
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Y mencionar por Gltimo al este del aeropuerto y muy proximo al mismo (parcela que, de hecho
se ha expropiado parcialmente) otro conjunto de edificaciones afectadas tanto en la
Configuracién 1 como en la Configuracién 2 por el limite de 50 dB(A) durante el periodo noche,
asi como de 60 dB(A) para los periodos de dia y de tarde.

Sin embargo, se ha comprobado en campo que se trata de un conjunto de instalaciones y uso
agricola y ganadero (porcino), con las edificaciones asociadas a esta actividad asi como varias
balsas de riego. Por tanto, no se considera dentro de este estudio al no presentar destinarse al
usos objeto de los criterios de calidad acUstica (residencial).

CONFIGURACION 1 [PISTA 0S| CONFIGURACION 2 {PISTA 23)

Leagols 60 dB{A) Lusooia 80 dB(A)
= Leqranoe 60 dB(A) LasaTance 60 dBIA)
Lesguocre 50 dB(A) Lasgwocre 50 dB{A)
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Casa de las Ventanas. Al suroeste del sistema general aeroportuario resulta afectada por un
indice de ruido, en la Configuracion 2 y durante los periodos dia y tarde, préximo a 60 dB(A)
(practicamente en el limite) y durante la noche algo superior a 50 dB(A).

. ;I.' g ’

. .

"L’_asa dejlas \entanas

L
R/

MNave

‘ O

asa'Manugéliinfante

CONFIGURACION 1 (PISTA D5) CONFIGUHACION 2 (PISTA 23

Lassttia BO dBIA) Lussota 6O dBlA)
s Lusqranoe GO dB{A) Lissrarse 60 dBlA)
Lasgriocre 50 dBIA) Lussnoore 50 dBlA)
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Casa de Manuel Infante. Localizada al suroeste de sistema general aeroportuario, resulta
afectada por un indice de ruido en la Configuracién 2, durante los periodos dia y tarde, inferior
a 60 dB(A). Sin embargo, durante el periodo noche el indice acustico es algo superior a 50
dB(A). Se observa que se encuentra también al limite de! objetivo de calidad acustica para la

. 3 > ot
' [

*'Casa dejias Ventanas :

e

|

Casa'Manuellinfante

CONFIGURACION 2 (PISTA 23}

CONFIGURACION 1 (PISTA O6)

Lasqota 60 dB(A) Luegola 60 dBIA)
e LasqraAnDe 60 dB{A) LasqraRoe 60 dB(A)
L 650 dB{A) L 50 dB{A)
(e
i' ¥
F.
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En las imagenes anteriores se observan una edificacién de gran tamano afectada por la iséfona
de 50 dB(A) durante el periodo noche. Sin embargo, se ha comprobado en campo que se trata
de una pave agricola, por lo que no sera tenida en consideracién en este estudio al no
destinarse a los usos objeto de los criterios de calidad acustica (residencial).

Por Ultimo, indicar que al norte del aeropuerto (en las proximidades de la cabecera 23) no
existen edificaciones de uso residencial afectadas por niveles sonoros superiores a los
permitidos, ni para la Configuracion 1 ni la Configuracion 2.

Comentar que en la imagen satélite se aprecia una edificacién (identificada en la cartografia
como “Casa del Puerto”) cuyo nivel de ruido en la Configuracién 2 (Pista 23) durante el periodo
dia y tarde es préximo a 60 dB(A); y durante el periodo noche resulta muy préximo a 50 dB(A).

Sin embargo, al igual que en otros casos, se ha comprobado en el trabajo de campo que dicha
edificacion no se corresponde con un uso residencial. Por el aspecto y materiales acopiados en
la zona, se trata de una parcela de instalaciones agropecuarias con dos naves (almacén y
ganado) en la que destaca la ausencia de viviendas. Por tanto, no se considera dentro de este
estudio, al no requerir los criterios de calidad acustica (residencial) objeto de este estudio,

(
.
| £
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CONF'GURACION_\ {PISTA 06} CONFIGURACION 2 (PISTA 23)
Lasqola 60 dB(A} Laeaota 60 dB(A)
Lasqranoe 60 dB(A)

Lasanvacre 50 dB{A)}

————Lasqranoe 60 dB(A)
Lasgvocre 60 dBlA)
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5.- CONCLUSIONES FINALES

Tras el andlisis de los resultados arrojados por el presente estudio se concluye que no existen
nlcleos urbanos en el entorno afectados parcialmente por los niveles de inmisién maximos
permitidos para los indicadores Ld, Le y Ln. De todos los términos municipales, localizados en
las proximidades el que presenta una mayor superficie afectada es el de Murcia y donde se
localiza gran parte de la infraestructura aeroportuaria.

Concretando este analisis a los nlcleos de poblaciones mas préximos al futuro aeropuerto, se
ha verificado que en ningln caso se superan los niveles de calidad acustica permitidos en los
nucleos de poblaciones mas préximos al futuro aeropuerto, Corvera, Valladolises, Los Martinez
del Puerto y La Hacienda del Alamo, que son de aplicacidn a un area de uso residencial.

La isofona de 65 dB(A) correspondiente al periodo dia (7-19 horas) queda englobada en su
mayor parte dentro del limite general aeroportuario, salvo en las proximidades de ambas
cabeceras donde se excede ligeramente este limite en aproximadamente 250 metros en el
sentido longitudinal del eje de pista.

Es preciso incidir una vez mas en que la evaluacién del impacto acustico del Nuevo Aeropuerto
de la Region de Murcia se ha llevado a cabo siguiendo la metodologia establecida en la vigente
Ley del Ruido Ley 37/2003, y los Reales Decretos publicados para su desarrollo, y se ha
considerado toda la legislacion actualmente en vigor, tanto a nivel nacional como europeo.

De entre las iséfonas identificadas interesa destacar especialmente las correspondientes al nivel
de 65 dB(A) y 55 dB(A), en tanto que es el valor elegido como valor limite del drea acusticas de
tipo a) que figura en la tabla A del Anexo II, del Real Decreto 1367/2008, y que determina para
periodo dia-tarde y noche respectivamente. Estas son las iséfonas en las que es preciso
constituir una zona de servidumbre acustica. Y en este caso concreto al tratarse de una nueva
infraestructura, se han analizado también los indices aclsticos de 60 dB(A) y 50 dB(A)
establecidos en la tabla Al del Anexo III del citado Real Decreto, igualmente para los periodos
dia-tarde y noche.

Comentar igualmente que en el presente estudio se han considerado unos requerimientos mas
restrictivos desde el punto de vista de contaminacion acustica sobre el desarrollo de la
infraestructura que los contemplados anteriormente en el Estudio de Impacto Ambiental y
actualmente aprobados en la Declaracion de Impacto Ambiental, ya que son los
correspondientes a la vigente Ley del Ruido.
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Los niveles de inmision obtenidos, de acuerdo a los parametros de calculo expuestos, son muy
similares en extensién para los tres periodos horarios, siendo el indicador Ln el que proporciona
los mayores valores de superficie de los tres, como consecuencia de la diferencia en los niveles
representados. Por otra parte, las diferencias existentes entre el periodo dia y tarde (éste
Ultimo genera iséfonas mas alargadas en direccion nordeste-suroeste) se deben al reparto de
las operaciones de despegue y aterrizaje a lo largo de los mismos.

En su fase de apertura el Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia ha sido proyectado para dar
servicio a la pista 23 como configuraciéon preferente, con aproximaciones de tipo instrumental
de categoria I. Igualmente, las calles de salida rapida de la pista han sido configuradas para dar
servicio a la pista 23 como configuracion preferente de operacién de las aeronaves. Se ha
concluido en este estudio que es precisamente la configuracion 23 la que permite una reduccién
de los niveles acusticos en el entorno, y especialmente en los terrenos de la Hacienda del
Alamo. De manera que puede afirmarse que resulta favorable desde el punto de vista de la
afeccion acustica, la operacion seguin la configuracién definida como preferente en este
Aeropuerto.

Sélo existen una serie de edificaciones dispersas que se deben aislar. Son, en total, ocho
viviendas las que resultan afectadas por niveles aclsticos superiores a los objetivos de calidad
acustica; en su mayoria se localizan al suroeste del Aeropuerto, salvo dos de ellas que se
encuentran al este del mismo.

Se propone dotar a estas viviendas de las medidas de insonorizacion necesarias para poder
absorber los niveles de ruido hasta alcanzar el objetivo de calidad acUstica. Se realizara de
acuerdo al Documento Bésico "DB-HR Proteccién frente al ruido" del Cédigo Técnico de la
Edificacion. Segun lo establecido en el Real Decreto 1675/2008, de 17 de octubre, por el que se
modifica el Real Decreto 1371/2007, de 19 de octubre, que aprueba el citado Documento, el
DB-HR es de aplicacion desde 24 abril 2009 en los edificios en los términos que se definen en el
Ambito de aplicacién de dicho documento (las viviendas objeto de aislamiento se encuentran en
el Apartado d) del Ambito de aplicacion).

En definitiva, puede concluirse finalmente gue:

a) Para el escenario de 3 millones de pasajeros, el indicador aclstico LAeq no presenta ningln
problema de interferencia con los ndcleos poblacionales mas préximos poblacion (Corvera,
Los Martinez, Valladolises y la Hacienda del Alamo) dado que:

No se superan los objetivos de calidad acustica establecidos segin el Real Decreto
?1367/2007 aplicables a nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias
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(Anexo III. Tabla Al). Estos limites establecen un objetivo para sectores del territorio
con predominancia de uso residencial de 60 dBA durante los periodos de dia y de tarde
y de 50 dBA durante el periodo de noche.

En las dos configuraciones estudiadas y para el desarrollo realmente previsto de 3,0
Mpax,en los nucleos de poblaciéon indicados el nivel de ruido (Leq) se encuentra por
debajo de 60 dBA durante los periodos estudiados de dia y de tarde (incluso se
encuentra por debajo de 55 dBA), y por debajo de 50 dBA durante el periodo de noche.

- Ademas de los niveles promedio (Leq), en el Estudio de Contaminacidn Acustica (Anexo
no5) se han tenido en cuenta también los valores limite de inmision maximos de ruido
aplicables a infraestructuras ferroviarias y aeroportuarias, segun RD 1367/2007 (Anexo
III. Tabla A2). El valor limite de LAmax en zonas residenciales es de 85 dBA, y de 80
dBA para zonas con requerimientos de especial protecciéon acustica (hospital, docente,
cultural).

En las dos configuraciones estudiadas y para el desarrollo realmente previsto de 3,0
Mpax, en los nucleos de poblacion indicados, el nivel de ruido LAmax se encuentra por
debajo 85 dBA (incluso se encuentra por debajo de 80 dBA), de valor maximo (LAmax),
por lo que se cumple la legislacion vigente, sin superar los objetivos de calidad acustica.

b) Y para las edificaciones dispersas mas proximas al Aeropuerto afectadas por niveles
superiores a los objetivos de calidad acustica segun RD 1367/2007 (un total de ocho
edificaciones) se procedera a aplicar un Plan de Aislamiento que permita dotar de medidas a
las mismas para minimizar los efectos y hacerlos compatibles con los objetivos de calidad
acustica.

Se propone dotar a estas viviendas de las medidas de insonorizacidn necesarias para poder
absorber los niveles de ruido hasta alcanzar el objetivo de calidad acUstica; de acuerdo al
Documento Basico "DB-HR Proteccion frente al ruido™ del Cédigo Técnico de la Edificacion.

En cualquier caso, las is6fonas se revisardn cada 5 afios o segln lo que establezca el
Reglamento que desarrolle la Ley 37/2003 del Ruido. Cuando se produzcan alteraciones
temporales en la operacién del aeropuerto, sera comunicado a los ayuntamientos afectados
con el fin de que ambos organismos coordinen las actuaciones que se consideren oportunas
para minimizar la posible afeccion.

De manera que, puede afirmarse la compatibilidad del aeropuerto con su entorno con.las-zonas
residenciales mas prdéximas.
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g Consejeria de Obras Publicas AEROPUERTO DE MURCIA

APENDICE 1: FLOTA DE AERONAVES Y NUMERO DE OPERACIONES

En el presente apéndice se adjuntan los datos relativos a la flota de aeronaves y nimero de
operaciones que configuran el escenario de trafico analizado en el presente estudio.

Tabla 17. Composicion de la flota de aeronaves en el dia tipo

Nerohaves | Periodo dia/tarde_moche
(%) (%)
B-737/800 20,51 21,21
B-757/200 ) | 20,51 | 21,21
A-320/211 24,76 24,24 ‘
| A321/232 20,51 21,21 ‘
A-340/211 2,00 N 0,00 B
Canadiar Regional Jet 2,93 _ 3,03
Cessna Citation ) 2,93 | 3,03 ]
ATR 72 2,93 3,03
| Fokker 50 1 2,93 | 3,03
Fuente: Elaboracién propia:i :
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Tabla 18. Operaciones en el dia tipo. Despegues y Aterrizajes

| Aeronaves Despegues | Aterrizajes Total

| B-737/800 12,95 | 12,95 25,89
B-757/200 12,95 12,95 25,89
A-320/211 15,58 _ 15,58 31,17
A-321/232 12,95 12,95 25,89
A-340/211 1,18 1,18 2,37

| Canadiar Regiona_l Jet 1,85 1,85 3,70
Cessna Citation 1,85 | 1,85 3,70
—ATR_72 1,85 | 1,85 | 3,70
Fokker 50 1,85 1,85 : 370

!' Total 63,00 ‘I 63,00 i 126,00

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 19. Operaciones en el dia tipo . Periodos

—_—
Aeronaves | Pperiodo dia Periodo tarde | Periodo noche
o I _ _m ]
B-737/800 ’ 18,09 6,20 1,60
B-757/200 ‘ 18,09 6,20 1,60
| .
A-320/211 21,84 7,49 1,83
A-321/232 18,09 6,20 1,60
A-340/211 1,76 0,60 0,00
Canadiar Regional Jet 2,58 0,89 0,23
Cessna Citation 2,58 0,89 0,23
| ATR72 | 2,58 0,89 0,23
Fokker 50 | 2,58 0,89 | 0,23
| |

Total | 88,20 30,24 ‘ 7,56

Fuente: Elaboracién propia ‘
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Tabla 20. Operaciones en el dia tipo

Dia (7—-19 h) Tarde (19 — 23 h) Noche (23 -7 h)
Aeronave
Despegues| Aterrizajes | Despegues| Aterrizajes | Despegues | Aterrizajes
B-737/800 9,04 9,04 3,10 3,10 0,80 0,80
B-757/200 9,04 9,04 3,10 3,10 0,80 0,80
A-320/211 10,92 10,92 3,74 3,74 0,92 0,92
A-321/232 9,04 9,04 3,10 3,10 0,80 0,80
A-340/211 0,88 0,88 0,30 0,30 0,00 0,00
Canadiar
Regional Jet 1,29 1,29 0,44 0,44 0,11 0,11
Cessna Citation 1,29 1,29 0,44 0,44 0,11 0,11
ATR 72 1,29 1,29 0,44 0,44 0,11 0,11
Fokker 50 1,29 1,29 0,44 0,44 0,11 0,11
Total 44,10 44,10 15,12 15,12 3,78 3,78
88,20 30,24 7,56
Fuente: Elaboracién propia
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APENDICE 2: PLANOS
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